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ภาคผนวก ก. 
 

ความเปนมาของการทําไมในประเทศไทย 
 

กิจการปาไมหรือตลาดธุรกิจคาไมในประเทศไทย เร่ิมตนและพัฒนามาต้ังแตประเทศ

อังกฤษแผขยายอํานาจการปกครองเขาไปในประเทศพมาเมื่อป พ.ศ. 2369 โดยพมาไดทําสัญญา

กับอังกฤษยินยอมใหอังกฤษเขาปกครอง ตอมาอังกฤษจึงเร่ิมเขามาทําธุรกิจคาขายไมสักใน

บริเวณชายแดนพมา เนื่องจากไมสักในบริเวณนี้มีคุณภาพดีและมีลวดลายที่สวยงาม กิจการการ

ทําไมสักไดเจริญข้ึนอยางรวดเร็ว มีการต้ังบริษัททําไมอยางเปนทางการข้ึนในประเทศพมา เชน 

บริษัทบริติชบอรเนียว (British Borneo Company,Ltd.) และบริษัทบอมเบยเบอรมา (Bombay 

Burma Trading Corporation,Ltd.) เปนตน นอกจากนั้นยังมีการสรางโรงเล่ือยจักรข้ึนที่เมืองมะ

ละแหมงจนกลายมาเปนเมืองทาสงออกไมสักที่สําคัญแหงหนึ่งของพมา  บริษัทของอังกฤษทําไม

อยูในพมานานหลายป จนปริมาณไมสักในพมาเร่ิมลดลง ชาวอังกฤษรวมทั้งชาวพมา ไทยใหญ  

กะเหร่ียงและตองสู จึงเร่ิมเขามาทําไมสักในบริเวณชายแดนไทยพมา 

ตอมาในชวงป พ.ศ. 2383 ชาวจีน พมา มอญและเงี้ยว (ไทยใหญ) ไดรับอนุญาตจาก

เจาผูครองนครตางๆ จากหัวเมืองทางเหนือ ไดแก เชียงใหม ลําพูน และลําปาง ใหเขาไปตัดฟนไม

สักออกจากปาโดยเสียเงินคา "ตอไม" ใหแกเจาผูครองนครที่เปนเจาของปา ซึ่งตรงกับสมัยรัชกาลที่ 

3 โดยเจาเมืองมีสิทธิใหเขาทําปาไมแบบไมตองขออนุญาตจากสวนกลาง เพราะอยูในความ

ครอบครองถือสิทธิ์ของเจาผูครองนครแตละแควน ในป พ.ศ. 2385 มีการขอเขาตัดไมแถวบริเวณ

แมน้ํายวม และในป พ.ศ. 2389 มีการทําสัญญาตกลงระหวางเจาเมืองเชียงใหมกับขาหลวงใน

อังกฤษเร่ืองคาตอไม หลังจากป พ.ศ. 2398 ที่รัฐบาลไทยไดตกลงทําสนธิสัญญาบาวร่ิง (Bowring 

Treaty) เพื่อติดตอคาขายกับอังกฤษ ชาวอังกฤษและคนในบังคับ ไดแก พมา เงี้ยว และมอญ ได

เขามารวมทํากิจการไมสักมากข้ึน จนกระทั่งในป พ.ศ. 2399 เกิดการรบแยงชิงความเปนใหญใน

หมูหัวเมืองไทยใหญแถบตะวันตกของแมน้ําสาละวิน จึงมีชาวไทยใหญและตองสูที่เชี่ยวชาญการ

ทําไมจากเขตพมาจํานวนมากอพยพเขามาต้ังถิ่นฐานและเร่ิมเขามาหาทางทํากินในฝงไทยมากข้ึน 

ในป พ.ศ. 2407 บริษัทบริติชบอรเนียว (British Borneo Company,Ltd.) เขามาเร่ิม

ดําเนินกิจการปาไมในประเทศไทย โดยรับซื้อไมจากพวกที่ทําไมอยูกอนแลว ในป พ.ศ. 2425 

กัปตันแอช เอ็น แอน เดอรเซน (Captain H.N. Andersen) กัปตันเรือชาวเดนมารก ซึ่งไดรับการ

แตงต้ังใหเปนกัปตันเรือสําเภาบรรทุกสินคาระหวางประเทศของไทยในสมัยรัชกาลที่ 4 ชื่อเรือ 

"ทูลกระหมอม" ไดบรรทุกไมสักจากไทยไปขายยังเมืองลิเวิอรพูล (Liverpool) ประเทศอังกฤษเปน
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คร้ังแรก ปรากฏวาไมสักที่บรรทุกไปขายไดราคาสูงมากและขายหมดในระยะเวลาอันรวดเร็ว ได

กําไรมากกวารอยละ 100 ทําใหชื่อเสียงของไมสักแพรกระจายอยางรวดเร็วในหมูชาวยุโรปถึง

ความงดงามของไมสักคุณภาพดีจากเมืองไทย จึงไดมีบริษัทตางๆ ในยุโรปสั่งจองซื้อไมสักจาก

ประเทศไทยเปนจํานวนมาก 

ในป พ.ศ. 2426 รัฐบาลไทยเร่ิมอนุญาตใหชาวยุโรปเขามารับสัมปทานทําไมสักใน

ประเทศไทย และในชวงเวลาเดียวกันคือหลังจากป พ.ศ. 2428 เปนตนมา พมาไดปดปาไมสักไมให

มีการทําไม เนื่องจากสภาพปาสักเส่ือมโทรมลงมากจากการทําไมของบริษัทตางชาติ ทําใหความ

ตองการไมสักจากไทยในหมูประเทศยุโรปจึงมีมากข้ึน บริษัทตางชาติจึงเร่ิมเขามาลงทุนทําไมสัก

ในประเทศไทยเพิ่มข้ึนต้ังแตป พ.ศ. 2432 เปนตนมา บริษัทอังกฤษเร่ิมเปล่ียนบทบาทจากการรับ

ซื้อไมจากชาวพมา ชาวไทยใหญและคนทองถิ่นมาลงทุนทําไมในประเทศไทยเองอยางเต็มตัว โดย

ขอเชาสัมปทานปาไมจากเจาเมืองโดยตรง  

ในป พ.ศ. 2432 บริษัทบอมเบยเบอรมา (Bombay Burma Trading 

Corporation,Ltd.) ของอังกฤษซ่ึงเปนบริษัทใหญและมีอิทธิพลมากในประเทศพมา เขามาลงทุนที่

แมฮองสอน (สมัยพญาพิทักษสยามเขต) โดยเขามาเชาสัมปทานจากรัฐบาลสยาม ซึ่งไดรับ

สัมปทานจากรัฐบาลใหเชาทําทั้งหมดเปนเวลา 50 ป หลังจากมีการทําปาไมของอังกฤษบริเวณ

ชายแดนระหวางไทยกับพมา ซึ่งในขณะนั้นเปนดินแดนที่อุดมสมบูรณไปดวยไมสักคุณภาพดี ทํา

ใหพอคาไมเดิมขาดอิสรภาพไมเหมือนเมื่อกอน  จึงถือเปนชวงตกตํ่าของพอคาไมในแมฮองสอน

และแถบเชียงใหมในสมัยนั้น  สําหรับผูที่มีชางเปนจํานวนมากเมื่อเขาทําไมหรือรับเปนลูกชวงกับ

บริษัทคาไม  ทําใหขาดทุนตองสงชางใหเปนสมบัติของบริษัท และเนื่องจากชาวบานทั่วไปไม

สามารถเขาไปตัดฟนไมไดเองเหมือนแตกอน  จึงตองกลายมาเปนลูกจางของอังกฤษหรือรับชวง

ทําไมสงใหแกบริษัทตางชาติแทน  นอกจากนี้ยังไดเกิดปญหาเกี่ยวกับการบริหารการปาไมของเจา

เมืองทางเหนือ ทําใหเกิดเหตุกรณีพิพาทกับทางบริษัทปาไมของอังกฤษและคนในบังคับบัญชา  

ปญหาเขตสัมปทานปาไมที่ไมมีการกําหนดอยางชัดเจนและมีการตัดไมที่ยังไมไดอายุ ปญหา

ดังกลาวเปนสาเหตุสําคัญประการหนึ่งที่ทําใหไทยตองเสียดินแดนฝงตะวันตกของแมน้ําสาละวิน

ติดกับเขตแมฮองสอนไดแก เมืองแจะ เมืองใหญ เมืองทา เมืองจวด เมืองหาง เมืองตวน เมืองยวน 

เมืองตูม เมืองกวาน เมืองไฮ เมืองฮองลึก และเมืองโก ซึ่งเคยอยูใตการปกครองของลานนามา

ต้ังแตสมัยพญากาวิละใหแกอังกฤษ ดังนั้นในป พ.ศ. 2432 รัฐบาลสยามจึงปรับระบบการบริหาร

ราชการแผนดินโดยรวมหัวเมืองเขาสูสวนกลาง ยกเลิกฐานะหัวเมืองประเทศราช รวมหัวเมือง

ลานนาจัดต้ังข้ึนเปนมณฑลพายัพ  และจัดการปกครองแบบมณฑลเทศาภิบาลข้ึนแทน              
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การไดสัมปทานทําไมสักเพิ่มมากข้ึน ทําใหเกิดการแกงแยงการทําไมในแตละแปลง

สัมปทาน มีการขัดผลประโยชนระหวางบริษัทกับบริษัทและบริษัทกับเจาเมืองตางๆ จึงมีเร่ืองรอง

ทุกขและฟองรองไปยังรัฐบาลอยูสมอ ในป พ.ศ. 2436 สมเด็จกรมพระยาดํารงราชานุภาพ ซึ่งเปน

เสนาบดีมหาดไทยในขณะนั้นทรงเห็นวา มร.แคสเตนโจลค ( มร.เอฟ เดอร เคสเตนกอยด) บุตรขุน

นางชาวเดนมารก ซึ่งเขารับราชการในกรุงสยามเปนทหารยศกัปตัน และทําหนาที่เปนครูอยูในกอง

ทหารลอมพระราชวัง มีความสนใจเร่ืองการทําไมและเคยขออนุญาตทําปาไมในลุมแมน้ําโขงแต

ไมไดรับอนุญาต รวมทั้งสัญญาในงานเปนครูสอนทหารหมดลงพอดี กระทรวงการคลังมหาสมบัติ

จึงไดวาจาง มร.แคสเตนโจลคใหจัดการเก็บรวบรวมไมและตรวจการทําไมของหลวง โดยทํา

สัญญาจางมีกําหนดระยะเวลา 2 ป แต มร.แคนเตนโจลคทํางานเสร็จภายในเพียงปเดียว 

กระทรวงมหาดไทยจึงขอรับโอน มร.แคนเตนโจลค มาชวยงานดานปาไมและใหข้ึนไปตรวจปาสัก

ในภาคเหนือ แตพอ มร.แคนเตนโจลคเดินทางไปถึงจังหวัดตาก ก็ไดลมปวยลงและถึงแกกรรม  

สมเด็จกรมพระยาดํารงราชานุภาพจึงทูลเกลาฯ ถวายความเห็นตอรัชกาลที่ 5 วา

ควรหาผูมีความรูมาชวยจัดการปาไมตามหลักวิชาการ ซึ่งก็ทรงดําริเห็นชอบดวย ในเดือนมกราคม 

พ.ศ.2438 จึงขอยืมตัว มิสเตอร เอช สเลด (Mr. H. Slade) หรือ มิสเตอร เจมส สเลด (Mr.James 

Slade) ชาวอังกฤษซึ่งมาสํารวจและวางโครงการการจัดการปาไมในประเทศพมาใหแกรัฐบาล

อังกฤษ มาสํารวจการทําไมและปญหาตางๆในการใหสัมปทานการทําไมแกบริษัทตางๆใน

ภาคเหนือของประเทศ มิสเตอร เอช สเลด ไดเสนอรายงานตอรัฐบาลวา ควรต้ังหนวยงานควบคุม

ปาไมข้ึนเปนของรัฐบาล มีหนาที่รับผิดชอบ วางแผน พัฒนาบํารุงสงเสริมความอุดมสมบูรณของ

ปาและจัดวางโครงการการจัดการปาไมตามหลักวิชาการที่ถูกตอง รวมทั้งจัดเก็บรายไดดานปาไม

ทุกประเภท ดังนั้นกระทรวงมหาดไทยจึงนําความกราบบังคมทูลรัชกาลที่ 5 เมื่อวันที่ 6 กันยายน 

พ.ศ. 2439 ซึ่งพระองคทรงดําริเห็นชอบดวย จึงไดพระราชทานพระราชหัตถเลขาที่ 62/385 ลงวนัที ่

18 กันยายน พ.ศ. 2439 ถึงเสนาบดีมหาดไทย ทรงพระกรุณาโปรดเกลาฯใหจัดต้ังกรมปาไมข้ึนใน

วันที่ 18 กันยายน พ.ศ. 2439 และมีสํานักงานกรมปาไมแหงแรกอยูที่จังหวัดเชียงใหม (ที่ทําการ

สํานักงานปาไมเขตเชียงใหมปจจุบัน) ซึ่งในข้ันแรกกรมปาไมข้ึนกับกระทรวงมหาดไทย และไดมี

พระบรมราชโองการโปรดเกลาแตงต้ังให มิสเตอร เอช สเลด เปนเจากรมปาไมหรืออธิบดีกรมปาไม

คนแรกของประเทศไทย เมื่อวันที่ 16 ตุลาคม พ.ศ. 2439  

ในป พ.ศ. 2440-2443 รัฐบาลไดดําเนินการเจรจารับโอนกรรมสิทธิ์พื้นที่และการ

อนุญาตใหสัมปทานทําไมจากเจาเมืองตางๆใหมาเปนสมบัติของแผนดิน เพื่อที่รัฐบาลจะดําเนิน

กิจการปาไมสักเอง โดยรัฐบาลยินยอมจายเงินสวนแบงคาตอไมคร่ึงหนึ่งของที่เก็บไดทุกปใหแก
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เจานายฝายเหนือที่เคยไดรับ จากนั้นรัฐบาลไดประกาศใชพระราชบัญญัติและกฎหมายปาไม

ตางๆ เกี่ยวกับระเบียบการทําไม การปองกันรักษาปาไม การต้ังดานภาษี และไดมีการปรับปรุง

แกไขสัญญาอนุญาตทําปาไมสักกับบริษัทตางๆอยางรัดกุมเพื่อใหไดประโยชนสูงสุดและถูกตอง

ตามหลักวิชาการมากยิ่งข้ึน รวมทั้งใหทําสัญญาอนุญาตทําไมสัญญาละ 6-12 ป ตอมาไดขยาย

เวลาสัญญาออกเปนสัญญาละ 15 ป ตามหลักการจัดการปาสักโดยวางโครงการตัดฟน 30 ป โดย

เร่ิมตนในป พ.ศ. 2451 ตอมาในป พ.ศ. 2453 ไดยายที่ทําการกรมปาไมจากจังหวัดเชียงใหมมาอยู

ที่กรุงเทพมหานคร  

หลังจาก บริษัทบอมเบยเบอรมา (Bombay Burma Trading Corporation,Ltd.) ได

สัมปทาน ก็เขามาต้ังสํานักงานสาขาอยูตามเมืองตางๆ ต้ังแตปายถึงแมสะเรียง  โดยมีสํานักงาน

ใหญอยูที่แมฮองสอนและเมืองยวม (ไดรับการเปล่ียนช่ือเปนแมสะเรียงเมื่อป พ.ศ. 2467) บริษัท

บอมเบยเบอรมา เขามาทําไมจนหมดสัมปทานสุดทายคือปาฝงตะวันตกของแมน้ํายวมในป พ.ศ. 

2472 หลังจากนั้นปาทั้งหมดก็ปดชั่วคราว  แตทางการไดอนุญาตใหพอคาไมทองถิ่นรายยอยเขา

มาทําไมไมไดมาตรฐานหรือไมที่ไมไดขนาด (ไมแป)  ซึ่งเปนไมตกคางจากการทําของบริษัทบอม

เบยเบอรมา จนกระทั่งเกิดสงครามโลกคร้ังที่  2 (พ.ศ.2484-2489) 

สัมปทานการทําไมและการแปรรูปไมสักของประเทศไทยในสมัยกอนสงครามโลกคร้ัง

ที่ 2 สวนใหญอยูในมือของชาวตางชาติซึ่งเปนบริษัทยุโรป 5 บริษัทคือ บริษัทบริติชบอรเนียว 

(British Borneo Company,Ltd.) บริษัทบอมเบยเบอรมา (Bombay Burma Trading 

Corporation,Ltd.) บริษัทสยามฟอเรสต (Siam Forest Company,Ltd.) หรือบริษัทแองโกลไทย 

จํากัดในปจจุบัน บริษัทอีสตเอเชียติค จํากัด (East Asiatic Co.) ของเดนมารกและบริษัทหลุยสที

เลียวโนเวนส (Louis T.Leonowens ,Ltd.) ซึ่งแยกมาจากบริษัทบริติชบอรเนียวในป พ.ศ. 2439 

(อํานวย คอวนิช,2525) บริษัทตางๆ เหลานี้ไดรับสัมปทานการทําไมสักจากรัฐบาลมาอยางนอย

บริษัทละ 2 รอบ ( รอบละ 15 ป ตามอายุสัมปทานสมัยนั้น ) บางบริษัทไดถึง 3 รอบ คือ 45 ป และ

แตละบริษัทไดรับสัมปทานปาไมสักกันบริษัทละหลายปา ตอมาจึงมีบริษัทของคนไทยคือ บริษัท

ลํ่าซํา และบริษัทกิมเซงหลี ไดรับสัมปทานทําไมสักจากปาตางๆ จากเจาเมืองเพิ่มข้ึน การทําไมสัก

จึงไดขยายออกไปยังจังหวัดอ่ืนๆ ที่มีไมสักอยู จนกระทั่งในป พ.ศ. 2455 สมัยที่ Mr. W.F.Lloyd 

เปนเจากรมปาไม เห็นวารัฐบาลควรจะทําไมสักและทําการคาไมสักเอง เพื่อใหพนักงานปาไมมี

ความรูความชํานาญดานการทําไม จะไดตรวจตราและควบคุมการทําไมของเอกชนได  ใน

ขณะเดียวกันก็ยังเปนการชวยรักษาระดับราคาไมในตลาดไมใหผันแปรไปตามความพอใจของ
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พอคารายใหญ   อีกทั้งยังทําใหหนวยงานราชการไดรับความสะดวกจากการซ้ือขายในระหวาง

ราชการดวยกันเองในราคาที่เปนธรรมและไดไมที่มีคุณภาพ  

ภายหลังการเปล่ียนแปลงการปกครองแผนดินเมื่อป พ.ศ. 2475 กระทรวงเกษตราธิ

การตนสังกัดของกรมปาไมในขณะนั้น ไดมีพระราชกฤษฎีกาจัดระเบียบราชการในกระทรวงเกษ

ตราธิการ ป พ.ศ. 2476 กําหนดใหต้ัง “กองทําไม” ข้ึนเปนราชการสวนกลาง สังกัดกรมปาไม เพื่อ

ทําไมสักออกจําหนายเปนรัฐพาณิชยโดยตรง ซึ่งกองทําไมของรัฐบาลสังกัดกรมปาไมที่เขาทําปา

ไมสักในระยะนั้นมีเพียง 3 ปา คือ ปาแมตา แมลอง ปาแมแฮด จังหวัดแพร และปาแมแจฟา 

จังหวัดลําปาง และลองลงมาขายที่ปากน้ําโพ จังหวัดนครสวรรค จากนั้นไดขยายการทําไมในปา

อ่ืนๆ เพิ่มเติมตามกําลังเจาหนาที่ที่มี 

เนื่องจากไมสักเปนไมที่มีคาและราคาแพง บริษัทตางประเทศผูรับสัมปทานดังกลาว

จึงมีรายไดจากทรัพยากรธรรมชาติของไทยปหนึ่งๆ เปนจํานวนมาก เมื่อสงครามโลกคร้ังที่ 2 

เกิดข้ึน ( พ.ศ.2484-2489 ) บริษัทตางประเทศซ่ึงเปนของชนชาติอังกฤษ 4 บริษัท ยกเวนบริษัท

อีสตเอเชียติค (East Asiatic Co.) เพียงบริษัทเดียวที่เปนของชาวเดนมารก เนื่องจากประเทศ

อังกฤษอยูในฐานะคูสงครามกับประเทศไทย ซึ่งประเทศไทยจําเปนตองยึดทรัพยสินไว เจาหนาที่

ของบริษัทที่เปนชนชาติอังกฤษจึงตองละทิ้งงานดานปาไมและหลบหนีออกจากประเทศไทยไป ทํา

ใหบริษัทเหลานั้นไมสามารถดําเนินธุรกิจตอไปได รัฐบาลไทยจึงไดจัดต้ัง “บริษัทไมไทย” ซึ่งเปน

บริษัททําไมของรัฐบาลข้ึนเพื่อเขารับชวงงานทําไมจากบริษัทของชนชาติอังกฤษ โดยรับเอา

สัมปทานปาไมสักซ่ึงเคยเปนของบริษัทดังกลาวมาดําเนินงานทั้งหมด บริษัทไมไทยจึงมีโครงสราง

การบริหารที่ใหญมาก เพราะตองนํากิจการของ 4 บริษัทมารวมเปนบริษัทไมไทยเพียงบริษัทเดียว 

แตบริษัทไมไทยก็ดําเนินการอยูไดเพียง 5 ป เมื่อสงครามโลกคร้ังที่ 2 สงบลง บริษัทตางประเทศ

ดังกลาวจึงกลับเขามาดําเนินกิจการของตนในเมืองไทยตอไป บริษัทไมไทยจึงตองยุบตัวเองลง 

ทั้งนี้เปนไปตามขอกําหนดในสัญญาสมบูรณแบบ ซึ่งรัฐบาลไทยไดทําไวกับฝายตรงขามเมื่อ

สงครามโลกยุติลงรัฐบาลไทยในขณะนั้นยังตองอนุญาตใหบริษัทดังกลาวทําไมสักออกจากปาเปน

การทดแทนเทากับจํานวนตนที่บริษัทไมไทยไดทําออกในระหวางสงครามและตองอนุญาตใหทําไม

เพิ่มเติมเพื่อชดเชยรายไดที่ขาดหายไปในระหวางหยุดทํางานอีกดวย 

ในระหวางสงครามโลกคร้ังที่ 2 ประเทศไทยจําเปนตองประกาศสงครามกับฝาย

พันธมิตรโดยเขารวมกับฝายอักษะ เมื่อสงครามโลกส้ินสุดลงโดยพันธมิตรเปนฝายมีชัย ประเทศ

ไทยจึงถูกเรียกรองใหชดใชคาปฏิกรรมสงครามเปนจํานวนมหาศาล รวมทั้งยังตองใชเงินอีกเปน

จํานวนมากในการฟนฟูบูรณะประเทศ วิธีที่จะหารายไดใหแกประเทศไดมากและรวดเร็ว เพื่อแกไข
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สถานการณเศรษฐกิจดังกลาวทางหนึ่งก็คือขยายการทําปาไมใหมากย่ิงข้ึน แตดวยศักยภาพและ

ขอจํากัดของกองทําไมในขณะนั้น ที่ยังอิงอยูกับระบบราชการ ขาดความคลองตัวในการปฏิบัติ 

ประกอบกับเจาหนาที่และงบประมาณมีจํากัด ถาใหรับผิดชอบและดําเนินการอยางเดิมตอไป ก็

ยากที่จะแขงขันกับชาวตางประเทศได คณะรัฐมนตรีในขณะนั้นจึงมีมติใหยุบกองทําไมลง 

เมื่อวันที่  1 มกราคม พ.ศ. 2490 รัฐบาลไทยไดรับการเสนอแนะจากนัก

เศรษฐศาสตรที่มีชื่อเสียง ซึ่งเปนสมาชิกสภาผูแทนราษฎร 2 ทาน คือ ดร.ทองเปลว ชลภูมิ และ 

นายทองอินทร ภูริพัฒน ใหจัดต้ังองคการอุตสาหกรรมปาไมข้ึนเปนรัฐวิสาหกิจ โดยใหเปนสวน

งานในสังกัดกรมปาไม มีภารกิจหลักดานการทําไมสักในปาภาคเหนือในสวนที่สัมปทานของบริษัท

ตางประเทศหมดอายุลง ขณะเดียวกันก็ใหรับเอางานแปรรูปไมของโรงเล่ือยจักร และงานเก็บหา

ของปาบางชนิดซึ่งอยูในความควบคุมของกรมปาไมขณะนั้นมาดําเนินการดวย โดยมีวัตถุประสงค

เพื่อหารายไดเปนคาใชจายในการฟนฟูประเทศที่เสียหายจากภัยสงคราม ในระยะแรกของการ

ดําเนินงานประสบปญหาการขาดแคลนทุนทรัพยที่จะนํามาใชจายในดานตางๆ รวมถึงเงินเดือน

ของพนักงาน เนื่องจากกระทรวงการคลังไดตัดเงินงบประมาณของกองทําไมต้ังแตวันที่ 1 มกราคม 

พ.ศ. 2490 เปนตนมา ดังนั้นจึงมีเพียงทรัพยสินที่รับโอนมาจากกองทําไมเดิม พรอมกับสัมปทาน

การทําปาไมสักตลอดจนไมซุงสักที่มีทั้งหมดในขณะนั้นเปนทุนดําเนินกิจการ  

องคการอุตสาหกรรมปาไมและองคกรของรัฐอ่ืนๆ ที่ต้ังข้ึนในสมัยนั้นจะตองหารายได

เล้ียงตัวเองและตองหารายไดสงรัฐบาลตามขอตกลง โดยรัฐบาลไมตองต้ังงบประมาณรายจาย คง

ต้ังไวแตงบประมาณรายได ซึ่งเปนวิธีการใหมในขณะนั้น ในระยะนั้นรัฐบาลไดกําหนดนโยบาย

เกี่ยวกับการทําไมสักของประเทศออกเปน 3 สวน คือ ใหองคการอุตสาหกรรมปาไมทํา 1ใน 3 ให

บริษัทตางประเทศเดิม 5 บริษัททํา 1 ใน 3 และอีก 1 ใน 3 ใหบริษัทปาไมรวมทุน (Joint Venture 

Timber Co.) ซึ่งเปนบริษัทหุนสวนระหวางองคการอุตสาหกรรมปาไมกับบริษัทชนชาติอังกฤษทั้งส่ี 

บริษัทปาไมรวมทุนเกิดข้ึนเนื่องจากการเรียกรองสิทธิของบริษัททั้งส่ี ขอใหรัฐบาลจัดปาไมใหทํา

เพื่อชดเชยรายไดเทากับระยะเวลาท่ีตองหยุดไปในระหวางสงคราม 5 ป เมื่อครบ 5 ปบริษัทปาไม

รวมทุนก็เลิกลมไป และบริษัทตางประเทศก็เร่ิมลดปริมาณการทําไมสักลงเพราะสัมปทานไมสักซ่ึง

มีอายุ 15 ป ไดคอยๆหมดอายุไปปละปาสองปา เมื่อเปดสัมปทานปาไมสักรุนใหม รัฐบาลก็มอบ

สัมปทานไมสักใหแกองคการอุตสาหกรรมปาไมทําตอไป  

ผูบริหารและพนักงานยุคบุกเบิกขององคการอุตสาหกรรมปาไม ไดพยายามรวมกัน

ทํางานจนคอยๆ ต้ังตัวได เมื่อกิจการเปนปกแผนมั่นคงข้ึน ซึ่งเปนชวงจังหวะที่สัมปทานปาไมของ

บริษัทตางชาติในปาตางๆ จะหมดอายุลง และรัฐบาลมีนโยบายจะทําปาไมสักเองใหมากข้ึน โดยมี
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ความเห็นที่จะยกองคการอุตสาหกรรมปาไมข้ึนเปนนิติบุคคล เพื่อใหมีอํานาจหนาที่กวางขวาง 

ดําเนินการไดโดยเอกเทศ มีความคลองตัวในการทํางานที่สะดวก รวดเร็ว และมีประสิทธิภาพมาก

ข้ึน จึงไดมีประกาศพระราชกฤษฎีกาจัดต้ังองคการอุตสาหกรรมปาไม พ.ศ. 2499 ข้ึน โดย

กําหนดใหองคการอุตสาหกรรมปาไมเปนรัฐวิสาหกิจ ข้ึนตรงกับกระทรวงเกษตรและสหกรณ 

ต้ังแตวันที่ 25 กรกฎาคม พ.ศ. 2499 เปนตนมา องคการฯจึงไดดําเนินการโดยอิสระในฐานะนิติ

บุคคลภายใตการบริหารของคณะกรรมการชุดหนึ่งมาจนทุกวันนี้ จนเม่ือวันที่ 19 เมษายน พ.ศ. 

2503 ไดมีมติจากคณะรัฐมนตรีใหองคการอุตสาหกรรมปาไมเปนผูทําไมสักแตผูเดียว พระราช

กฤษฎีกาจัดต้ังองคการอุตสาหกรรมปาไม พ.ศ. 2499 มีการแกไขเพิ่มเติมอีกหลายคร้ังในป พ.ศ. 

2517, พ.ศ. 2533, พ.ศ. 2542 ตอมาไดมีพระราชกฤษฎีกาจัดต้ังองคการอุตสาหกรรมปาไม (ฉบับ

ที่ 5) วันที่ 27 สิงหาคม พ.ศ. 2546 ใหโอนองคการอุตสาหกรรมปาไมไปเปนรัฐวิสาหกิจสังกัด

กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม  

จากเหตุการณเหลานี้จะเห็นไดวารัฐบาลไทยใชวิธีการคอยๆ ดึงเอาสัมปทานปาไม

จากบริษัทตางประเทศใหกลับเขามาอยูในมือของรัฐทีละนอยๆ เมื่ออายุสัมปทานของแตละปา

หมดลง โดยไมใชวิธีการอันรุนแรง องคการอุตสาหกรรมปาไมผูกขาดการทําไมสักของประเทศได

ตอมาอีก 4-5 ป นโยบายการทําไมสักของไทยก็เปล่ียนไปตามนโยบายของรัฐบาลแตละสมัย 

ปจจุบันองคการอุตสาหกรรมปาไมไมไดทําไมสักแตเพียงผูเดียว เพราะไดมีการใหสัมปทานปาไม

แกบริษัทเอกชนและองคการของรัฐอ่ืนๆ ดวย  

ในดานไมกระยาเลย (ไมตนทุกชนิดที่ไมใชไมสัก) สมัยกอนสงครามโลกคร้ังที่ 2 ไม

คอยมีผูทําไมกระยาเลยออกมาเปนสินคามากนัก จะมีบางก็เปนพวกไมเนื้อแข็งซึ่งใชทํา เสา รอด 

ตง และคาน สวนไมเนื้อออนไมคอยนิยมใชกัน ผูทําไมกระยาเลยในสมัยนั้นจะขอรับอนุญาตทําไม

จากรัฐบาลเปนรายยอย หรือแบบผูกขาดซ่ึงมีกําหนด 3 ป สวนการขอรับสัมปทาน 15 ป มีเฉพาะ

บริษัทใหญๆเพียง 4-5 บริษัท สวนใหญเปนบริษัทของคนไทย จนถึงสมัยหลังสงครามโลกคร้ังที่ 2 

ประชาชนนิยมใชไมกระยาเลยกันมากข้ึน โดยเฉพาะไมยางซึ่งเปนไมขนาดใหญราคาถูกเหมาะ

สําหรับใชกอสรางบานของผูมีรายไดนอย ไดถูกทําออกจากปาเปนจํานวนมาก ประกอบกับมีผูใช

อุบายจับจองเนื้อที่ปาโดยอางวาเปนที่ดินกรรมสิทธิ์ แลวใชสิทธิการเปนเจาของที่ดินตัดไมใน

บริเวณพื้นที่ของตน ทําใหไมกระยาเลยตางๆโดยเฉพาะไมยางซ่ึงเปนไมมีคาทางเศรษฐกิจและเปน

ส่ิงจําเปนสําหรับผูมีรายไดนอย ไดถูกตัดออกจากปาดวยวิธีการอันฉอฉลนี้เปนจํานวนมาก จน

รัฐบาลคิดวาถาหากไมดําเนินการอยางหนึ่งอยางใดเพื่อยับยั้งวิธีการทําไมแบบนี้แลว ไมยางจะ

หมดไปจากปาเมืองไทยอยางแนนอน ซึ่งในมติคณะรัฐมนตรีลงวันที่ 19 เมษายน พ.ศ. 2503 
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กําหนดใหองคการอุตสาหกรรมปาไมเปนผูทําไมสักแตเพียงผูเดียวนั้น จึงไดระบุใหองคการฯทําไม

ยางแตเพียงผูเดียวดวย องคการอุตสาหกรรมปาไมจึงเปนองคการที่ผูกขาดทําไมสักและไมยางแต

เพียงผูเดียวต้ังแตนั้นเปนตนมา ตอมาในป พ.ศ. 2513 รัฐบาลไดเปล่ียนนโยบายการใหสัมปทาน

ปาไมใหม โดยขยายอายุการใหสัมปทานจากเดิม 15 ป มาเปน 30 ป เรียกวา “สัมปทานปาไม

กระยาเลยระยะยาว” พรอมกับการใหสัมปทานระยะยาวนี้ รัฐบาลไดกําหนดนโยบายจัดต้ัง 

“บริษัททําไมประจําจังหวัด” ข้ึนตามจังหวัดตางๆ ที่มีปาไมดวย  

ในปจจุบัน การทําไมในประเทศไทยไมวาจะเปนไมสักหรือไมกระยาเลย ตางเปนของ

คนไทยทั้งหมด เพื่อเปนการปองกันไมใหประวัติศาสตรซ้ํารอยเหมือนที่เคยเกิดข้ึนในสมัยกอน

สงครามโลกคร้ังที่ 2 ปจจุบันประเทศเพื่อนบานใกลเคียงหลายประเทศกําลังประสบปญหาในเร่ือง 

บริษัทชาวตางประเทศเขามามีบทบาทและมีอิทธิพลในการทําไมของชาติ เมื่อบริษัทชาว

ตางประเทศเขามาลงทุนในการทําไม ก็จะนําเคร่ืองมือ เคร่ืองใช และเทคโนโลยีที่ทันสมัยมาใชโดย

มีวัตถุประสงคเพื่อทําไมออกมาใหมากที่สุด รวมทั้งผลประโยชนในดานอ่ืนๆ หรือขนทรัพยากรจาก

ชาติอ่ืนกลับไปบานเมืองของตน โดยไมคํานึงถึงปญหาแรงงานของคนพื้นเมืองหรือปญหาอ่ืนๆที่

จะตามมาในอนาคต ปลอยใหเปนภาระของรัฐบาลเจาของปาไมแกปญหาการวางงานของ

พลเมืองและปญหาอ่ืนๆ ตอไป 

 
การทาํไม 

"การทําไม" คือ การดําเนินงานในปาซ่ึงเร่ิมต้ังแตการโคนลมตนไม การทอนไมโดยตัด

ทอนเปนทอนซุงแลวชักลากดวยชางหรือรถแทรกเตอร และการขนสงไมโดยนําซุงบรรทุกรถยนต

หรือลองแพไปจนถึงโรงเล่ือย โรงงาน ตลาดการคา หรือเรือเดินทะเลเพื่อสงไปจําหนายยัง

ตางประเทศ รวมถึงการแปรรูปไมในปาเพื่อลดตนทุนหรือเพื่อสะดวกในการขนสง และการวาง

แผนการทําไมใหบรรลุถึงเปาหมายที่วางไว แตไมรวมถึงการแปรรูปโดยโรงงานซ่ึงจําเปนตองใช

เทคนิคโดยเฉพาะ 

ไมซุง คือ ไมแตละตนที่อยูในปา เมื่อจะนําออกมาใชปลูกบานหรือทําประโยชนอยาง

อ่ืน จะตองใชเล่ือยหรือขวานโคนใหลมลง แลวตัดสวนที่มีกิ่งกานซึ่งใชการไมไดออกใหเหลือแต

สวนของตนไม แลวใชชาง รถยนต หรือรถแทรกเตอร ลากซุงออกมารวมไวเปนแหงๆ ตอจากนั้นจึง

นําไมซุงมาผูกเปนแพลองไปตามลําแมน้ํา หรือนําข้ึนบรรทุกรถยนต รถไฟ ไปยังโรงเล่ือยเพื่อเล่ือย

ใหเปนไมแผนขนาดตางๆ เพื่อนํามาใชปลูกบานและทําของใชอ่ืนๆ  
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การทําไม  แบงออกเปน 2 ตอน คือ การทําไม "ตอนปา" และการทําไม "ตอน

ยวดยาน" การทําไมแตละตอนมีวิธีการแตกตางกัน ดังตอไปนี ้     

การทาํไมตอนปา  

การทําไมออกจากปานั้น ไมวาจะทําไมออกมาเพื่อใชสอยสวนตัวหรือเพื่อการคา ถา

ไมที่จะนําออกมานั้นเปนไมหวงหาม คือ ไมชนิดดีและมีคา จะตองไดรับอนุญาตจากเจาหนาที่ของ

กรมปาไมเสียกอน สําหรับไมชนิดที่สําคัญๆ เชน ไมสัก แดง ประดู หลุมพอ มะคาโมง เต็ง รัง ฯลฯ 

เจาหนาที่กรมปาไมจะเขาไปคัดเลือกและตีตราประจําตน เพื่ออนุญาตใหตัดฟนได เมื่อตัดโคนไมที่

มีตราลงแลวก็ใชเล่ือยทอนตนไมที่ลมลงมาใหเปนทอนๆ โดยปกติความยาวของไมที่ทอนออกเปน

ทอนจะตองคํานึงถึงความตองการของตลาดและสภาพของพื้นที่ในปาดวย เชน ในทองที่ที่เปน

ภูเขาสูงและนําไมซุงออกมาไดยาก ตองทอนไมใหเปนทอนส้ันๆ เพื่อใหน้ําหนักของไมแตละทอน

เบาลง ถาทองที่ที่ทําไมออกเปนที่ราบอาจทอนไมเปนทอนยาวได หรือไมที่ขนสงทางรถไฟมีความ

ยาวสูงสุดไดเพียง 12 เมตร เพราะความยาวของตูรถไฟบรรทุกไมจํากัดความยาวไวเพียง 12 เมตร 

ไมซุงที่นําออกมานั้นจะตองพยายามทอนเอาเฉพาะสวนที่ตรง และตัดสวนที่เปนงามหรือปุมตา

ออก สวนไมซุงที่ทําออกมาจากปาและตองการนําไปเล่ือยเปนแผนสําหรับกอสรางบานเรือน ความ

ยาวของไมซุงแตละทอนไมควรส้ันกวาความยาวมาตรฐานของหองในบานคือ 4.00 เมตร ยกเวน

จะนําไปใชทําประโยชนอยางอ่ืน เชน ทําเคร่ืองเรือน ทําไมอัด หรือตอเรือ ก็ตองกําหนดความยาว

ของทอนซุงใหเปนไปตามวัตถุประสงคของงานที่จะใชไมนั้น  

ในการตัดทอนไมทําเปนซุงนั้น มีขอกําหนดในสัมปทานทําไมสักและสัมปทานทําไม

หวงหามธรรมดานอกจากไมสัก ระบุวาผูรับสัมปทานจะตองใชเล่ือยและตองตัดทอนตามวิธีที่จะ

ใหไดไมซุงที่มีปริมาตรเน้ือไมมากที่สุด และใหไดไมอยางดีมีลักษณะตรงตามสมควรเทาที่จะทําได 

ถาฝาฝนผูรับสัมปทานตองรับชําระเบ้ียปรับใหแกผูใหสัมปทานเปนเงินไมเกินตนละหรือทอนละ

หนึ่งรอยบาท (อํานวย คอวนิช,2525) สําหรับไมชนิดที่สําคัญๆ ซึ่งพนักงานไดตีตราประจําตนให

ตัดฟนได เมื่อลมลงและตัดทอนแลว จะตองแจงใหเจาหนาที่มาตรวจสอบอีกคร้ังหนึ่งวา ไมที่ลม

นั้นมีตราถูกตองหรือไม ทอนไดเปนกี่ทอน เมื่อตรวจสอบถูกตองแลว เจาหนาที่จะตีตราที่ทอนซุง

ทุกทอนไวอีกคร้ังหนึ่ง การตีตราตรวจสอบในครั้งนี้เรียกวา "ตีตราชักลาก" เมื่อไดผานวิธีการนี้แลว 

จึงจะชักลากไมนั้นใหหางออกไปจากตอเดิมได ไมที่ลมแลวทอนไวเปนทอนซุงนี้ ถาเปนบริเวณที่มี

ภูเขาสูงชัน ผูทําไมจะใชชางหรือรถแทรกเตอรลากไมซุงนั้นมารวมไวเปนแหงๆ ในที่ซึ่งรถยนตหรือ

พาหนะอยางอ่ืนจะเขามาบรรทุกไมนั้นตอไปได การใชชางหรือรถแทรกเตอรลากไมซุงจากตอที่ตัด

มารวมไวเปนแหงๆ นี้เรียกวา "ถอนตอ" สวนสถานที่ที่นําไมซุงมารวมไวเปนที่เดียวกันนั้น เรียกวา 
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"หมอนไม" และการทําไมต้ังแตโคนลมรวมถึงการชักลากมารวมเปนกองเพื่อเตรียมไวบรรทุกโดย

รถยนตภายในบริเวณปา เรียกรวมๆ กันวา "การทําไมตอนปา" สวนการทําไมในที่ราบ อาจจะใช

รถยนตไปบรรทุกไมจากตอที่เดียวโดยไมตองถอนตอไปรวมกองไวก็ได  

การทาํไมตอนยวดยาน  

เมื่อไดชักลากไมมารวมกองไวที่หมอนไมในปาแลว ผูทําไมก็จะขนสงไมซุงนั้นตอไป

ยังโรงเล่ือยหรือตลาดการคา ซึ่งเปนระยะทางที่ไกลออกไป การขนสงชวงนี้อาจจะใชรถยนต รถไฟ 

หรือพาหนะอยางอ่ืน ซึ่งเปนการขนสงนอกอาณาเขตปาที่ทําไม โดยเรียกการขนสงตอนนี้วา "การ

ทําไมตอนยวดยาน" ไมซุงที่ไดรับอนุญาตใหทําออกจากปา เมื่อจะขนสงไปยังจุดหมายปลายทางที่

ใด โดยใชยานพาหนะอะไร จะตองขอรับอนุญาตจากเจาหนาที่ปาไมกอน เมื่อเจาหนาที่ปาไม

ตรวจสอบไดวา ไมซุงนั้นทําออกมาโดยถูกตองตามระเบียบและกฎหมายแลว ก็จะออกหนังสือ

สําคัญในการขนสงให หนังสือสําคัญนี้เรียกวา "ใบเบิกทาง" ผูขนสงไมจะตองนําใบเบิกทางติดตัว

ไป เพื่อใหเจาหนาที่ปาไมตรวจเม่ือผานดานปาไม จึงจะขนไมซุงออกไปได 

การชักลากไมดวยวิธีอ่ืน 

นอกเหนือไปจากการชักลากไมดวยกําลังสัตวและการชักลากไมดวยรถแทรกเตอร

แลว ยังมีการชักลากไมดวยวิธีอ่ืนซึ่งนิยมใชกันในตางประเทศ คือ การชักลากไมโดยสายลวด 

(High Lead System) อุปกรณสําคัญของการชักลากไมวิธีนี้ คือ เคร่ืองกวานซ่ึงหมุนดวยกําลัง

เคร่ืองยนต สายลวดเกลียว (Cable) และเสาหรือตนไมสําหรับผูกลวดกวาน (Spar Tree) เมื่อ

ทราบสถานที่ที่จะทําไมออกแลว ผูทําไมจะตองกําหนดจุดที่จะรวมไมที่ชักลากออกมา โดยมาก

มักจะอยูริมถนน ซึ่งสามารถจะขนสงไมที่ชักลากออกมาแลวไปยังที่อ่ืนตอไปได ณ จุดที่รวมไมที่

กําหนดไวนี้ ผูทําไมจะนําเคร่ืองกวานมาต้ังไว โดยเลือกหาตนไมใหญและสูงเปนเสาสําหรับผูก

ลวดกวานเสาแรกใกลๆ กับเคร่ืองกวาน ตอจากนั้นก็หาตนไมอีกตนหนึ่งซึ่งอยูปลายทางของการชกั

ลากไมไวเปนเสา สําหรับผูกลวดกวานตนที่สอง ผูกลวดกวานระหวางเสาตนแรกกับตนที่สองให

เช่ือมติดตอกัน แลวติดรอกใหวิ่งบนลวดกวานที่เชื่อมระหวางตนไม 2 ตนนั้น ที่รอกมีสายลวด

เกลียวผูกเช่ือมติดกับเคร่ืองกวาน เมื่อจะชักลากไมซุงตนใด ก็เอาปลายลวดของรอกผูกติดกับซุง

แลวเดินเคร่ืองกวานใหไมซุงแขวนตามเสนลวดที่ขึงระหวางเสา 2 ตนมายังเคร่ืองกวาน ทําซํ้าๆ 

เชนนี้จนกวาจะหมดไมซุงที่ตองการจะชัดลาก การชักลากไมแบบนี้มักจะทํากันในปาที่เปนภูเขาสูง

ชัน และเปนการทําไมโดยวิธีตัดหมด (Clear Felling System) คือ ตัดออกหมดทุกตนในบริเวณที่

กําหนดไว เนื่องจากการเคลื่อนยายเคร่ืองกวานและการติดต้ังเสาสําหรับผูกลวดกวานตลอดจน

การผูกลวดกวานระหวางเสา 2 ตน ทําไดยากและตองลงทุนสูง จึงไมสามารถยายเคร่ืองกวาน
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บอยๆ ได วิธีนี้จึงไมเหมาะสําหรับการทําไมในประเทศไทย ที่ใชระบบการทําไมแบบเลือกตัด 

(Delection System) ซึ่งมีไมที่อนุญาตใหตัดไดแตละตนหางกันมาก  

ยังมีการชักลากไมโดยใชเคร่ืองกวานอีกประเภทหนึ่ง ซึ่งใชเคร่ืองกวานขนาดใหญ 

เดินดวยเคร่ืองยนตที่ต้ังอยูบนพื้นดิน โดยผูกเคร่ืองกวานติดไวกับตนไมหรือปกหลักยึดไว แลว

ปลอยปลายสายลวดกวาน ซึ่งยาวประมาณ 50-100 เมตรไปผูกซุงที่จะชักลาก ตอจากนั้น จึง

เดินเครื่องกวาน ดึงซุงเขามาหาจุดที่เคร่ืองกวานต้ังอยู วิธีนี้เหมาะสําหรับการทําไมในที่ราบ ซึ่ง

ตองการตัดตนไมเพื่อเปดที่ดินทําประโยชนอยางอ่ืน และไมเหมาะสําหรับการทําไมบนภูเขาหรือทาํ

ไมตามระบบเลือกตัด เพราะการลากไมวิธีนี้จะทําลายลูกไมเล็กๆ และทําลายหนาดินใหเสียหาย 

นอกจากนั้น การยายเคร่ืองกวานไปติดต้ังที่อ่ืน จะทําโดยวิธีการลวดกวานผูกกับตนไมตรงจุดที่

ตองการจะต้ังเคร่ืองกวาน แลวเดินเคร่ืองยนตใหตัวกวานเคล่ือนตัวเขาไปหา เนื่องจากเคร่ืองกวาน

นี้มีน้ําหนักมาก ดังนั้น การเคล่ือนตัวของเคร่ืองกวานจึงทําลายหนาดินและตนไมที่กีดขวางจน

หมด ซึ่งทําความเสียหายใหแกปาไมมาก วิธีนี้จึงไมเหมาะที่จะนํามาใชในประเทศไทยเชนกัน 

 
การขนสงไมซุง 

เมื่อมีการชักลากไมในปามากองรวมกันไว เพื่อเปนจุดที่ยานพาหนะตางๆ เขามารับ

ชวงขนสงไมซุงไปยังจุดหมายปลายทางตอไป โดยจะเรียกชวงงานทําไมข้ันตอไปวา การขนสงไม

ซุง ซึ่งมีอยูดวยกันหลายวิธี เชน   

การขนสงไมดวยสัตวพาหนะ 

ถาการขนสงไมซุงไปยังจุดหมายปลายทางมีระยะทางสั้น คือ ไมเกิน 10 กิโลเมตร 

อาจใชการขนสงดวยสัตวพาหนะได พาหนะที่ใชในการขนสงดวยสัตวพาหนะนี้ ไดแก ลอหรือ

เกวียน ซึ่งเทียบดวยวัวและควาย ลอหรือเกวียนที่ใชในการขนสงไม เปนลอเกวียนที่ชาวบานใชกัน

ทั่วๆ ไป แตเอากระบะที่ใชบรรทุกของออกและติดต้ังหมอน คือ ทอนไมส่ีเหล่ียมยาวขวางไวบนลอ

หรือเกวียนเพื่อรองรับไมซุง การบรรทุกไมบนลอหรือเกวียนนี้ใชเฉพาะไมที่มีน้ําหนักไมมากนัก 

และบรรทุกไดเพียงคร้ังละ 1-2 ทอน วิธีการเอาไมข้ึนลอ ชาวบานจะใชลอนั้นเปนคานยกหัวไมซุง

ใหสูงข้ึนแลวคอยๆ เล่ือนลอใหเขาหาศูนยกลางของทอนไมโดยใชชะแลงเหล็กชวยงัด แลวจึงมัดไม

ซุงใหติดกับคานของลอ และใหวัวหรือควายเทียมคูลากไปยังสถานที่ที่ตองการตอไป การขนสงไม

ดวยลอหรือเกวียนนี้ นิยมใชกันในละแวกบานที่มีลอเกวียนเปนจํานวนมากๆ ซึ่งเปนวิธีหนึ่งที่จะ

กระจายงานใหชาวบานไดมีงานทํา 

การขนสงไมดวยรถแทรกเตอรและรถยนต 
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การทําไมในประเทศไทย สวนใหญยังตองอาศัยสภาพของดินฟาอากาศอยู เพราะ

ถนนในปายังไมดีพอที่จะใชขนสงไมไดตลอดป ดังนั้น คนทําไมจึงพยายามตัดฟนชักลากไมที่อยูใน

ปา แลวนํามากองไวริมถนนในปาใหเสร็จกอนฤดูแลง เพราะถนนในปาจะใชการไดเฉพาะฤดูแลง

ซึ่งอาจมีเวลาเพียง 3-4 เดือน ที่จะตองรับขนสงไมเหลานี้มาไวริมถนนหลวงใหเสร็จกอนฤดูฝน เมื่อ

ถึงถนนหลวงแลวอาจขนสงตอไปยังจุดที่ตองการในระหวางฤดูฝนได เพราะการขนสงบนถนน

หลวงสามารถทําไดตลอดป  

ตามที่กลาวมานี้ จะเห็นไดวาการขนสงไมแบงออกเปน 2 ตอน คือ ตอนขนสงในปา 

และตอนขนสงบนถนนหลวง สําหรับการขนสงในปา ถาระยะทางขนสงไมเกิน 25 กโิลเมตร ผูทาํไม

ซึ่งใชรถแทรกเตอรลอยางแบบรถไถนา อาจใชรถแทรกเตอรพวงลอพวงบรรทุกไมเพื่อขนสงใน

ระยะทางส้ันๆ ได ในการขนสงโดยใชรถแทรกเตอรลากลอพวงนี้ สามารถบรรทุกไมซุงไดคร้ังละ 5-

7 ลูกบาศกเมตรตามความหนักเบาของไมซุง แตการเอาไมซุงข้ึนและลงลอพวง จะมีเคร่ืองมืออ่ืนๆ 

เชน รถยกหรือใชชางชวย ถาระยะทางลากขนในปาไกลหรือผูทําไมมีรถยนตขนสงไมซุง การขนสง

ไมซุงโดยรถยนตนั้น ในข้ันแรก จะตองรวมกองไมใหมีขนาดและน้ําหนักพอที่จะบรรทุกรถยนตแต

ละเที่ยว การรวมกองไมนี้สวนมากมักจะใชชางหรือรถแทรกเตอรเปนผูรวมกอง ซึ่งเรียกกันใน

วงการไมวา "กบไม" ตอจากนั้น จึงใชรถปนจั่นหรือเรียกกันส้ันๆ วา "รถยก" ยกไมทั้งกองข้ึนบนลอ

พวง ซึ่งติดอยูกับสวนทายของรถยนตลากไม แลวมัดไมทั้งกองใหติดแนนกับรถพวงดวยโซหรือลวด

เกลียว รถยกที่ใชในการทําไมของไทยนั้นเปนรถที่ประดิษฐข้ึนเองภายในประเทศ โดยใชรถยนต

ทหารที่เหลือใชจากสงครามโลกครั้งที่ 2 ซึ่งมีราคาถูกและมีคุณภาพใชการไดดี สามารถยกไมซุงซึ่ง

มีน้ําหนัก 10 ตันได จึงนับไดวารถยกแบบนี้เหมาะสมกับสภาพภูมิประเทศและการทําไมใน

ประเทศไทย  

เนื่องจากการขนสงไมซุงในปาตองใชถนนสําหรับลากไม แตเปนถนนชั่วคราวซ่ึงตัด

ข้ึนเฉพาะใชงานขนสงไมในฤดูแลง ดังนั้นอัตราบรรทุกไมบนรถยนตแตละเที่ยวจึงบรรทุกไดคร้ังละ

ไมเกิน 7 ลูกบาศกเมตร เมื่อขนสงไมไปถึงริมถนนหลวงแลว ถาผูทําไมตองการจะขนสงไมทาง

รถยนตบนถนนหลวงตอไปเปนระยะทางยาง ผูทําไมมักจะเพิ่มอัตราบรรทุกแตละเที่ยวใหสูงข้ึน ซึ่ง

อาจจะเปนเที่ยวละ 12-25 ลูกบาศกเมตร ตามความหนักเบาของไม ประเภทของรถยนตและลอ

พวงที่ใช ทั้งนี้เพื่อลดคาใชจายในการขนสงบนถนนหลวงลง ในการเพิ่มอัตราบรรทุก ผูทําไมตอง

วางแผนไวลวงหนาและจะตองกําหนดสถานที่รวมกองไมไวริมถนนหลวง เพื่อใชเปนที่วางไมและ

รวมกองไมใหมใหแตละกองมีปริมาตรของไมเทากับอัตราที่จะบรรทุกรถยนตบนถนนหลวง การ
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ขนสงไมบนถนนนี้ รถยนตแตละคันจะตองมีใบเบิกทางพรอมทั้งนําไมที่บรรทุกไปใหเจาหนาที่

ตรวจตามดานปาไมตางๆ ที่ผานดวย  

การบรรทุกไมข้ึนรถยนตในภาคใตของไทย ไดมีผูประดิษฐเคร่ืองมือประกอบรถยนต

บรรทุกไม ใหสามารถนําไมซุงข้ึนลงจากรถไดเองโดยไมตองใชรถยก โดยติดกวานรอกและกรอบไม

ส่ีเหล่ียมเปนโครงไวบนรถยนต และใชกําลังเคร่ืองยนตของรถหมุนกวานเอาไมซุงข้ึนลงได 

รถบรรทุกไมชนิดนี้เรียกวา "รถจอหนัง" บรรทุกไมซุงไดคร้ังละประมาณ 5-6 ลูกบาศกเมตร สวน

ใหญเปนไมส้ันๆ 

 
 

การขนสงไมโดยทางรถไฟ 

ถาการขนสงไมซุงมีระยะทางเกินกวา 250 กิโลเมตรและมีเสนทางรถไฟผาน ควรจะ

ขนสงทางรถไฟเพราะเสียคาใชจายนอย แตจะตองมีชางหรือรถสําหรับยกไมข้ึนตูรถไฟดวย โดย

ทางการจะจัดตูสําหรับบรรทุกไมซุงใหโดยเฉพาะ เมื่อนําไมซุงข้ึนตูรถไฟเรียบรอยแลว จะตองใช

ลวดผูกมัดไมซุงใหติดแนนกับตูรถไฟเพื่อปองกันอันตรายที่จะเกิดข้ึนระหวางทาง ตูรถไฟสําหรับ

บรรทุกไมซุงตูหนึ่งๆ จะบรรทุกไมซุงไดประมาณ 200 ลูกบาศกเมตร การบรรทุกไมข้ึนตูรถไฟนี้

จะตองคํานึงถึงน้ําหนักและความยาวของไมซุง รวมถึงความสูงของกองไมที่บรรทุกตามที่ทางการ

รถไฟไดกําหนดไวดวย การบรรทุกไมข้ึนตูรถไฟมีขอเสียคือ เมื่อซุงถึงสถานีปลายทางแลวจะตองใช

รถยนตหรือพาหนะอยางอ่ืนขนสงตอไปยังโรงงานอีกทอดหนึ่ง ทําใหคาใชจายในการขนสงสูงข้ึน 

สวนการขนสงไมทางรถยนตนั้น สามารถขนสงจากตนทางสงถึงโรงงานหรือจุดหมายปลายทางได

โดยตรง  

การนําไมออกจากปาโดยบริษัททําไมใหญๆ ที่จะตองขนสงไมซุงปละมากๆ นั้น ทาง

บริษัทอาจจะลงทุนสรางทางรถไฟและมีรถไฟเพื่อขนสงไมของตนเองเขาสูโรงงานไดสะดวก แต

การสรางทางรถไฟและมีรถไฟเปนของตนเองนั้น ตองลงทุนสูงและมีคาใชจายในการบํารุงรักษา

มาก ดังนั้น ผูที่จะลงทุนดังกลาวจะตองคํานึงถึงจํานวนไมซุงที่จะตองขนสงและจํานวนปที่จะตอง
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ทํางานดวย ถาจํานวนไมซุงที่จะขนสงมีนอยและมีระยะเวลาที่จะทํางานเหลือเพียง 4-5 ป กค็วรจะ

ใชการขนสงวิธีอ่ืนซ่ึงลงทุนนอยกวา 

 
การขนสงไมโดยทางรถไฟ 

การลองแพซุง 

ในอดีต การขนสงไมซุงเปนจํานวนมากๆ มาสูตลาดการคาหรือโรงเล่ือย ใชวิธีการ

ขนสงทางน้ําเปนสวนใหญเพราะมีคาใชจายถูก  ดังนั้นจึงเห็นไดวาโรงเล่ือยหรือโรงงานท่ีใชไมซุง

เปนวัตถุดิบมักจะต้ังอยูริมแมน้ํา การขนสงไมซุงทางน้ําจะใชวิธีผูกไมซุงรวมกันเปนแพแลวลองมา

ตามน้ํา เรียกวา "การลองแพ" โดยใชคนเปนผูควบคุมแพลองไปในทิศทางที่ตองการ ในปจจุบัน ได

มีการใชเรือโยงชวยโยงแพเพื่อใหแพถึงจุดหมายปลายทางเร็วข้ึน การลองแพแบงออกไดเปน 2 

ประเภท ตามลักษณะของไมซุง คือ ไมซุงลอยน้ําและไมซุงจมน้ํา 

ไมซุงลอยน้าํ 

ไมซุงที่นิยมผูกแบบลอยน้ํา ไดแก ไมสัก ไมสมพง ไมกระทอน ฯลฯ เมื่อผูทําไม

ตองการจะขนสงไมซุงโดยวิธีลองแพ จะตองเตรียมนําไมซุงมาไวริมตล่ิงใหเสร็จกอนฤดูฝน เมื่อ

รวบรวมไมซุงไดจํานวนมากพอแลว จึงคัดหรือกล้ิงไมซุงนั้นลงน้ํา ซึ่งเรียกกันวา "การคัดไมลง

น้ํา" ในแมน้ําจะมีคนคอยจับไมซุงมัดติดกันโดยใชหวายหรือลวดรอยจมูกซุง (เคยใชเปนรูสําหรับ

รอยโซ ใหชางลากไม) แตละทอนใหติดกันเปนแพใหญ และมีคานแพซ่ึงเปนไมทอนเล็กๆหรือไมไผ

เปนตัวสําหรับยึดทางดานกวางของแพ บนหลังแพคือสวนที่อยูบนน้ํา และจะมีกระทอมเล็กๆ

จํานวน 1 หรือ 2 กระทอมที่เรียกกันวา "ทับแพ" ใชเปนที่อยูอาศัยของคนแพในขณะเดินทาง 

ทางดานหัวแพ (ดานที่อยูทางเหนือน้ํา) จะมีบันไดไมไผผูกเปนรูปสามเหลี่ยมต้ังสูงกวาทับ

แพ เรียกวา "พะอง"  ใชเปนที่สําหรับนายแพหรือหัวหนาคนแพ ซึ่งรับผิดชอบในการลองแพนั้นๆ ไต

ข้ึนไปดูรองน้ํา เพื่อจะไดส่ังใหคนแพนําแพลองไปใหตรงรองน้ําไมใหเกยต้ืน และทางดานหัวแพน้ี

จะมีเชือกทําดวยหวายฟนเปนเสนยาวติดกับคานแพทางดานหัวแพอยู 2 หรือ 3 เสน เรียกวา 

"พรวน" ปลายของพรวนน้ีจะผูกติดกับโคนหลักซ่ึงมีคนแพคอยถืออยูในน้ํา เวลาแพลอยไปตามน้ํา
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พรวนจะดึงโคนหลักนี้ใหครูดกับทองน้ําอยูตลอดเวลา และคนแพท่ีบังคับหลักจะคอยฟงคําส่ังจาก

นายแพ ซึ่งยืนส่ังการอยูบนพะอง ใหเคล่ือนยายหลักไปทางซายหรือทางขวา เพื่อใหแพเล้ียวไป

ตามรองน้ําในทิศทางที่ตองการทางดานทายแพ (สวนที่อยูทางทายน้ํา) จะมีพายขนาดใหญ ซึ่ง

เรียกวา "พุย" 2 อัน วางพาดบนงามไมซึ่งติดอยูกับคานแพ โดยจะมีไวสําหรับพายลงในน้ําเพื่อชวย

ใหทายแพเล้ียวไปมาตามรองน้ําไดรวดเร็วข้ึน  เมื่อถึงฤดูฝนและมีระดับน้ําสูงพอที่จะลองแพได 

คนแพก็จะเร่ิมปลอยแพทันที 

รูปรางของแพไมซุงที่ลอยน้ํานั้น จะมีลักษณะแตกตางกันไปตามสภาพของลาํน้าํ เชน 

ในแมน้ําปง ซึ่งมีลักษณะกวาง น้ําต้ืน แพที่ผูกจะเปนรูปปอมส้ันคลายปลา เรียกวา "แพรูปปลา

ตะเพียน" สวนในแมน้ํายม ซึ่งมีลักษณะแคบและลึก รูปของแพจะมีลักษณะเรียวยาว ออนตัวได

งาย แพลักษณะนี้เรียกวา "รูปงูไช" ปจจุบันรัฐบาลไทยไดกอสรางเข่ือนกั้นแมน้ําสําคัญๆ หลาย

สาย เพื่อประโยชนในดานการผลิตไฟฟาและดานชลประทาน  ทําใหการลองแพไมตอนเหนือเข่ือน

มีอุปสรรคมากข้ึน ดังนั้นการลองแพจึงยังคงมีอยูเฉพาะตอนใตเข่ือนกั้นน้ําลงมา และขนาดของแพ

ไมที่จะลองในแมน้ําเจาพระยาก็ถูกจํากัดขนาดลง ใหเหลือกวางไมเกิน 12 เมตร และยาวไมเกิน 

120 เมตร เพื่อใหแพสามารถลองผานประตูน้ําที่เข่ือนเจาพระยาไดสะดวก 

 

 

 
 

ชางลากซงุ 
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ไมซุงทีน่ํามากองรวมกนัไวเพื่อรอการขนสง 

 

 

 

            
 

ชางคัดไมลงน้าํ                                    แพไมซงุลอยน้ํา 



  88 

ไมซุงจมน้ํา  

ไมซุงที่จมน้ํามีหลายชนิด เชน ไมแดง ประดู เต็งรัง ยาง ฯลฯ เมื่อจะผูกไมเหลานี้เปน

แพตองมีทุนที่ใชชวยพยุงแพไมซุงที่จมน้ําใหลอยข้ึนมาได ซึ่งไดแกไมไผ โดยจะนํามามัดรวมกัน

เปนมัดๆ ละ 80-120 ลํา มัดไมไผเหลานี้เรียกวา "ลูกบวบ" กอนที่จะผูกแพใหจมน้ํา คนแพมักจะ

ผูกลูกบวบใหติดกับคานแพไวกอน โดยเวนชองไวสําหรับนําไมซุงมาผูกใหมีลูกบวบขนาบไมซุงอยู

ทั้ง 2 ขาง ถาเปนไมซุงขนาดเล็ก อาจจะผูกไมซุงเรียงกัน 2-3 ตนแลวจึงผูกลูกบวบลูกหนึ่งเรียงกัน

เปนแถวๆ กวางประมาณ 10-12 เมตร การผูกไมซุงแถวหนึ่งเรียกวา "ตับหนึ่ง" แพหนึ่งๆ มีระหวาง 

8-15 ตับ วิธีการลองก็เชนเดียวกับแพไมซุงลอยน้ํา  

 

 
แพไมซุงจมน้ํา 

การลองแพซุงคอยๆ หมดไป เมื่อการขนสงทางรถไฟเขามามีบทบาทในสมัยของ

รัชกาลที่ 7 สวนการขนสงทางน้ําในลําน้ําปงบริเวณเหนือเข่ือน ไดส้ินสุดลงนับต้ังแตเร่ิมกอสราง

เข่ือนภูมิพลเมื่อประมาณป พ.ศ.2496 

ไมซุงทีน่ําขาจากตางประเทศ 

สะพานแขวนห รือสะพานพระราม  9   เป นจุ ดพั กของไม ซุ งแห งหนึ่ ง ใน

กรุงเทพมหานคร เพื่อรอเจาหนาที่ของกรมปาไมมาตรวจสอบและออกใบเบิกทางกอนที่จะลําเลียง

สงใหกับผูส่ังซื้อไมตอไป โดยจะมีไมที่มาพักคางชั่วคราวอยูประมาณ 4,000 – 5,000 ทอนเสมอ 

เมื่อมีไมใหมเขามาไมเกาก็จะถูกนําออกไป แตก็มีที่ไมบางทอนถูกปลอยไวจนตะไครจับ (ไมทราบ

วาเจาของไมมาเอาแลวเพราะนําไมเขามาโดยผิดกฎหมาย หรือเจาของเลิกกิจการ) ระหวางรอ
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เจาหนาที่ของกรมปาไมมาตรวจสอบและเจาของมารับจะตองผูกซุงเปนแพไว ไมเชนนั้นทอนซุงจะ

ถูกกระแสน้ําเจาพระยาพัดพาไปได คนผูกแพจะทําหนาที่ผูกซุงโดยตอกเหล็กรูปตัวยูที่หัวไมแลว

เอาเชือกคลองผูกกันไวแลวลากไปไวริมตล่ิงเพื่อรอเจาของมารับตอไป ถาซุงหลุดลอยไปหรือจมลง

ไปในน้ํา จะตองจางนักประดาน้ํามางมหาซุงซึ่งคิดคาใชจายคร้ังละ 2 พันบาท 

ไมซุงเหลานี้ถูกบรรทุกมากับเรือบรรทุกไมขนาดใหญ โดยจะบรรทุกมาประมาณคร้ัง

ละ 4-5 พันทอน เมื่อเรือเดินสมุทรขนาดใหญบรรทุกไมเขามา เจาหนาที่ศุลกากรก็จะนําเรือเร็วเขา

เทียบและสงเจาหนาที่ข้ึนเรือ เพื่อตรวจสอบการนําเขาไมทันที นายตรวจศุลกากรจะตองตรวจสอบ

เอกสารการนําเขาไม จํานวน ชนิด ขนาดและปริมาณใหตรงกับใบสั่งซื้อสินคา รวมถึงตรวจสอบ

ข้ันตอนการเสียภาษีเพื่อใหการนําเขาไมถูกตองตามกฎหมาย เรือบรรทุกไมแบบนี้จะเดินทางมา

จากพมาประมาณ 2 สัปดาหตอเที่ยว โดยเรือจะลองมาจากปากแมน้ําเอยาวดี ( หรืออิรวะดี ) 

เมืองยางกุง ทางฝงทะเลอันดามัน ออมผานหมูเกาะสุรินทร เกาะภูเก็ต ลอดชองแคบมะละกา ออม

สิงคโปร เขาสูอาวไทยและปากแมน้ําเจาพระยา ระยะทางประมาณ 1,987 ไมล โดยใชเวลา

ประมาณ 1 สัปดาห เมื่อไมสักผานการตรวจตามกฎหมายเรียบรอยแลว ก็จะถูกขนถายออกจาก

เรือใหญ สวนหนึ่งใชเครนยกจากเรือใหญลงเรือเล็กที่เรียกวา “เรือฉลอม” เพื่อเดินทางตอไปยังผู

ประกอบกิจการไมซึ่งเปนผูส่ังนําเขาไม อีกสวนหนึ่งจะถูกหยอนลงน้ําผูกเปนแพซุง รอเวลาสงเขา

โรงเล่ือยสูการแปรรูป 

การลากแพซุงสงใหเจาของไม จะใชเรือยนตเขามาเทียบที่แพซุงและผูกเชือกเสน

ใหญเขากับแพแลวลากไปทางทิศเหนือ โดยใหคนนั่งอยูบนแพเพื่อดึง เข่ียหรือจับไมใหไมหลุดลอย

ตามน้ําและตองปกธงแดงไวกลางแพเพื่อไมใหเรือลําอ่ืนที่วิ่งสวนไปมาเขามาชนแพซุง เมื่อถึง

โรงเล่ือยจุดหมาย เรือลากซุงเขาเทียบทาน้ําของโรงเล่ือย จากนั้นก็จะมีคนงานของโรงเล่ือยลอยคอ

ออกมารับไมซุง โดยใชอุปกรณคือ เทา มือ ลาก จูง ผลัก ถีบ ดันทอนซุงจากแมน้ําเขาไปที่โรงเล่ือย 

โดยลัดเลาะเขาไปในคลองซ่ึงเล็ก แคบและคดเค้ียวซ่ึงเรือไมสามารถเขาไปได 

จุดแรกที่ทอนซุงจะถูกแปรสภาพ คือ “โตะผาไม” ซึ่งเปนแทนวางไม มีเล่ือยยนต

ขนาดใหญขนาบขาง เพื่อรอเปดปกไม การเปดปกไม คือ การเล่ือยไมตัดขอบในแนวลึกให

กลายเปนแทงส่ีเหล่ียม โดยเสียเนื้อไมนอยที่สุด เพื่อให “หลงจู” หรือหัวหนาทีมเล่ือยไม เห็นเนื้อไม

สักกอนตัดสินใจวาจะเล่ือยไมทอนนั้นออกมาอยางไร เพราะการเล่ือยไมแปรรูปของโรงเล่ือย

ตองการเนื้อไมใหไดมากที่สุด ทีมเล่ือยไมจะประกอบดวย หลงจู มือเล่ือย และมือใหมผูชวย ทุก

คร้ังที่จะเล่ือย จะตองดูสัญญาณจากมือวาจะเล่ือยเหล่ียมไหน มุมไหนของไม “หลงจู” จะสงภาษา

มือบอกขนาดของไมที่จะเล่ือยดวยฝมือบวกความชํานาญ จากซุงทอนใหญๆ ก็กลายเปนไมแผน 
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ซึ่งมีทั้ง หนา บาง ใหญ เล็ก ไปจนถึงไมหนาสอง ไมหนาสาม ไมหนาแปด หรือแลวแตซุงทอนนั้น

วาเล็กหรือใหญ จากนั้นไมสักแปรรูปจากโรงเล่ือย ก็จะถูกรานคามาซ้ือเพื่อไปวางขายหนาราน

ตามรานขายไมตางๆ ตอไป  

 

 
 

เรือยนตลากซงุ 
 

 


