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1. ความเปนมาและความสําคญัของปญหา 
 
  ความตกลงทั่วไปวาดวยการคาบริการ (General Agreement on Trade in Services) 
หรือ  GATS เปนผลสวนหนึ่งที่มาจากการเจรจาการคาหลายฝายรอบอุรุกวัยของแกตต 
(Multilateral Trade Negotiations - The Uruguay Round) ซึ่งเปนการเจรจาการคาหลายฝาย
รอบที่ 8 ของแกตต ซึ่งเปนการเจรจารอบสุดทายกอนการจัดตั้งองคการการคาโลก (World Trade 
Organization : WTO) โดยที่แกตตเปนขอตกลงทั่วไปวาดวยพิกัดอัตราภาษีศุลกากรและการคา 
(General Agreement on Tariff and Trade) หรือ GATT มีวัตถุประสงคที่จะลดหรือขจัดอุปสรรค
ทางการคา การกีดกันการนําเขา ทั้งกรณีที่เปนอุปสรรคดานภาษีศุลกากร (Tariff Barriers) และ
มาตรการกีดกันที่ไมใชภาษี (Non Tariff  Barriers) ซึ่งเปนกรอบของกฎหมายเพื่อใชในการคา
ระหวางประเทศเพื่อใหเกิดความเสรีและเปนธรรม 
  สําหรับการเจรจาการคาหลายฝายรอบอุรุกวัยของแกตตมีข้ึนที่เมือง Punta del Este 
ประเทศอุรุกวัย ในวันที่ 20 กันยายน พ.ศ. 2529 และสิ้นสุดผลการเจรจาที่เมือง Marrakesh 
ประเทศมอรอคโค ในวันที่ 15 ธันวาคม พ.ศ. 2536 ซึ่งการเจรจารอบอุรุกวัยนี้ไดมีการเพ่ิมเรื่อง
การคาบริการไวในการเจรจาดวยโดยกําหนดใหความตกลงทั่วไปวาดวยการคาบริการ (General 
Agreement on Trade in Services) หรือ GATS เปนสวนหนึ่งของกรรมสารสุดทาย (Final Act) 
แสดงผลการเจรจาที่ไดในความตกลงมาราเกซจัดตั้ง WTO ข้ึนเปนองคการระหวางประเทศ ดังนั้น 
ขอตกลง GATS จึงเปนกฎเกณฑระหวางประเทศที่มีเพื่อกํากับดูแลการคาบริการใหมีความโปรงใส 
และไมมีการเลือกปฏิบัติระหวางประเทศสมาชิกดวยกัน 
  ความตกลงทั่วไปวาดวยการคาบริการจะประกอบไปดวยสวนตางๆ ที่สําคัญ ดังนี้ 
  1) กรอบความตกลง เปนบทบัญญัติกําหนดหลักการพื้นฐานที่ประเทศสมาชิกมี
พันธกรณีที่ตองถือปฏิบัติเรียกวา “ความตกลงทั่วไปวาดวยการคาบริการ” 
  2) ตารางขอผูกพันเฉพาะ เปนการเสนอขอผูกพันของประเทศสมาชิก WTO ในการเปด
ตลาดบริการสาขาตางๆ ระหวางกันตามหลัก Market Access และการเสนอขอผูกพันที่จะปฏิบัต ิ
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ตอบริการหรือผูใหบริการที่เปนคนชาติของประเทศสมาชิก WTO อ่ืนๆ เชนเดียวกับที่ปฏิบัติตอ
บริการหรือผูใหบริการที่เปนคนชาติของตนเองตามหลักการประติบัติเยี่ยงคนชาติ (National 
Treatment) รวมทั้งขอผูกพันเพ่ิมเติมอื่นๆ ถามี (Additional Commitments) 
  3) ภาคผนวกและมติของคณะมนตรีการคาบริการ  (Annexes and Ministerial 
Decisions) เปนการกําหนดรายละเอียดของบริการบางสาขาที่ตองมีขอกําหนดพิเศษเพิ่มเติมจาก
กรอบของความตกลงที่แสดงถึงลักษณะเฉพาะของการคาบริการในแตละสาขา (Sectoral Annex) 
เชน ภาคผนวกวาดวยการบริการขนสงทางอากาศ ภาคผนวกวาดวยการบริการทางการเงิน 
ภาคผนวกวาดวยการโทรคมนาคม และภาคผนวกวาดวยการเจรจาการบริการขนสงทางทะเล  
เปนตน รวมทั้งการขอยกเวนจากหลักการประติบัติอยางชาติที่ไดรับการอนุเคราะหย่ิง (Annex on 
article II Exemptions) เนื่องจากแตละสาขาบริการมีรายละเอียดและลักษณะเฉพาะที่แตกตาง
กันออกไป ไมอาจที่จะปฏิบัติไปในแนวทางเดียวกันไดหมด จึงมีการกําหนดไวในภาคผนวก
ดังกลาว 
  จากการที่ประเทศไทยไดลงนามในความตกลงมารราเกซจัดตั้งองคการการคาโลก  
เมื่อวันที่ 15 เมษายน พ.ศ. 2537 พรอมกับประเทศสมาชิกอ่ืนที่เขารวมเจรจา และประเทศไทยได
ย่ืนสัตยาบันสาร เมื่อวันที่ 28 ธันวาคม พ.ศ. 2537 เพื่อยอมรับความตกลงมารราเกซจัดตั้งองคการ
การคาโลก ประเทศไทยจึงมีพันธกรณีที่ตองปฏิบัติตามขอตกลง GATS โดยมีหลักการพื้นฐานที่
สําคัญในเรื่อง หลักการประติบัติอยางชาติที่ไดรับการอนุเคราะหย่ิง (Most Favored Nation 
Treatment)  หลั กการประติ บัติ เ ย่ี ย งคนชาติ  (National Treatment) หลั กความโปร ง ใส 
(Transparency) หลักการ เปด เสรี เปน ลําดับ  (Progressive Liberalization) และหลักการ 
เขาสูตลาด (Market Access) เปนตน 
  ประเทศไทยไดเสนอขอผูกพันเปดเสรีการคาบริการใหแกประเทศสมาชิก WTO อื่นๆ 
รวมทั้งสิ้น 12 สาขาบริการ ไดแก บริการสาขาธุรกิจ (Business Services) สาขาบริการดาน
คมนาคมสื่อสาร (Communication Services) สาขาบริการดานการกอสรางและวิศวกรรมที่
เกี่ยวเนื่องกับการกอสราง (Construction and Related Engineering Services) สาขาบริการดาน
การจัดจําหนาย (Distribution Services) สาขาบริการดานการศึกษา (Educational Services) 
สาขาบริการดานส่ิงแวดลอม (Environmental Services) สาขาบริการดานการเงิน (Financial 
Services) สาขาบริการดานที่เก่ียวเนื่องกับสุขภาพและบริการทางสังคม (Health Related and 
Social Services) สาขาบริการดานการทองเที่ยวและการเดินทางที่เก่ียวเนื่องกับการทองเที่ยว 
(Tourism and Travel Related Services) สาขาบริการดานการนันทนาการ วัฒนธรรม และ 
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การกีฬา  (Recreational, Culture  and  Sporting  Services)  สาขาบริการดานการขนสง 
(Transport Services) และสาขาบริการดานอื่นๆ (Others Services) 
  บริการดานการขนสงถือไดวาเปนบริการที่มีความสําคัญอยางยิ่ง เพราะการขนสงเปน
บริการที่มีความสําคัญตอเศรษฐกิจ และมีสวนสนับสนุนการผลิตของประเทศ ในป พ.ศ. 2544 
บริการขนสงของประเทศไทยมีมูลคารวม 345,263 ลานบาท หรือคิดเปน 6.7% ของ GDP โดย
มูลคาบริการดังกลาวเปนบริการขนสงของภาคเอกชน 66% และบริการของรัฐ 33% ในภาพรวม
การขนสงมีอัตราการเติบโตตามกิจกรรมทางเศรษฐกิจและสังคม ซึ่งในชวงป พ.ศ. 2536 – พ.ศ. 2544 
มีอัตราการเติบโต 8.5% ตอป โดยในปจจุบัน ภาครัฐไดใชงบประมาณจํานวนมากในการพัฒนา
โครงสรางพื้นฐานดานการขนสงทั้งทางบก น้ํา อากาศ รวมทั้งระบบที่เกี่ยวเนื่องอื่น ๆ เพ่ือเกิดการ
เชื่อมโยงโครงขายคมนาคมขนสงทุกระบบเพื่อสนับสนุนการเพ่ิมขีดความสามารถในการเสริมสราง
ศักยภาพของประเทศสูการเปนศูนยกลางการคมนาคมขนสงและจราจรในภูมิภาค และจากขอมูล
ของกระทรวงคมนาคม พบวา ในป พ.ศ. 2545 ประเทศไทยมีการขนสงสินคาภายในประเทศรวม 
519.9 ลานตัน มีอัตราการเติบโตเฉลี่ยตั้งแตป พ.ศ. 2541 – พ.ศ. 2545 คิดเปน 8.5% โดยการ
ขนสงสินคาทางถนนเปนรูปแบบหลักในการขนสงหรือมีสัดสวนคิดเปน 88.5% ของการขนสง
สินคาในประเทศทั้งหมด ในป พ.ศ. 2545 มีการขนสงทางถนน 459.9 ลานตัน รองลงมา คือ  
การขนสงทางน้ําภายในประเทศ การขนสงชายฝง และการขนสงทางรถไฟ ซึ่งคิดเปนสัดสวน  
5.0% 4.8% และ 1.7% ของการขนสงทั้งหมด ตามลําดับ สวนการขนสงทางอากาศแทบไมมี
บทบาทในการขนสงสินคาภายในประเทศเลย โดยมีการขนสงเกิดขึ้นเพียง 56,000 ตัน เทานั้น1 
  อยางไรก็ดี เมื่อพิจารณาถึงการขนสงทางทะเล จะเห็นไดวา มีความสําคัญตอการคา
ระหวางประเทศเปนอยางมาก เพราะเมื่อมีการทําสัญญาซื้อขายระหวางประเทศเกิดขึ้น ยอมตอง
มีการปฏิบัติการชําระหนี้ตามสัญญานั้น และเมื่อคูสัญญาอยูคนละประเทศกัน การปฎิบัติตาม
สัญญาจึงมีความจําเปนตองทําโดยผานธุรกรรมการชําระเงินระหวางประเทศ ซึ่งการสงมอบสินคา
ยอมตองใชบริการขนสงระหวางประเทศเชนกัน กลาวคือ เพ่ือใหบรรลุวัตถุประสงคของคูสัญญาใน
การทําสัญญาซื้อขาย ยอมตองมีการขนสงสินคาที่ไดตกลงซื้อขายกันไปยังจุดหมายปลายทางที่ได
ตกลงกันตามสัญญา ซึ่งคูสัญญาสวนใหญมักจะใชบริการการขนสงสินคาทางทะเล อันเปนการ
ขนสงสินคาที่นิยมและแพรหลายมากที่สุด เพราะการขนสงทางทะเลมีจุดเดนที่สามารถจะขนสง
สินคาเพื่อไปสงยังจุดหมายปลายทางไดทั่วโลกตราบเทาที่จุดหมายมีอาณาเขตติดทะเล และเปนที่

                                                         
1 http://www.dtn.moc.go.th/ 
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ทราบโดยทั่วกันอยูแลววาโลกของเรานั้นประกอบดวยพ้ืนน้ํา 3 ใน 4 สวนของพื้นที่ทั้งหมดของโลก 
ซ่ึงสวนใหญก็คือพ้ืนน้ําที่เปนทะเล ทําใหการขนสงสินคาทางเรือเดินทะเลสามารถที่จะขนสงไปได
แทบจะทั่วโลก นอกจากนี้ การขนสงทางทะเลยังสามารถขนสงสินคาไดคราวละปริมาณมาก เชน 
ขาวสาร น้ําตาล  ยางพารา ทราย หรือน้ํามัน เปนตน  และยังสามารถขนสงสินคาที่มีขนาดใหญ 
เชน รถยนต หรือเครื่องจักรที่ใชในงานอุตสาหกรรมได อีกทั้งเมื่อพิจารณาถึงคาใชจายในการขนสง 
ไมวาจะเปนคาน้ํามัน หรือคาระวางการขนสง จะพบไดวา การใหบริการของเรือเดินทะเลมี
คาใชจาย และคาบริการที่ถูกกวาการขนสงโดยทางอื่นเปนอยางยิ่ง 
 ในประการที่สําคัญ เมื่อพิจารณาถึงการขนสงทางทะเลระหวางประเทศของประเทศไทย 
จะพบไดวา สัดสวนของปริมาณการขนสงสินคาสงออกและสินคานําเขาเมื่อเปรียบเทียบกับการ
ขนสงทางอื่นนั้น การขนสงทางทะเลมีสัดสวนกวารอยละ 90 ของสัดสวนของปริมาณสินคาสงออก 
และมากถึงกวารอยละ 95 ของสัดสวนของปริมาณสินคานําเขา และเมื่อพิจารณาถึงมูลคาการ
ขนสงสินคาสงออกและสินคานําเขาจําแนกตามรูปแบบการขนสงแลว จะพบวา สัดสวนของมูลคา
การขนสงสินคาสงออกทางทะเลมีมากถึงกวารอยละ 65 ของการขนสงสินคาสงออกทั้งหมด และ
สัดสวนของมูลคาสินคานําเขาก็มีมากถึงรอยละ 67 ของการขนสงสนิคานําเขาทั้งหมดเชนกัน2 
  นอกจากนี้ การขนสงทางทะเลระหวางประเทศยังกอใหเกิดการประกอบกิจการ
ใหบริการที่มีความเก่ียวของกับการขนสงทางทะเลอยางอื่นตามมามากมาย ไมวาจะเปนธุรกิจการ
ใหบริการทาเรือ อูตอเรือหรือซอมเรือ บริการขนถายสินคาขึ้นลงจากเรือ ตัวแทนเรือ การรับ
ประกันภัยทางทะเล และการรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ ซ่ึงจะเห็นไดวาลวนแตเปน
ธุรกิจที่สรางงานและรายไดใหแกประเทศเปนอยางยิ่ง 
  ดวยเหตุทั้งหลายที่กลาวมาขางตน จึงสะทอนไดวา การใหบริการขนสงทางทะเล
ระหวางประเทศเปนปจจัยหนึ่งที่มีผลตอการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจของประเทศ และประเทศ
ไทยจึงใหความสําคัญกับการขนสงทางทะเลระหวางประเทศโดยการจัดทําขอผูกพันเปดเสรีการคา
บริการสาขาขนสงทางทะเลไวในตารางขอผูกพันเฉพาะภายใตขอตกลง GATS ข้ึน 
  ดังนั้น ประเทศไทยจึงมีพันธกรณีในการเปดเสรีการคาบริการสาขาขนสงทางทะเลตาม
ขอตกลง GATS โดยอาศัยกฎหมายภายในเปนฐานในการรองรับการเปดเสรีการคาบริการสาขา
ขนสงทางทะเล ทั้งนี้ ในการศึกษาผูเขียนจะทําการศึกษาหลักการพื้นฐานที่สําคัญของขอตกลง 

                                                         
2 ขอมูลอางอิงจากกองวิจัยและวางแผน กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี 

กระทรวงคมนาคม 
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GATS และพิจารณาขอผูกพันที่ประเทศไทยไดผูกพันไวตามตารางขอผูกพันเฉพาะ ตลอดจน
พิจารณาถึงกฎหมายภายในของประเทศไทยที่มีความเกี่ยวของกับการเปดตลาดบริการและ
กฎหมายที่เกี่ยวกับการขนสงทางทะเล เพ่ือนํามาวิเคราะหวาพันธกรณีในการเปดเสรีการคาบริการ
สาขาขนสงทางทะเลของประเทศไทยมีความขัดแยงกับบทบัญญัติกฎหมายภายในของประเทศ
ไทยหรือไม อยางไร และที่สําคัญประเทศไทยไดรับประโยชนจากการเปดเสรีการคาบริการสาขา
ขนสงสินคาทางทะเลหรือไม อยางไร 
 

2. วัตถุประสงคของการศึกษา 
 

  1. ศึกษาถึงความเปนมาของการจัดทําความตกลงทั่วไปวาดวยการคาบริการ  
ขอผูกพันทางกฎหมายในการเปดเสรีการคาบริการสาขาขนสงทางทะเลตามขอตกลง GATS 
  2. ศึกษาและวิเคราะหถึงพันธกรณีของประเทศไทยในการเปดเสรีดานการคาบริการ
สาขาขนสงทางทะเล ทั้งในสวนของพันธกรณีตามหลักการพ้ืนฐานของการเปดเสรีการคาบริการ 
ไดแก หลักการประติบัติอยางชาติที่ไดรับการอนุเคราะหย่ิง หลักการประติบัติเย่ียงคนชาติ 
หลักความโปรงใส หลักการเปดเสรีเปนลําดับ และหลักการเขาสูตลาด เปนตน และในสวนของ
พันธกรณีตามตารางขอผูกพันเฉพาะที่ประเทศไทยไดย่ืนไวตอ WTO 
  3. ศึกษาและวิเคราะหถึงผลทางกฎหมายของการเปดเสรีการคาบริการสาขาขนสง 
ทางทะเลภายใตกฎหมายไทย ทั้งในสวนที่เปนกฎเกณฑการเขาสูตลาดในการประกอบธุรกิจขนสง
ทางทะเลของไทยและกฎเกณฑทางกฎหมายที่เกี่ยวกับการใหบริการขนสงทางทะเล ตลอดจน
ขอจํากัดและอุปสรรคในการประกอบกิจการขนสงทางทะเลของไทย 
  4. ศึกษาและวิเคราะหถึงผลกระทบ ตลอดจนขอดี และขอเสียของการเปดเสรีการคา
บริการสาขาขนสงทางทะเลของประเทศไทย เพ่ือนําเสนอแนวทางที่เหมาะสมของประเทศไทยตอ
การเปดเสรีการคาบริการสาขาขนสงทางทะเล ตลอดจนแนวทางการพัฒนากิจการบริการขนสง
ทางทะเลในมุมมองทางกฎหมายของการเปดเสรีการคาบริการ 
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3. ขอบเขตการศึกษา 
 
  วิทยานิพนธฉบับนี้จะทําการศึกษาถึงความเปนมาของการจัดทําความตกลงทั่วไป 
วาดวยการคาบริการ หลักการทางกฎหมายภายใตความตกลงทั่วไปวาดวยการคาบริการที่สําคัญ 
ขอผูกพันและพันธกรณีของประเทศไทยในสวนของการเปดเสรีการคาบริการสาขาขนสงทางทะเล 
ทั้งพันธกรณีทั่วไปตามหลักการพื้นฐานของการเปดเสรีการคาบริการ และพันธกรณีตามตาราง 
ขอผูกพันเฉพาะของประเทศไทยในสาขาการขนสงทางทะเล โดยจะทําการศึกษาเฉพาะการขนสง
ทางทะเลระหวางประเทศ ตลอดจนกฎหมายไทยที่มีความเกี่ยวของกับการเปดเสรีการใหบริการ
ขนสงทางทะเลระหวางประเทศ ทั้งในสวนที่เปนกฎเกณฑการเขาสูตลาดในการประกอบธุรกิจ
ขนสงทางทะเลของไทยและกฎเกณฑทางกฎหมายของไทยที่เก่ียวกับการใหบริการขนสงทางทะเล 
และโดยเหตุที่โดยสภาพของขอตกลง GATS เปนกฎเกณฑระหวางประเทศที่มีเพื่อกํากับดูแล
การคาบริการใหมีความโปรงใสและไมมีการเลือกปฎิบัติระหวางประเทศสมาชิกดวยกัน จึงมี
ลักษณะเปนขอตกลงที่กําหนดถึงความสัมพันธระหวางประเทศสมาชิก WTO ในการปฎิบัติตอ
เอกชนของประเทศสมาชิกอื่น ดวยเหตุนี้ ในการศึกษาและวิเคราะหกฎหมายภายในของไทย 
ที่เกี่ยวกับการใหบริการขนสงทางทะเล ผูเขียนจึงมุงศึกษากฎหมายพาณิชยนาวีในดานมหาชนที่
กําหนดถึงความสัมพันธระหวางรัฐกับเอกชนในการควบคุม กํากับดูแล และการอนุญาตให
ประกอบกิจการขนสงทางทะเลในประเทศไทยเปนสําคัญ เชน การจดทะเบียนเรือ สัญชาติของเรือ 
ตลอดจนการควบคุมและสงเสริมกิจการพาณิชยนาวี เปนตน  ทั้งนี้ เพื่อนํามาพิจารณาถึง
ผลกระทบทางกฎหมายที่เกิดขึ้นภายใตขอตกลง GATS ตลอดจนขอดี และขอเสียของการเปดเสรี
การคาบริการสาขาขนสงทางทะเลของประเทศไทย 
 

4. วิธีวิจัยศึกษา 
 
  ศึกษาแบบวิจัยเอกสาร (Documentary Research) โดยทําการศึกษาจากหนังสือ 
ตํารา บทความทางวิชาการ รายงานการวิจัย รวมทั้งวารสาร ที่ปรากฎในรูปของเอกสาร และ 
ในรูปของสื่ออิเล็กทรอนิกส ทั้งที่เปนภาษาไทยและภาษาตางประเทศ 
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5. เคาโครงการศึกษาวิจัย 
 
  บทที่ 1 ศึกษาถึงความเปนมาและพ้ืนฐานของปญหา ขอบเขตและวิธีวิจัยศึกษา 
วัตถุประสงคของการศึกษา ตลอดจนเคาโครงการศึกษา 
  บทที่ 2 ศึกษาถึงวิวัฒนาการทางกฎหมายของความตกลงทั่วไปวาดวยการคาบริการ
กับการเจรจาการคาบริการสาขาขนสงทางทะเล โดยจะทําการศึกษาที่มาและผลของการเจรจา
ตั้งแตการเจรจาการคาหลายฝายรอบอุรุกวัยที่เปนผลในการจัดตั้งองคการการคาโลก ตอเนื่อง
จนถึงการเจรจาการคาพหุภาคีรอบโดฮา ซึ่งจะเนนศึกษาในประเด็นที่เกี่ยวกับการเปดเสรีการคา
บริการสาขาขนสงทางทะเล และขอผูกพันทางกฎหมายในการเปดเสรีการคาบริการสาขาขนสง
ทางทะเลทั้งในขอบเขต รูปแบบของบริการสาขาขนสงทางทะเลตามขอตกลง GATS ตลอดจน 
ขอเรียกรองและขอเสนอในการเจรจาการคาบริการ 
  บทที่ 3 ศึกษาและวิเคราะหถึงพันธกรณีของไทยที่เกิดขึ้นจากความตกลงทั่วไปวาดวย
การคาบริการสาขาขนสงทางทะเล โดยแบงการศึกษาออกเปนพันธกรณีทั่วไปตามขอตกลง GATS 
และสวนที่เปนพันธกรณีตามตารางขอผูกพันเฉพาะของประเทศไทยในการเปดเสรีการคาบริการ
สาขาขนสงทางทะเลในการเขาสูตลาดและการประติบัติเยี่ยงคนชาติ ตลอดจนขอยกเวนของการ
ปฎิบัติตามขอผูกพันที่ไดใหไวตอองคการการคาโลก 
  บทที่ 4 ศึกษาและวิเคราะหถึงผลทางกฎหมายจากการเปดเสรีการคาบริการสาขา
ขนสงทางทะเลภายใตกฎหมายภายในของประเทศไทย โดยจะศึกษาถึงลักษณะกิจการพาณิชย
นาวีของประเทศเพื่อใหเขาใจถึงภาพรวมของการประกอบกิจการขนสงทางทะเล อันนํามาสูการ
พิจารณากฎหมายภายในของประเทศไทยที่ใชบังคับอยูทั้งกฎเกณฑการเขาสูตลาดในการ
ประกอบธุรกิจของคนตางดาวตอธุรกิจการขนสงทางทะเล และกฎหมายไทยที่เก่ียวกับการ
ใหบริการขนสงทางทะเล โดยจะจําแนกออกตามบริการที่ประเทศไทยไดผูกพันไวในตาราง 
ขอผูกพันเฉพาะ ไดแก บริการขนสงคนโดยสารและสินคาระหวางประเทศ บริการลากจูงระหวาง
ประเทศ บริการรับน้ําเสียจากเรือ บริการ Port Captain บริการตรวจสภาพเรือ และบริการ 
รับจัดการขนสงระหวางประเทศ นอกจากนี้ ผูเขียนจะทําการศึกษาถึงผลกระทบทางกฎหมาย
ภายในตอการประกอบกิจการขนสงทางทะเลวาจะสงผลอยางไรตอพันธกรณีภายใตขอตกลง 
GATS และมีลักษณะจํากัดหรือเปนอุปสรรคตอการเปดเสรีทางการคาบริการสาขาขนสงทางทะเล
ของประเทศไทยอยางไร 
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  ทายที่สุด ผูเขียนจะกลาวถึงบทสรุป และนําเสนอแนวทางที่เหมาะสมของประเทศไทย
ตอการเปดเสรีการคาบริการสาขาขนสงทางทะเล ตลอดจนแนวทางการพัฒนากิจการบริการขนสง
ทางทะเลในมุมมองทางกฎหมายของการเปดเสรีการคาบริการ 


