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บทนาํ 
 

1. ความเปนมาและความสําคัญของปญหา 

 

 นับต้ังแตอดีตจนถึงปจจุบนั “เรือ” ถือเปนยานพาหนะหลักที่ใชในการขนสงสินคาระหวาง

ประเทศ เพราะเรือมีขีดความสามารถในการบรรทุกสินคาไดเปนจํานวนมากตอหนึ่งเที่ยวการ

เดินทางและมคีาใชจายในการขนสงตอหนวยที่คอนขางตํ่า เมื่อเปรียบเทยีบกับการขนสงในลักษณะ

อ่ืน อยางไรกดี็ ในการเดินทางแตละคร้ังเรือยอมตองผจญกับภยันตรายนานาประการไมวาจะเปนภัย

ธรรมชาติหรือภัยจากน้ํามือมนุษย ซึง่ภัยเหลานี้อาจเปนตนเหตุอันนํามาซ่ึงความรับผิดหรือหนีท้ี่เรือ

หรือเจาของเรือจะตองเผชญิ ทั้งนี ้สามารถแบงความรับผิดหรือหนี้ดังกลาวนี้ออกไดเปน 3 กรณี คือ 

  (1) ความรับผิดจากการกระทําผิดสัญญาทางพาณิชยนาวี (Liability for Breach of 

Maritime Contract) เชน ตามสัญญารับขนของทางทะเล ที่เจาของเรืออาจตองรับผิดหากสินคาทีท่ํา

การขนสงนัน้ไดสูญหาย เสียหาย หรือมีการสงมอบชักชา, ตามสัญญาวาจางคนประจําเรือ ที่เจาของ

เรืออาจตองรับผิดชอบในการจายคาจางแกนายเรือและลูกเรือ, ตามสัญญาจัดหาเสบียง น้ําจืด และ

เชื้อเพลิงใหแกเรือ ที่เจาของเรืออาจตองรับผิดชอบชําระเงนิใหแกผูจดัหานั้นๆ หรือ ตามสัญญาซอม

บํารุงเรือ ที่เจาของเรืออาจตองรับผิดชอบในการชาํระเงินใหแกเจาของอูซอมลําเรือนั้นดวย เปนตน 

  (2) ความรับผิดจากการกระทําละเมิดทางพาณิชยนาว ี(Liability for Maritime Tort) 

เชน กรณีเรือโดนกัน (Collision), เรือชนทา หรือ เรือไปกอความเสียหายอ่ืนใดแกชวีติ รางกาย หรือ

ทรัพยสินของบุคคลอ่ืนๆ เปนตน โดยผลจากการกระทําละเมิดดังกลาว ทาํใหเจาของเรือมีความรับ

ผิดที่จะตองชดใชคาเสียหาย 

  (3) ความรับผิดจากผลของกฎหมาย (Liability by the Operation of Law) ซึ่ง

อาจจะเปนกฎหมายลายลักษณอักษรหรือกฎหมายจารตีประเพณีก็ได อาจจะเปนกฎหมายภายใน

ของรัฐหรืออาจเปนอนุสัญญาระหวางประเทศก็ได เชน ความรับผิดของเจาของเรือในการรวมเฉล่ีย

ความเสยีหายทั่วไป (General average) หรือความรับผิดในกรณีที่มีการชวยเหลือกูภัยทางทะเล 

(Salvage) เปนตน  

 เมื่อปรากฏวามีความรับผิดหรือหนี้อยางหน่ึงอยางใดดังกลาวเกิดข้ึนกับเรือหรือเจาของเรือ

แลว หากปรากฏตอมาวาบุคคลดังกลาวไมยอมที่จะชําระหนี ้ ฝายเจาหนี้หรือผูเสียหายก็ตอง

ดําเนนิการฟองรองบังคับคดีเพื่อที่จะบังคับชําระหนี้กนัตอไป ซึ่งหากวาลูกหนีห้รือเจาของเรือไมมี

.......... 
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ทรัพยสินอ่ืนใดอันอาจบังคับไดในประเทศของผูเสียหาย เจาหนีห้รือผูเสียหายกจ็ะไมสามารถที่จะ

บังคับคดีไดเพราะเปนกรณีทีอ่ยูนอกเขตอํานาจศาล  

 เพื่อเปนการแกไขปญหาดังกลาว และเพื่อเปนมาตรการในการใหคุมครองผูเสียหายใน

ประเทศของตน หลายประเทศจึงไดพยายามพัฒนาแนวความคิดและสรางระบบกฎหมายท่ี

เหมาะสมข้ึนโดยเฉพาะกฎหมายวาดวยการกักเรือ เพราะเรือถือเปนสินทรัพยเพียงอยางเดียวของ

ลูกหนี้ที่เขามาอยูในเขตอํานาจศาลในขณะนัน้และถือเปนสังหาริมทรัพยที่มีราคามากเมื่อเทียบกบั

จํานวนหนี้ ดังนั้น การดําเนนิการกักเรือจึงมีน้าํหนักที่จะผลักดันใหเจาของเรือตองปรากฏตัวเขามาสู

คดีแทนที่จะยอมเสียเรือไป นอกจากน้ีสิทธิเรียกรองที่เกิดข้ึนนัน้กม็ีมูลเหตุมาจากเรือหรือธุรกจิของ

เรือ การดําเนนิการกักเรือจึงนับวาเปนมาตรการท่ีเหมาะสม 1 

 สําหรับในประเทศไทย ปจจุบันการกกัเรือถือเปนมาตรการที่เจาหนี้สามารถยืน่คํารองตอ

ศาลเพื่อขอใหศาลมีคําส่ังไมใหเรือลําทีถู่กกักเคลื่อนยายออกไปจากบริเวณที่เรือจอดอยู เพื่อที่จะใช

เรือเปนหลักประกันในการชําระหนี้แกเจาหนี้ผูทรงสิทธิเรียกรองทางทะเลบางประการ ซึ่งนับต้ังแตมี

การประกาศใชพระราชบัญญัติการกักเรือ พ.ศ.2534 และมีการจัดต้ังศาลทรัพยสินทางปญญาและ

การคาระหวางประเทศกลางข้ึน ก็ไดเคยมีคําส่ังใหมกีารกักเรืออยูหลายครัง้ ซึ่งก็ไดพบประเด็น

ปญหาหลายเร่ืองที่เกิดข้ึนกบัศาลและคูความในคดี 2  โดยเฉพาะปญหาในเร่ืองการวางหลักประกัน

ในการขอกักเรือของเจาหนี ้ และการวางหลักประกนัเพื่อการปลอยเรือของลูกหนี ้ เพราะมาตรการ

ดังกลาวเปนหลักเกณฑเฉพาะที่ไมเหมือนกับหลักเกณฑทั่วๆ ไป ตามประมวลกฎหมายวิธีพจิารณา

ความแพงของไทย ทั้งยังเปนเร่ืองที่สงผลกระทบและอาจกอใหเกิดความเสียหายแกทั้งคูความในคดี

และบุคคลภายนอกได จึงมีความจําเปนตองศึกษาและวิเคราะหถงึปญหา พรอมทั้งเสนอแนวทาง

รวมกันที่จะชวยแกไขปญหาเพื่อความเปนธรรมแกทุกฝาย และเพื่อสงเสริมและพัฒนาระบบ

กฎหมายพาณิชยนาวีของไทยใหเปนที่ยอมรับในระดับสากล 

 

 

 

                                                 
        1 ประเสริฐศิริ สุขะวัธนกุล, “กฎหมายวาดวยการกกัเรือ,” วารสารนิติศาสตร ปที่ 17 ฉบับที่ 4, 

2530, น.74-76 

        2  ไผทชิต เอกจริยกร, “ปญหาและอุปสรรคในการกกัเรือตาม พ.ร.บ. การกกัเรือ พ.ศ.2534 และ

การแกไขปญหาโดยอนุสัญญาการกกัเรือ ค.ศ.1999,” วารสารกฎหมายทรัพยสินทางปญญาและ

การคาระหวางประเทศ (2542), 2542, น.153 
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2. วัตถุประสงคของการศึกษา 

 

 1. เพื่อศึกษาเปรียบเทียบถึงหลักเกณฑตางๆ ที่เกี่ยวกับการวางหลักประกันในการกักเรือ

และการวางหลักประกันในการปลอยเรือในตางประเทศกับหลักเกณฑที่ใชอยูในประเทศไทย 

 2. เพื่อศึกษาและวิเคราะหถึงปญหาที่เกีย่วของกับการวางหลักประกนัในการกักเรือและการ

วางหลักประกนัในการปลอยเรือในประเทศไทย 

 3. เพื่อเสนอแนะแนวทางในการปรับปรุงและแกไขปญหาที่เกีย่วกบัหลักเกณฑในการวาง

หลักประกนัในการกักเรือและการวางหลักประกันในการปลอยเรือในประเทศไทย 

  

3. ขอบเขตและวิธีการศึกษา 

 

 สารนิพนธฉบับนี้ มีขอบเขตของการศึกษาวิจยัเกีย่วของกับหลักเกณฑในการกําหนดและ

การวางหลักประกันในการกกัเรือและปลอยเรือ โดยศึกษาเปรียบเทียบจากหลักเกณฑตาม

อนุสัญญากรุงบรัสเซลวาดวยการกกัเรือ ค.ศ.1952 อนุสัญญากรุงเจนีวาวาดวยการกักเรือ ค.ศ.

1999 กฎหมายของตางประเทศบางประเทศทีน่าสนใจ และเปรียบเทียบกับพระราชบัญญัติการกัก

เรือ พ.ศ.2534 พรอมทั้งวิเคราะหถึงปญหาและผลกระทบตางๆ  

 ผูเขียนไดศึกษาโดยการคนหาขอมูลจากหลายแหลงดวยกัน ไมวาจะเปนการคนควาจาก

เอกสาร (Documentary Research) โดยอาศัยการรวบรวมขอมูลจากทั้งตํารากฎหมายไทย ตํารา

กฎหมายตางประเทศ บทความทางวิชาการตางๆ สํานวนการดําเนินคดีในศาลทรัพยสินทางปญญา

และการคาระหวางประเทศกลาง และไดคนควาจากเครือขายอิเล็กทรอนิกสโดยการหาขอมูลจาก

อินเตอรเน็ต (Search Engine) 

 

4. ประโยชนทีค่าดวาจะไดรับ 

 

 ประโยชนที่คาดวาจะไดรับจากการสารนพินธฉบับนี้ คือ 

 1. ความรูและความเขาใจในหลักเกณฑตางๆ เกี่ยวกับการวางหลักประกันในการกักเรือและ

การปลอยเรือ ไมวาจะเปนหลักเกณฑสากลหรือหลักเกณฑที่ใชอยูตามกฎหมายไทย  

 2. เขาใจถงึปญหาตางๆ ทีเ่กิดข้ึน ทัง้ทีเ่ปนปญหาในทางปฏิบัติและปญหาในทางวิชาการ

 3. เพื่อที่จะเปนแนวทางในการพิจารณาความเหมาะสมของกฎหมายไทยที่ใชบังคับอยูวามี

.......  
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ขอดีหรือขอดอยอยางไร และนําไปใชในการปรับปรุงแกไขและพัฒนาใหกฎหมายที่มีผลบังคับใชอยู

แลวใหมีความสมบูรณและเปนธรรมมากยิ่งข้ึน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


