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 การกักเรือ ถือเปนมาตรการที่สําคัญในการใหความคุมครองเบ้ืองตน แกสิทธิของเจาหนีห้รือ

ผูทรงสิทธิเรียกรองภายใตเงือ่นไขที่กฎหมายกาํหนด โดยมีวัตถุประสงคที่จะใหเรือเปนหลักประกัน

หรือใหมีการวางหลักประกนัเพื่อการปลอยเรือ เพื่อที่วาหากภายหลังศาลมีคําพิพากษาใหลูกหนี้ตอง

รับผิด เจาหนี้ก็จะไดนําหลักประกนัในการปลอยเรือนั้นมาเปนสวนหนึง่ในการชําระหนี้ตามสิทธิ

เรียกรองใหแกตน ซึง่หลักเกณฑและแนวคิดในการกกัเรือนี้มีพฒันาการมายาวนาน แตมีแนวทางที่

แตกตางกนัออกไปแบงออกไดเปนสองกลุมใหญๆ คือ กลุมประเทศ Common Law และ กลุม

ประเทศ Civil Law ซึ่งทัง้สองกลุมนี้มีกรอบหลักเกณฑและแนวคิดในเร่ืองการกักเรือที่แตกตางกัน 

โดยตอมาก็ไดมีความพยายามที่จะผสมผสานและหาแนวทางรวมกันอันเปนที่มาของอนุสัญญากรุง 

บรัสเซลวาดวยการกกัเรือ ค.ศ.1952 (International Convention Relating to the Arrest of Sea-

Going Ships (Brussels, May 10, 1952)) และอนสัุญญากรุงเจนีวาวาดวยการกักเรือ ค.ศ.1999 

(International Convention on the Arrest of Ships (Geneva, March 12, 1999)) นัน่เอง สวนใน

ประเทศไทยแมจะไมไดเขารวมเปนภาคีกบัอนุสัญญาฉบับใด แตก็ไดมีการรางพระราชบัญญัติการ

กักเรือและไดประกาศใชเมือ่ป พ.ศ.2534 โดยนาํหลักเกณฑสวนใหญมาจากอนุสัญญากรุงบรัสเซล

วาดวยการกักเรือ ค.ศ.1952 และก็มหีลักเกณฑบางประการทีน่ํามาจากตนรางของอนุสัญญากรุง

เจนีวาวาดวยการกักเรือ ค.ศ.1999 เชนกัน เนื่องจากในขณะที่มกีารรางพระราชบัญญัตินั้น กเ็ปน

ชวงที่ยงัมีการรางอนุสัญญากรุงเจนีวาวาดวยการกักเรือ ค.ศ.1999 อยู จงึเห็นไดวาเนื้อหาใน

พระราชบัญญัติการกักเรือไทยจึงมหีลายสวนที่คลายกบัอนุสัญญาทัง้สองฉบับ อยางไรก็ดี เนื่องจาก

เนื้อหาหลักของอนุสัญญาทัง้สองฉบับจะเนนไปในสวนของกฎหมายสาระบัญญัติ ดังนัน้ จึงเปนผล

ใหผูรางพระราชบัญญัติการกักเรือ พ.ศ.2534 ของไทยตองวางกรอบวิธพีิจารณาคดีกักเรือดวย

ตนเอง ซึง่ในภาพรวมจะเหน็ไดวาเนื้อหาในสวนดังกลาวนี้ ไดเทียบเคียงมาจากบทบัญญัติในสวน

ของการบังคับคดีตามคําพพิากษาหรือคําส่ัง ตามประมวลกฎหมายวธิีพิจารณาความแพงนัน่เอง 

 แมวา นับต้ังแตที่มีการประกาศใชพระราชบัญญัติการกกัเรือ พ.ศ.2534 นัน้ จะมีคดีเกี่ยวกับ

การกักเรือข้ึนสูศาลเปนจาํนวนไมมากนัก แตก็ไดพบปญหาที่เกิดข้ึนทัง้ทีเ่ปนปญหาในเชิงวิชาการ

และปญหาในทางปฏิบัติอยูพอสมควร เนือ่งจากหลักเกณฑในการกักเรือนี้ถือวาเปนเร่ืองใหมและไม

สามารถที่จะนาํหลักเกณฑทีม่ีอยูมาเทียบเคียงหรือปรับใชไดทั้งหมด จึงสงผลใหตองมกีารตีความ

หลักเกณฑบางประการที่บญัญัติไวในพระราชบัญญัติวาแทจริงแลว ควรจะมีแนวทางเชนไรหรือควร

มีทิศทางเดียวกันกับอนุสัญญาหรือไม        นอกจากนี้ปญหาที่เกิดข้ึนในทางปฏิบัตินั้นก็เปนปญหาที ่
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นาสนใจแตยังไมไดถูกนํามาเผยแพรและวิเคราะห ซึง่อาจเปนเพราะยังไมมีการหยบิยกปญหาข้ึนสู

การวนิิจฉัยของศาลฎีกา จงึมีความจําเปนที่จะตองมีการศึกษาถึงปญหา ทัง้ในสวนของขอกฎหมาย

และขอเท็จจริงที่เกิดข้ึนในศาลไทยประกอบกับการคนหาเหตุปจจัยและผลที่ไดเกิดตามมา รวมทั้ง

นําเสนอแนวทางในการปรับปรุงแกไขกฎหมายฉบับนี้ใหมีความเปนธรรมและเปนสากล  

 สารนิพนธฉบับนี้ เนนการศึกษาถึงปญหาการวางหลักประกนัในการกักเรือของเจาหนี้และ

ปญหาในการวางหลักประกนัในการปลอยเรือของลูกหนี ้ อันถือวาเปนหวัใจสําคัญของมาตรการใน

การกักเรือ โดยในเนื้อหาของสารนิพนธจะนาํเสนอตัง้แตหลักเกณฑทัว่ไปในการกกัเรือของทั้ง

อนุสัญญา กฎหมายของตางประเทศบางประเทศ และ พระราชบัญญัติการกักเรือ พ.ศ.2534 

เพื่อที่จะไดทําความเขาใจในเบ้ืองตน แลวจึงนาํเขาสูหลักเกณฑในการวางหลักประกันในกักเรือและ

การวางหลักประกันในการปลอยเรือที่ใชกนัอยู และสุดทายจึงหยิบยกประเด็นปญหาตางๆ ที่เกิด

ข้ึนมานําเสนอ พรอมทั้งวิเคราะหและเสนอแนวทางในการแกไขปรับปรุง เพื่อประโยชนในการพฒันา

หลักเกณฑในการกักเรือและการปลอยเรือ อันรวมไปถงึระบบกฎหมายพาณิชยนาวีของไทยตอไป 
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