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บทคดัยอ่ 

 
งานวิจยัฉบบัน้ีเป็นการน าเสนอวิธีการจดัเส้นทางขนส่งสินคา้ส าหรับปัญหาการจดัเส้นทางร่วมกบั
การบริหารจดัการสินคา้คงคลงั โดยมีวตัถุประสงคเ์พื่อพฒันาวิธีฮิวริสติกส์การแทรกและโปรแกรม
คอมพิวเตอร์ส าหรับการจดัเส้นทางขนส่งสินคา้ท่ีก่อใหเ้กิดผลประโยชน์สูงสุด ภายใตส้มมติฐาน และ
เง่ือนไข คือ กรอบเวลา ขอ้จ ากดัเวลาการท างาน และปริมาณการขนส่งผนัแปร โดยมีลูกคา้หลายราย
และมีท่ารถเด่ียวตั้งอยูค่ลงัสินคา้ งานวจิยัใชว้ธีิ ฮิวริสติกส์การแทรกในการจดัเส้นทางขนส่งสินคา้  ใช้
ภาษา C++ สร้างขั้นตอนทางคอมพิวเตอร์  และใชปั้ญหาทดสอบมาตรฐานของ Solomon แบ่งกลุ่ม
ปัญหาตามลกัษณะการกระจายตวัของลูกคา้   คือ กลุ่มการกระจายตวัเป็นกลุ่ม (C1 และ C2)  กลุ่มการ
กระจายอยา่งไร้แบบแผน  (R1 และR2) และกลุ่มการกระจายตวัเป็นกลุ่มและไร้แบบแผน (RC1 และ 
RC2)  ทดสอบแต่ละปัญหาท่ีค่าถ่วงน ้ าหนกัระหวา่งปริมาณการขนส่งและระยะเวลาเดินทาง  3 ระดบั 
คือ 1 : 1  1 : 100  และ 100 : 1  ผลการศึกษาพบวา่  กลุ่ม C1 C2 R1 R2 RC1 และ RC2  ท่ีค่าถ่วงน ้ าหนกั 1 
: 100  มีระยะเวลาการเดินทางรวมลดลงโดยเฉล่ียเม่ือเทียบกบัค่าถ่วงน ้ าหนกั 1 : 1  คิดเป็นร้อยละ 
2.38  18.08  6.45  0.42  4.40 และ 9.68 ตามล าดบั และท่ีค่าถ่วงน ้ าหนกั 100 : 1 ปริมาณการขนส่งรวม
เพิ่มข้ึนโดยเฉล่ียเม่ือเทียบกบัค่าถ่วงน ้าหนกั 1 : 1 คิดเป็นร้อยละ 5.66  2.31  5.84  0.02 7.20  และ 5.81 
ตามล าดับ การก าหนดค่าถ่วงน ้ าหนักมีผลต่อการจดัเส้นทาง การให้ค่าถ่วงน ้ าหนักกับระยะเวลา
เดินทางมาก ผลการจดัเส้นทางจะได้ระยะเวลาเดินทางรวมน้อย แต่ปริมาณการขนส่งรวมจะลดลง  
และการให้ค่าถ่วงน ้ าหนกักบัปริมาณการขนส่งท่ีมาก ผลการจดัเส้นทางจะไดป้ริมาณการขนส่งรวม
มากแต่ระยะเวลาเดินทางรวมจะเพิ่มข้ึน  
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Abstract 
 

This thesis considers the combined vehicle routing and inventory-control problems (so called the 
inventory-routing problem). This research aims at developing an insertion heuristic and a computer 
program for the inventory-routing problem, so that the benefit is maximized under the following 
assumptions and constraints: time windows, shift time limits, variable delivery volume, and the 
single depot at the warehouse. The developed insertion heuristic is implemented in C++ language.  
The experiment is conducted on Solomon’s standard test problems, which consist of three groups 
based on customer location distribution: random (R1 and R2), cluster (C1 and C2) and combined 
random and cluster (RC1 and RC2). Three sets of weights of delivery volume and travel time are 
tested: 1:1, 1:100 and 100:1.  It is found that on the test problems C1, C2, R 1, R 2, RC1 and RC2 with 
the weights 1 : 100, the total travel time is on average decreased by 2.38%, 18.08%, 6.45%, 0.42%, 
4.40% and 9.68%, respectively, when compared to the weights 1:1. On these same problems with 
the weights 100:1, the total delivery volumes are on average increased by 5.66%,  2.31%, 5.84%, 
0.02%, 7.20% and 5.81%, respectively, when compared to the weights 1:1. The experimental results 
demonstrate that assigning a higher weight on travel time yields shorter total travel time and lower 
total delivery volume. Assigning a higher weight on delivery volume yields longer travel time and 
greater total delivery volume. 
  
Keywords : Vehicle routing / Inventory Routing Problem / Heuristic  


