
บทที่ 5 สรปุผลการศกึษาและขอเสนอแนะ 
 

5.1 สรุปผลการศึกษา 
จากการศึกษาความสามารถในการรับน้ํ าหนักบรรทุกของเสาเข็มชนิดตอกสําหรับชั้นดิน
กรุงเทพมหานครโดยทําการคํานวณหาคากําลังการรับน้ําหนักบรรทุกสูงสุดในแนวดิ่งของเสาเข็มตอก
ดวยวิธีความเคนรวมโดย α ของ Suchada (1989), Poulos (2001) และ ICP (Saldivar et al., 2005) แลว
นําไปเปรียบเทียบกับผลการทดสอบกําลังรับน้ําหนักของเสาเข็มเดี่ยวชนิดตอกที่ไดจากการทดสอบ 
Static Load Test โดยทําการเปรียบเทียบจากผลการทดสอบเสาเข็มตอกสําหรับชั้นดินกรุงเทพทั้งสิ้น
จํานวน 26 ขอมูล ไดขอสรุป ดังนี้  
 
1.  วิธีที่เหมาะสมสําหรับการประเมินกําลังรับน้ําหนักบรรทุกเสาเข็มตอกสูงสุดในสภาวะวิบัติ 
สําหรับชั้นดินกรุงเทพ คือ วิธี ICP เมื่อทําการเปรียบเทียบการคํานวณจากทั้ง 3 วิธี ดังกลาว พบวาการ
คํานวณดวยวิธี ICP มีคาใกลเคียงกับกําลังรับน้ําหนักบรรทุกจริงของเสาเข็มตอกในชั้นดินกรุงเทพ
มากที่สุด 

2.  กําลังรับน้ําหนักบรรทุกของเสาเข็มชนิดตอกในชั้นดินกรุงเทพที่การทรุดตัวเทากับ 6 มม. การ
คํานวณดวยวิธีการออกแบบโดยทั่วไป (α ของ Suchada, 1989) เปนวิธีที่มีคาใกลเคียงมากสุด แตทํา
ใหอัตราสวนความปลอดภัยลดลงคอนขางมาก 

3.  กําลังรับน้ําหนักบรรทุกของเสาเข็มชนิดตอกในชั้นดินกรุงเทพที่การทรุดตัวเทากับ 12.5 มม. การ
คํานวณดวยวิธีการออกแบบโดยทั่วไป (α ของ Suchada, 1989) เปนวิธีที่มีคาใกลเคียงมากสุด  

4.  เสาเข็มตอกชนิด Spun ขนาดเสนผาศูนยกลาง 0.35, 0.60 และ 0.80 ม. เสาเข็มตอกชนิด I-Pile 
ขนาดความกวาง 0.26, 0.30, 0.35 และ 0.40 ม. และเสาเข็มตอกชนิดสี่เหล่ียม ขนาดความกวาง 0.35 
และ 0.40 ม. ที่กําลังรับน้ําหนักบรรทุกสูงสุดในสภาวะวิบัติการคํานวณดวยวิธี  ICP มีคาใกลเคียง
กําลังการรับน้ําหนักบรรทุกจริงของเสาเข็มตอกในชั้นดินกรุงเทพมากที่สุด  

5.  เสาเข็มตอกที่ความยาวนอยกวา 20 ม. การคํานวณโดยวิธี ICP มีคาใกลเคียงกับกําลังรับน้ําหนักจริง
ที่คาการทรุดตัว 6 มม. มากที่สุด  

6.  เสาเข็มตอกที่ความยาวตั้งแต 20 ม. ขึ้นไป คากําลังรับน้ําหนักบรรทุกประลัย จากการคํานวณดวย
วิธี ICP มีคาใกลเคียงกําลังการรับน้ําหนักบรรทุกจริงของเสาเข็มตอกในชั้นดินกรุงเทพมากที่สุด 

 



85 
 

5.2 ขอเสนอแนะ  
1.  ควรทําการรวบรวมขอมูลของเสาเข็มตอกชนิด I และ ส่ีเหล่ียมใหครอบคลุมกําลังรับน้ําหนัก
บรรทุก และครอบคลุมพื้นที่บริเวณตางๆของกรุงเทพมากกวานี้ 

2.  ควรทําการคํานวณหาคาการทรุดตัวของเสาเข็มตอกเพื่อการเปรียบเทียบผลที่ไดจากการทดสอบ 

3.  ควรทําการวิเคราะหหาคากําลังการรับน้ําหนักบรรทุกดวยวิธีการทางไฟไนทอีลิเมนต (Finites 
Element Analysis) เพื่อการเปรียบเทียบกับผลที่ไดจากการคํานวณ 

4.  ควรทําการศึกษาหาคา F.S. (Factor of Safety) ที่เหมาะสมของแตละวิธี 


