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บทที่ 4 ข้อมูลพืน้ฐานของประเทศมาเลเซีย 

 
4.1 ข้อมูลทั่วไป 

 

4.1.1 ลกัษณะทางภูมศิาสตร์ 
 1) ท่ีตั้ง  สหพนัธรัฐมาเลเซีย (Federation of Malaysia) หรือท่ีเรียกกนัวา่ “มาเลเซีย” มาเลเซีย
อยูท่างทิศตะวนัออกเฉียงใตข้องทวปีเอเชีย ซ่ึงอยูบ่นคาบสมุทรมลาย ู(ส านกัการตลาดเพื่อการลงทุน, 
2552) ประเทศมาเลเซียตั้งอยูใ่กลเ้ส้นศูนยสู์ตรคือ บริเวณระหวา่งเส้นละติจูดท่ี 2.30 องศาเหนือ และ
ลองติจูดท่ี 112.30 องศาตะวนัออก (ศูนยศึ์กษาความร่วมมือระหวา่งประเทศ, 2555) 
 

2) อาณาเขต  ประเทศมาเลเซียมีอาณาเขตติดต่อดงัต่อไปน้ี (ส านกังานเขตพื้นท่ีการศึกษา
ประถมศึกษาสงขลาเขต 1, 2555) 

(1) ทิศเหนือ มีพื้นท่ีติดกบัภาคใตข้องประเทศไทย 
(2) ทิศตะวนัออก ติดกบัทะเลจีนใต ้
(3) ทิศใต ้ติดกบัประเทศสิงคโปร์ แต่มีช่องแคบยะโฮร์กั้นกลางระหวา่งสองประเทศ 
(4) ทิศตะวนัตก ติดกบัทะเลอนัดามนั นอกจากน้ียงัติดกบัช่องแคบมะละกาซ่ึงกั้นกลาง

ระหวา่งประเทศมาเลเซียและประเทศอินโดนีเซีย 
 

อาณาเขตติดต่อของมาเลเซียเป็นไปดงัรูปท่ี 4.1 
 

 
 

รูปที ่4.1 แสดงอาณาเขตติดต่อของประเทศมาเลเซีย (Central Intelligence Agency, 2012) 
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3) พื้นท่ี  มาเลเซียมีพื้นท่ีขนาดเล็กกว่าประเทศไทย มีขนาดของพื้นท่ีประมาณ 329,758 
ตารางกิโลเมตร (เทียบเท่ากบัพื้นท่ีประมาณ 64% ของไทย) (จบัตาเอเชียตะวนัออก, 2555) 

4) ภูมิประเทศ พื้นท่ีของประเทศมาเลเซียถูกแบ่งโดยทะเลจีนใตอ้อกเป็นมาเลเซียตะวนัตก
และมาเลเซียตะวนัออก ส่วนของมาเลเซียตะวนัตกจะตั้งอยู่บนคาบสมุทรมลายู พื้นท่ีของมาเลเซีย
ตะวนัตกดินส่วนใหญ่เป็นดินท่ีมีความอุดมสมบูรณ์ ประกอบไปด้วยป่าไม้ และภูเขา ส่วนของ
ตอนกลางมีลกัษณะเป็นท่ีราบสูงและเทือกเขาทอดตวัตามความยาว ลกัษณะชายฝ่ังของทะเลทั้งสอง
ขา้งเป็นท่ีราบขนาดเล็ก มีหาดเลน และหนองบึง ชายฝ่ังทางตะวนัออกเป็นท่ีราบลุ่ม ชายฝ่ังตะวนัตก
เป็นท่ีราบ ประกอบไปดว้ยหนองบึง ป่าโกงกาง ลกัษณะของดินส่วนใหญ่เป็นดินเหนียว มีดินทรายแค่
บางส่วน พื้นท่ีจากชายฝ่ังเขา้มาทางดา้นในจะเป็นท่ีราบสูง ลกัษณะของดินเป็นดินแดง ดินเหนียว ดิน
ปนทราย และลูกรัง 

5) ขอ้มูลทัว่ไปของรัฐต่างๆ ในมาเลเซีย มาเลเซียตะวนัตกประกอบดว้ยรัฐทั้งหมด 11 รัฐ ซ่ึง
ประกอบดว้ยรัฐต่างๆดงัต่อไปน้ี (สถานีวทิยโุทรทศัน์กองทพับก ช่อง 5, 2555) 

(1) รัฐเปอร์ลิส (Perlis) เป็นรัฐท่ีอยูท่างเหนือสุดของมาเลเซีย มีเมืองหลวงช่ือวา่ กางาร์ 
(Kangar) มีพื้นท่ีทั้งหมดประมาณ 800 ตารางกิโลเมตร เป็นรัฐท่ีมีขนาดเล็กท่ีสุดในบรรดารัฐต่างๆ มี
รัฐเปอร์ลิสมีพื้นท่ีติดกบัประเทศไทยบริเวณต าบลปาดงัเบซาร์ จงัหวดัสงขลาและจงัหวดัสตูล รวมทั้ง
เป็นเมืองท่ีสามารถเดินทางไปยงัเกาะลงักาวีได ้ภายในรัฐเปอร์ลิสมีเมืองท่ีส าคญั  คือ เมืองกางาร์ ซ่ึง
เป็นท่ีประทบัของสุลต่านแห่งรัฐ  

(2) รัฐเคดาห์ (Kedah) เป็นสถานท่ีเพาะปลูกท่ีส าคญั รัฐเคดาห์อยู่ระหว่างเปอร์ลิสทาง
ตอนเหนือ และเปรัคทางตอนใต้ มีพื้นท่ีทั้ งหมดประมาณ 9.4 พนัตารางกิโลเมตร มีพื้นท่ีติดกับ
ประเทศไทยท่ีจงัหวดัสงขลาและยะลา เป็นรัฐท่ีมีคนไทยเช้ือชาติไทยมากท่ีสุด มีเมืองหลวงช่ือว่า 
อะลอร์สตาร์ (Alor Star) ซ่ึงเป็นสถานท่ีท าการของรัฐบาลและท่ีพ  านกัของเช้ือพระวงศ ์ 

(3) รัฐปีนงั (Penang) ภูมิประเทศเป็นเกาะ ตั้งอยูบ่นฝ่ังมาเลเซียตะวนัตก มีเมืองหลวงช่ือ
วา่ ยอร์ชทาวน์ (George Town)  มีพื้นท่ีทั้งหมดประมาณ 1 พนัตารางกิโลเมตร  

(4) รัฐกลนัตนั (Kelantan) เป็นรัฐท่ีอยู่ทางภาคตะวนัออกเฉียงเหนือของแหลมมลายู มี
เมืองหลวงช่ือวา่ เมืองโกตาบารู (Kota Bharu) มีพื้นท่ีทั้งหมดประมาณ 14.9 พนัตารางกิโลเมตร มี
พื้นท่ีติดกบัประเทศไทยท่ีจงัหวดันราธิวาส  

(5) รัฐเปรัค (Perak) เป็นรัฐท่ีอยูร่ะหวา่งรัฐเคดาห์ทางตอนเหนือและเซอลงังอร์ทางตอน
ใต ้มีเมืองหลวงช่ือวา่ เมืองอิโปร์ (Ipoh) มีพื้นท่ีทั้งหมดประมาณ 21 พนัตารางกิโลเมตร มีพื้นท่ีติดกบั
ประเทศไทยท่ีจงัหวดัยะลาและนราธิวาส  

(6) รัฐตรังกานู (Terengganu) อยูติ่ดกบัรัฐปาหงั มีเมืองหลวงช่ือวา่ เมืองกวัลาตรังกานู 
(Kuala Terengganu) มีพื้นท่ีทั้งหมดประมาณ 13 พนัตารางกิโลเมตร  
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(7) รัฐปาหัง (Pahang)เป็นรัฐท่ีมีขนาดใหญ่มากท่ีสุดในแหลมมลายู ตั้ งอยู่ เหนือ 
รัฐยะโฮร์ มีเมืองหลวงช่ือวา่กวนตนั (Kuantan) มีพื้นท่ีทั้งหมดประมาณ 36 พนัตารางกิโลเมตร รัฐน้ีมี
เร่ืองราวทางประวติัศาสตร์ท่ีเก่ียวขอ้งกบัไทยมายาวนาน 

(8) รัฐเซลงังอร์ (Selangor) มีพื้นท่ีทั้งหมดประมาณ 8.2 พนัตารางกิโลเมตร ซ่ึงตั้งอยู่
ระหวา่งรัฐเปรัคและเนกรีเซมบิลนั มีเมืองหลวงช่ือวา่ซาห์อะลาม (Shah Alam) นอกจากน้ียงัมีเมืองท่า
ท่ีส าคญัตั้งอยูท่ี่เมืองเกลงั 

(9) รัฐเนกรีเซมบิเลิน (Negeri Sembilan) มีพื้นท่ีทั้ งหมดประมาณ 6.6 พนัตาราง
กิโลเมตร ตั้งอยูเ่หนือมะละกา มีเมืองหลวงช่ือวา่เซเรมบนั (Seremban) เป็นเมืองท่า  

(10) รัฐมะละกา (Malacca) มีพื้นท่ีทั้งหมดประมาณ 1.7 พนัตารางกิโลเมตร ตั้งอยูข้ึ่นไป
ทางเหนือของรัฐยะโฮร์ มีเมืองหลวงช่ือว่ามะละกา (Malacca Town) เป็นเมืองท่ีมีอายุเก่าแก่และ
ยาวนานมากท่ีสุดในมาเลเซีย 

(11) รัฐยะโฮร์ (Johore) มีพื้นท่ีทั้งหมดประมาณ 19 พนัตารางกิโลเมตร มีเมืองหลวงช่ือ
วา่ ยะโฮร์บารู (Johor Bahru) เป็นรัฐท่ีมีชายฝ่ังทะเลทอดยาวขนานกบัช่องแคบมะละกา มีพื้นท่ีติดกบั
ประเทศสิงคโปร์ สามารถเดินทางไปยงัสิงคโปร์ไดท้ั้งทางถนนและรถไฟ 

6)  มาเลเซียตะวนัออก จะอยูบ่นพื้นท่ีทางตะวนัตกเฉียงเหนือของเกาะบอร์เนียวประกอบดว้ย
รัฐ 2 รัฐ คือซาบาห์และซาราวกัซ่ึงทั้ง 2 รัฐจะถูกคัน่กลางด้วยประเทศบรูไน พื้นท่ีของมาเลเซีย
ตะวนัออกพื้นท่ีส่วนใหญ่เป็นภูเขาและปกคลุมดว้ยป่าทึบ แต่จะมีท่ีราบสูงตอนในและท่ีราบขนาด
เล็กๆตามชายฝ่ังทะเล แม่น ้ าจะเป็นแม่น ้ าสายสั้นๆท่ีไหลผ่านหุบเขาออกไปยงัทะเลทางทิศตะวนัตก 
พื้นท่ีตามชายฝ่ังส่วนใหญ่เป็นดินเหนียว มีบางพื้นท่ีเป็นดินปนทราย (พนูศกัด์ิ สักกทตัติยกุล, 2555) 

(1) ซาบาห์ (Sabah) หรือเรียกวา่ North Borneo รัฐซาบาห์อยูท่างตะวนัออกเฉียงเหนือ
ของเกาะบอร์เนียว มีเมืองหลวงช่ือวา่ โกตาคินาบารู (Kota Kinabalu) พื้นท่ีทั้งหมดประมาณ 72.5 พนั
ตารางกิโลเมตร  

(2) ซาราวคั (Sarawak) รัฐซาราวคัอยู่ทางตะวนัตกเฉียงใตข้องเกาะบอร์เนียว มีเมือง
หลวงช่ือวา่ คูชิง (Kuching) พื้นท่ีของรัฐมีขนาดใหญ่ท่ีสุดในมาเลเซีย พื้นท่ีทั้งหมดประมาณ 124.5 
พนัตารางกิโลเมตร  

 
นอกจากน้ียงัมีเขตการปกครองพิแศษอีก 4 เขต ท่ีอยูภ่ายใตก้ารปกครองสหพนัธรัฐ คือ 

(1) กวัลาลมัเปอร์ (Kuala Lumpur) รัฐกวัลาลมัเปอร์อยูท่างชายฝ่ังทิศตะวนัตกของแหลม
มลายู เป็นเมืองหลวงของมาเลเซียและเมืองเศรษฐกิจท่ีส าคญั พื้นท่ีทั้งหมดประมาณ 0.2 พนัตาราง
กิโลเมตร  

(2) เมืองปุตราจายา (Putrajaya) เป็นเมืองท่ีอยูทิ่ศใตข้องเมืองหลวง ซ่ึงอยูร่ะหวา่งรอยต่อ
ของเมืองหลวงและไซเบอร์จายาซ่ึงเป็นเมืองคู่แฝดของเมืองปุตราจายา ถูกสร้างข้ึนจากแนวคิดของ 
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ดร.มหาเธร์ โมฮมัหมดัอดีตนายกรัฐมนตรี เพื่อกระจายความเจริญไปยงัพื้นท่ีท่ีอยู่นอกเมืองหลวง 
พื้นท่ีทั้งหมดประมาณ 4,932 เฮกตาร์  

(3) เขตไซเบอร์จายา (Cyberjaya) อยู่ทางตะวนัตกของปุตราจายา เป็นเมืองท่ีโดดเด่น
ทางดา้นเทคโนโลยสีารสนเทศ คมนาคมระดบัโลก มีพื้นท่ีทั้งหมดประมาณ 750 ตารางกิโลเมตร 

(4) ลาบวน (Labuan)อยูใ่นทะเลจีนใต ้เป็นเกาะท่ีมีความโดดเด่นเก่ียวกบัตลาดตราสาร
การเงิน  หรือ International Offshore Financial Centre (IOFC) และเป็นแหล่งบริการทางการเงินท่ี
ส าคญั มีพื้นท่ีทั้งหมดประมาณ 98 ตารางกิโลเมตร ประชากรอาศยัอยูป่ระมาณ 7.8 หม่ืนคน 

 

4.1.2 ภูมอิากาศ 

มาเลเซียมีอากาศแบบร้อนช้ืนอนัเน่ืองมาจากท าเลท่ีตั้งอยูใ่กลก้บัเส้นศูนยสู์ตร อุณหภูมิของมาเลเซีย
ไม่แตกต่างกนัมากนกั จะอยูใ่นช่วง 21-35 องศาเซลเซียส สภาพอากาศมีลกัษณะคลา้ยกบัภาคใตข้อง
ประเทศไทย เป็นประเทศท่ีฝนตกชุกตลอดปี ปริมาณความช้ืนในอากาศสูงถึงร้อยละ 80 พื้นท่ีของ 
ซาบาห์กบัซาราวคัจะมีฝนตกปริมาณมากกวา่พื้นท่ีบนแหลมมลาย ู(กรมส่งเสริมการส่งออก, 2555) 
 
มาเลเซียเป็นประเทศท่ีได้รับอิทธิพลจากลมมรสุม และชนิดของลมมรสุมหลกัๆ มีอยู่ 2 ชนิด คือ 
(Malaysian Meteorological Department, 2012) 

1) ลมมรสุมตะวนัตกเฉียงใต ้ลมมรสุมตะวนัตกเฉียงใตพ้ดัมาจากทางมหาสมุทรอินเดียและ
มาถึงมาเลเซียในช่วงปลายเดือนพฤษภาคมหรือตน้เดือนมิถุนายนจนถึงปลายเดือนกนัยายน กระแส
ลมจะพดัไปในทิศตะวนัตกเฉียงใตโ้ดยมีความเร็วต ่ากวา่ 15 knots 

2) ลมมรสุมตะวนัออกเฉียงเหนือ ลมมรสุมตะวนัออกเฉียงเหนือจะพดัมาจากทางชายฝ่ังของ
ทะเลจีนใต ้ผ่านทะเลจีนใต ้มาจนถึงมาเลเซียในช่วงตน้เดือนพฤศจิกายนจนถึงปลายเดือนมีนาคม
กระแสลมจะพดัไปในทิศตะวนัออกเฉียงเหนือโดยมีความเร็วในช่วง 10 ถึง 20 knots แต่กระแสลมท่ี
อยูเ่หนือบริเวณชายฝ่ังทิศตะวนัออกของพื้นท่ีมาเลเซียตะวนัตกจะมีความเร็วลมถึง 30 knots ส่งผลให้
อากาศเยน็ข้ึน 
 
ในช่วงระหว่างเดือนเมษายนถึงเดือนพฤศจิกายนมีพายุไต้ฝุ่ นพัดจากมหาสมุทรแปซิฟิก ผ่าน
ฟิลิปปินส์และพดัผา่นไปยงัชายฝ่ังท่ีอยูท่างตะวนัตกเฉียงเหนือของรัฐซาบาร์และซาราวคั กระแสลม
จะมีความเร็ว 20 knots หรือมากกวา่นั้นสภาพของภูมิกาศในแต่ละเขต เป็นดงัน้ี 

1) ฝ่ังมาเลเซียตะวนัตก สภาพอากาศคล้ายกบัทางภาคใตข้องไทย มีฝนตกชุดตลอดทั้งปี
เน่ืองจากอิทธิพลของลมมรสุม อิทธิพลจากลมมรสุมตะวนัออกเฉียงเหนือก่อให้เกิดฝนตกหนกัใน
ส่วนของพื้นท่ีทางตะวนัออกแล้วค่อยๆลดจ านวนลงเม่ือเขา้มาทางตะวนัตก  อิทธิพลจากลมมรสุม
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ตะวนัตกเฉียงใต ้ก่อให้เกิดลมพดัอ่อนๆและมีฝนตกบา้งซ่ึงส่วนใหญ่จะตกในพื้นท่ีทางเหนือและ
พื้นท่ีท่ีอยูต่ามชายฝ่ังทะเล 

2) ฝ่ังมาเลเซียตะวนัออก มีฝนตกมากกวา่ทางมาเลเซียตะวนัตก โดยลมมรสุมท่ีมีอิทธิพลและ
ส่งผลใหฝ้นตกคือ ลมมรสุมตะวนัออกเฉียงเหนือ 
 

4.1.3 เมอืงเศรษฐกจิส าคญั / สินค้าส าคญัในแต่ละเมอืง  
สินคา้และเมืองท่ีส าคญัของมาเลเซียมีรายละเอียดดงัต่อไปน้ี (สถานกงสุลใหญ่ ณ เมืองปีนงั,  2555; 
ส านกัการตลาดเพื่อการลงทุน, 2552) 

1) กวัลาลมัเปอร์ เป็นเมืองหลวงของประเทศมาเลเซีย สมยัก่อนเมืองแห่งน้ีเป็นเมืองท่ีส าคญั
ของอุตสาหกรรมเหมืองแร่ โดยบริเวณท่ีพบแร่ดีบุกคือบริเวณแม่น ้ า Klang และ Gombak ไหลมา
รวมกัน จนมาถึงปัจจุบันเมืองหลวงแห่งน้ีกลายเป็นเมืองท่ีมีความส าคญัทั้ งในด้านการค้า การ
คมนาคม การท่องเท่ียว และเทคโนโลย ี

2) ปุตราจายาเป็นเมืองท่ีมีเทคโนโลยท่ีีทนัสมยัมาก ดงันั้นเมืองปุตราจายาจึงเป็นเมืองท่ีส าคญั
ในการเป็นศูนยก์ลางทางราชการและทางดา้นเทคโนโลยี สถานท่ีราชการจะเป็นตึกซ่ึงเรียกวา่ Smart 
Building ท่ีประกอบไปดว้ยระบบคอมพิวเตอร์ สาธารณูปโภคและส่ิงอ านวยความสะดวกต่างๆท่ีมี
ความทนัสมยัมาก  เน่ืองจากกวัลาลมัเปอร์และปุตราจายามีความโดดเด่นทางดา้นเทคโนโลยี ดงันั้น
สินคา้ส่วนใหญ่ของทั้งสองเมืองน้ีจึงเก่ียวขอ้งกบัดา้นเทคโนโลยีสินคา้ท่ีส าคญั ไดแ้ก่ เคร่ืองใชไ้ฟฟ้า 
อิเล็กทรอนิกส์ เคร่ืองจกัรเคมีภณัฑ ์การท่องเท่ียว IT การศึกษา ไบโอเทคโนโลย ี

3) เปอร์ลิสเป็นเมืองท่ีเหมาะแก่การเพาะปลูกทั้งขา้ว ออ้ย และผลไม ้รวมทั้งเป็นศูนยก์ลาง
จ าหน่ายสินคา้ท่ีมีช่ือเสียงเป็นอยา่งมาก นอกจากน้ียงัมีอุตสาหกรรม 4 เขตคือ Jelawi Light Industrial 
Estate, Chuping Heavy Industrial Estate, Kuala Perlis Industrial Estate และ Padangbesar Industrial 
Estate อุตสาหกรรมขนาดกลางมีปริมาณเพิ่มข้ึน สินคา้ท่ีส าคญัของเปอร์ลิส ไดแ้ก่ ขา้ว ผลไม้
ผลิตภณัฑจ์ากสัตวน์ ้า และผลิตภณัฑจ์ากไมเ้ป็นตน้ 

4) เคดาห์เป็นเมืองท่ีมีพื้นท่ีเหมาะกับการเพาะปลูกคล้ายกับเมืองเปอร์ลิส ผลิตสินค้าได้
มากกว่าความต้องการสินค้าของทั้งคร่ึงประเทศ เมืองหลวงอย่างละออร์สตาร์ของรัฐน้ีก าลังจะ
กลายเป็นเมืองส าคญัระดบัประเทศ และมีการขยายตวัเพิ่มข้ึนของทั้งภาคอุตสาหกรรมและภาคธุรกิจ 
มีเขตอุตสาหกรรม หลายแห่ง เช่น Bukit Kayu Hitam Industrial, Kulim High-Tech Park นอกจากน้ี
ยงัมีรายไดห้ลกัจากธุรกิจการท่องเท่ียวท่ีลงักาว ีสินคา้ท่ีส าคญั ไดแ้ก่ สินคา้ทางเกษตร เคร่ืองใชไ้ฟฟ้า
และอิเล็กทรอนิกส์  เคมีภณัฑ ์เคร่ืองจกัร ผลิตภณัฑปิ์โตรเลียม เป็นตน้ 

5) ปีนัง มีบริษัทจากต่างประเทศจ านวนมากมาลงทุนในปีนังทั้ งด้านการท่องเท่ียว 
เกษตรกรรม และเทคโนโลยี นอกจากน้ียงัเป็นแหล่งผลิตช้ินส่วนและอุปกรณ์คอมพิวเตอร์ สินคา้ท่ี
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ส าคญัของปีนงั ไดแ้ก่ เคร่ืองใช้ไฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์ เซมิคอนดกัเตอร์ คอมพิวเตอร์ นอกจากน้ี
ปีนงัยงัมีผลผลิตทางการเกษตร เช่น ยางพารา ปาลม์น ้ามนัและผลไมห้ลายชนิด 

6) กลนัตนั เป็นแหล่งท่องเท่ียว และมีช่ือเสียงทางด้านงานฝีมือและงานแกะสลกั สินคา้ท่ี
ส าคญัของรัฐน้ี ได้แก่เคร่ืองใช้ไฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์ เคมีภัณฑ์ ส่ิงทอ ไม้สัก และผลิตภณัฑ์
ปิโตรเลียม 

7) เปรัค อดีตรัฐแห่งน้ีมีอุตสาหกรรมหลกัดา้นเงินและแร่ดีบุก จนต่อมาไดเ้ร่ิมสนใจในเร่ือง
ของเกษตรกรรม โรงงาน ก่อสร้าง การคา้ การประมง ท่องเท่ียว และเมืองหลวงของรัฐเปรัคคือ Ipoh 
พฒันาอย่างรวดเร็วจนกลายเป็นศูนย์กลางของภาคธุรกิจและการศึกษา สินค้าท่ีส าคัญ ได้แก่ 
เคร่ืองใชไ้ฟฟ้าอิเล็กทรอนิกส์ ส่ิงทอ เคมีภณัฑ ์เคร่ืองจกัร ยาง สินคา้ท่ีผลิตจากไม ้

8) ตรังกานู ช่วงเร่ิมแรกอาชีพหลกัของรัฐคือประมง แต่ต่อมาไดมี้การผลิตและวางแนวของ
ท่อน ้ ามนัจากทางประเทศจีน จนส่งผลให้รัฐตรังกานูเกิดโรงกลัน่น ้ ามนัและก๊าซข้ึน นอกจากน้ียงัมี
การท ากสิกรรม อุตสาหกรรมการต่อเรืออีกดว้ย เขตนิคมอุตสาหกรรมของรัฐอยู่ท่ี Dungun และ 
Kermaman สินค้าท่ีส าคัญ ได้แก่ เคร่ืองใช้ไฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์ ผลิตภัณฑ์ปิโตรเลียม ก๊าซ
ธรรมชาติ เหล็ก ไมส้ัก น ้ามนัปาลม์ ผลิตภณัฑย์าง 

9) ปาหัง รัฐน้ีอุดมสมบูรณ์ด้วยทรัพยากรธรรมชาติ ประชาชนส่วนใหญ่มีอาชีพหลักคือ
เกษตรกรรม เพาะปลูกพืชพวกปาลม์น ้ามนั โกโก ้และยางพารา นอกจากน้ีรัฐน้ียงัมีชายฝ่ังท่ียาวท าให้
มีการท าประมงและธุรกิจการท่องเท่ียวสินคา้ท่ีส าคญั ไดแ้ก่ เคมีภณัฑ์ น ้ ามนัปาล์ม ปิโตรเลียม ผลไม ้
ยางพารา 

10) สลังงอร์ รัฐแห่งน้ีมีความเจริญก้าวหน้าเป็นอย่างมาก ทั้ งด้านการค้า สาธารณูปโภค 
เทคโนโลยีและการปกครอง มีหน่วยงานราชการตั้งอยูบ่ริเวณดา้นหนา้ของรัฐ พื้นท่ีส่วนใหญ่มีการ
พฒันา แต่ยงัคงเหลือพื้นท่ีของป่าโกงกาง สินคา้ท่ีส าคญั ไดแ้ก่เคร่ืองใชไ้ฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์ เซมิ
คอนดกัเตอร์ คอมพิวเตอร์ อุปกรณ์ขนส่ง ผลิตภณัฑส์ัตวน์ ้า และไมส้ัก 

11) เนกริเซมบิลนั ทางดา้นเศรษฐกิจมีการผสมผสานระหว่างเกษตรกรรมและอุตสาหกรรม 
ปัจจุบันมีปริมาณของนิคมอุตสาหกรรมเพิ่มมากข้ึน สินค้าท่ีส าคัญ ได้แก่เคร่ืองใช้ไฟฟ้าและ
อิเล็กทรอนิกส์ เคมีภณัฑ ์ยางพารา น ้ามนัปาลม์ 

12) มะละกา สินคา้ท่ีส าคญั ได้แก่เคร่ืองใช้ไฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์ เคมีภณัฑ์ ผลิตภณัฑ์
ปิโตรเลียม 

13) ยะโฮร์ มีพื้นท่ีส าหรับการท าเกษตรกรรม ดังนั้ นสินค้าส่วนใหญ่จึงเป็นพืชผลทาง
การเกษตร สินคา้ท่ีส าคญั ไดแ้ก่น ้ามนัปาลม์ พริกไทย สับปะรด ยางพารา 

14) ซาบาห์ รายไดห้ลกัของรัฐมาจากการเกษตรกรรม อุตสาหกรรมป่าไม ้ อุตสาหกรรมการ
ผลิต การท่องเท่ียวและการส่งออกน ้ ามนัปาล์ม สินคา้ท่ีส าคญั ได้แก่ ไมส้ักแปรรูป ไมท้่อน น ้ ามนั
ปาลม์ มะพร้าว ผลิตภณัฑส์ัตวน์ ้า 
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15) ซาราวคั รัฐแห่งน้ีมีทรัพยากรน ้ามนัปริมาณมาก สินคา้ท่ีเป็นก๊าซธรรมชาติจะส่งออกไปยงั
ประเทศญ่ีปุ่น สินค้าท่ีส าคญั ได้แก่ ปิโตรเลียม ก๊าซธรรมชาติ น ้ ามนัปาล์ม ผลิตภณัฑ์สัตว์น ้ า 
พริกไทย นอกจากน้ียงัมีรายไดจ้ากยาง สาคู เน้ือมะพร้าวแหง้ รังนก และไมแ้ปรรูป 

16) ไซเบอร์จายา เป็นเมืองท่ีมีความส าคญัในเร่ืองของการเป็นศูนยก์ลางเทคโนโลยีสารสนเทศ 
17) ลาบวน เป็นเมืองท่ีมีความส าคญัอยา่งมากในแง่ของการเป็นแหล่งบริการทางการเงิน 

 

4.1.4 ทรัพยากรธรรมชาติ 
ทรัพยากรท่ีส าคญัของประเทศ ไดแ้ก่ น ้ามนัดิบมีปริมาณส ารอง 3.8ลา้นบาเรล มาเลเซียเป็นผูผ้ลิตก๊าซ
ธรรมชาติมากเป็นอนัดบั 3 ของโลก มีปริมาณก๊าซธรรมชาติส ารอง 87ลา้นลา้นลูกบาศก์ฟุต สามารถ
ผลิตไดถึ้ง 24 ลา้นตนัต่อปี รัฐท่ีเป็นแหล่งของทรัพยากรจ าพวกเช้ือเพลิง เช่น รัฐซาราวคั รัฐซาบาห์ 
และรัฐตรังกานู มาเลเซียยงัเป็นผูผ้ลิตดีบุกอนัดบัแรกของโลก นอกจากน้ียงัมีทรัพยากรท่ีส าคญัอ่ืนๆ 
อีก เช่นป่าไมป้าล์มน ้ ามนัโกโก ้และมาเลเซียอนุรักษท์รัพยากรพวกทองแดง แร่เหล็ก หินแร่ และแร่
อะลูมิเนียม (ภูษณิศา นนัตย,ุ 2554) 
 

4.1.5 ประชาชน การศึกษา และวฒันธรรม 
 1) จ านวนประชากร 28,728,607 ลา้นคน (กรกฎาคม 2554) 
 2) อตัราการขยายตวัของประชากร อตัราการเติบโตของประชากรของมาเลเซียลดลงร้อยละ 
2.17 เม่ือเทียบกบั ค.ศ.2000-2010 

3) เช้ือชาติ จากจ านวนประชากรทั้งหมดท่ีกล่าวมาพบวา่ เป็นชาวมลายู (ร้อยละ 67.45) จีน 
(ร้อยละ24.65) อินเดีย (7.35) และเช้ือชาติอ่ืน (ร้อยละ 0.7) สังคมของมาเลเซียเป็นสังคมท่ีประชาชนมี
ความแตกต่างกนัทางดา้นเช้ือชาติ ประชาชนส่วนใหญ่ของมาเลเซียคือชาวมลายูและถือว่าตวัเองมี
สิทธิเหนือกวา่เช้ือชาติอ่ืน (The Daily beast, 2012) 

4) ศาสนา ศาสนาท่ีมีคนนับถือมากท่ีสุด คือ ศาสนาอิสลาม (ร้อยละ 61.35) นอกนั้นยงัมี
ศาสนาอ่ืนๆ อีก ไดแ้ก่ ศาสนาพุทธ (ร้อยละ 19.85) ศาสนาคริสต์ (ร้อยละ 9.25) และฮินดู (ร้อยละ 
6.35) 

5) การตั้งถ่ินฐาน บริเวณท่ีประชากรส่วนใหญ่อาศยั คือ ท่ีราบทางชายฝ่ังตะวนัตกและชายฝ่ัง
ตะวนัออกของ มาเลเซียตะวนัตก ส่วนทางมาเลเซียตะวนัออกจะอาศยัท่ีเกาะกาลิมนัตมั บริเวณท่ีราบ
ชายฝ่ังทางใต ้

6) ภาษา ประเทศมาเลเซียมีภาษามลายูเป็นภาษาราชการ นอกจากน้ียงัมีภาษาองักฤษ จีน 
(กวางตุง้และจีนกลาง) อูรดู (กรมส่งเสริมการส่งออก, 2555) 

7) โครงสร้างอายุ ช่วงอาย ุ0-14 ปีมีสัดส่วนร้อยละ 27.6, ช่วงอายุ 15.64 ปี มีสัดส่วนร้อยละ 
67.3 และช่วงอาย ุ65 ปีข้ึนไปมีสัดส่วนร้อยละ 5.1 
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8) การศึกษา ภาคบงัคบั 11 ปี (ประถมศึกษา 6 ปี และมธัยมศึกษาตอนตน้ 3 ปีการศึกษา)  
(ยนืยง ราชวงษ,์ 2554) 

9) อตัราการรู้หนงัสือ ร้อยละ 88.8 (Royal Thai Embassy Kuala Lumpur, 2555) 
10)  ลกัษณะของประชากร ประชากรของประเทศมาเลเซียมีหลากหลายเช้ือชาติ เช่น ชาวมลาย ู

ชาวจีน ชาวอินเดีย ท าให้ชาวมาเลเซียมีวฒันธรรม วิถีชีวิตและประเพณีท่ีแตกต่างกนั ดงัน้ี (สถาบนั
จิตวทิยาความมัน่คง, 2555) 

(1) ชาวมาเลยมี์จ านวนมากท่ีสุดในประเทศ ส่วนใหญ่มีอาชีพเป็นเกษตรกร ถือวา่ตนเอง
เป็นภูมิบุตรแปลว่าบุตรแห่งแผ่นดิน มีความคิดว่าเช้ือชาติของตนเหนือกว่าเช้ือชาติอ่ืน นิสัยมีน ้ าใจ 
เอ้ือเฟ้ือเผือ่แผ ่รักสันโดษ ชาวมาเลยเ์คร่งครัดในศาสนาส่วนทางการเมืองอ านาจการบริหารประเทศก็
ตกเป็นของชาวมาเลย ์ท าให้รัฐบาลให้สิทธิแก่ชาวมาเลยม์ากกว่าชาติอ่ืน รวมทั้งเร่ืองการคดัเลือก
ต าแหน่งทางราชการดว้ย 

(2) ชาวจีนมาจากประเทศจีนมาประกอบอาชีพคา้ขาย มีนิสัยขยนัขนัแข็ง อดทน อดออม 
รักพวกพอ้งมกัยดึถือประเพณีดั้งเดิมของตนเองตามกฎหมายชาวจีนตอ้งพูดภาษามลาย ูแต่เม่ืออยูบ่า้น
กลบัพดูภาษาจีนกลางของตนเองมีฐานะร ่ ารวย เศรษฐกิจส่วนใหญ่จะตกอยูใ่นมือของคนจีนความไม่
ยุติกรรมทางด้านเช้ือชาติท่ีรัฐบาลมอบสิทธิพิเศษให้ไม่เท่ากนั ท าให้ชาวจีนพยายามเรียกร้องสิทธิ
ใหก้บัตนเอง 

(3) ชาวอินเดียซ่ึงเป็นชนกลุ่มนอ้ย ในอดีตชาวอินเดียมาอาศยัอยูใ่นมาเลเซียมีทั้งท่ีอพยพ
มาเองและชาวองักฤษเกณฑ์มาท างานใช้แรงงาน แต่ภายหลงัชาวอินเดียหันไปประกอบอาชีพอ่ืนๆ 
เช่น พ่อคา้ หรือ ธุรกิจการบริการ มีนิสัยขยนัท ามาหากิน ท าให้ชาวอินเดียมีฐานะท่ีดีข้ึน ชาวอินเดีย
เป็นผูน้ าวฒันธรรมของตนอนัไดแ้ก่ อาหาร ผา้สาหร่ี และศาสนาฮินดูเขา้มายงัมาเลเซีย เป็นชนกลุ่ม
น้อยท่ีมีอ านาจมากในอาชีพกรรมกร แต่อ านาจการต่อรองทั้งการเมืองและเศรษฐกิจน้อยกว่าชาว
มาเลยแ์ละชาวจีนตามล าดบั 

(4) ชาวปรานากนั ปรานากนัมีความหมายในภาษามลายวูา่ “เกิดท่ีน่ี” เป็นคนท่ีมีเช้ือสาย
ทั้งจีนและมาเลยผ์สมกนั ในยคุล่าอาณานิคม ชาวจีนหนีเขา้มาอยูใ่นมาเลเซียมากข้ึน ท าให้ชาวปรานา
กนัเร่ิมมีจ านวนนอ้ยลงและกลายเป็นชาวจีน วฒันธรรมการแต่งกายของชาวปรานากนั คือ ซารุง กาบา
ยา อาหาร ชาวปรานากนัส่วนใหญ่อาศยัอยูใ่นมะละกา และปีนงั 

(5) ชาวยูเรเซีย ส่วนใหญ่อาศยัในรัฐมะละกา สมยัอดีตชาวโปรตุเกสไดย้ึดอ านาจจาก
สุลต่านท่ีปกครองมะละกา แลว้กลายเป็นผูป้กครองมะละกา และส่งเสริมให้ชาวโปรตุเกสแต่งงานกบั
ชาวพื้นเมือง ท าให้เกิดคนท่ีมีเช้ือสายสองอย่างผสมกัน ชาวยูเรเซียยงัคงสืบทอดประเพณีของ
โปรตุเกสทั้งเร่ืองของอาหาร ภาษาคริสเตา ท่ีปัจจุบนัทางตะวนัออกเฉียงใตย้กเลิกไปแลว้ 
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(6) ชนเผ่าพื้นเมืองต่างๆ เช่น ชนเผ่ามาลาเนาไดยดั และอีปันท่ีอาศยัอยู่ตามซาราวคั 
นอกจากน้ียงัมีชนเผา่กลุ่มเล็กๆตามทอ้งถ่ินต่างๆ และรัฐบาลถือวา่ชนเผา่เหล่าน้ีเป็นชาวพื้นเมืองเป็น
ชาวมาเลยด์ว้ยเช่นกนั 
 

4.1.6 รัฐบาล 
1) วนัชาติ 31 สิงหาคมของทุกปี 
2)  ประเภทของรัฐบาล ระบอบประชาธิปไตยในระบบรัฐสภา (Parliamentary Democracy)

ระบบรัฐบาลของมาเลเซียมีสองส่วน คือ ส่วนท่ีเป็นรัฐบาลกลาง หรือเรียกวา่สหพนัธ์คอยดูแลดา้น
การคลงั ต่างประเทศ และดา้นอ่ืนๆ ส่วนรัฐบาลแห่งรัฐจะคอยดูแลเร่ืองขนบธรรมเนียมประเพณี และ
ศาสนา แต่บางรัฐอาจมีระบบราชการเป็นของตนเอง เช่น รัฐกลนัตนั รัฐแต่ละรัฐจะมีสุลต่านปกครอง
ตนเอง สุลต่านของรัฐ 9 แห่ง คือ ยะโฮร์ ตรังกานูปะหงั สลงังอร์ เกดะห์ กลนัตนั เนกรีเซมบิลนั เประ 
และปะลิส จะเป็นผูเ้ลือกสมเด็จพระราชาธิบดีหรือท่ีเรียกกนัวา่ยงัดี เปอร์ตวน อากง (Yang di-Pertuan 
Agong) เพื่อเป็นประมุข วาระของการด ารงต าแหน่งคือ 5 ปีปัจจุบนัประมุขแห่งมาเลเซียคือ สุลต่าน
อบัดุล ฮาลิมมูอดัซามชาห์เป็นพระราชาธิบดีองค์ท่ี 14 แห่งมาเลเซีย ข้ึนด ารงต าแหน่งเม่ือวนัท่ี 13 
ธนัวาคม 2554 หนา้ท่ีของกษตัริยไ์ดแ้ก่การลงนามแต่งตั้งคณะรัฐมนตรี ผูพ้ิพากษาระดบัสูงแต่งตั้งอะ
ละมะอฺระดบัสูงและยงัทรงด ารงพระยศสูงสุดในกองทพัดว้ยแต่จะไม่มีอ านาจในการบริหารประเทศ 

3) วนัรัฐธรรมนูญ 27 สิงหาคม 1957 
4) โครงสร้างการปกครองของมาเลเซียแบ่งเป็น 3 ฝ่าย ไดแ้ก่อ านาจนิติบญัญติั อ านาจบริหาร 

และอ านาจตุลาการ ซ่ึงมีรายละเอียดดงัต่อไปน้ี 
(1) อ านาจบริหาร กลุ่มคนท่ีมีหนา้ท่ีในการบริหารประเทศ คือ คณะรัฐมนตรีจะมีหนา้ท่ี

ในการก าหนดนโยบาย นายกรัฐมนตรีเป็นผูน้ าในการบริหารและแต่งตั้งบุคคลจากคณะรัฐมนตรีมา
ด ารงต าแหน่งตามกระทรวงต่างๆ นายกรัฐมนตรีบริหารประเทศด้วยระบบแบบรัฐสภา 
นายกรัฐมนตรีจะเป็นผู ้ท่ี ถูกเลือกมาสมาชิกของรัฐสภาหรือเป็นผู ้ท่ี เ ป็นแกนน าของพรรค  
นายกรัฐมนตรีถูกแต่งตั้งโดยประมุข นายกรัฐมนตรีคนปัจจุบนัคือ Mohamed Najib Bin Abdul Razak 
หรือ นายนาจิบ ราชคั (ด ารงต าแหน่งเม่ือวนัท่ี 3 เมษายน 2552) (กระทรวงการต่างประเทศ, 2555) การ
แบ่งส่วนของการบริหาร การปกครองของมาเลเซียจะมีรูปแบบคล้ายกบัการปกครองของประเทศ
องักฤษ มาเลเซียมีการปกครองแบบสหพนัธรัฐ โดยแบ่งออกเป็น 13 รัฐและ 4 ดินแดนสหพนัธ์ ท่ีถูก
ปกครองโดยรัฐบาลกลาง 

(2) อ านาจตุลาการ เลียนแบบกฎหมายขององักฤษท่ีเรียกวา่ Common Law แต่ถา้เป็น
ศาสนาอิสลามจะตอ้งอยู่ภายใตร้ะบบสหพนัธ์ อ านาจตุลาการมีความเป็นอิสระไม่อยู่ภายใตอ้  านาจ
ของฝ่ายบริหารและนิติบญัญติั ศาลแบ่งออกเป็น 2 ระดบั คือ ระดบัสหพนัธรัฐ ไดแ้ก่ ศาลสูงสุดหรือ
ศาลฎีกา มี 1 สถาบนั เป็นศาลท่ีมีอ านาจสูงสุดในรัฐ และระดบัรัฐ เช่น ศาลสูงมีจ านวนทั้งหมด 2 แห่ง 
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ศาลเฉพาะจะมีอยู่ในเมืองใหญ่ๆ ศาลแขวง ศาลทอ้งถ่ิน ศาลเด็ก ศาลอิสลาม ส าหรับพิจารณาคดีท่ี
เก่ียวขอ้งกบัศาสนา ศาลของชนพื้นเมือง ตั้งอยูท่ี่รัฐซาราวคัและซาบาห์ 

(3) รัฐสภา เป็นสภาสูงสุดท่ีมีหน้าท่ีบริหารประเทศประกอบด้วยสภาผูแ้ทนราษฎร 
(House of Representative) ทั้งหมด 219 คนมาจากการเลือกตั้งเขตละ 1 คน มีวาระด ารงต าแหน่ง 5 ปี 
ยกเวน้มีการยุบสภาล่วงหนา้ วุฒิสภา หรือสภาสูง (Senate หรือ Dewan Negara) มีสมาชิกทั้งหมด 70 
คน ซ่ึงมาจาก 2 ส่วน คือสมาชิก 44 คนไดรั้บเลือกจากนายกรัฐมนตรีและสมาชิกอีก 26 คนท่ีเหลือ
ไดรั้บเลือกจากสภานิติบญัญติัจาก 13 รัฐ เลือกจ านวน 2 คนต่อ 1 รัฐ มีวาระด ารงต าแหน่ง 6 ปี 

ก. ประธานสภาผูแ้ทนราษฎร (Speaker of the House of Representatives) คือTan Sri 
Datuk Pandikar Amin Bin Haji Mulia (ตั้งแต่วนัท่ี 28 เมษายน 2551) 

ข. ประธานวุฒิสภา (Speaker of the House of Councillors) คือ ตนัศรีอาบูซาฮาร์ อูยงั 
(Tan Sri Abu ZaharUjang) (ตั้งแต่วนัท่ี 26 เมษายน 2552) 

ค. ประมุข คือ สุลต่าน อบัดุล ฮาลิมมูอดัซามชาห์เสด็จครองราชยเ์ม่ือวนัท่ี 13 ธนัวาคม 
2554 เป็นกษตัริยพ์ระองคท่ี์ 14 ของมาเลเซีย  

ง. นายกรัฐมนตรี ดาโต๊ะซรี มู ห์ฮัมหมัดนาจิบบินตุนฮัจญีอับดุลราซัค ( Dato’ 
SeriMohd. Najib bin Tun Haji Abdul Razak) เป็นนายกรัฐมนตรีคนท่ี 6 เม่ือวนัท่ี 3 เมษายน 2552 
(พรรค UMNO: United Malays National Organization) 

จ. รัฐมนตรีว่าการกระทรวงการค้าระหว่างประเทศและอุตสาหกรรม คือ ดาโต๊ะ 
Mustapa Mohamed (พรรคองคก์ารแห่งชาติสหรัฐมาเลย:์ UMNO) 

ฉ. รัฐมนตรีวา่การกระทรวงการต่างประเทศ คือ ดาโต๊ะ ซรี อานิฟาห์ บิน ฮจัญี อามาน 
(AnifahAman) (พรรคองคก์ารแห่งชาติสหรัฐมาเลย:์ UMNO) 

5) พรรคการเมืองท่ีส าคญั ไดแ้ก่ 
(1) พรรคองคก์ารแห่งชาติสหรัฐมาเลย ์(United Malays National Organization: UMNO) 

เป็นแกนน ารัฐบาล ไดท่ี้นัง่ในสภาผูแ้ทนราษฎร 137 ท่ีนัง่ จาก 222 ท่ีนัง่ 
(2) พรรคเกออาดิลนั (People's Justice Party or Keadilan) เป็นพรรคฝ่ายคา้น ไดท่ี้นัง่ใน

รัฐสภาไป 31 ท่ีนัง่ หวัหนา้พรรคคือ อดีตรองนายกรัฐมนตรี อนัวาร์อิบราฮิม 
(3) พรรคอิสลามแห่งมาเลเซีย หรือพรรคปาส (Parti Islam Se-Malaysia) เป็นพรรคฝ่าย

คา้น ไดท่ี้นัง่ในรัฐสภาไป 23 ท่ีนัง่ 
(4) พรรคกิจประชาธิปไตย (Democratic Action Party: DAP) เป็นพนัธมิตรของพรรค 

เกออาดิลนั เป็นพรรคฝ่ายคา้น ไดท่ี้นัง่ในรัฐสภาไป 28 ท่ีนัง่ 
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4.2 ข้อมูลเศรษฐกจิพืน้ฐาน 
 

4.2.1 โครงสร้างเศรษฐกจิ 
 
1.  ผลติภัณฑ์มวลรวมของประเทศ 
ในปี พ.ศ. 2554 ประเทศมาเลเซียมีผลิตภณัฑ์มวลรวม (GDP) มูลค่าเท่ากบั 278.672 พนัลา้นเหรียญ
สหรัฐฯ  ประเทศมาเลเซียมีค่าเฉล่ียของผลิตภณัฑ์มวลรวมตั้งแต่ปี พ.ศ.2546-2554 เท่ากบั 183.05 
พนัลา้นเหรียญสหรัฐฯ ในอดีตช่วงปี พ.ศ. 2546 – 2554 มาเลเซียเคยมี GDP สูงท่ีสุดในปี พ.ศ. 2554
เป็นมูลค่าเท่ากบั 278.672 พนัลา้นเหรียญสหรัฐฯ และมี GDP ต ่าสุดใน ปี พ.ศ. 2546 มูลค่าเท่ากบั 
110.202 พนัลา้นเหรียญสหรัฐฯ จากการสังเกต GDP ในช่วงเวลาท่ีกล่าวมา พบวา่ส่วนใหญ่ GDP ของ
ประเทศมาเลเซียโดยภาพรวมมีแนวโนม้ท่ีสูงข้ึน ดงัรูปท่ี 4.2 (Trading Economics, 2013) 
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รูปที ่4.2 แสดงมูลค่าของผลิตภณัฑ์มวลรวมของประเทศมาเลเซียตั้งแต่ปี 2003-2011 (Trading 
Economics, 2013) 

 
2.  ดัชนีราคาผู้บริโภค 
ดชันีราคาผูบ้ริโภค (CPI) ตั้งแต่เดือนมกราคมจนถึงเดือนธนัวาคม 2554 ขยายตวัเพิ่มข้ึนร้อยละ 3.2 
เป็น 103.2 (ปีฐานคือปี พ.ศ. 2553 เท่ากบั 100) เม่ือเปรียบเทียบช่วงเวลาเดียวกนัของปี 2554 CPI ของ
เดือน ธ.ค. 2554 ขยายตวัร้อยละ 3.0 คือเป็น 104.2 จากเดิมเท่ากบั 101.2 และเม่ือเทียบกบัเดือนท่ีผา่น
มา CPI เพิ่มข้ึนเป็นร้อยละ 0.1 
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เดือน ธ.ค. 2554 ราคาสินคา้หมวดอาหารและเคร่ืองด่ืมท่ีไม่มีแอลกอฮอล์เพิ่มข้ึนร้อยละ 5.1 และ ดชันี
ราคาผูบ้ริโภคหมวดอ่ืนๆท่ีไม่ใช่อาหารเพิ่มข้ึนร้อยละ 2.1 เม่ือเทียบกบัเดือนเดียวกนัในปี 2553 ดงัรูป
ท่ี 4.3 (Department of Statistics Malaysia, 2011) 
 
จากขอ้มูลแสดงถึงการเกิดภาวะเงินเฟ้ออยา่งอ่อน ซ่ึงเป็นส่ิงท่ีดีในการกระตุน้เศรษฐกิจ เน่ืองจากเป็น
การเพิ่มแรงจูงใจส าหรับผูป้ระกอบการในการลงทุน (ศูนยเ์ทคโนโลยทีางการศึกษา, 2556) 
 

 
 

รูปที ่4.3 แสดงดชันีราคาผูบ้ริโภค (CPI) (ร้อยละ) ตั้งแต่เดือนมกราคมจนถึงเดือนธันวาคม 2554 
(Department of Statistics Malaysia, 2011) 
 

3.  แนวโน้มการลงทุน 
การลงทุนโดยตรงของมาเลเซียในต่างประเทศ (Direct Investment Abroad: DIA ) จากสถิติพบวา่ในปี 
2554 เงินลงทุนในต่างประเทศเท่ากบั 337.5 ลา้นริงกิต เพิ่มข้ึน 38.7 ลา้นริงกิตเม่ือเทียบกบัปี 2553 ท่ีมี
ค่าเท่ากบั 298.8 ลา้นริงกิต ประเทศสามอนัดบัแรกท่ีมาเลเซียไปลงทุนคือ สิงคโปร์ อินโดนีเซีย และ
สาธารณรัฐมิริเชียส ดงัรูปท่ี 4.5 
 
การลงทุนโดยตรงจากต่างประเทศ (Foreign Direct Investment: FDI) ในมาเลเซียเพิ่มข้ึนร้อยละ 16.3 
(เท่ากบั 50.9 พนัล้านริงกิต) เป็น 363.9 พนัล้านริงกิตในปี 2554 จากเดิม 313.0 พนัล้านริงกิต
อุตสาหกรรมท่ีมีมูลค่าสูงเป็นอนัดบัตน้ๆ คือ อุตสาหกรรมการผลิตคิดเป็นร้อยละ 47.5 การเงินและ



64 

ประกนัร้อยละ 22.4 การคา้ส่งและคา้ปลีกร้อยละ 8.3 ประเทศอนัดบัตน้ๆท่ีเขา้มาลงทุนในมาเลเซีย 
ไดแ้ก่ สิงคโปร์, ญ่ีปุ่น และอเมริกา (Department of Statistics Malaysia, 2012) ดงัรูปท่ี 4.4 

 
 

รูปที ่4.4 แสดงการลงทุนของมาเลเซียจากต่างประเทศ (Department of Statistics Malaysia, 2012) 
 

4.2.2 ข้อมูลการค้าระหว่างประเทศของมาเลเซีย 
 
1.  การค้าระหว่างประเทศของมาเลเซีย 
2554 
การคา้รวมของมาเลเซียในปี 2554 มีมูลค่าสูงถึง 1.269 พนัลา้นริงกิต (4.22 แสนลา้นดอลลาร์) เพิ่มข้ึน
ร้อยละ 8.7 เม่ือเทียบกบัช่วงเวลาเดียวกนัของปีท่ีผา่นมาเป็นปีท่ีมีมูลค่าการคา้รวมสูงสุดของมาเลเซีย
เท่าท่ีเคยมีมา นั้นคือเศรษฐกิจของมาเลเซียยงัอยูใ่นเกณฑ์ดีแมว้า่จะไดรั้บผลกระทบจากการชะลอตวั
ของเศรษฐกิจในสหรัฐฯ ผลกระทบจากวกิฤติหน้ีสินในยุโรป ปัญหาการหยุดชะงกัของโซ่อุปทานอนั
เน่ืองมากจากการเกิดสึนามิในญ่ีปุ่นและน ้าท่วมในไทย  
 

มูลค่าการส่งออกของมาเลเซียเม่ือปี 2554 ขยายตวัร้อยละ 8.7 เม่ือเทียบกบัปี 2553 คิดเป็น 694.55
พนัลา้นริงกิต ในขณะท่ีมูลค่าการน าเขา้เพิ่มข้ึนร้อยละ 8.6 คิดเป็น 574.23 พนัลา้นริงกิต มีมูลค่าการ
น าเขา้สินคา้น้อยกว่ามูลค่าการส่งออก ซ่ึงอนัน้ีมีผลท าให้ดุลการคา้เกินดุลคิดเป็น 120.31 พนัลา้นริง
กิตเม่ือเทียบกบัช่วงเวลาเดียวกนัของปี 2553 (อาร์วายทีไนน์, 2555) 
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เดือน ม.ค.-เม.ย.2555 
เม่ือเทียบกบัช่วงเวลาเดียวกนัของปี 2554 พบวา่ การคา้รวมของมาเลเซียเพิ่มข้ึนร้อยละ 5.0  มีมูลค่าสูง
ถึง 425.6 พนัลา้นริงกิตมูลค่าการส่งออกของมาเลเซียขยายตวัร้อยละ 3.3 มีมูลค่าสูงถึง 231.46 พนัลา้น
ริงกิต ในขณะท่ีมูลค่าการน าเขา้เพิ่มข้ึนร้อยละ 7.1 มีมูลค่าสูงถึง 194.17 พนัล้านริงกิต มีมูลค่าการ
น าเข้าสินค้าน้อยกว่ามูลค่าการส่งออก ซ่ึงอนัน้ีมีผลท าให้ดุลการค้าเกินดุลเม่ือเทียบกับช่วงเวลา
เดียวกนั ขอ้มูลการคา้ระหวา่งประเทศของมาเลซียแสดงดงัรูปท่ี 4.4 
 

 
 

รูปที ่4.5 แสดงสถิติการคา้ของมาเลเซีย (Ministry of International Trade and Industry, 2012) 
 

2.  สินค้าน าเข้า และส่งออกของประเทศมาเลเซีย 
สินคา้ส่งออกท่ีส าคญัของประเทศมาเลเซีย 10 อนัดบัแรก (ตั้งแต่ ม.ค.-พ.ย.2554) ไดแ้ก่ สินคา้พวก
อิเล็กทรอนิกส์, น ้ามนัปาล์ม, ก๊าซธรรมชาติ, เคมีภณัฑ์, น ้ ามนัส าเร็จรูป, น ้ ามนัดิบ, เคร่ืองจกัรกลและ
ส่วนประกอบ, เหล็กและเหล็กกลา้, เคร่ืองมือเก่ียวกบัวทิยาศาสตร์ และผลิตภณัฑย์าง  
 
สินคา้น าเขา้ท่ีส าคญัของประเทศมาเลเซีย 10 อนัดบั (ตั้งแต่ ม.ค.-พ.ย.2554) ได้แก่ สินคา้พวก
อิเล็กทรอนิกส์, เคมีภณัฑ,์ เคร่ืองจกัรกลและส่วนประกอบ, น ้ ามนัส าเร็จรูป, โลหะ, เคร่ืองมือเก่ียวกบั
การขนส่ง, เหล็กและเหล็กกลา้, น ้ามนัดิบ, เคร่ืองมือเก่ียวกบัวทิยาศาสตร์ และอาหารแปรรูป  
 
รายละเอียดของสัดส่วนสินคา้ส่งออกและน าเขา้ของประเทศมาเลเซียใน 10 อนัดบัแรก (ตั้งแต่ ม.ค.-
พ.ย. 2554) แสดงดงัตารางท่ี 4.4 
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ตารางที ่4.1 แสดงสินคา้ส่งออก/ สินคา้น าเขา้หลกัของประเทศมาเลเซีย 
 

สินคา้ส่งออกหลกั 
ม.ค.-พ.ย.2554 

สัดส่วน 
ร้อยละ( ) 

สินคา้น าเขา้หลกั 
ม.ค.-พ.ย.2554 

สัดส่วน  
ร้อยละ( ) 

สินคา้ไฟฟ้าและอิเล็คทรอนิกส์ 34.1 สินคา้ไฟฟ้าและอิเล็คทรอนิกส์ 31.2 
น ้ามนัปาลม์ 9.4 เคมีภณัฑ์ 9.0 
ก๊าซธรรมชาติ 7.1 เคร่ืองจกัรกลและส่วนประกอบ 8.1 
เคมีภณัฑ์ 6.8 น ้ามนัส าเร็จรูป 5.9 
น ้ามนัส าเร็จรูป 5.3 โลหะ 5.8 
น ้ามนัดิบ 4.8 เคร่ืองมือเก่ียวกบัการขนส่ง 5.4 
เคร่ืองจกัรกลและส่วนประกอบ 3.4 เหล็กและเหล็กกลา้ 4.3 
เหล็กและเหล็กกลา้ 3.1 น ้ามนัดิบ 4.1 
เคร่ืองมือเก่ียวกบัวทิยาศาสตร์ 2.7 เคร่ืองมือเก่ียวกบัวทิยาศาสตร์ 3.2 
ผลิตภณัฑย์าง 2.6 อาหารแปรรูป 2.3 
ผลิตภณัฑอ่ื์นๆ 20.8 ผลิตภณัฑอ่ื์นๆ 20.8 
ท่ีมา: Malaysia External Trade Development Corporation (2012) 
 
3. ตลาดสินค้าน าเข้า และส่งออกทีส่ าคัญของประเทศมาเลเซีย 
ตลาดส่งออกท่ีส าคญัของมาเลเซียสิบอนัดบัแรก ไดแ้ก่ สิงคโปร์ (ร้อยละ 13.1), จีน (ร้อยละ 12.5), 
ญ่ีปุ่น (ร้อยละ 12.5), สหรัฐฯ (ร้อยละ 8.3), ไทย (ร้อยละ 5.8) , ออสเตรเลีย (ร้อยละ 4.3), ฮ่องกง (ร้อย
ละ 4.0), เกาหลีใต ้(ร้อยละ 3.8), อินโดนีเซีย (ร้อยละ 3.7) และอินเดีย (ร้อยละ 3.6) ดงัรูปท่ี 4.6 
 
แหล่งน าเขา้ท่ีส าคญัของมาเลเซียสิบอนัดบัแรก ไดแ้ก่ จีน (ร้อยละ 14.4), สิงคโปร์ (ร้อยละ 13.2), 
ญ่ีปุ่น (ร้อยละ 10.7), สหรัฐฯ (ร้อยละ 8.0), ไทย (ร้อยละ 6.1), อินโดนีเซีย (ร้อยละ 5.8), เยอรมนั (ร้อย
ละ 4.2), ไตห้วนั (ร้อยละ 4.0), เกาหลี (ร้อยละ 3.8), ฮ่องกง (ร้อยละ 2.6) และประเทศอ่ืนๆ (ร้อยละ 
27.1) ดงัรูปท่ี 4.7 
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รูปที ่4.6 แสดงตลาดส่งออกหลกั ม.ค.-เม.ย. 2555 (Ministry of International Trade and  
  Industry, 2012) 

 

 
 

รูปที ่4.7 แสดงแหล่งน าเขา้หลกั ม.ค.-เม.ย. 2555 (Ministry of International Trade and  
  Industry, 2012) 
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4.2.3 ข้อมูลทางการค้าระหว่างประเทศมาเลเซียกบัประเทศไทย  
1.  ข้อมูลทางการค้ากบัประเทศไทย 
ในปี พ.ศ. 2554 มาเลเซียนบัเป็นคู่คา้ท่ีส าคญัของไทยอนัดบัท่ี 4 ในขณะท่ีไทยก็เป็นคู่คา้ท่ีส าคญัของ
มาเลเซียเช่นกนั ไทยเป็นคู่คา้อนัดบัท่ี 5 ของมาเลเซีย ในปีน้ีมูลค่าการคา้ระหว่างประเทศไทยกับ
มาเลเซียเท่ากบั 560,655.0 ลา้นบาท ซ่ึงเพิ่มข้ึนถึงร้อยละ 12.7 เม่ือเทียบกบั ปี พ.ศ. 2553 เม่ือแยกเป็น
การส่งออกจะมีมูลค่า 379,364.2 ลา้นบาท และน าเขา้เป็นมูลค่า 181,290.8 ลา้นบาท ต่อมาในช่วง 
มกราคม-เมษายน ปี พ.ศ.2555 มูลค่าการคา้ระหว่างประเทศไทยกบัมาเลเซียเท่ากบั 176,156.4 ลา้น
บาท ซ่ึงมีมูลค่าลดลงจากปี 2554 ในช่วงเดือนเดียวกนัคิดเป็นร้อยละ 7.4 โดยประเทศไทยมีการน าเขา้
สินคา้จากประเทศมาเลเซียเพิ่มข้ึนเป็นร้อยละ 19.7 แต่กลบัมีการส่งออกลดลงเป็นร้อยละ -19.9 เม่ือ
เทียบกบัการน าเขา้และส่งออกในปี พ.ศ. 2553 (Malaysia External Trade Development Corporation, 
2012) ขอ้มูลแสดงดงัตารางท่ี 4.5  
 

ตารางที ่4.2 แสดงภาวะการคา้ของไทย-มาเลเซียระหวา่งปี 2552-2555 (มกราคม-กุมภาพนัธ์) 

ท่ีมา: กรมการคา้ต่างประเทศ (2555) 
 
2.  สินค้าส่งออกและน าเข้าระหว่างประเทศมาเลเซียและไทย 
สินคา้ส่งออกท่ีส าคญัจากไทยไปมาเลเซีย 10 อนัดบัแรก ในเดือน ม.ค.-พ.ย. 2554 ตามล าดบัไดแ้ก่ 
ยางพารา, เคร่ืองคอมพิวเตอร์, รถยนต์, น ้ ามนัส าเร็จรูป, แผงวงจรไฟฟ้า, เคมีภณัฑ์, ผลิตภณัฑ์ยาง, 
เคร่ืองจกัรกล, เม็ดพลาสติก และเหล็ก สถิติการส่งออกสินคา้ของไทยไปมาเลเซีย แสดงดงัตารางท่ี 
4.6 
 
 
 
 

 
รายการ 

มูลค่า(ล้านบาท) อตัราเปลีย่นแปลง 

2552 2553 2554 2554 
(ม.ค.-
เม.ย.) 

2555 
(ม.ค.-
เม.ย.) 

53/52 54/53 55/54 
(ม.ค.-
เม.ย.) 

การคา้รวม 387,297.1 497,590.4 560,655.0 190,222.2 176,156.4 28.5 12.7 -7.4 
ส่งออก 226,892.6 320,405.0 379,364.2 130,332.3 104,442.0 41.2 18.4 -19.9 
น าเขา้ 160,404.5 177,185.4 181,290.8 59,889.9 71,714.4 10.5 2.3 19.7 

ดุลการคา้ 66,488.1 143,219.6 198,073.4 70,442.4 32,727.6    
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ตารางที ่4.3 แสดงสถิติการส่งออกสินคา้ของไทยไปมาเลเซีย 
มูลค่า : ลา้นเหรียญสหรัฐฯ 

ช่ือสินค้า 2551 2552 2553 2553 
(ม.ค.-พ.ย.) 

2554 
(ม.ค.-พ.ย.) 

ยางพารา 1033.3 778.4 1,280.7 1,156.9 1,419.1 
เคร่ืองคอมพิวเตอร์  804.0 853.3 1,267.6 1,167.0 1,328.5 
รถยนต ์อุปกรณ์ 960.4 835.0 1,228.6 1,158.7 1,045.2 
น ้ามนัส าเร็จรูป 463.8 633.2 935.0 868.9 977.7 
แผงวงจรไฟฟ้า 473.0 376.7 422.5 376.8 445.6 

เคมีภณัฑ์ 400.5 267.4 336.8 300.5 394.9 
ผลิตภณัฑย์าง 252.6 277.0 376.9 346.2 386.7 
เคร่ืองจกัรกล 197.9 195.5 278.3 261.7 337.6 
เมด็พลาสติก 245.8 181.7 257.0 235.7 315.6 
เหล็ก เหล็กกลา้ 271.7 208.3 278.0 260.9 270.7 
รวม 10 รายการ 5,103.1 4,606.5 6,661.4 6,133.3 6,921.5 

อ่ืนๆ 4,807.4 3,056.4 3,905.2 3,555.2 4,639.5 
รวมทั้งส้ิน 9,910.5 7,662.9 10,566.6 9,688.5 11,561.1 

ท่ีมา : ศูนยศึ์กษาความร่วมมือระหวา่งประเทศ  (2555) 
 

สินคา้น าเขา้ท่ีส าคญัจากมาเลเซีย 10 อนัดบัแรก ในเดือน ม.ค.-พ.ย. 2554 ไดแ้ก่ น ้ ามนัดิบ, เคร่ือง
คอมพิวเตอร์, เคมีภณัฑ์, เคร่ืองจกัรไฟฟ้า, ส่ือบนัทึกขอ้มูล, แผงวงจรไฟฟ้า, เคร่ืองจกัรกล, 
เคร่ืองใชไ้ฟฟ้า, เคร่ืองมือเก่ียวกบัวทิยาศาสตร์ และน ้ามนัส าเร็จรูป แสดงดงัตารางท่ี 4.7 
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ตารางที ่4.4 แสดงสถิติการน าเขา้สินคา้จากมาเลเซีย 
มูลค่า : ลา้นเหรียญสหรัฐฯ 

ช่ือสินคา้ 2551 2552 2553 2553 
(ม.ค.-พ.ย.) 

2554 
(ม.ค.-พ.ย.) 

น ้ามนัดิบ 1,422.4 1,371.3 1,594.9 1,285.6 2,018.7 
เคร่ืองคอมพิวเตอร์  1,354.2 1,410.0 1,471.6 1,337.3 1,573.5 

เคมีภณัฑ์ 822.7 524.0 751.8 694.9 897.4 
เคร่ืองจกัรไฟฟ้า 885.0 851.5 965.4 889.7 772.9 
ส่ือบนัทึกขอ้มูล  650.1 569.1 700.7 635.5 744.9 
แผงวงจรไฟฟ้า 561.0 489.3 610.2 566.2 505.8 
เคร่ืองจกัรกล 381.5 402.5 448.7 411.6 429.0 
เคร่ืองใชไ้ฟฟ้า 240.0 196.3 397.6 352.8 393.0 
เคร่ืองมือเก่ียวกบั
วทิยาศาสตร์ 

261.7 208.1 345.6 324.9 325.4 

น ้ามนัส าเร็จรูป 175.3 205.4 181.9 159.2 324.6 
รวม 10 รายการ 6,753.9 6,227.4 7,468.4 6,657.7 7,985.1 

อ่ืนๆ 2,972.1 2,347.3 3,260.5 3,001.1 3,361.8 
รวมทั้งส้ิน 9,726.0 8,574.7 10,728.9 9,658.7 11,346.9 

ท่ีมา : ศูนยศึ์กษาความร่วมมือระหวา่งประเทศ  (2555) 
 

4.3 นโยบายเศรษฐกจิ 
ส านกัความร่วมมือการคา้การลงทุน (2554) อธิบายสถานการณ์ทางเศรษฐกิจวา่ รัฐบาลมาเลเซียตั้งเป้า
อตัราขยายตวัของเศรษฐกิจท่ีร้อยละ 5.5-6.0 แต่ปรากฏวา่ปี 2554 อตัราเติบโตของเศรษฐกิจในปี พ.ศ. 
2554 เท่ากบัร้อยละ 5.1 (Malaysia Investment Development, 2011) ส่วนอตัราเงินเฟ้อก็เป็นอตัราเงิน
เฟ้ออย่างอ่อน ซ่ึงช่วยกระตุ้นเศรษฐกิจจะเห็นได้ว่าเศรษฐกิจมาเลเซียเป็นไปในแนวโน้มท่ีดี 
นอกจากน้ีประเทศมาเลเซียยงัมีปัจจยัท่ีจะช่วยส่งเสริมใหเ้ศรษฐกิจของมาเลเซียมีแนวโนม้ท่ีดีข้ึนในปี 
2555 ไดแ้ก่ การลงทุนของภาคเอกชนเพิ่มข้ึน โครงการต่างๆท่ีอยูภ่ายใต ้ Economic Transformation 
Program (ETP) ของรัฐบาล การขยายธุรกิจของชาวมาเลเซียไปยงัประเทศอ่ืนๆ ความมัน่คงทางการ
เงินและมาเลเซียเป็นศูนยก์ลางทางการเงินท่ีส าคญัของอิสลามรระหวา่งประเทศ รวมทั้งมีโครงสร้าง
พื้นฐานท่ีดี และสามารถควบคุมอตัราเงินเฟ้อ   
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ปัจจยัท่ีจะส่งผลเสียต่อเศรษฐกิจของมาเลเซียให้มีแนวโน้มท่ีแย่ลงในปี 2555 ไดแ้ก่ ผลกระทบจาก
วิกฤตเศรษฐกิจของยุโรป รัฐบาลไม่ก าหนดค่าแรงขั้นต ่าของแรงงาน ปัญหาเร่ืองความโปร่งใสและ
การท างานของรัฐบาลรวมถึงปัญหาการเกิดคอรัปชัน่ ภาระของการเสียภาษีท่ีผูป้ระกอบการตอ้งแบก
รับ (จบัตาเอเชียตะวนัออก, 2555) 
 

4.3.1 นโยบายการลงทุนของประเทศมาเลเซีย  
ปัจจุบนัประเทศมาเลเซียพยายามเปล่ียนรูปเศรษฐกิจมาเนน้การลงทุนในภาคอุตสาหกรรมประกอบ
ไปดว้ยดว้ยเทคโนโลยท่ีีทนัสมยัและนวตักรรมแบบใหม่  
สาเหตุท่ีประเทศมาเลเซียดึงดูดนกัธุรกิจมาลงทุนคือ (สถาบนันานาชาติเพื่อเอเชียแปซิฟิกศึกษา, 2555) 

1) สภาพแวดล้อมเอ้ืออ านวยในการท าธุรกิจมาเลเซียเป็นประเทศท่ีมีท าเลท่ีตั้ งในจุด
ยุทธศาสตร์ของภูมิภาคเอเชียตะวนัออกเฉียงใต ้ซ่ึงเป็นท าเลท่ีเหมาะสมต่อการดึงดูดนกัลงทุนทั้งใน
ภูมิภาคและต่างประเทศ  จุดแข็งของมาเลเซียอยู่ ท่ีมีโครงสร้างพื้นฐานในเกณฑ์ดี แรงงานมี
ประสิทธิภาพ และมีเสถียรภาพทางการเมืองรัฐบาลตอ้งการจูงใจนกัลงทุนชาวต่างชาติ ดงันั้นจึงเปิด
การลงทุนอยา่งเสรีส าหรับนกัลงทุนจากต่างชาติสามารถถือหุ้นในการโครงการผลิต โครงการท่ีเพิ่ง
สร้างใหม่และและโครงท่ีขยายการลงทุนถึง 100 เปอร์เซ็นมีการผ่อนปรนกฎเกณฑ์บางอย่าง และ
ชาวต่างชาติสามารถถือหุน้ร่วมกบัชาวมาเลยไ์ดแ้ต่ชาวมาเลยต์อ้งมีหุ้นส่วนอยูร้่อยละ 30 ของทุน การ
ประชาสัมพนัธ์ ประปา พลงังาน ธนาคาร และสุขภาพ ธุรกิจเหล่าน้ีทั้งหมดชาวต่างชาติถือหุ้นไดแ้ค่
ร้อยละ 30 ของทุน 

2) เทคโนโลยมีาเลเซียเป็นประเทศท่ีมีความกา้วหนา้ทางดา้นเทคโนโลยีมากท่ีสุดในอาเซียน 
เทคโนโลยีท่ีมีตรงตามความตอ้งการของนกัลงทุนท่ีตอ้งการความทนัสมยั นอกจากน้ียงัมีประโยชน์
อยา่งมากกบัอุตสาหกรรมการผลิตในมาเลเซีย 

3) โครงสร้างพื้นฐานมีโครงสร้างพื้นฐานท่ีดีและถูกออกแบบให้มีความเหมาะสมกบัธุรกิจ
เช่น ระบบโทรคมนาคมท่ีดีท่ีสุดในเอเชียสร้างด้วยเส้นใยน าแสง มีท่าอากาศยาน ท่าเรือ และส่ิง
อ านวยความสะดวกต่างๆท่ีเอ้ือต่อการขนส่งเป็นอยา่งมาก มีเขตนิคมอุตสาหกรรม เน่ืองจากมาเลเซีย
เนน้การส่งออก ดงันั้นจึงมีเขตปลอดภาษีทัว่ประเทศและท่ีเขตเหล่าน้ีก็การด าเนินการในเร่ืองขั้นตอน
การส่งออก   

4) แรงงาน 
5) มีการวางแผนล่วงหนา้ส าหรับอนาคต เป็นประเทศท่ีมีความสมบูรณ์ทั้งในเร่ืองทรัพยากร 

และรัฐบาลเนน้การผลิตอิเล็กทรอนิกส์ และอุปกรณ์ท่ีทนัสมยัต่างๆ การผลิตเนน้ในเร่ืองของการวิจยั
และพฒันา การมีนวตักรรมใหม่ๆ เทคโนโลยีชีวภาพโลจิสติกส์ รัฐบาลมาเลเซียตอ้งการให้มาเลเซีย
กลายเป็นศูนยก์ลางของธุรกิจท่ีไดก้ล่าวมา รวมไปถึงเป็นศูนยก์ลางของธุรกิจบริการดว้ย 
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นโยบายการลงทุนของประเทศมาเลเซียอยู่ในความรับผิดชอบ Malaysian Industrial Development 
Authority (MIDA) ซ่ึงเป็นหน่วยงานท่ีอยูภ่ายใตก้ระทรวงการคา้และต่างประเทศ Ministry of Trade 
and Industry (MITI)  
  

MIDA คือหน่วยงานของมาเลเซียท่ีสนับสนุนอุตสาหกรรมของธุรกิจทั้งภาคการผลิตและบริการ 
ตวัอยา่งหนา้ท่ีของ MIDA เช่น เป็นศูนยบ์ริการในการให้ขอ้มูลและอ านวยความสะดวกแก่นกัลงทุน
ต่างชาติในโครงการลงทุนต่างๆ เป็นผูรั้บผิดชอบในการอนุมติัโครงการการลงทุนหรือมอบสิทธิ
ประโยชน์ของการลงทุนในภาคอุตสาหกรรม การบริการ เกษตรภายใตก้ฎหมาย เช่น Promotion of 
Investments Act 1986, Income Tax Act 1967, Customs Act 1967, Sales Tax Act 1972, Excise Act 
1976 และ Free Zones Act 1990 นอกจากการลงทุนแลว้ MIDA มีหนา้ท่ีประสานงานภาคบริการท่ีไม่
เก่ียวขอ้งกบัการเงิน สาขาธุรกิจท่ีรัฐบาลมีนโยบายส่งเสริมการลงทุน คือ ดา้นเทคโนโลยีท่ีใชจ้ดัการ
สารสนเทศ ดา้นการท่องเท่ียว ทั้งสองดา้นน้ีมีอตัราการเติบโตเพิ่มข้ึนเร่ือยๆและเป็นรายไดห้ลกัท่ีมา
จากต่างประเทศ แต่สาขาท่ีรัฐบาลไม่ค่อยลงทุนคือดา้นการเงิน ดา้นเกษตรและการก่อสร้าง นอกจากน้ี
รัฐบาลพยายามจ ากดัการลงทุนของชาวต่างประเทศในอุตสาหกรรมปิโตรเลียมและก๊าซธรรมชาติอีก
ดว้ย 
 
รูปแบบสิทธิประโยชน์ท่ีนักลงทุนจะได้รับจากกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบัการลงทุนมี 2 ประเภท คือ
“Pioneer Status” และ “Investment Tax Allowance (ITA)” เป็นทางเลือกส าหรับนกัลงทุนท่ีจะเลือก
ทางท่ีใหผ้ลประโยชน์กบัตนเองมากท่ีสุด (กรมส่งเสริมการส่งออก, 2555) 

1) Pioneer Status ทางเลือกน้ีสามารถละเวน้ภาษีเงินไดบ้างส่วนนานถึง 5 ปีนบัจากวนัท่ีผลิต 
โดยการคิดภาษีคือร้อยละ 30 ของรายไดสุ้ทธิหลงัจากผา่นการหกัค่าใชจ่้ายและค่าลดหยอ่นแลว้ หาก
นกัลงทุนใดมาลงทุนในรัฐ เช่น ซาราวคั ซาบาห์กลนัตนั ตรังกานู ปาหัง และยะโฮร์ จะไม่ตอ้งช าระ
ภาษีเงินไดท้ั้งหมดเป็นระยะเวลา 5 ปี 

2) Investment Tax Allowance (ITA) ตามกฎระเบียบของ MIDA ท่ีไดต้ั้งเอาไว ้บริษทัท่ีเลือก
สิทธิประโยชน์แบบ ITA สามารถน ารายจ่ายท่ีเก่ียวขอ้งกบัสินคา้ทุนมาช่วยในการลดหยอ่นภาษีร้อย
ละ 60 ของรายจ่ายแต่ส่วนท่ีน ามาลดหยอ่นตอ้งไม่เกินร้อยละ 70 ของรายไดสุ้ทธิสิทธิประโยชน์น้ีมี
ระยะเวลานานถึง 5 ปีนบัตั้งแต่วนัท่ีค่าใชจ่้ายเกิดข้ึนหากปีไหนยงัไม่ไดท้  าการลดหยอ่นภาษีสามารถ
ไปลดหยอ่นไดใ้นปีถดัไป หลงัจากใชสิ้ทธ์ิประโยชน์จนครบแลว้ก็ตอ้งจ่ายภาษีในอตัราปกติแต่หาก
นกัลงทุนใดมาลงทุนในรัฐเช่น รัฐซาราวคั ซาบาห์ กลนัตนั ตรังกานู ปาหัง และยะโฮร์ สามารถน า
รายจ่ายท่ีเก่ียวขอ้งกบัสินคา้ทุนมาช่วยในการลดหยอ่นภาษีร้อยละ 100 ของรายไดสุ้ทธิ เป็นระยะเวลา
นานถึง 5 ปี แต่การขอยืน่รับสิทธ์ิประโยชน์น้ีตอ้งภายใน 31 ธนัวาคม 2553 เท่านั้น  
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นอกจากน้ีรัฐบาลยงัมีโครงการในการส่งเสริมการลงทุนในภาคต่างๆ ได้แก่1) ภาคอุตสาหกรรม
โครงการลงทุนใดท่ีมีความสอดคล้องกบัแผนพฒันาเศรษฐกิจ เป็นโครงการท่ีส่งเสริมนวตักรรม
ใหม่ๆ ช่วยเช่ือมโยงภาคอุตสาหกรรมต่างๆการผลิตท่ีเก่ียวขอ้งกบัรถยนต ์จะไม่ตอ้งช าระภาษีเงินได้
เป็นระยะเวลานานถึง 5 ปีแต่หากเป็นสินคา้ทุนท่ีน าเขา้จากต่างประเทศสามารถหักเงินเท่ากบัร้อยละ 
60ของค่าใชจ่้าย แต่ถา้เป็นกรณีท่ีเป็นเขตท่ีรัฐบาลมีการส่งเสริมการลงทุนอยูแ่ลว้สามารถหกัเงินของ
ค่าใชจ่้ายทั้งหมดเป็นระยะเวลานานถึง 5 ปี หากเป็นการผลิตเคร่ืองจกัรเฉพาะแบบไม่ตอ้งช าระภาษี
เงินไดแ้ละค่าใช้จ่ายทั้งหมดในการน าสินคา้ทุนเขา้ประเทศ เป็นระยะเวลานานถึง 5 ปีอุตสาหกรรม
ผลิตเคร่ืองจกัรหนกัสามารถขอลดหย่อนภาษีเงินไดล้งร้อยละ 70 ของอตัราปกติแต่หากนกัลงทุนใด
มาลงทุนในเขตรัฐท่ีรัฐบาลส่งเสริมก็ไม่ตอ้งช าระภาษีเงินไดเ้ป็นระยะเวลานานถึง 5 ปี และหากมีการ
น าสินคา้ทุนเขา้มาในประเทศจะสามารถน ามาหกัในส่วนของค่าใชจ่้ายไดถึ้งร้อยละ 60 และกรณีพิเศษ
หากนักลงทุนใดมาลงทุนในเขตรัฐท่ีรัฐบาลส่งเสริมก็สามารถหักค่าใช้จ่ายได้ทั้ งหมดเป็นระยะ
เวลานานถึง 5 ปี 

3) ภาคการเกษตรและอุตสาหกรรมแปรรูปอาหาร หากธุรกิจใดเป็นธุรกิจท่ีริเร่ิมใหม่และ
ขยายการลงทุนต่อจากเดิม เช่นอุตสาหกรรมการผลิตท่ีเก่ียวขอ้งกบัอาหารฮาลาล การส่งออกพืชผล
ทางการเกษตร เป็นตน้ จะตอ้งช าระภาษีเพียงแค่ร้อยละ 30 ของเงินไดท้ั้งหมด เป็นระยะเวลานานถึง 5 
ปี และหากมีการลงทุนในเขตท่ีรัฐบาลส่งเสริมก็ไม่ตอ้งช าระภาษีเงินไดเ้ป็นระยะเวลานานถึง 5 ปี 

4) ภาคการท่องเท่ียว หากมีการลงทุนในเร่ืองของการท่องเท่ียวในเขตท่ีรัฐบาลส่งเสริม จะไม่
เสียเงินลงทุนในส่วนของการโฆษณามากนักและได้รับการยกเว้นภาษีในบางส่วน (วิลาสินี  
แจ่มอุลติรัตน์, 2555) 
 

นอกจากการลงทุนในธุรกิจดงักล่าวท่ีไดก้ล่าวมาแลว้ ยงัมีสิทธิประโยชน์ส าหรับธุรกิจประเภทอ่ืนๆ
อีกมากมาย 
 

4.3.2 นโยบายภาคอตุสาหกรรม 
กระทรวงการคา้และอุตสาหกรรมของมาเลเซีย (Ministry of International Trade and Industry : MITI) 
มีหน้าท่ีในการวางแผนนโยบายและแผนงานท่ีเก่ียวขอ้งกบัภาคอุตสาหกรรมและบริการ มาเลเซีย
วางแผนในการพฒันาเศรษฐกิจด้านต่างๆอย่างเด่นชัด โดยเน้นในเร่ืองของการน าความรู้และ
เทคโนโลยท่ีีทนัสมยัมาสร้างมูลค่าเพิ่มใหก้บัตวัสินคา้ รวมถึงการพฒันาภาคอุตสาหกรรมและให้สิทธิ
พิเศษแก่ชาวมาเลย ์(ภูมิบุตร) เพื่อสามารถแข่งขนักบัชาวจีนมาเลยใ์นประเทศ ส่วนของการพฒันาใน
ภาคอุตสาหกรรมมีแผนแม่บทอุตสาหกรรม ฉบบัท่ี 3 ปี 2006 - 2020 (Third Industrial Master Plan – 
IMP3) เป็นแผนท่ีครอบคลุมระยะเวลา 15 ปี  เพื่อใช้เป็นแนวทางในการพัฒนาเศรษฐกิจใน
ภาคอุตสาหกรรมของมาเลเซียให้มีความกา้วหนา้ ประกอบไปดว้ยภาคการผลิตทั้งหมด 12 สาขา อนั
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ไดแ้ก่ เคร่ืองมือและอุปกรณ์ทางการแพทย ์ส่ิงทอและเคร่ืองนุ่งห่ม เคร่ืองจกัรกล เหล็ก อุปกรณ์ท่ีใช้
ในการขนส่ง เคร่ืองใช้ไฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์ เคมีภณัฑ์ เภสัชภณัฑ์ ผลิตภณัฑ์จากไมแ้ละเฟอนิ
เจอร์ ผลิตภณัฑ์ยาง น ้ ามนัปาล์ม และอาหารแปรรูป และภาคบริการจ านวน 8 สาขา ได้แก่ การ
ให้บริการทางธุรกิจ บริการทางด้านโลจิสติกส์ ระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ ตัวแทนจ าหน่าย 
การศึกษาและฝึกอบรม การก่อสร้าง บริการสุขภาพ และบริการท่องเท่ียว (ชาลี  ขนัศิริ, 2555) 
 

4.3.3 นโยบายการค้าระหว่างประเทศและการค้าเสรีของมาเลเซีย 
นโยบายการคา้ระหวา่งประเทศมาเลเซียเนน้เร่ืองของการเปิดการคา้เสรีระหวา่งประเทศ โดยมีการท า
ขอ้ตกลงการคา้เสรี (Free Trade Agreement : FTA) กรอบความร่วมมือท่ีส าคญั ไดแ้ก่  AFTA และมี
การคา้เสรี ASEAN กบัประเทศจีน ญ่ีปุ่น เกาหลี อินเดีย ออสเตรเลียและนิวซีแลนด์ นอกจากน้ียงัมี
การตกลงการคา้เสรีกบัอีก 6 ประเทศ ไดแ้ก่ ญ่ีปุ่น ปากีสถาน นิวซีแลนด์ ชิลี อินเดีย ออสเตรเลีย 
มาเลเซียอยูร่ะหวา่งการเจรจาขอ้ตกลงกบัสหรัฐฯ ตุรกี และกบั EU และระหวา่งการเจรจาของ OIC 
(Trade Preferential System – Organization of Islamic Conference), TPP (Trans-Pacific Partnership 
Agreement) และ D-8 (Developing Eight (D-8) Preferential Tariff Agreement) ดว้ย (Ministry of 
International Trade and Industry, 2012) 
 

เม่ือวนัท่ี 22 พฤศจิกายน 2554 มูลค่าการคา้ระหวา่งประเทศของมาเลเซียกบัคู่ภาคี FTA ท่ีมีผลบงัคบั
ใช ้คิดเป็นร้อยละ 60 จากมูลค่าการคา้รวม มีประโยชน์ท่ีผูป้ระกอบการไดรั้บจาก FTA ไดแ้ก่ การเพิ่ม
ตลาดใหม่ ช่วยลดภาษีศุลกากร มีแหล่งของวตัถุดิบท่ีราคาถูกเพิ่มข้ึนเพื่อลดตน้ทุนของการผลิต ท าให้
เพิ่มโอกาสในการแข่งขนักบัผูป้ระกอบการชาวต่างชาติ 
 

4.4 โครงสร้างพืน้ฐานด้านการขนส่งและโลจสิตกิส์ของมาเลเซีย 
ระบบโครงสร้างพื้นฐานเป็นส่ิงส าคญัเพื่อช่วยอ านวยความสะดวกในการขนส่งและท าให้การขนส่ง
เป็นไปอยา่งมีประสิทธิภาพในการเช่ือมโยงทั้งภายในประเทศและประเทศเพื่อนบา้นมาเลเซียถือว่า
เป็นประเทศหน่ึงท่ีมีระบบโครงสร้างพื้นฐานดา้นการขนส่งและโลจิสติกส์อยู่ในเกณฑ์ท่ีดี ดูไดจ้าก
ธนาคารโลกได้ส ารวจและจดัท าดชันีช้ีวดัประสิทธิภาพของระบบโลจิสติกส์โดยเปรียบเทียบจาก
ประเทศต่างๆทัว่โลกจ านวน 155 ประเทศ พบว่า มาเลเซียถูกจดัให้อยูใ่นล าดบัท่ี 29 และไดค้ะแนน
คุณภาพของระบบโครงสร้างพื้นฐานเท่ากบั 3.50 จากคะแนนเตม็ 5 (World bank, 2012) 
 

4.4.1 โครงสร้างพืน้ฐานทางถนน  
หน่วยงานท่ีมีหนา้ท่ีรับผดิชอบในการพฒันาโครงสร้างพื้นฐานและกฎระเบียบของการขนส่งทางถนน 
คือ กระทรวงคมนาคม (Ministry of Transport) , กระทรวงการพฒันาผูป้ระกอบการ (Ministry of 
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Entrepreneur and Cooperative Development) , กระทรวงโยธาธิการ (Ministry of Works) และกรม
ขนส่งทางถนน (Road Transport Department)  โครงข่ายทางถนนของมาเลเซียมีสภาพดีท่ีสุดในเอเชีย
ตะวนัออกเฉียงใต ้ในปี 2553 เครือข่ายทางถนนของมาเลเซียมีระยะทางรวมทั้งส้ิน 137,219 กิโลเมตร
ประกอบดว้ยทางด่วน (Motorway), ทางหลวง (Highway) และถนนเช่ือมโยงดา้นเศรษฐกิจระหว่าง
เมืองและชนบทท่ีมีความสะดวกเป็นถนนลาดยางมากกวา่ร้อยละ 80 (Oxford Business Group, 2011) 
 
โครงสร้างพื้นฐานทางถนนของมาเลเซียตะวนัตกจะมีประสิทธิภาพดีกว่าฝ่ังมาเลเซียตะวนัออก โดย
รายละเอียดจะเป็นดงัต่อไปน้ี (กรมส่งเสริมการส่งออก, 2555) 

1) ถนนภายในมาเลเซียตะวนัตก 
(1) ทางด่วน ทางด่วนมี 2 เส้นทางหลกัคือ เส้นทางด่วนสายเหนือ – ใต ้(North-South 

Expressway) และสายตะวนัออก –ตะวนัตก (East-West Expressway) 
ก. เส้นทางสายเหนือ – ใต ้(North-South Expressway) มีเส้นทางผ่านเมืองหลกัๆใน

มาเลเซียตะวนัตก เช่น ปีนงั อีโปร์ ยะโฮร์ เป็นตน้ มีระยะทางทั้งส้ินประมาณ 880 กิโลเมตร เร่ิมจากบู
กิตกายูหิตมั ผ่านจีรากุรุน บตัเตอร์เวอร์ธ จกักัตเยอร์อิโปห์ ตมัยุงมาลิน กัวลาลัมเปอร์ เซเรมปัน  
อาเยอร์ฮิตมั เชอไน ยะโฮร์บารู 

ข. เส้นทางสายตะวนัออก – ตะวนัตก (East-West Expressway) มีระยะทางทั้งส้ิน
ประมาณ 135 กิโลเมตร เร่ิมจากเมืองกริก รัฐเปรัค เยอลี รัฐกลนัตนั 

(2) ทางหลวงแผน่ดิน (Malaysian Federal Roads System) 
(3) ทางหลวงท่ีอยูภ่ายในรัฐต่างๆ 

 
ส านกังานเขตพื้นท่ีการศึกษาประถมศึกษากาญจนบุรี เขต 1 (2555) กล่าวถึงเส้นทางสายส าคญัใน
มาเลเซียตะวนัตก ไดแ้ก่ 

ก. เส้นทางจากบูกิต กายู ฮิตัน อลอร์สตาร์  ปัตเตอร์เวอร์ธ ปอร์ตกลังมีระยะทาง
ประมาณ 300 กิโลเมตร 

ข. เส้นทางจากโกตาบารู  กลัลาตรังกานู กวนตนั  ยะโฮร์บารู มีระยะทางประมาณ 690 
กิโลเมตร 

ค. เส้นทางจากปาเซร์เตะ๊ห์  มาจงั  กริกมีระยะทางประมาณ 120 กิโลเมตร 
ง. เส้นทางจากอิโปห์  กลัลาสลงังอร์ ปอร์ตกลงั  มะละกา  ยะโฮร์ มีระยะทางประมาณ 

600 กิโลเมตร 
จ. เส้นทางจากปัตเตอร์เวอร์ธ  ปีนงั  ระยะทางประมาณ 20 กิโลเมตร 
ฉ. เส้นทางจากปาดงัเบซาร์  อลอร์สตาร์ ระยะทางประมาณ 80 กิโลเมตร 
ช. เส้นทางจากโกตาบูลู  เบนโวง ระยะทางประมาณ 570 กิโลเมตร 
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ซ. เส้นทางจากเตอมอร์โละห์ เกมสัระยะทางประมาณ 130 กิโลเมตร  
2) ถนนภายในมาเลเซียตะวนัออก  

ก. ทางหลวงสาย Pan Borneo Highway 
3) ถนนท่ีเช่ือมกบัประเทศต่างๆ  

กรมการคา้ต่างประเทศ (2555) ไดก้ล่าวถึงรายละเอียดของเส้นทางทางถนนท่ีส าคญัเช่ือมกบัพรมแดน
ประเทศอ่ืนๆจะมีสถานีส าหรับเปล่ียนถ่ายตูค้อนเทนเนอร์ (ICD : Inland Container Depot) มีสถานี
ตรวจสอบรถระหวา่งชายแดนไปจนถึงมาเลเซียอยา่งเคร่งครัด เส้นทางท่ีเช่ือมกบัประเทศเพื่อนบา้น
ของมาเลเซีย เช่น 

ก. ทางหลวงสาย Pan Borneo Highway เช่ือมระหว่างรัฐซาบาห์และรัฐซาราวคัของ
ประเทศมาเลเซียกบับรูไน 

ข. ทางหลวงอาเซียน ซ่ึงเป็นโครงการท่ีอยู่ภายใตก้รอบความร่วมมือของอาเซียนเพื่อ
พฒันาระบบทางหลวงร่วมกนั ทางหลวงอาเซียนท่ีผ่านประเทศมาเลเซีย ไดแ้ก่ AH2, AH18 และ 
AH150 

- AH 2 : เส้นทางจะเช่ือมโยงกบัระบบทางด่วนเส้นทางสายเหนือ - ใต ้เร่ิมจากบูกิต
กายหิูตมัไปจนถึงเชอไนยะโฮร์บารู 

- AH 18 : เส้นทางจะผา่นปาดงัเบซาร์ไปจนถึงรัฐยะโฮร์บารู 
- AH 150 :  เส้นทางจะผ่านรัฐซาราว ัค ซาบาห์และเ ช่ือมต่อไปย ังประเทศ

อินโดนีเซียเส้นทางสายส าคญัท่ีเช่ือมระหวา่งมาเลเซียและสิงคโปร์ ถนนทั้ง 2 เส้นจะผา่นรัฐยะโฮร์ 
- The Johor Bahru-Singapore Causeway เป็นเส้นทางท่ีเช่ือมโยงระหวา่งมาเลเซีย

และสิงคโปร์ รัฐบาลมีโครงการท่ีจะปรับปรุงถนนเส้นน้ีเพื่อรองรับปริมาณการขนส่งสินคา้ท่ีเพิ่มข้ึน  
- The Singapore Second Crossing เป็นทางด่วนท่ีสะดวกต่อการเดินทางเขา้-ออก

จากSenai International Airport นอกจากน้ียงัเช่ือมกบัท่าเรือ Tanjung Pelepas ขอ้ดีของเส้นทางน้ีคือ
อ านวยความสะดวกในขั้นตอนพิธีศุลกากรทั้งประเทศมาเลเซียและสิงคโปร์มากข้ึน 

 

4.4.2 โครงสร้างพืน้ฐานทางน า้  
ความยาวชายฝ่ังทะเลของมาเลเซียมีระยะทาง 4,675 กิโลเมตร (ความยาวของชายฝ่ังมาเลเซียตะวนัตก 
2,068 กิโลเมตรและมาเลเซียตะวนัออก 2,607 กิโลเมตร) ท่าเรือของมาเลเซียถูกแบ่งเป็น 2 ประเภท 
คือ ท่าเรือของรัฐบาลกลาง (Federal Ports)และท่าเรือของรัฐ (State Ports) การพฒันาท่าเรือส่วนใหญ่
ของมาเลเซียแลว้เสร็จตั้งแต่ปีพ.ศ. 2543 ปัจจุบนัท่าเรือนานาชาติของมาเลเซียมีทั้งส้ินรวม 7 แห่ง 
ไดแ้ก่ Port Klang, Penang Port, Johor Port, Port of Tanjung Pelepas, Kuantan Port, Kemaman Port 
และ Bintulu Port ท่าเรือทั้งหมดเหล่าน้ีอยู่ในการดูแลโดยรัฐบาลกลาง ซ่ึงมีการใช้เคร่ืองมือและ
อุปกรณ์ท่ีทนัสมยัเพื่ออ านวยความสะดวก ท่าเรือทั้งหมดอยู่ท่ีแหลมมลายู ยกเวน้ Bintulu Port เป็น
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ท่าเรือแห่งเดียวท่ีอยู่บนเกาะบอร์เนียวและมีการขนส่งก๊าซธรรมชาติเหลว (LNG) นอกจากน้ีPort 
Klang และ Port of TanjungPelepas ยงัเป็นท่าเรือท่ีติดอนัดบัท่าเรือ 1 ใน 10 ของท่าเรือท่ีดีท่ีสุดใน
เอเชีย  
 
ขอ้มูลต่างๆของท่าเรือท่ีส าคญัมีดงัต่อไปน้ี (Port Klang Authority’s Official Portal, 2011; สุมาลี  
สุขตานนท,์ 2554) 

1) ท่าเรือแคลง (Port Klang) เป็นประตูการคา้ (Gateway) ท่ีส าคญัของมาเลเซีย และเป็น
ท่าเรือท่ีมีขนาดใหญ่ท่ีสุดในประเทศมาเลเซีย ตั้งอยู่บนมาเลเซียตะวนัตกในชายฝ่ังตะวนัตกของรัฐ 
สลงังอร์ ซ่ึงท าเลท่ีตั้งอยู่ในจุดยุทธศาสตร์ระหว่างช่องแคบมะละกาท่ีเช่ือมต่อการขนส่งสินคา้ได้
มากกว่า 120 ประเทศ 500 ท่าเรือรอบโลก สามารถเดินเรือจากมหาสมุทรอินเดียไปมหาสมุทร
แอตแลนติกได ้นอกจากน้ีท่าเรือแห่งน้ียงัเช่ือมกบัท่าเรือปีนงั ภาคใตข้องประเทศไทยก็จ  าเป็นตอ้งใช้
บริการการขนส่ง ณ ท่าเรือแห่งน้ี ในส่วนของการบริการท่าเรือแห่งน้ีสามารถรองรับตูค้อนเทนเนอร์
ไดถึ้ง 5 ลา้น TEUs ต่อปีเป็นท่าเรือน ้ าลึกสามารถรองรับเรือขนาดใหญ่ได ้มีจุดบริการทางใตเ้พื่อขน
ถ่ายสินคา้ทัว่ไปและทางเหนือเพื่อขนถ่ายสินคา้ประเภท Break-bulk, Liquid และ Dry bulk นอกจากน้ี
ยงัมีส่วนบริการทางโลจิสติกส์ เพื่อกลายเป็นศูนยก์ระจายสินคา้ภูมิภาคศูนยก์ลางการจดัหาสินคา้เพื่อ
การผลิตระหวา่งประเทศและ Multi Country Consolidation Center รวมทั้งมีเขต Free Commercial 
Zone (FCZ) เป็นเขตท่ีลดหย่อนเร่ืองของภาษีและค่าธรรมเนียมต่างๆ ด้วย มีกิจกรรมต่างๆ เช่น 
trading, re-packing, re-labelling  แต่กิจกรรมการผลิตจะถูกสั่งหา้มในพื้นท่ีน้ี  

2) ท่าเรือ Tanjung Pelepas อยูติ่ดกบัประเทศสิงคโปร์ รัฐบาลของประเทศมาเลเซียตอ้งการ
สนบัสนุนใหท้่าเรือแห่งน้ีเป็นศูนยก์ลางในการขนส่งทางทะเลระดบัภูมิภาค 

3) ท่าเรือ Pasir Gudang หรือเรียกอีกช่ือหน่ึงวา่ท่าเรือ Johor มีหน่วยงานท่ีด าเนินการบริหาร
จดัการคือ Johor Port Authorityตั้งอยูบ่ริเวณชายฝ่ังทะเลทางตอนใตข้องรัฐยะโฮร์ 

4) Kuantan Port หรือเรียกวา่ Kertih-Gebeng Corridor อยูท่างชายฝ่ังทิศตะวนัออกของแหลม
มลาย ูสินคา้ท่ีนิยมขนส่ง ไดแ้ก่ อุตสาหกรรมปิโตรเคมี 

5) Bintulu Port  สินคา้ท่ีนิยมขนส่งผา่นท่าเรือน้ี ไดแ้ก่ ก๊าซธรรมชาติเหลว และท่าเรือแห่งน้ี
ใชเ้ป็นท่าเรือในการขนส่งก๊าซธรรมชาติเหลวแห่งแรกของมาเลเซีย 

6) ท่าเรือปีนัง อยู่บริเวณช่องแคบมะละกา มีการคมนาคมท่ีเช่ือมโยงกบัทั้งทางถนน ทาง
อากาศ และทางราง ท่าเรือแห่งน้ีเป็นท่าเรือปลอดภาษี อาทิเช่น ภาษีสรรพสามิต ภาษีการขายและภาษี
การบริการ 

7) ท่าเรือ Kemaman อยู่บริเวณชายฝ่ังตะวนัออกของประเทศมาเลเซีย สินคา้ท่ีขนส่งผ่าน
ท่าเรือแห่งน้ี เช่น ก๊าซธรรมชาติ และน ้ามนัปาลม์ 
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4.4.3 โครงสร้างพืน้ฐานทางอากาศ 
ประเทศมาเลเซียมีท่าอากาศยานนานาชาติทัว่ประเทศดงัน้ี (สวสัดีมาเลเซีย, 2555) 

1) ท่าอากาศยานนานาชาติกวัลาลมัเปอร์ (Kuala Lumpur International Airport) อยู่ในรัฐ 
เซลงังอร์อยไูกลจากกรุงกวัลาลมัเปอร์ 50 กิโลเมตรเป็นท่าอากาศท่ีมีขนาดใหญ่ท่ีสุดของมาเลเซีย และ
เป็นศูนยก์ลางของสายการบินภายในประเทศ เช่น Air Asia, Pelangi Air, Berjaya Air, Mofaz Air มี
พื้นท่ีรองรับผูโ้ดยสารถึง 35 ล้านคน แต่ในอานาคตรัฐบาลมีโครงการขยายความสามารถในการ
รองรับผูโ้ดยสารและปริมาณการขนส่งสินคา้ของสนามบินแห่งน้ี  นอกจากน้ียงัใช้เทคโนโลยีระบบ 
Bar Coded Boarding Pass (BCBP) ทั้งหมด  

2) ท่าอากาศยานนานาชาติปีนงั (Penang International Airport)  อยูบ่นเกาะปีนงั ตั้งอยูห่่าง
จากตวัเมืองเป็นระยะทาง 20 กิโลเมตร เท่ียวบินมีระหว่างเมืองหลกัของภูมิภาคต่างๆ และเท่ียวบิน
ระหวา่งประเทศ ไดแ้ก่ สิงคโปร์ กรุงเทพฯ หาดใหญ่ ภูเก็ต เมดาน มาดราส  

3) ท่าอากาศยานนานาชาติลงักาวี (Langkawi International Airport) ตั้งอยูบ่นเกาะลงักาวีซ่ึง
เป็นเกาะท่ีปลอดภาษี ในรัฐเคดาห์  

4) ท่าอากาศยานนานาชาติโกตาคินาบาลู (Kota Kinabalu International Airport ) ตั้งอยูใ่นรัฐ
ซาบาห์ บนเกาะบอร์เนียวมีเท่ียวบินภายในประเทศระหวา่งกวัลาลมัเปอร์ ยะโฮร์บาห์รู และกูชิง ไปยงั
โกตาคินาบาลู นอกจากน้ียงัมีเท่ียวบินระหวา่งประเทศไดแ้ก่ สิงคโ์ปร์ บรูไน จาการ์ตา มะนิลา ฮ่องกง
และไทเป (Malaysia Airports Holdings Berhad, 2012) 

5) ท่าอากาศยานนานาชาติคูชิง (Kuching International Airport)  ตั้งอยูใ่นรัฐซาราวคั บนเกาะ
บอร์เนียว มีสายการบินมาเลเซียแอร์ไลน์สายการบินรอยลับรูไนแอร์ไลน์ สายการบิน Merpati แอร์
ไลน์ ให้บริการอยู ่มีเท่ียวบินภายในประเทศระหว่างกวัลาลมัเปอร์ ยะโฮร์บาห์รู และโกตาคินาบาลู 
มายงั คูชิงและ มิริ 

6) ท่าอากาศยานนานาชาติมิริ (Miri International Airport) ตั้งอยูใ่นรัฐซาราวคั ซ่ึงอยูใ่กลก้บั
ประเทศบรูไน สนามบินนานาชาติแห่งน้ีสามารถรองรับไดถึ้ง 2 ลา้นคนต่อปี  

7) ท่าอากาศยานนานาชาติซีไน (Senai International Airport) ตั้งอยูใ่นรัฐยะโฮร์ มีเส้นทาง
เช่ือมโยงกบัท่าเรือ Tanjung Pelepas และท่าเรือ Johor 

8) ท่าอากาศยานนานาชาติมะละกา (Malacca International Airport) ตั้งอยูใ่น Batu Berendam
รัฐบาลตอ้งการส่งเสริมให้ท่าอากาศยานนานาชาติแห่งน้ี เป็นสถานท่ีส าหรับดึงดูดนกัท่องเท่ียวจาก
ต่างประเทศ และนกัท่องเท่ียวท่ีตอ้งการมาใชบ้ริการทางการแพทยอี์กดว้ย 
 

4.4.4 โครงสร้างพืน้ฐานทางอากาศ 

ระยะทางของรถไฟทัว่ประเทศ รวมทั้งส้ิน 1,658 กิโลเมตรระบบรางมีทั้งรางคู่และรางเด่ียว การ
บริหารงานท าโดย Keretapi Tanah Melayu Bhd. (KTMB) เป็นบริษทัของเอกชน แต่ทางรัฐบาลเป็นผู ้
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ลงทุนทั้งเร่ืองรางและรถนอกจากน้ียงัมีรถไฟท่ีอยูใ่นเขตชานเมืองอีก 2 สายคือสายจากเมือง Rasa – 
Seremban และเมือง Klang –Sentul และมีโครงการต่อขยายรถไฟในเมือง Rasa – Ipoh เพิ่มอีกมี
มาตรฐานรางความกวา้งเท่ากบั 1 เมตร เรียกว่า รางแบบ Meter Gauge ยกเวน้เส้นทางรถไฟท่ีเช่ือม
ระหวา่งกรุงกวัลาลมัเปอร์ไปยงัท่าอากาศยานนานาชาติกวัลาลมัเปอร์บริการของเส้นทางรถไฟท่ีเช่ือม
เมืองหลวงกบัสนามบินดงักล่าวมี 2 แบบ คือ Express Lineวิ่ งดว้ยความเร็ว 175 กิโลเมตรต่อชัว่โมง
รองรับผูโ้ดยสารราว 2.1 หม่ืนคนต่อวนัและ City Line ท่ีสามารถรองรับผูโ้ดยสารได ้7 พนัคนต่อวนั 


