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บทที่ 4

ผลการศึกษาและการอภิปรายผลการศึกษา

จากการศึกษาเรื่อง “ปจจัยที่มีอิทธิพลตอพฤติกรรมของผูขับข่ีรถยนตที่กระทําผิดตาม

กฎหมายจราจร กรณีศึกษาในเขนพื้นที่ บก.น. 5”ผลการเก็บขอมูลเชิงสํารวจ (Survey Research) 

จากผูใชรถยนตซึ่งกระทําผิดตามกฎหมายจราจรมาชําระคาปรับตามใบสั่งในเขต บก.น. 5 สถานี

ตํารวจนครบาลละ 45 คน 9 สถานี รวมจํานวน 405 ชุด ผูศึกษาจะนําเสนอผลการศึกษาแบงออก

ไดดังตอไปนี้

สวนที่ 1 ขอมูลทั่งไปของประชากร

สวนที่ 2 ความรูเกี่ยวกับกฎหมายจราจร

สวนที่ 3 ปจจัยที่มีอิทธิผลตอการกระทําผิดกฎหมายจราจร

สวนที่ 4 พฤติกรรมการกระทําผิดกฎหมายจราจรของผูขับข่ีรถยนต

สวนที่ 5 ทัศนะของผูขับข่ีรถยนตตอแนวทางการบังคับใชกฎหมายจราจร และการ

กระทําผิดกฎหมายจราจร

สวนที่ 6 การทดสอบสมมติฐาน

สวนที่ 7 อภิปรายผลการศึกษา

สวนที่ 1 ขอมูลทั่วไปของประชากร

ตารางที่ 4.1

จํานวนและรอยละของกลุมตัวอยางจําแนกตามเพศ

สถานภาพทั่วไป จํานวน (N = 400) รอยละ

ชาย

หญิง

254

146

63.50

36.50

รวม 400 100.0



42

จากตารางที่ 4.1 พบวากลุมประชากร สวนใหญเปนเพศชาย จํานวน 254 คน คิดเปน

รอยละ 63.50 และเพศหญิง จํานวน 146 คน คิดเปนรอยละ 36.50

ตารางที่ 4.2

จํานวนและรอยละของกลุมตัวอยางจําแนกตามอายุ

ชวงอายุ จํานวน (N = 400) รอยละ

ตํ่ากวา 30 ป

30-40 ป

มากกวา 50 ป

175

166

59

43.80

41.40

14.80

รวม 400 100.0

จากตารางที่ 4.2 พบวากลุมประชากร อายุสวนใหญตํ่ากวา 30 ป จํานวน 175 คน 

คิดเปนรอยละ 43.80 รองลงมาไดแก อายุระหวาง 30-40 ป จํานวน 166 คน คิดเปนรอยละ 41.50 

และอายุมากกวา 50 ป จํานวน 59 คน คิดเปนรอยละ 14.80

ตารางที่ 4.3

จํานวนและรอยละของกลุมตัวอยางจําแนกตามการศึกษา

ระดับการศึกษา จํานวน (N = 400) รอยละ

ปริญญาตรี

อนุปริญญา

มัธยมศึกษาตอนตน

มัธยมศึกษาตอนปลาย

ประถมศึกษา

สูงกวาปริญญาตรี

245

65

39

31

20

-

61.10

16.30

9.80

7.80

5.00

-

รวม 400 100.0

จากตารางที่ 4.3 พบวาประชากรมี การศึกษาสวนใหญอยูในระดับปริญญาตรี จํานวน 

245 คน คิดเปนรอยละ 61.30 รองลงมาไดแก อนุปริญญา จํานวน 65 คน คิดเปนรอยละ 16.30 
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มัธยมศึกษาตอนตน จํานวน 39 คน คิดเปนรอยละ 9.80 มัธยมศึกษาตอนปลาย จํานวน 31 คน 

คิดเปนรอยละ 7.80 และประถมศึกษา จํานวน 20 คน คิดเปนรอยละ 5.00

ตารางที่ 4.4

จํานวนและรอยละของกลุมตัวอยางจําแนกตามสถานภาพสมรส

สถานภาพสมรส จํานวน (N = 400) รอยละ

แตงงาน

โสด

มาย

249

151

-

62.20

37.80

-

รวม 400 100.0

จากตารางที่ 4.4 พบวาประชากรมีสถานภาพสมรส สวนใหญแตงงาน จํานวน 249 คน 

คิดเปนรอยละ 62.30 และโสด จํานวน 151 คน คิดเปนรอยละ 37.80

ตารางที่ 4.5

จํานวนและรอยละของกลุมตัวอยางจําแนกตามอาชีพ

อาชีพ จํานวน (N = 400) รอยละ

ขับรถรับจาง

รับราชการ/พนักงานรัฐวิสาหกิจ

รับจางทั่วไป

พนักงานบริษัทหางรานเอกชน

ประกอบวิชาชีพอิสระ

171

96

83

50

-

42.80

24.00

20.80

12.40

-

รวม 400 100.0

จากตารางที่ 4.5 พบวาประชากร มีอาชีพสวนใหญขับรถรับจาง จํานวน 171 คน 

คิดเปนรอยละ 42.80 รองลงมาไดแก รับราชการ/พนักงานรัฐวิสาหกิจ จํานวน 96 คน คิดเปน

รอยละ 24.00 รับจางทั่วไป จํานวน 83 คน คิดเปนรอยละ 20.80 และพนักงานบริษัทหางราน

เอกชน จํานวน 50 คน คิดเปนรอยละ 12.50
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ตารางที่ 4.6

จํานวนและรอยละของกลุมตัวอยางจําแนกตามรายได

รายได จํานวน (N = 400) รอยละ

ตํ่ากวา 12000 บาท

14001-16000 บาท

12000-14000 บาท

176

136

88

44.00

34.00

22.00

รวม 400 100.0

จากตารางที ่4.6 พบวาประชากม ีรายไดสวนใหญตํ่ากวา 12,000 บาท จาํนวน 176 คน 

คิดเปนรอยละ 44.40 รองลงมาไดแก 14,001-16,000 บาท จํานวน 136 คน คิดเปนรอยละ 34.00 

และ 12,000-14,000 บาท จํานวน 8 คน คิดเปนรอยละ 22.00

ตารางที่ 4.7

จํานวนและรอยละของกลุมตัวอยางจําแนกตาม

การทําประกันภัยรถยนต

การทําประกันภัยรถยนต จํานวน (N = 400) รอยละ

ทํา

ไมทํา

400

-

100.00

-

รวม 400 100.0

จากตารางที่ 4.7 พบวาประชากรมีการทําประกันภัยรถยนต จํานวน 400 คน คิดเปน

รอยละ 100.00
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ตารางที่ 4.8

จํานวนและรอยละของกลุมตัวอยางจําแนกตาม

ประสบการณในการขับรถ

ประสบการณในการขับรถ จํานวน (N = 400) รอยละ

ตํ่ากวา 3 ป

3-5 ป

6-9 ป

10 ปข้ึนไป

231

72

77

20

57.80

18.00

19.20

5.00

รวม 400 100.0

จากตารางที่ 4.8 พบวาประชากรมีประสบการณในการขับรถ สวนใหญตํ่ากวา 3 ป 

จํานวน 231 คน คิดเปนรอยละ 57.80 รองลงมาไดแก 6-8 ป จํานวน 77 คน คิดเปนรอยละ 19.30 

3-9 ป จํานวน 72 คน คิดเปนรอยละ 18.00 และ 10 ปข้ึนไป จํานวน 20 คน คิดเปนรอยละ 5.00
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สวนที่ 2 ความรูเกี่ยวกับกฎหมายจราจร

ตารางที่ 4.9

ความรูเกี่ยวกับกฎหมายจราจร ดาน พ.ร.บ. จราจร พ.ศ. 2522

N = 400
ดาน พ.ร.บ. จราจร พ.ศ. 2522

ใช ไมใช คําตอบที่ถูก

1. สัญญาณจราจรไฟกระพริบสีเหลืองอําพัน ถาติดตั้งอยู

ณ ที่ใดใหผูขับข่ีลดความเร็วของรถและผานทางเดินรถ

นั้นไปดวยความระมัดระวัง

400

(100.0)

- ใช

2. ในขณะขับข่ีหรือโดยสารรถจักรยานยนต ผูขับข่ีและ

คนโดยสารตองสวมหมวกนิรภัยโดยจะตองรัดคางดวย

สายรัดคางหรือเข็มขัดรัดคางใหแนนพอที่จะปองกัน

มิใหหมวกนิรภัยหลุดจากศีรษะไดหากเกิดอุบัติเหตุ

387

(96.80)

13

(3.20)

ใช

3. ขับข่ีซึ่งขับรถข้ึนสะพานหรือทางลาดชันตองใชความ

ระมัดระวังไมใหรถถอยหลังไปโดนรถคันอื่น

381

(95.20)

19

(4.80)

ใช

4. จักรยานยนต รถที่มีความเร็วชา ผูขับข่ีตองขับรถให

ใกลขอบทางเดินรถดานซายเทาที่จะกระทําได

373

(93.30)

27

(6.70)

ใช

5. ใบส่ังที่เจาหนาที่จราจรใหแกผูขับข่ีกระทําผิดกฎหมาย

จราจรหรือติดไวที่รถเปนสีขาว

316

(79.00)

84

(21.00)

ใช

6. เมื่อจะใหรถคันอื่นแซงขึ้นหนา ผูขับข่ีตองใหไฟ

สัญญาณสีเหลืองอําพันกระพริบทั้งสองขางที่ติดอยู

ทายรถ

283

(70.80)

117

(29.20)

ใช

7. ในเวลาที่มีแสงสวางไมเพียงพอที่จะมองเห็นคน รถ

ฯลฯ ไดโดยชัดแจงภายในระยะไมนอยกวา 150 เมตร

ผูขับข่ีซึ่งขับรถในทางตองเปดไฟ หรือใชแสงสวาง

275

(68.80)

125

(31.20)

ใช

8 เครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง เครื่องหมาย “เสนหาม

หยุดรถหรือจอดรถ” หมายความวา หามมิใหหยุดรถ

ทุกชนิดตรงแนวนั้นเปนอันขาด

265

(66.20)

135

(33.80)

ใช



47

ตารางที่ 4.9 (ตอ)

N = 400
ดาน พ.ร.บ. จราจร พ.ศ. 2522

ใช ไมใช คําตอบที่ถูก

9. การหยุดรถหรือการจอดรถในทางเดินรถ ผูขับข่ีตองให

สัญญาณกอนที่จะหยุดรถหรือจอดรถในระยะไมนอย

กวา 20 เมตร

262

(65.50)

138

(34.50)

ใช

10. ผูขับข่ีรถยนตหรือรถจักรยานยนตตองใชเสียง

สัญญาณเสียงแตรและใหไดยินในระยะไมนอยกวา

60 เมตร

243

(60.80)

157

(39.20)

ใช

11. สัญญาณไฟจราจรไฟสีแดงที่ทําเปนรูปกากบาทเฉียง

อยูเหนือชองเดินรถใด ใหผูขับข่ีหยุดรถในชองเดินรถ

นั้น

188

(47.00)

212

(53.00)

ไมใช

12 . รถยนตหรือรถจักรยานยนตใหขับในเขตกรุงเทพฯ ไม

เกินชั่วโมงละ 100 กิโลเมตร หรือนอกเขตดังกลาวให

ขับไมเกิน 120 กิโลเมตร

217

(54.20)

183

(45.80)

ใช

13. เดินรถที่แคบซึ่งไมอาจยับรถสวนกันไดโดยปลอดภัย

เมื่อขับรถสวนกัน ผูขับข่ีซึ่งขับรถคันที่เล็กกวาตอง

หยุดใหชิดขอบทางเดินทางดานซาย เพื่อใหผูขับข่ีซึ่ง

ขับรถคันที่ใหญกวาผานไปได

126

(31.50)

274

(68.50)

ไมใช

14. ผูขับข่ีไมสามารถขับรถแซงเพื่อข้ึนหนารถอื่นดานซาย

แมในกรณีทางเดินรถนั้นจัดแบงเปนชองทางเดินรถ

ในทิศทางเดียวกันไวต้ังแต 2 ชองขึ้นไป

95

(4.80)

305

(76.20)

ไมใช

15. เครื่องหมาย “ลูกศรเลี้ยวซาย” หมายความวา ผูขับรถ

ในชองเดินรถนั้นตองขับรถเลี้ยวซาย หรือสามารถขับ

ตรงไปหามขับเลี้ยวขวา

63

(15.80)

337

(84.20)

ไมใช

รวม 3874

(64.56)

2126

(35.44)
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จากตารางที่ 4.9 ความรูเกี่ยวกับกฎหมายจราจร ดาน พ.ร.บ. จราจร พ.ศ. 2522 พบวา 

มีความรูความเขาใจถูกตอง คิดเปนรอยละ 64.56 และไมมีความรู คิดเปนรอยละ 35.43 และเมื่อ

แยกรายขอ พบวา

ในเวลาที่มีแสงสวางไมเพียงพอที่จะมองเห็นคน รถ ฯลฯ ไดโดยชัดแจงภายในระยะไม

นอยกวา 150 เมตรผูขับข่ีซึ่งขับรถในทางตองเปดไฟ หรือใชแสงสวาง สวนใหญใช จํานวน 275 คน 

คิดเปนรอยละ 68.80 และไมใช จํานวน 125 คน คิดเปนรอยละ 31.30

ผูขับข่ีรถยนตหรือรถจักรยานยนตตองใชเสียงสัญญาณเสียงแตรและใหไดยินในระยะ

ไมนอยกวา 60 เมตร สวนใหญใช จาํนวน 243 คน คิดเปนรอยละ 60.80 และไมใช จาํนวน 157 คน 

คิดเปนรอยละ 39.30

สัญญาณจราจรไฟกระพริบสีเหลืองอําพัน ถาติดตั้งอยู ณ ที่ใดใหผูขับข่ีลดความเร็ว

ของรถและผานทางเดินรถนั้นไปดวยความระมัดระวัง ใชทุกคน จํานวน 400 คน คิดเปนรอยละ 

100.00

สัญญาณไฟจราจรไฟสีแดงที่ทําเปนรูปกากบาทเฉียงอยูเหนือชองเดินรถใด ใหผูขับข่ี

หยุดรถในชองเดินรถนั้น สวนใหญไมใช จํานวน 212 คน คิดเปนรอยละ 53.00 และใช จํานวน 

188 คน คิดเปนรอยละ 47.00

รถจักรยานยนต รถที่มีความเร็วชา ผูขับข่ีตองขับรถใหใกลขอบทางเดินรถดานซายเทา

ทีจ่ะกระทาํได สวนใหญใช จาํนวน 373 คน คิดเปนรอยละ 93.30 และไมใช จาํนวน 27 คน คิดเปน

รอยละ 6.80

ในทางเดินรถที่แคบซึ่งไมอาจขับรถสวนกันไดโดยปลอดภัย เมื่อขับรถสวนกัน ผูขับข่ี

ซึ่งขับรถคันที่เล็กกวาตองหยุดใหชิดขอบทางเดินทางดานซาย เพื่อใหผูขับข่ีซึ่งขับรถคันที่ใหญกวา

ผานไปได สวนใหญไมใช จํานวน 272 คน คิดเปนรอยละ 68.50 และใช จํานวน 126 คน คิดเปน

รอยละ 31.50

เมื่อจะใหรถคันอื่นแซงขึ้นหนา ผูขับข่ีตองใหไฟสัญญาณสีเหลืองอําพันกระพริบทั้งสอง

ขางที่ติดอยูทายรถ สวนใหญใช จํานวน 283 คน คิดเปนรอยละ 70.80 และไมใช จํานวน 117 คน 

คิดเปนรอยละ 29.30

ผูขับข่ีซึ่งขับรถข้ึนสะพานหรือทางลาดชันตองใชความระมัดระวังไมใหรถถอยหลังไป

โดนรถคันอื่น สวนใหญใช จํานวน 381 คน คิดเปนรอยละ 95.30 และไมใช จํานวน 19 คน คิดเปน

รอยละ 4.80
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ผูขับข่ีไมสามารถขับรถแซงเพื่อข้ึนหนารถอื่นดานซาย แมในกรณีทางเดินรถนั้นจัดแบง

เปนชองทางเดินรถในทิศทางเดียวกันไวต้ังแต 2 ชองขึ้นไป สวนใหญไมใช จํานวน 305 คน คิดเปน

รอยละ 76.30 และใช จํานวน 95 คิดเปนรอยละ 23.80

การหยุดรถหรือการจอดรถในทางเดินรถ ผูขับข่ีตองใหสัญญาณกอนที่จะหยุดรถหรือ

จอดรถในระยะไมนอยกวา 20 เมตร สวนใหญใช จํานวน 262 คน คิดเปนรอยละ 65.50 และไมใช 

จํานวน 138 คน คิดเปนรอยละ 34.50

รถยนตหรือรถจักรยานยนตใหขับในเขตกรุงเทพฯ ไมเกินชั่วโมงละ 100 กิโลเมตร หรือ

นอกเขตดังกลาวใหขับไมเกิน 120 กิโลเมตร สวนใหญใช จํานวน 217 คน คิดเปนรอยละ 54.30 

และไมใช จํานวน 183 คน คิดเปนรอยละ 45.80

ในขณะขับข่ีหรือโดยสารรถจักรยานยนต ผูขับข่ีและคนโดยสารตองสวมหมวกนิรภัย

โดยจะตองรัดคางดวยสายรัดคางหรือเข็มขัดรัดคางใหแนนพอที่จะปองกันมิใหหมวกนิรภัยหลุด

จากศีรษะไดหากเกิดอุบัติเหตุ สวนใหญใช จํานวน 387 คน คิดเปนรอยละ 96.80 และไมใช 

จํานวน 13 คน คิดเปนรอยละ 3.30

ใบส่ังที่เจาหนาที่จราจรใหแกผูขับข่ีกระทําผิดกฎหมายจราจรหรือติดไวที่รถเปนสีขาว

สวนใหญใช จํานวน 316 คน คิดเปนรอยละ 79.00 และไมใช จํานวน 84 คน คิดเปนรอยละ 21.00

เครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง เครื่องหมาย “เสนหามหยุดรถหรือจอดรถ” หมายความ

วา หามมิใหหยุดรถทุกชนิดตรงแนวนั้นเปนอันขาด สวนใหญใช จํานวน 265 คน คิดเปนรอยละ 

66.30 และไมใช จํานวน 135 คน คิดเปนรอยละ 33.80

เครื่องหมาย “ลูกศรเลี้ยวซาย” หมายความวา ผูขับรถในชองเดินรถนั้นตองขับรถเลี้ยว

ซาย หรือสามารถขับตรงไปหามขับเลี้ยวขวา สวนใหญไมใช จํานวน 337 คน คิดเปนรอยละ 84.30 

และใช จํานวน 63 คน คิดเปนรอยละ 15.80
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ตารางที่ 4.10

ความรูเกี่ยวกับกฎหมายจราจร ดาน พ.ร.บ. รถยนต พ.ศ. 2522

N = 400
ขอคําถาม

ใช ไมใช คําตอบที่ถูก

1. ใบอนุญาตขับรถมี 11 ชนิด 71

(17.80)

329

(82.20)

ไมใช

2. ใบอนุญาตขับรถยนตสวนบุคคล รถยนตสามลอสวน

บุคคล หรือรถจักรยานยนตชั่วคราวมีอายุ 2 ป นับแต

วันออกใบอนุญาตขับรถ

190

(47.50)

210

(52.50)

ไมใช

3 . ใบอนุญาตขับรถยนตสวนบุคคลมีอายุ 5 ปนับแตวัน

ออกใบอนุญาตขับรถ

121

(30.20)

279

(69.80)

ไมใช

4. ผูขอใบอนุญาตขับรถตองมีอายุไมตํ่ากวา 18 ป

บริบูรณ

367

(91.80)

33

(8.20)

ใช

5. รถใดที่จดทะเบียนแลว หากมีการเปลี่ยนแปลงสีของ

รถใหผิดไปจากที่จดทะเบียนไว เจาของรถตองแจงให

นายทะเบียนภายใน 7 วันนับแตวันเปลี่ยนแปลง

367

(91.80)

33

(8.20)

ใช

ดาน พ.ร.บ. การขนสง

6 . ใบอนุญาตประกอบการขนสงมี 3 ประเภท 222

(55.50)

178

(44.50)

ใช

7.  ใบอนุญาตประกอบการขนสงประจําทาง ใบอนุญาต

ประกอบการขนสงไมประจําทาง และใบอนุญาต

ประกอบการขนสงโดยรถขนาดเล็กใหใชเปนใบ

อนุญาตประกอบการขนสงสวนบุคคลได

295

(73.80)

105

(26.20)

ใช

8. รถที่ใชในการขนสงตองมีสภาพมั่นคงแข็งแรง

มีเครื่องอุปกรณและสวนควบถูกตอง

400

(100.00)

- ใช

9. รถที่ใชในการขนสงสวนบุคคลของกระทรวง ทบวง

กรม ราชการสวนทองถิ่นใหไดรับการยกเวน

ไมตองเสียภาษี

90

(22.50)

310

(77.50)

ไมใช
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ตารางที่ 4.10 (ตอ)

N = 400
ขอคําถาม

ใช ไมใช คําตอบที่ถูก

ดาน พ.ร.บ. ลอเลื่อน 2478

11. ใบอนุญาตลอเลื่อนมี 2 ชนิด คือ ใบอนุญาตลอเลื่อน

สวนบุคคล ใบอนุญาตลอเลื่อนรับจาง

197

(49.20)

203

(50.80)

ไมใช

12. ลอเลื่อน หมายถึงยานพาหนะ เชน รถ เกวียนอัน

ประกอบดวยเพลาและลอซึ่งเคลื่อนไปดวยกําลังคน

หรือสัตว

165

(41.20)

235

(58.80)

ไมใช

13. เจาของหรือผูครอบครองลอเลื่อนสามารถยอมให

บุคคลอื่นซึ่งไมมีอนุญาตขับข่ีลอเลื่อนขับข่ีลอเลื่อน

74

(18.50)

326

(81.50)

ไมใช

14. ใบอนุญาตขับข่ีแบงออกเปน 3 ประเภท คือ ใบ

อนุญาตขับข่ีรถจักรยานสองลอ ใบอนุญาตขับข่ีลอ

เลื่อน ใบอนุญาตขับข่ีเกวียน

142

(35.50)

258

(64.50)

ไมใช

15. ใบอนุญาตขับข่ีรถจักรยานสองลอใชไดทั่วราชอาณา

จักรและใชไดตลอดชีพของผูไดรับใบอนุญาตขับข่ีโดย

ไมตองตออายุใบอนุญาต

150

(37.50)

250

(62.50)

ไมใช

รวม 3034

(50.56)

2966

(49.43)

จากตารางที่ 4.10 ความรูเกี่ยวกับกฎหมายจราจร ดาน พ.ร.บ. รถยนต พ.ศ. 2522 

พบวา สวนใหญมีความรู คิดเปนรอยละ 50.56 และไมมีความรู คิดเปนรอยละ 49.43

ใบอนุญาตขับรถมี 11 ชนิด สวนใหญไมใช จํานวน 329 คน คิดเปนรอยละ 82.30 และ

ใช จํานวน 71 คน คิดเปนรอยละ 17.80

ใบอนุญาตขับรถยนตสวนบุคคล รถยนตสามลอสวนบุคคล หรือรถจักรยานยนต

ชั่วคราวมีอายุ 2 ป นับแตวันออกใบอนุญาตขับรถ สวนใหญไมใช จํานวน 210 คน คิดเปนรอยละ 

52.50 และใช จํานวน 190 คน คิดเปนรอยละ 47.50

ใบอนุญาตขับรถยนตสวนบุคคลมีอายุ 5 ปนับแตวันออกใบอนุญาตขับรถ สวนใหญ

ไมใช จํานวน 279 คน คิดเปนรอยละ 69.80 และใช จํานวน 121 คน คิดเปนรอยละ 30.30
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ผูขอใบอนุญาตขับรถตองมีอายุไมตํ่ากวา 18 ปบริบูรณ สวนใหญใช จํานวน 367 

คิดเปนรอยละ 91.80 และไมใช จํานวน 33 คน คิดเปนรอยละ 8.30

รถใดที่จดทะเบียนแลว หากมีการเปลี่ยนแปลงสีของรถใหผิดไปจากที่จดทะเบียนไว 

เจาของรถตองแจงใหนายทะเบียนภายใน 7 วันนับแตวันเปลี่ยนแปลง สวนใหญใช จํานวน 

367 คิดเปนรอยละ 91.80 และไมใช จํานวน 33 คน คิดเปนรอยละ 8.30

ใบอนุญาตประกอบการขนสงมี 3 ประเภท สวนใหญใช จํานวน 222 คน คิดเปน

รอยละ 55.50 และไมใช จํานวน 178 คน คิดเปนรอยละ 44.50

ใบอนุญาตประกอบการขนสงประจําทาง ใบอนุญาตประกอบการขนสงไมประจําทาง 

และใบอนุญาตประกอบการขนสงโดยรถขนาดเล็กใหใชเปนใบอนุญาตประกอบการขนสง

สวนบุคคลได สวนใหญใช จํานวน 295 คน คิดเปนรอยละ 73.80 และไมใช จํานวน 105 คน 

คิดเปนรอยละ 26.30

รถที่ใชในการขนสงตองมีสภาพมั่นคงแข็งแรง มีเครื่องอุปกรณและสวนควบถูกตอง 

ใชทุกคน จํานวน 400 คน คิดเปนรอยละ 100.00

รถที่ใชในการขนสงสวนบุคคลของกระทรวง ทบวง กรม ราชการสวนทองถิ่นใหไดรับ

การยกเวนไมตองเสียภาษี สวนใหญไมใช จํานวน 217 คน คิดเปนรอยละ 77.50 และใช จํานวน 

90 คน คิดเปนรอยละ 22.50

ผูที่นํารถที่จดทะเบียนในตางประเทศสามารถนํามาใชประกอบการขนสงในประเทศ

ไทยได สวนใหญไมใช จํานวน 217 คน คิดเปนรอยละ 54.30 และใช จํานวน 183 คน คิดเปน

รอยละ 45.80

ใบอนุญาตลอเลื่อนมี 2 ชนิด คือ ใบอนุญาตลอเลื่อนสวนบุคคล ใบอนุญาตลอเลื่อน

รับจาง สวนใหญไมใช จํานวน 203 คน คิดเปนรอยละ 50.80 และใช จํานวน 197 คน คิดเปนรอย

ละ 49.30

ลอเลื่อน หมายถึงยานพาหนะ เชน รถ เกวียนอันประกอบดวยเพลาและลอซึ่งเคลื่อน

ไปดวยกําลังคน หรือสัตว สวนใหญไมใช จํานวน 235 คน คิดเปนรอยละ 58.80 และใช จํานวน 

165 คน คิดเปนรอยละ 41.30

เจาของหรือผูครอบครองลอเลื่อนสามารถยอมใหบุคคลอื่นซึ่งไมมีอนุญาตขับข่ีลอเลื่อน

สวนใหญไมใช จํานวน 326 คน คิดเปนรอยละ 81.50 และใช จํานวน 74 คน คิดเปนรอยละ 18.50

ใบอนุญาตขับข่ีแบงออกเปน 3 ประเภท คือ ใบอนุญาตขับข่ีรถจักรยานสองลอ 

ใบอนุญาตขับข่ีลอเลื่อน ใบอนุญาตขับข่ีเกวียน สวนใหญไมใช จํานวน 258 คน คิดเปนรอยละ 

64.50 และใช จํานวน 142 คน คิดเปนรอยละ 35.50
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ใบอนุญาตขับข่ีรถจักรยานสองลอใชไดทั่วราชอาณาจักรและใชไดตลอดชีพของผูไดรับ

ใบอนุญาตขับข่ีโดยไมตองตออายุใบอนุญาต สวนใหญไมใช จํานวน 250 คิดเปนรอยละ 62.50 

และใช จํานวน 150 คน คิดเปนรอยละ 37.50

สวนที่ 3 ปจจัยที่มีอิทธิผลตอการกระทําผิดกฎหมายจราจร

ตารางที่ 4.11

ปจจัยที่มีอิทธิพลตอการกระทําผิดกฎหมายจราจร ดานเรียนขับรถ

หรือ หัดขับรถยนตดวยวิธีใด

เรียนขับรถหรือหัดขับรถยนตดวยวิธีใด จํานวน (N = 400) รอยละ

เพื่อน/บุคคลในครอบครัวสอนให

เรียนดวยตัวเอง

224

176

56.60

44.40

รวม 400 100.0

จากตารางที่ 4.11 พบวาประชากรสวนใหญเรียนขับรถหรือหัดขับรถดวย เพื่อน/บุคคล

ในครอบครัวสอนให จํานวน 224 คน คิดเปนรอยละ 56.60 และเรียนดวยตนเอง จํานวน 176 คน 

คิดเปนรอยละ 44.40

ตารางที่ 4.12

ปจจัยที่มีอิทธิพลตอการกระทําผิดกฎหมายจราจรดานเวลาในการหัดขับรถ

เวลาในการหัดขับรถ จํานวน (N = 400) รอยละ

ตํ่ากวา 2 ป

2-3 ป

4-5 ป

257

66

77

64.20

16.50

19.30

รวม 400 100.0
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ตารางที่ 4.12 พบวาประชากรสวนใหญมีประสบการณขับรถยนตมาแลวเปนระยะ

เวลา ตํ่ากวา 3 ป จํานวน 215 คน คิดเปนรอยละ 53.80 รองลงมาไดแก 6-8 ป จํานวน 83 คน 

คิดเปนรอยละ 20.80 3-5 ป จํานวน 74 คน คิดเปนรอยละ 18.50 9-11 ป จํานวน 27 คน คิดเปน

รอยละ 6.80 และมากกวา 11 ป จํานวน 1 คน คิดเปนรอยละ 0.30

ตารางที่ 4.13

ปจจยัที่มีอิทธิพลตอการกระทําผิดกฎหมายจราจร

ดานประสบการณขับรถยนต

ระยะเวลาประสบการณขับรถยนต จํานวน (N = 400) รอยละ

ตํ่ากวา 3 ป

3-5 ป

6-8 ป

9-11 ป

มากกวา 11 ป

215

74

83

27

1

53.80

18.50

20.80

6.80

0.10

รวม 400 100.0

ตารางที่ 4.13 พบวาประชากรสวนใหญมีประสบการณขับรถยนตมาแลวเปนระยะ

เวลา ตํ่ากวา 3 ป จํานวน 215 คน คิดเปนรอยละ 53.80 รองลงมาไดแก 6-8 ป จํานวน 83 คน 

คิดเปนรอยละ 20.80 3-5 ป จํานวน 74 คน คิดเปนรอยละ 18.50 9-11 ป จํานวน 27 คน คิดเปน

รอยละ 6.80 และมากกวา 11 ป จํานวน 1 คน คิดเปนรอยละ 0.30
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ตารางที่ 4.14

ปจจัยที่มีอิทธิพลตอการกระทําผิดกฎหมายจราจร

ดานมีใบอนุญาตขับข่ีรถประเภทใด

มีใบอนุญาตขับข่ีรถประเภทใด จํานวน (N = 400) รอยละ

ใบอนุญาตขับข่ีรถประเภทชั่วคราว

ใบอนุญาตขับข่ีรถประเภททั่วไป

ใบอนุญาตขับข่ีรถตลอดชีพ

250

91

59

62.40

22.80

14.80

รวม 400 100.0

ตารางที่ 4.14 พบวาประชากรสวนใหญมีใบอนุญาตขับข่ีรถประเภทใบอนุญาตขับข่ีรถ

ประเภทชั่วคราว จํานวน 250 คน คิดเปนรอยละ 62.50 รองลงมาไดแก ใบอนุญาตขับข่ีรถประเภท

ทั่วไป จํานวน 91 คน คิดเปนรอยละ 22.80 และใบอนุญาตขับข่ีรถตลอดชีพ จํานวน 59 คน 

คิดเปนรอยละ 14.80

ตารางที่ 4.15

ปจจัยที่มีอิทธิพลตอการกระทําผิดกฎหมายจราจร

ดานระยะเวลาไดรับใบอนุญาตขับข่ี

ระยะเวลาไดรับใบอนุญาตขับข่ี จํานวน (N = 400) รอยละ

1-2 ป

3-4 ป

มากกวา 5 ป

339

14

47

84.80

3.40

11.80

รวม 400 100.0

ตารางที่ 4.15 พบวาประชากรสวนใหญไดรับใบอนุญาตขับข่ี 1-2 ป จํานวน 339 คน 

คิดเปนรอยละ 84.80 รองลงมาไดแก มากกวา 5 ป จํานวน 47 คน คิดเปนรอยละ 11.80 และ 

3-4 ป จํานวน 14 คน คิดเปนรอยละ 3.50
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ตารางที่ 4.16

ปจจัยที่มีอิทธิพลตอการกระทําผิดกฎหมายจราจร ดานประสบการณ

การดื่มสุราหรือเครื่องดื่มแอลกอฮอลขณะขับรถ

ประสบการณการดื่มสุราหรือเครื่องดื่ม

แอลกอฮอลขณะขับรถ
จํานวน (N = 400) รอยละ

เคย

ไมเคย

66

334

16.50

83.50

รวม 400 100.0

ตารางที่ 4.16 พบวาประชากรสวนใหญไมเคยดื่มสุราหรือเครื่องดื่มแอลกอฮอลขณะ

ขับรถ จํานวน 334 คน คิดเปนรอยละ 83.50 และเคย จํานวน 66 คน คิดเปนรอยละ 16.50

ตารางที่ 4.17

ปจจัยที่มีอิทธิพลตอการกระทําผิดกฎหมายจราจร (ประสบการณ

ถูกตรวจจับปริมาณแอลกอฮอลขณะขับรถยนต)

ประสบการณถูกตรวจจับปริมาณแอลกอฮอล

ขณะขับรถยนต
จํานวน (N = 400) รอยละ

เคย

ไมเคย

66

334

16.50

83.50

รวม 400 100.0

ตารางที่ 4.17 พบวาประชากรสวนใหญไมเคยถูกตรวจปริมาณแอลกอฮอลขณะขับรถ

ยนต จํานวน 334 คน คิดเปนรอยละ 83.50 และเคย จํานวน 66 คน คิดเปนรอยละ 16.50
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ตารางที่ 4.18

ปจจัยที่มีอิทธิพลตอการกระทําผิดกฎหมายจราจร ดานประสบการณ

ถูกจับกุมเพราะกระทําผิดกฎจราจร

ประสบการณถูกจับกุมเพราะ

กระทําผิดกฎจราจร
จํานวน (N = 400) รอยละ

เคย

ไมเคย

213

187

53.20

43.80

รวม 400 100.0

ตารางที่ 4.18 พบวาประชากรสวนใหญเคยถูกจับกุมเพราะกระทําผิดกฎจราจร 

จํานวน 213 คน คิดเปนรอยละ 53.30 และไมเคย จํานวน 187 คน คิดเปนรอยละ 43.80

ตารางที่ 4.19

ปจจัยที่มีอิทธิพลตอการกระทําผิดกฎหมายจราจร ดานประสบการณ

ไดรับประสบอุบัติเหตุจากการขับรถยนต

ประสบการณไดรับประสบอุบัติเหตุ

จากการขับรถยนต

จํานวน (N = 400) รอยละ

เคย

ไมเคย

158

242

39.50

60.50

รวม 400 100.0

ตารางที่ 4.19 พบวาประชากรสวนใหญไมเคยประสบอุบัติเหตุจากการขับรถยนต 

จํานวน 242 คน คิดเปนรอยละ 60.50 และเคย จํานวน 158 คน คิดเปนรอยละ 39.50
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สวนที่ 4 พฤติกรรมการกระทําผิดกฎหมายจราจรของผูขับข่ีรถยนต

ตารางที่ 4.20

 ขอมูลทั่วไปพฤติกรรมการกระทําผิดกฎหมายจราจร

ของผูขับข่ีรถยนต

ขอมูลพฤติกรรมการกระทําผิด
จํานวน

(N = 400)
รอยละ

1. จอดรถซอนคัน 28 7.00

2. จอดรถในที่มีเครื่องหมายขาวแดง 26 6.50

3. ขับรถบนทางเทา 24 6.00

4. ขับรถในลักษณะกีดขวางการจราจร 23 5.80

5. ไมหยุดใหทางในทางขาม 21 5.30

6. ขับรถฝาฝนเครื่องหมายหาม เสน หรือหามกลับรถ 20 5.00

7. ขับรถเร็วเกินอัตราที่กฎหมายกําหนด 19 4.80

8. ขับรถในเวลากลางคืนไมเปดโคมไฟ 19 4.80

9. ขับรถฝาฝนสัญญาณไฟโดยชัดแจง 18 4.50

10. ขับรถจักรยานยนต รถบรรทุก รถที่มีความเร็วนอยกวารถอื่น

ไมชิดซาย

18 4.50

11. จอดรถในทางรวมทางแยก ในที่ปลอดภัย ในที่ขับซาย 17 4.30

12. ขับรถฝาฝนสัญญาณไฟแดง 17 4.30

13. แซงรถในที่คับขัน 17 4.30

14. จอดรถในที่หยุดรถประจําทาง 16 4.00

15. จอดรถในที่มีเครื่องหมายหามจอด 15 3.80

16. ฝาฝนเครื่องหมายบังคับการเดินรถ (เครื่องหมายลูกศรหรือ

ปาย)

14 3.50

17. ขับรถโดยประมาทหรือหวาดเสียวอันอาจเกิดอันตรายแก

บุคคลและทรัพยสิน

12 3.00

18. ขับรถบางชนิดในเวลาหาม 11 2.80
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ตารางที่ 4.20 (ตอ)

ขอมูลพฤติกรรมการกระทําผิด
จํานวน

(N = 400)
รอยละ

19. ต้ังวางสิ่งของกีดขวางการจราจร 11 2.80

20. หยุดรถบนเสนทแยงสําหรับทางแยก 10 2.50

21. ขับรถเมื่อใบอนุญาตขับข่ีหมดอายุ 9 2.30

22.  ใชรถที่มีควันเปนอันตรายตอสุขภาพ 9 2.30

23. ขับรถเมื่อใบอนุญาตถูกเพิกถอนหรือถูกยึด 8 2.00

24. จอดรถในเขตทางขาม 7 1.80

25. ขับรถไมมีใบอนุญาต 5 1.30

26. ชรถที่มีเสียงดังกอความเดือดรอน 6 1.50

รวม 400 100.0

จากตารางที่ 4.20 แสดงขอมูลทั่วไปพฤติกรรมการกระทําผิดกฎหมายจราจรของผูขับข่ี

รถยนต พบวา จอดรถซอนคัน จํานวน 28 คน คิดเปนรอยละ 7.00 จอดรถในที่มีเครื่องหมาย

ขาวแดง จํานวน 26 คน คิดเปนรอยละ 6.50 ขับรถบนทางเทา จํานวน 24 คน คิดเปนรอยละ 6.00 

ขับรถในลักษณะกีดขวางการจราจร จํานวน 23 คน คิดเปนรอยละ 5.80 ไมหยุดใหทางในทางขาม

จํานวน 21 คน คิดเปนรอยละ 5.30 ขับรถฝาฝนเครื่องหมายหาม เสน หรือหามกลับรถ จํานวน 

20 คน คิดเปนรอยละ 5.00 ขับรถเร็วเกินอัตราที่กฎหมายกําหนด จํานวน 19 คน คิดเปนรอยละ 

4.8 ขับรถในเวลากลางคืนไมเปดโคมไฟ จํานวน 19 คน คิดเปนรอยละ 4.80 ขับรถจักรยานยนต 

รถบรรทุก รถที่มีความเร็วนอยกวารถอื่นไมชิดซาย จํานวน 18 คน คิดเปนรอยละ 4.50 ขับรถฝาฝน

สัญญาณไฟโดยชัดแจง จํานวน 18 คน คิดเปนรอยละ 4.50 ขับรถฝาฝนสัญญาณไฟแดง จํานวน 

17 คน คิดเปนรอยละ 4.30 แซงรถในที่คับขัน จํานวน 17 คน คิดเปนรอยละ 4.30 จอดรถในทาง

รวมทางแยก ในที่ปลอดภัย ในที่ขับซาย จํานวน 17 คน คิดเปนรอยละ 4.30 จอดรถในที่หยุดรถ

ประจําทาง จํานวน 16 คน คิดเปนรอยละ 4.00 จอดรถในที่มีเครื่องหมายหามจอด จํานวน 15 คน 

คิดเปนรอยละ 3.80 ฝาฝนเครื่องหมายบังคับการเดินรถ (เครื่องหมายลูกศรหรือปาย) จํานวน 

14 คน คิดเปนรอยละ 3.50 ขับรถโดยประมาทหรือหวาดเสียวอันอาจเกิดอันตรายแกบุคคลและ

ทรัพยสิน จํานวน 12 คน คิดเปนรอยละ 3.00 ขับรถบางชนิดในเวลาหามจํานวน 11 คน คิดเปน

รอยละ 2.80 ต้ังวางสิ่งของกีดขวางการจราจร จํานวน 11 คน คิดเปนรอยละ 2.80 หยุดรถบนเสน
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ทแยงสําหรับทางแยก จํานวน 10 คน คิดเปนรอยละ 2.50 ขับรถเมื่อใบอนุญาตขับข่ีหมดอายุ

จํานวน 9 คน คิดเปนรอยละ 2.30 ใชรถที่มีควันเปนอันตรายตอสุขภาพ จํานวน 9 คน คิดเปน

รอยละ 2.3 ขับรถเมื่อใบอนุญาตถูกเพิกถอนหรือถูกยึด จํานวน 8 คน คิดเปนรอยละ 2.00 จอดรถ

ในเขตทางขาม จํานวน 7 คน คิดเปนรอยละ 1.80 ใชรถที่มีเสียงดังกอความเดือดรอน จํานวน 

6 คน คิดเปนรอยละ 1.50 และขับรถไมมีใบอนุญาต จํานวน 5 คน คิดเปนรอยละ 1.30

ตอนที่ 5 ทัศนะของผูขับข่ีรถยนตตอแนวทางการบังคับใช

กฎหมายจราจร และการกระทําผิดกฎหมายจราจร

ตารางที่ 4.21

ทศันะของผูขับข่ีรถยนตตอแนวทางการบงัคบัใชกฎหมายจราจร

ระดับความคิดเห็น  (N = 400)

ทัศนะของผูขับขี่รถยนต

เห็นดวย

มาก

ที่สุด

(5)

เห็น

ดวย

มาก

(4)

เห็นดวย

ปาน

กลาง

(3)

เห็น

ดวย

นอย

(2)

ไมเห็น

ดวย

(1)

X S.D. แปลคา

1. ทานเห็นดวยหรือไมวา การเพิ่ม

คาตอบแทนดวย รอยละ 60 ของ

คาปรับแกเจาหนาที่ตํารวจจราจร

เปนแรงจูงใจใหมีการกวดขันจับ

มากขึ้น

100

(400)

- - - - 5.00 0.00 มาก

ที่สุด

2. ทานเห็นดวยหรือไมวาสภาพ

รถติดโดยเฉพาะ ชั่วโมงเรงดวน

ทําใหผูใชรถขาดวินัยจราจร

100

(100)

- - - - 5.00 0.00 มาก

ที่สุด

3. ทานเห็นดวยหรือไมกับ

มาตรการอบรมทดสอบ

ผูกระทําผิดกฎจราจร

100

(100)

_ - - - 5.00 0.00 มาก

ที่สุด

4. ทานเห็นดวยหรือไมวาพฤติกรรม

ของผูใชรถใน กรุงเทพฯ

เห็นแกตัว

100

(100)

- - - - 5.00 0.00 มาก

ที่สุด
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ตารางที่ 4.21  (ตอ)

ระดับความคิดเห็น  (N = 400)

ทัศนะของผูขับขี่รถยนต

เห็นดวย

มาก

ที่สุด

(5)

เห็น

ดวย

มาก

(4)

เห็นดวย

ปาน

กลาง

(3)

เห็น

ดวย

นอย

(2)

ไมเห็น

ดวย

(1)

X S.D. แปลคา

5. ทานเห็นดวยหรือไมวา ผูใชรถใน

กรุงเทพฯ มีสวนทําใหการจราจร

ลาชาติดขัด

52

(108)

30

(120)

11

(44)

6

(24)

1

(4)

4.96 0.19 มาก

ที่สุด

6. ทานเห็นดวยหรือไมวา ผูใชรถใน

กรุงเทพฯ บางรายประมาทจนเกิด

อุบัติเหตุ ทําใหการจราจร ติดขัด

52

(108)

30

(120)

11

(44)

6

(24)

1

(4)

4.96 0.19 มาก

ที่สุด

7. ทานเห็นดวยหรือไมกับมาตรการ

บันทึกคะแนนผูกระทําผิดกฎ

จราจร

52

(108)

30

(120)

11

(44)

6

(24)

1

(4)

4.96 0.19 มาก

ที่สุด

8. ทานเห็นดวยหรือไมวาเจาหนาที่

ตํารวจจราจรมัก ไมบังคับใช

กฎหมายอยางสม่ําเสมอ

98

(392)

2

(8)

- - - 4.93 0.25 มาก

ที่สุด

9. ทานเห็นดวยหรือไมวาเจาหนาที่

ตํารวจจราจรบางคนระบายรถใน

แตะละพื้นที่ของสถานีตํารวจ

แตกตางกัน

84

(336)

10

(40)

6

(24)

- - 4.93 0.25 มาก

ที่สุด

10. ทานเห็นดวยหรือไมวาเจาหนาที่

ตํารวจจราจรมักจองจับกุมมาก

กวาการระบายรถใหคลองตัว

72

(288)

22

(88)

3

(6)

2

(4)

1

(4)

4.92 0.27 มาก

ที่สุด

11. ทานเห็นดวยหรือไมกับมาตรการ

การพักใชใบอนุญาตขับขี่ ผู

กระทําผิดกฎจราจร

65

(260)

20

(80)

6

(24)

6

(24)

1

(4)

4.91 0.28 มาก

ที่สุด
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ตารางที่ 4.21  (ตอ)

ระดับความคิดเห็น  (N = 400)

ทัศนะของผูขับขี่รถยนต

เห็นดวย

มาก

ที่สุด

(5)

เห็น

ดวย

มาก

(4)

เห็นดวย

ปาน

กลาง

(3)

เห็น

ดวย

นอย

(2)

ไมเห็น

ดวย

(1)

X S.D. แปลคา

12. ทานเห็นดวยหรือไมวาเจาหนาที่

ตํารวจจราจรจัดชองจราจรและ

เดินรถเปลี่ยนแปลงจนผูขับขี่

สับสน

70

(280)

19

(76)

7

(28)

3

(12)

1

(4)

4.89 0.31 มาก

ที่สุด

13. ทานเห็นดวยหรือไมวาเจาหนาที่

ตํารวจจราจรมักเลือกปฏิบัติใน

การจับกุมผูขับขี่ ประเภทรถยนต

69

(236)

20

(80)

5

(20)

6

(24)

- 4.88 0.45 มาก

ที่สุด

14. ทานเห็นดวยหรือไมวา ผูใชรถใน

กรุงเทพฯ ที่กระทําผิดกฎจราจร

เสมอ ๆ แตยังไมถูกจับกุม

49

(196)

31

(124)

10

(40)

5

(20)

5

(20)

4.85 0.45 มาก

ที่สุด

15. ทานเห็นดวยหรือไมวาพฤติกรรม

ของผูใชรถในกรุงเทพฯ มักทํา

ตนเปนอภิสิทธิชน ไมเกรงกลัว

ตอการถูกจับกุม เนื่องจาก

มีเสนสายดี

49

(196)

30

(120)

11

(44)

5

(20)

5

(20)

4.84 0.48 มาก

ที่สุด

16. ทานเห็นดวยหรือไมวาเจาหนาที่

ตํารวจจราจรบางครั้งใชอารมณ

มากกวาเหตุผลในการจับกุม

ผูกระทําผิดกฎจราจร

65

(260)

22

(88)

10

(40)

3

(12)

- 4.84 0.48 มาก

ที่สุด

17. ทานเห็นดวยหรือไมวาพฤติกรรม

ของผูใชรถในกรุงเทพฯ ชอบ

ขับรถครอมทาง หยุดในชองทาง

จราจร เปนตน

63

(252)

15

(60)

4

(16)

12

(48)

6

(24)

4.80 0.51 มาก

ที่สุด
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ตารางที่ 4.21  (ตอ)

ระดับความคิดเห็น  (N = 400)

ทัศนะของผูขับขี่รถยนต

เห็นดวย

มาก

ที่สุด

(5)

เห็น

ดวย

มาก

(4)

เห็นดวย

ปาน

กลาง

(3)

เห็น

ดวย

นอย

(2)

ไมเห็น

ดวย

(1)

X S.D. แปลคา

18. ทานเห็นดวยหรือไม ผูใชรถใน

กรุงเทพฯ บางคน ไมชํานาญ

เสนทางและมักกอใหเกิดอุบัติ

เหตุเสมอ

56

(224)

24

(96)

12

(48)

5

(20)

3

(12)

4.74 0.59 มาก

ที่สุด

19. ทานเห็นดวยหรือไมวาเจาหนาที่

ตํารวจจราจรขยันขันแข็งในการ

จับกุมมากขึ้น เนื่องมาจาก

มาตรการบันทึกคะแนน

55

(220)

26

(104)

9

(36)

3

(12)

3

(12)

4.65 0.48 มาก

ที่สุด

20. ทานเห็นดวยหรือไมวาพฤติกรรม

ของผูใชรถในกรุงเทพฯ

ไมรูกฎจราจร

20

(80)

52

(208)

20

(80)

7

(28)

1

(4)

4.45 0.57 มาก

21. ทานเห็นดวยหรือไมกรณีขับรถ

โดยประมาทหรือหวดเสียวอัน

อาจเกิดอันตรายแกบุคคลหรือ

ทรัพยสิน ปรับในอัตราไมเกิน

1,000 บาทและยึด ใบอนุญาต

30 วัน

22

(88)

52

(208)

20

(80)

5

(20)

1

(4)

4.46 0.57 มาก

22. ทานเห็นดวยหรือไมวาเจาหนาที่

ตํารวจจราจรไมใชดุลพินิจใน

การจับกุมผูกระทําผิดกฎจราจร

26

(104)

40

(160)

14

(56)

12

(48)

8

(32)

4.36 0.78 มาก

23. ทานเห็นดวยหรือไมวา ผูใชรถใน

กรุงเทพฯ มักมีปริมาณ

แอลกอฮอลในเลือดสูงกวา

เกณฑที่กฎหมายกําหนด

24

(96)

43

(172)

26

(104)

4

(16)

3

(12)

4.08 0.68 มาก
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ตารางที่ 4.21  (ตอ)

ระดับความคิดเห็น  (N = 400)

ทัศนะของผูขับขี่รถยนต

เห็นดวย

มาก

ที่สุด

(5)

เห็น

ดวย

มาก

(4)

เห็นดวย

ปาน

กลาง

(3)

เห็น

ดวย

นอย

(2)

ไมเห็น

ดวย

(1)

X S.D. แปลคา

24. ทานเห็นดวยหรือไมวา ผูใชรถ

ในกรุงเทพฯ ยังคงยึดถนนเปนที่

แขงรถยามค่ําคืน

26

(104)

36

(144)

26

(104)

9

(32)

3

(12)

3.89 0.70 มาก

25. ทานเห็นดวยหรือไมวาเจาหนาที่

ตํารวจจราจรบางคนมีผล

ประโยชนรวมกับขบวนการ

แขงรถจักรยานยนต

16

(64)

9

(28)

57

(280)

10

(40)

8

(32)

2.58 0.94 ปาน

กลาง

26. ทานเห็นดวยหรือไมวาเจาหนาที่

ตํารวจจราจรบาง คนปลอยปละ

ละเลยใหรถผิดประเภทวิ่ง

จอดอยู บนถนน

15

(60)

26

(104)

46

(18)

9

(32)

4

(12)

3.26 1.06 ปาน

กลาง

ผลรวมเฉลี่ย X  = 4.62 และ S.D. = 0.25

จากตารางที่ 4.21 พบวา ความคิดเห็นของกลุมประชากรตัวอยางที่มีตอทัศนะตอ

ทศันะของผูขับข่ีรถยนตตอแนวทางการบงัคบัใชกฎหมายจราจร ภาพรวม พบวา ทศันะของผูขับข่ีรถ

ยนตตอแนวทางการบงัคบัใชกฎหมายจราจร อยูในระดบัมากทีสุ่ด อยูใน คาเฉลี่ย 4.62 คาความ

เบี่ยงเบนมาตรฐาน 0.250 และเมื่อพิจารณารายขอ โดยเรียงคะแนนเฉลี่ยจากมากไปหานอย 

ปรากฏผลดังนี้

ทานเห็นดวยหรือไมวาการเพิ่มคาตอบแทนดวย รอยละ 60 ของคาปรับแกเจาหนาที่

ตํารวจจราจร เปนแรงจงูใจใหมกีารกวดขนัจบัมากขึน้ พบวา กลุมประชากรมคีวามเหน็อยูในระดบั

มากทีสุ่ด รอยละ 100 คาเฉลี่ย 5.00 คาความเบี่ยงเบนมาตรฐาน 0.00

ทานเห็นดวยหรือไมวาสภาพรถติดโดยเฉพาะชั่วโมงเรงดวนทําใหผูใชรถขาดวินัย

จราจร พบวา กลุมประชากรมีความเห็นอยูในระดับมากที่สุด รอยละ 100 คาเฉลี่ย 5.00 คาความ

เบี่ยงเบนมาตรฐาน 0.00
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ทานเห็นดวยหรือไมวาพฤติกรรมของผูใชรถในกรุงเทพฯ เห็นแกตัว พบวา กลุมประชา

กรมีความเห็นอยูในระดับมากที่สุด รอยละ 100 คาเฉลี่ย 5.00 คาความเบี่ยงเบนมาตรฐาน 0.00

ทานเห็นดวยหรือไมกับมาตรการอบรมทดสอบผูกระทําผิดกฎจราจร พบวา กลุม

ประชากรมีความเห็นอยูในระดับมากที่สุด รอยละ 100 คาเฉลี่ย 5.00 คาความเบี่ยงเบนมาตรฐาน 

0.00

ทานเห็นดวยหรือไมวา ผูใชรถในกรุงเทพฯ มีสวนทําใหการจราจรลาชาติดขัด พบวา 

กลุมประชากร มีความเห็นอยูในระดับมากที่สุด รอยละ 52 เห็นดวยมาก รอยละ 30 เห็นดวย

ปานกลาง รอยละ 11 เห็นดวยนอยรอยละ 6.0 ไมเห็นดวย รอยละ 1.00 มีความเห็นอยูในระดับ

เห็นดวยมากที่สุดเฉลี่ย 4.96 คาความเบี่ยงเบนมาตรฐาน 0.19

ทานเห็นดวยหรือไมวา ผูใชรถในกรุงเทพฯ บางรายประมาทจนเกิดอุบัติเหตุ ทําให

การจราจรติดขัด พบวา กลุมประชากร มีความเห็นอยูในระดับมากที่สุด รอยละ 52 เห็นดวยมาก 

รอยละ 30 เห็นดวยปานกลาง รอยละ 11 เห็นดวยนอยรอยละ 6.0 ไมเห็นดวย รอยละ 1.00 

มีความเห็นอยูในระดับเห็นดวยมากที่สุดเฉลี่ย 4.96 คาความเบี่ยงเบนมาตรฐาน 0.19

ทานเห็นดวยหรือไมกับมาตรการบันทึกคะแนนผูกระทําผิดกฎจราจร  พบวา  

กลุมประชากร มีความเห็นอยูในระดับมากที่สุด รอยละ 52 เห็นดวยมาก รอยละ 30 เห็นดวย

ปานกลาง รอยละ 11 เห็นดวยนอยรอยละ 6.0 ไมเห็นดวยรอยละ 1.00 มีความเห็นอยูในระดับ

เห็นดวยมากที่สุดเฉลี่ย 4.96 คาความเบี่ยงเบนมาตรฐาน 0.19

ทานเห็นดวยหรือไมวาเจาหนาที่ตํารวจจราจรมักไมบังคับใชกฎหมายอยางสม่ําเสมอ

พบวา กลุมประชากร มีความเห็นอยูในระดับมากที่สุด รอยละ 98 เห็นดวยมาก รอยละ 2.00  

เห็นดวยมากที่สุดเฉลี่ย 4.96 คาความเบี่ยงเบนมาตรฐาน 0.19

ทานเห็นดวยหรือไมวาเจาหนาที่ตํารวจจราจรบางคนระบายรถในแตะละพื้นที่ของ

สถานีตํารวจแตกตางกัน พบวา กลุมประชากร มีความเห็นอยูในระดับมากที่สุด รอยละ 98 

เห็นดวยมาก รอยละ 2.00 มีความเห็นอยูในระดับเห็นดวยมากที่สุดเฉล่ีย 4.96 คาความเบี่ยงเบน

มาตรฐาน 0.19

ทานเห็นดวยหรือไมวาเจาหนาที่ตํารวจจราจรมักจองจับกุมมากกวาการระบายรถให

คลองตัว กลุมประชากร มีความเห็นอยูในระดับมากที่สุด รอยละ 72 เห็นดวยมาก รอยละ 22 

เห็นดวยปานกลาง รอยละ 3.0 เห็นดวยนอยรอยละ 2.0 ไมเห็นดวย รอยละ 1.00 มีความเห็นอยูใน

ระดับเห็นดวยมากที่สุดเฉลี่ย 4.92 คาความเบี่ยงเบนมาตรฐาน 0.27

ทานเห็นดวยหรือไมกับมาตรการการพักใชใบอนุญาตขับข่ี ผูกระทําผิดกฎจราจร 

กลุมประชากร มีความเห็นอยูในระดับมากที่สุด รอยละ 65 เห็นดวยมาก รอยละ 20 เห็นดวย
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ปานกลาง รอยละ 6.0 เห็นดวยนอยรอยละ 6.0 ไมเห็นดวย รอยละ 1.00 มีความเห็นอยูในระดับ

เห็นดวยมากที่สุดเฉลี่ย 4.92 คาความเบี่ยงเบนมาตรฐาน 0.28

ทานเห็นดวยหรือไมวาเจาหนาที่ตํารวจจราจรจัดชองจราจรและเดินรถเปลี่ยนแปลงจน

ผูขับข่ีสับสน กลุมประชากร มีความเห็นอยูในระดับมากที่สุด รอยละ 70 เห็นดวยมาก รอยละ 19 

เห็นดวยปานกลาง รอยละ 7.0 เห็นดวยนอยรอยละ 3.0 ไมเห็นดวย รอยละ 1.00 มีความเห็นอยูใน

ระดับเห็นดวยมากที่สุดเฉลี่ย 4.89 คาความเบี่ยงเบนมาตรฐาน 0.31

ทานเห็นดวยหรือไมวา ผูใชรถในกรุงเทพฯ ที่กระทําผิดกฎจราจรเสมอ ๆ แตยังไมถูก

จับกุม กลุมประชากร มีความเห็นอยูในระดับมากที่สุด รอยละ 49 เห็นดวยมาก รอยละ 31 

เห็นดวยปานกลาง รอยละ 10. เห็นดวยนอยรอยละ 5ไมเห็นดวย รอยละ 5 มีความเห็นอยูในระดับ

เหน็ดวยมากที่สุดเฉลี่ย 4.85 คาความเบี่ยงเบนมาตรฐาน 0.45

ทานเห็นดวยหรือไมวาเจาหนาที่ตํารวจจราจรบางครั้งใชอารมณมากกวาเหตุผลในการ

จับกุมผูกระทําผิดกฎจราจร กลุมประชากร มีความเห็นอยูในระดับมากที่สุด รอยละ 65 เห็นดวย

มาก รอยละ 22 เห็นดวยปานกลาง รอยละ 10 เห็นดวยนอยรอยละ 3 ไมเห็นดวย 0 มีความเห็นอยู

ในระดับเห็นดวยมากที่สุดเฉลี่ย 4.84 คาความเบี่ยงเบนมาตรฐาน 0.48

ทานเห็นดวยหรือไมวาพฤติกรรมของผูใชรถในกรุงเทพฯ มักทําตนเปนอภิสิทธิชน 

ไมเกรงกลวัตอการถกูจบักมุ เนือ่งจากมเีสนสายด ี กลุมประชากร มคีวามเหน็อยูในระดบัมากทีสุ่ด

รอยละ 49 เหน็ดวยมาก รอยละ 30 เหน็ดวยปานกลาง รอยละ 11 เหน็ดวยนอยรอยละ 4 ไมเหน็ดวย 

รอยละ 5 มีความเห็นอยูในระดับเห็นดวยมากที่สุดเฉลี่ย 4.84 คาความเบี่ยงเบนมาตรฐาน 0.48

ทานเห็นดวยหรือไมวาพฤติกรรมของผูใชรถในกรุงเทพฯ ชอบขับรถครอมทาง หยุดใน

ชองทางจราจร เปนตน กลุมประชากร มีความเห็นอยูในระดับมากที่สุด รอยละ 63 เห็นดวยมาก 

รอยละ 15 เห็นดวยปานกลาง รอยละ 4 เห็นดวยนอยรอยละ 12 ไมเห็นดวย รอยละ 6 มีความเห็น

อยูในระดับเห็นดวยมากที่สุดเฉลี่ย 4.80 คาความเบี่ยงเบนมาตรฐาน 0.51

ทานเห็นดวยหรือไม ผูใชรถในกรุงเทพฯ บางคนไมชํานาญเสนทางและมักกอใหเกิด

อุบัติเหตุเสมอ กลุมประชากร มีความเห็นอยูในระดับมากที่สุด รอยละ 56 เห็นดวยมาก รอยละ 24 

เห็นดวยปานกลาง รอยละ 12 เห็นดวยนอยรอยละ 5 ไมเห็นดวย รอยละ 3 มีความเห็นอยูในระดับ

เห็นดวยมากที่สุดเฉลี่ย 4.74 คาความเบี่ยงเบนมาตรฐาน 0.59

ทานเห็นดวยหรือไมวาเจาหนาที่ตํารวจจราจรขยันขันแข็งในการจับกุมมากขึ้น เนื่องมา

จากมาตรการบันทึกคะแนน กลุมประชากร มีความเห็นอยูในระดับมากที่สุด รอยละ 55 เห็นดวย

มาก รอยละ 26 เห็นดวยปานกลาง รอยละ 9 เห็นดวยนอยรอยละ 3 ไมเห็นดวย รอยละ 3 มีความ

เห็นอยูในระดับเห็นดวยมากที่สุดเฉลี่ย 4.65 คาความเบี่ยงเบนมาตรฐาน 0.48
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ทานเห็นดวยหรือไมกรณีขับรถโดยประมาทหรือหวดเสียวอันอาจเกิดอันตรายแกบุคคล

หรือทรัพยสิน ปรับในอัตราไมเกิน 1,000 บาทและยึดใบอนุญาต 30 วัน กลุมประชากร มีความ

เห็นอยูในระดับมากที่สุด รอยละ 22 เห็นดวยมาก รอยละ 52 เห็นดวยปานกลาง รอยละ 20 

เห็นดวยนอยรอยละ 5 ไมเห็นดวย รอยละ 1.00 มีความเห็นอยูในระดับเห็นดวยมาก เฉลี่ย 4.46 

คาความเบี่ยงเบนมาตรฐาน 0.57

ทานเห็นดวยหรือไมวาพฤติกรรมของผูใชรถในกรุงเทพฯ ไมรูกฎจราจร กลุมประชากร 

มีความเห็นอยูในระดับมากที่สุด รอยละ 20 เห็นดวยมาก รอยละ 52 เห็นดวยปานกลาง รอยละ 

20 เห็นดวยนอยรอยละ 7 ไมเห็นดวย รอยละ 1 มีความเห็นอยูในระดับเห็นดวยมากที่สุดเฉลี่ย 

4.52 คาความเบี่ยงเบนมาตรฐาน 0.57

ทานเห็นดวยหรือไมวาเจาหนาที่ตํารวจจราจรไมใชดุลพินิจในการจับกุมผูกระทําผิด

กฎจราจร กลุมประชากร มีความเห็นอยูในระดับมากที่สุด รอยละ 26 เห็นดวยมาก รอยละ 40 

เห็นดวยปานกลาง รอยละ 14 เห็นดวยนอยรอยละ 12 ไมเห็นดวย รอยละ 8 มีความเห็นอยูใน

ระดับเห็นดวยมากที่สุดเฉลี่ย 4.36 คาความเบี่ยงเบนมาตรฐาน 0.78

ทานเห็นดวยหรือไมวา ผูใชรถในกรุงเทพฯ มักมีปริมาณแอลกอฮอลในเลือดสูงกวา

เกณฑที่กฎหมายกําหนด กลุมประชากร มีความเห็นอยูในระดับมากที่สุด รอยละ 24 เห็นดวยมาก 

รอยละ 43 เห็นดวยปานกลาง รอยละ 26 เห็นดวยนอยรอยละ 4 ไมเห็นดวย รอยละ 3 มีความเห็น

อยูในระดับเห็นดวยมากที่สุดเฉลี่ย 4.08 คาความเบี่ยงเบนมาตรฐาน 0.68

ทานเห็นดวยหรือไมวาเจาหนาที่ตํารวจจราจรบางคนปลอยปละละเลยใหรถผิด

ประเภทวิ่ง จอดอยูบนถนน กลุมประชากร มีความเห็นอยูในระดับมากที่สุด รอยละ 15 เห็นดวย

มาก รอยละ 26 เห็นดวยปานกลาง รอยละ 46 เห็นดวยนอยรอยละ 9 ไมเห็นดวย รอยละ 4 

มีความเห็นอยูในระดับปานกลางเฉลี่ย 3.26 คาความเบี่ยงเบนมาตรฐาน 1.06

ทานเห็นดวยหรือไมวาเจาหนาที่ตํารวจจราจรบางคนมีผลประโยชนรวมกับขบวนการ

แขงรถจักรยานยนต กลุมประชากร มีความเห็นอยูในระดับมากที่สุด รอยละ 16 เห็นดวยมาก 

รอยละ 9 เห็นดวยปานกลาง รอยละ 57 เห็นดวยนอยรอยละ 10ไมเห็นดวย รอยละ 8 มีความเห็น

อยูในระดับปานกลางเฉลี่ย 2.52 คาความเบี่ยงเบนมาตรฐาน 0.27
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ตารางที่ 4.22

ทศันะขอเสนอแนะในการปองกนัการกระทาํผดิ

กฎหมายจราจรของผูขับข่ีรถยนต

ระดับความคิดเห็น

ขอเสนอแนะ

เห็นดวย

มาก

ที่สุด

(5)

เห็น

ดวย

มาก

(4)

เห็นดวย

ปาน

กลาง

(3)

เห็น

ดวย

นอย

(2)

ไมเห็น

ดวย

(1)

X S.D. แปลคา

1. ควรอบรมเจาหนาที่ตํารวจ

จราจรใหมีคุณธรรม จริยธรรม

ในการปฏิบัติหนาที่ใหถูกตอง

และยุติธรรม

100

(400)

- - - - 5.00 0.00 มาก

ที่สุด

2. เจาหนาที่ตํารวจจราจรตอง

ปฏิบัติหนาที่ในการบังคับใช

กฎหมายอยางประจําสม่ําเสมอ

100

(400)

- - - - 5.00 0.00 มาก

ที่สุด

3. ควรปรับปรุงวิธีการเก็บขอมูล

และตรวจสอบประวัติผูกระทํา

ผิดกฎจราจรใหเปนระบบ

100

(400)

- - - - 5.00 0.00 มาก

ที่สุด

4. ควรมีขอมูลที่เปนระบบและ

สามารถตรวจสอบไดงายจะทํา

ใหเกิดประสิทธิภาพในการบังคับ

ใช กฎหมาย

100

(400)

- - - - 5.00 0.00 มาก

ที่สุด

5. เจาหนาที่จราจรควรมีความ

สุภาพในการจับกุม

100

(400)

- - - - 5.00 0.00 มาก

ที่สุด

6. ควรเพิ่มประสิทธิภาพในการจับ

กุมผูกระทําผิดทุกรายใหได

100

(400)

- - - - 5.00 0.00 มาก

ที่สุด

7. การใชดุลยพินิจของเจาพนักงาน

ในการปรับตองมีหลักเกณฑที่

แนนอนเหมาะสม ไมลักล่ัน

100

(400)

- - - - 5.00 0.00 มาก

ที่สุด
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ตารางที่ 4.22  (ตอ)

ระดับความคิดเห็น  (N = 400)

ขอเสนอแนะ

เห็นดวย

มาก

ที่สุด

(5)

เห็น

ดวย

มาก

(4)

เห็นดวย

ปาน

กลาง

(3)

เห็น

ดวย

นอย

(2)

ไมเห็น

ดวย

(1)

X S.D. แปลคา

8. การใชดุลพินิจของเจาพนักงาน

ในการปรับตองไม เลือกปฏิบัติ

100

(400)

- - - - 5.00 0.00 มาก

ที่สุด

9. ควรมีระบบในฐานขอมูลรวมกัน

ระหวางกรมขนสงกับสํานักงาน

ตํารวจแหงชาติ เพื่อประสิทธิ

ภาพในการบังคับใชกฎหมาย

100

(400)

- - - - 5.00 0.00 มาก

ที่สุด

10. ควรติดตามจับกุมผูกระทําผิดที่

ไมชําระคาปรับให มีประสิทธิ

ภาพ

100

(400)

- - - - 5.00 0.00 มาก

ที่สุด

11. ควรมีการตรวจปริมาณ

แอลกอฮอลผูกระทําผิดกฎ

จราจรทุกราย

100

(400)

- - - - 5.00 0.00 มาก

ที่สุด

12. ควรมีระบบการชําระคาปรับที่

สะดวก เชน ผาน ระบบ ATM,

Internet, บัตรเครดิต

52

(208)

30

(120)

11

(44)

6

(24)

1

(4)

4.96 0.19 มาก

ที่สุด

13. เจาหนาที่ตํารวจจราจรควร

ปฏิบัติในการจับกุมผูกระทําผิด

กฎจราจรอยางเสมอภาคกัน

52

(108)

30

(120)

11

(44)

6

(24)

1

(4)

4.96 0.19 มาก

ที่สุด

14. ควรมีการนํามาตรการบริการ

สังคมมาบังคับใชกับผูกระทําผิด

กฎจราจร

65

(260)

20

(80)

6

(24)

6

(24)

1

(4)

4.91 0.28 มาก

ที่สุด
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ตารางที่ 4.22  (ตอ)

ระดับความคิดเห็น  (N = 400)

ขอเสนอแนะ

เห็นดวย

มาก

ที่สุด

(5)

เห็น

ดวย

มาก

(4)

เห็นดวย

ปาน

กลาง

(3)

เห็น

ดวย

นอย

(2)

ไมเห็น

ดวย

(1)

X S.D. แปลคา

15. ควรมีระบบเทคโนโลยีที่

สามารถตรวจับกุมผูกระทําผิด

กฎจราจรไดอยางมีประสิทธิ

ภาพ

69

(236)

20

(80)

5

(20)

6

(24)

- 4.88 0.45 มาก

ที่สุด

16. ควรมีระบบการผอนชําระคา

ปรับไดโดยกําหนดเปนงวด ๆ ละ

เทาไรตามกําลังความสามารถ

ของผู ชําระคาปรับ

69

(276)

20

(80)

5

(20)

6

(24)

- 4.88 0.45 มาก

ที่สุด

17. ควรมีการรณรงคดานวินัยจราจร

โดยการสงเสริมให ประชาชนมี

ความรู ความเขาใจในกฎจราจร

49

(196)

30

(120)

11

(44)

5

(20)

5

(20)

4.84 0.48 มาก

ที่สุด

18. ควรสรางจิตสํานึก คานิยมใน

การเคารพกฎจราจร

56

(224)

24

(96)

12

(48)

5

(20)

3

(12)

4.74 0.59 มาก

ที่สุด

19. ควรนํามาตรการยึด พักใช ตัด

คะแนน เพิกถอนใบอนุญาตมา

ใชอยางจริงจัง

63

(252)

15

(60)

4

(16)

12

(48)

6

(24)

4.80 0.51 มาก

ที่สุด

20. หากผูกระทําผิดตาม พ.ร.บ.

จราจรทางบก พ.ศ 2522 ซ้ํา

หลายครั้ง ควรเพิ่มโทษปรับ

กรณีไมใช ความผิดรายแรง

39

(156)

27

(108)

28

(112)

5

(20)

1

(4)

4.54 0.50 มาก

ที่สุด

21. ควรสรางจิตสํานึก คานิยมใน

การเคารพกฎจราจร

56

(224)

24

(96)

12

(48)

5

(20)

3

(12)

4.74 0.59 มาก

ที่สุด
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ตารางที่ 4.22  (ตอ)

ระดับความคิดเห็น  (N = 400)

ขอเสนอแนะ

เห็นดวย

มาก

ที่สุด

(5)

เห็น

ดวย

มาก

(4)

เห็นดวย

ปาน

กลาง

(3)

เห็น

ดวย

นอย

(2)

ไมเห็น

ดวย

(1)

X S.D. แปลคา

22. หากผูกระทําผิดตาม พ.ร.บ.

จราจรทางบก พ.ศ. 2522 ซ้ํา

หลายครั้ง กรณีเปนการกระทํา

ผิดจราจร รายแรง ควรลงโทษ

จําคุก เพื่อใหเกรงกลัวไม

กระทําผิดซ้ําอีก

24

(96)

30

(120)

36

(144)

8

(32)

2

(8)

3.63 1.33 มาก

ผลรวมเฉลี่ย X  = 4.91 และ S.D. = 0.07

จากตารางที่ 4.22 พบวา ความคิดเห็นของกลุมประชากรตัวอยางที่มีตอทัศนะขอเสนอ

แนะในการปองกนัการกระทาํผดิกฎหมายจราจรของผูขับข่ีรถยนต ภาพรวม พบวา ทศันะของผูขับข่ี

รถยนตตอแนวทางการบงัคบัใชกฎหมายจราจร อยูในระดบัมากทีสุ่ด อยูใน คาเฉลี่ย 4.91 คาความ

เบี่ยงเบนมาตรฐาน 0.07 และเมื่อพิจารณารายขอ โดยเรียงคะแนนเฉลี่ยจากมากไปหานอย 

ปรากฏผลดังนี้

ควรอบรมเจาหนาที่ตํารวจจราจรใหมีคุณธรรม จริยธรรม ในการปฏิบัติหนาที่ให

ถูกตองและยุติธรรม พบวา กลุมประชากรมีความเห็นอยูในระดับมากที่สุด รอยละ 100 คาเฉลี่ย 

5.00 คาความเบี่ยงเบนมาตรฐาน 0.00

เจาหนาที่ ตํารวจจราจรตองปฏิบัติหนาที่ในการบังคับใชกฎหมายอยางประจํา

สม่ําเสมอ พบวา กลุมประชากรมีความเห็นอยูในระดับมากที่สุด รอยละ 100 คาเฉลี่ย 5.00 

คาความเบี่ยงเบนมาตรฐาน 0.00

ควรปรับปรุงวิธีการเก็บขอมูลและตรวจสอบประวัติผูกระทําผิดกฎจราจรใหเปนระบบ

พบวา กลุมประชากรมคีวามเหน็อยูในระดบัมากทีสุ่ด รอยละ 100 คาเฉลีย่ 5.00 คาความเบีย่งเบน

มาตรฐาน 0.00
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ควรมีขอมูลที่เปนระบบและสามารถตรวจสอบไดงายจะทําใหเกิดประสิทธิภาพ พบวา 

กลุมประชากรมีความเห็นอยูในระดับมากที่สุด รอยละ 100 คาเฉลี่ย 5.00 คาความเบี่ยงเบน

มาตรฐาน 0.00

เจาหนาที่จราจรควรมีความสุภาพในการจับกุม พบวา กลุมประชากรมีความเห็นอยูใน

ระดับมากที่สุด รอยละ 100 คาเฉลี่ย 5.00 คาความเบี่ยงเบนมาตรฐาน 0.00

ควรมีการตรวจปริมาณแอลกอฮอลผูกระทําผิดกฎจราจรทุกรายพบวา กลุมประชากร

มีความเห็นอยูในระดับมากที่สุด รอยละ 100 คาเฉลี่ย 5.00 คาความเบี่ยงเบนมาตรฐาน 0.00.

ควรเพิ่มประสิทธิภาพในการจับกุมผูกระทําผิดทุกรายใหได พบวา กลุมประชากร

มีความเห็นอยูในระดับมากที่สุด รอยละ 100 คาเฉลี่ย 5.00 คาความเบี่ยงเบนมาตรฐาน 0.00

การใชดุลยพนิจิของเจาพนกังานในการปรบัตองมหีลกัเกณฑทีแ่นนอนเหมาะสม ไมลักลั่น 

พบวา กลุมประชากรมีความเห็นอยูในระดับมากที่สุด รอยละ 100 คาเฉลี่ย 5.00 คาความเบี่ยง

เบนมาตรฐาน 0.00

การใชดุลพินิจของเจาพนักงานในการปรับตองไม เลือกปฏิบัติ พบวา กลุมประชากร

มีความเห็นอยูในระดับมากที่สุด รอยละ 100 คาเฉลี่ย 5.00 คาความเบี่ยงเบนมาตรฐาน 0.00

ควรมีระบบในฐานขอมูลรวมกัน ระหวางกรมขนสงกับสํานักงานตํารวจแหงชาติ เพื่อ

ประสิทธิภาพในการบังคับใชกฎหมาย พบวา กลุมประชากรมีความเห็นอยูในระดับมากที่สุด 

รอยละ 100 คาเฉลี่ย 5.00 คาความเบี่ยงเบนมาตรฐาน 0.00

ควรตดิตามจบักมุผูกระทาํผดิทีไ่มชาํระคาปรับให มปีระสทิธภิาพ พบวา กลุมประชากร

มีความเห็นอยูในระดับมากที่สุด รอยละ 100 คาเฉลี่ย 5.00 คาความเบี่ยงเบนมาตรฐาน 0.00

เจาหนาที่ตํารวจจราจรควรปฏิบัติในการจับกุมผูกระทําผิดกฎจราจรอยางเสมอภาคกัน

กลุมประชากร มีความเห็นอยูในระดับมากที่สุด รอยละ 52 เห็นดวยมาก รอยละ 30 เห็นดวย

ปานกลาง รอยละ 11 เห็นดวยนอยรอยละ 6 ไมเห็นดวย รอยละ 1 มีความเห็นอยูในระดับ

ปานกลางเฉลี่ย 4.96 คาความเบี่ยงเบนมาตรฐาน 0.19

ควรมีระบบการชําระคาปรับที่สะดวก เชน ผาน ระบบ ATM, Internet, บัตรเครดิต

ประชากร มีความเห็นอยูในระดับมากที่สุด รอยละ 52 เห็นดวยมาก รอยละ 30 เห็นดวยปานกลาง 

รอยละ 11 เห็นดวยนอยรอยละ 6 ไมเห็นดวย รอยละ 1 มีความเห็นอยูในระดับปานกลางเฉลี่ย 

4.96 คาความเบี่ยงเบนมาตรฐาน 0.19

ทานเห็นดวยหรือไมวาเจาหนาที่ตํารวจจราจรบางครั้งใชอารมณมากกวาเหตุผลในการ

จับกุม ผูกระทําผิดกฎจราจรประชากรมีความเห็นอยูในระดับมากที่สุด รอยละ 52 เห็นดวยมาก 
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รอยละ 30 เห็นดวยปานกลาง รอยละ 11 เห็นดวยนอยรอยละ 6 ไมเห็นดวย รอยละ 1 มีความเห็น

อยูในระดับปานกลางเฉลี่ย 4.96 คาความเบี่ยงเบนมาตรฐาน 0.19

ควรมีระบบเทคโนโลยีที่สามารถตรวจับกุมผูกระทาํผิดกฎจราจรไดอยางมปีระสทิธภิาพ 

ประชากรมีความเห็นอยูในระดับมากที่สุด รอยละ 69 เห็นดวยมาก รอยละ 20 เห็นดวยปานกลาง 

รอยละ 5 เห็นดวยนอยรอยละ 6 มีความเห็นอยูในระดับปานกลางเฉลี่ย 4.88 คาความเบี่ยงเบน

มาตรฐาน 0.45

ทานเหน็ดวยหรอืไมวา ผูใชรถในกรงุเทพฯ มสีวนทาํใหการจราจรลาชาตดิขดั ประชากรมี

ความเห็นอยูในระดับมากที่สุด รอยละ 69 เห็นดวยมาก รอยละ 20 เห็นดวยปานกลาง รอยละ 5 

เห็นดวยนอยรอยละ 6 มีความเห็นอยูในระดับปานกลางเฉลี่ย 4.88 คาความเบี่ยงเบนมาตรฐาน 

0.45

ควรนํามาตรการยึด พักใช ตัดคะแนน เพิกถอนใบอนุญาตมาใชอยางจริงจัง ควรนํา

มาตรการยึด พักใช ตัดคะแนน เพิกถอนใบอนุญาตมาใชอยางจริงจัง ประชากรมีความเห็นอยูใน

ระดับมากที่สุด รอยละ 52 เห็นดวยมาก รอยละ 30 เห็นดวยปานกลาง รอยละ 11 เห็นดวยนอย

รอยละ 6 ไมเห็นดวย รอยละ 1 มีความเห็นอยูในระดับปานกลางเฉลี่ย 4.96 คาความเบี่ยงเบน

มาตรฐาน 0.19

หากผูกระทําผิดตาม พ.ร.บ. จราจรทางบก พ.ศ 2522 ซ้ําหลายครั้ง ควรเพิ่มโทษปรับ 

กรณีไมใช ความผิดรายแรง ประชากรมีความเห็นอยูในระดับมากที่สุด รอยละ 39 เห็นดวยมาก 

รอยละ 27 เห็นดวยปานกลาง รอยละ 28 เห็นดวยนอยรอยละ 5 ไมเห็นดวย รอยละ 1 มีความเห็น

อยูในระดับปานกลางเฉลี่ย 4.54 คาความเบี่ยงเบนมาตรฐาน 0.50
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สวนที่ 6 ทดสอบสมมุติฐาน

ในการนําเสนอผลทดสอบสมมุติฐานปจจัยดานอิทธิพลตอการกระทําผิดกฎหมาย

จราจรมีความสัมพันธกับพฤติกรรมการกระทําผิดของผูขับข่ีรถยนตสามารถแบงยอยตามตัวแปร 

ดังนี้

ตารางที่ 4.23

 ปจจัยที่มีอิทธิพลตอการกระทําผิดกฎหมายจราจร ดานทานเรียนขับรถ

หรือหัดขับรถยนตมีความสัมพันธกับพฤติกรรมการกระทําผิด

ของผูขับข่ีรถยนตตามกฎหมายจราจร อยางใร

การเรียนหรือหัดขับ (N = 400)

พฤติกรรมการกรทําผิด เรียนดวยตนเอง เพื่อน/บุคคลใน

ครอบครัวสอนให

Ch Sq.

(Sig.)

ดานการขับรถ

- ขับรถโดยประมาทหรือหวาดเสียวอันอาจ

เกิดอันตรายแกบุคคลและทรัพยสิน

6 6

- ขับรถฝาฝนสัญญาณไฟแดง 8 9

- ขับรถฝาฝนสัญญาณไฟโดยชัดแจง 5 13

- แซงรถในที่คับขัน 10 7

- ขับรถเร็วเกินอัตราที่กฎหมายกําหนด 10 9

- ขับรถจักรยานยนต รถบรรทุก รถที่มี

ความเร็วนอยกวารถอื่นไมชิดซาย

8 10

- ขับรถฝาฝนเครื่องหมายหาม เสน หรือหาม

กลับรถ

10 10

37.01

(0.10)

ดานการจอดรถ

- ขับรถในลักษณะกีดขวางการจราจร 13 10

- ขับรถบนทางเทา 12 12

- ขับรถในเวลากลางคืนไมเปดโคมไฟ 6 13

- ขับรถบางชนิดในเวลาหาม 7 4

34.02

(0.07)
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ตารางที่ 4.23 (ตอ)

การเรียนหรือหัดขับ (N = 400)

พฤติกรรมการกรทําผิด เรียนดวยตนเอง เพื่อน/บุคคลใน

ครอบครัวสอนให

Ch Sq.

(Sig.)

- ไมหยุดใหทางในทางขาม 7 14

- ฝาฝนเครื่องหมายบังคับการเดินรถ

(เครื่องหมายลูกศรหรือปาย)

6 8

- จอดรถในที่มีเครื่องหมายหามจอด 4 11

- จอดรถในที่มีเครื่องหมายขาวแดง 16 10

- จอดรถซอนคัน 10 18

- จอดรถในที่หยุดรถประจําทาง 7 9

- จอดรถในทางรวมทางแยก ในที่ปลอดภัย

ในที่ขับซาย

4 13

- จอดรถในเขตทางขาม 4 3

การใชรถและกลุมการกระทําผิดอื่น

- หยุดรถบนเสนทแยงสําหรับทางแยก 4 6

- ขับรถไมมีใบอนุญาต 1 4

- ขับรถเมื่อใบอนุญาตขับข่ีหมดอายุ 1 8

- ขับรถเมื่อใบอนุญาตถูกเพิกถอนหรือถูกยึด 2 6

- ใชรถที่มีควันเปนอันตรายตอสุขภาพ 2 7

- ใชรถที่มีเสียงดังกอความเดือดรอน 5 1

- ต้ังวางสิ่งของกีดขวางการจราจร 8 3

34.04

(0.08)

รวม 176 224

จากตารางที่ 4.23 ปจจัยที่มีอิทธิพลตอการกระทําผิดกฎหมายจราจรดานเรียนขับรถ

หรือหัดขับรถยนตดวยวิธีใดมีความสัมพันธกับพฤติกรรมการกระทําผิดของผูขับข่ีรถยนตตาม

กฎหมายจราจร พบวา พฤตกิรรมการกระทาํผดิของผูขับข่ีรถยนตตามกฎหมายจราจรทั้งดานการ

ขับรถ การจอดรถ และการใชรถและการกระทําผิดอื่น ไมมคีวามสมัพนัธกบัปจจัยที่มีอิทธิพลตอ
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การกระทําผิดกฎหมายจราจร ดานเรียนขับรถหรือหัดขับรถยนตดวยวิธีใด ที่นัยสําคัญทางสถิติที่

ระดับ 0.05

ตารางที่ 4.24

ปจจัยที่มีอิทธิพลตอการกระทําผิดกฎหมายจราจร ดานทานใชเวลา

ในการหัดขับรถนานมคีวามสมัพนัธกบัพฤตกิรรมการกระทาํผดิ

ของผูขับข่ีรถยนตตามกฎหมายจราจรเทาใด

ระยะเวลาในการหัดรถ (n = 400)
พฤติกรรมการกระทําผิด

ตํ่ากวา 2 ป 2-3 ป 4-5 ป Chi Sq. (Sig)

ดานการขับรถ

- ขับรถโดยประมาทหรือหวาดเสียวอันอาจ

เกิด อันตรายแกบุคคลและทรัพยสิน

8 3 1

- ขับรถฝาฝนสัญญาณไฟแดง 14 1 2

- ขับรถฝาฝนสัญญาณไฟโดยชัดแจง 12 2 4

- แซงรถในที่คับขัน 11 2 4

- ขับรถเร็วเกินอัตราที่กฎหมายกําหนด 11 4 4

- ขับรถจักรยานยนต รถบรรทุก รถที่มี

ความเร็วนอยกวารถอื่นไมชิดซาย

12 0 6

- ขับรถฝาฝนเครื่องหมายหาม เสน หรือหาม

กลับรถ

10 3 7

- ขับรถในลักษณะกีดขวางการจราจร 15 2 6

- ขับรถบนทางเทา 12 6 6

- ขับรถในเวลากลางคืนไมเปดโคมไฟ 11 4 4

- ขับรถบางชนิดในเวลาหาม 8 3 0

- ไมหยุดใหทางในทางขาม 13 4 4

- ฝาฝนเครื่องหมายบังคับการเดินรถ

(เครื่องหมายลูกศรหรือปาย)

9 2 3

38.88

(0.91)
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ตารางที่ 4.24  (ตอ)

ระยะเวลาในการหัดรถ (n = 400)
พฤติกรรมการกระทําผิด

ตํ่ากวา 2 ป 2-3 ป 4-5 ป Chi Sq. (Sig)

ดานการจอดรถ

- จอดรถในที่มีเครื่องหมายหามจอด 11 3 1

- จอดรถในที่มีเครื่องหมายขาวแดง 20 2 4

- จอดรถซอนคัน 17 5 6

- จอดรถในที่หยุดรถประจําทาง 12 1 3

- จอดรถในทางรวมทางแยก ในที่ปลอดภัย

ในที่ขับซาย

8 6 3

39.25

(1.01)

การใชรถและกลุมการกระทําความผิดอื่น

-  จอดรถในเขตทางขาม 4 1 2

- หยุดรถบนเสนทแยงสําหรับทางแยก 7 2 1

- ขับรถไมมีใบอนุญาต 4 0 1

- ขับรถเมื่อใบอนุญาตขับข่ีหมดอายุ 6 2 1

- ขับรถเมื่อใบอนุญาตถูกเพิกถอนหรือถูกยึด 4 3 1

- ใชรถที่มีควันเปนอันตรายตอสุขภาพ 6 2 1

- ใชรถที่มีเสียงดังกอความเดือดรอน 5 1 0

- ต้ังวางสิ่งของกีดขวางการจราจร 7 2 2

37.75

(0.81)

รวม 257 66 77

จากตารางที่ 4.24 ปจจัยที่มีอิทธิพลตอการกระทําผิดกฎหมายจราจร ดานทานใชเวลา

ในการหัดขับรถนานเทาใดมีความสัมพันธกับพฤติกรรมการกระทําผิดของผูขับข่ีรถยนตตาม

กฎหมายจราจร พบวา ปจจัยที่มีอิทธิพลตอการกระทําผิดกฎหมายจราจร ดานใชเวลาในการหัด

ขับรถนานเทาใดไมมีความสัมพันธพฤติกรรมการกระทําผิดของผูขับข่ีรถยนตทั้งดานการขับรถ 

การจอดรถ และการใชรถและการกระทําผิดอื่น ตามกฎหมายจราจรกบั ที่นัยสําคัญทางสถิติที่

ระดับ 0.05



78

ตารางที่ 4.25

ปจจัยที่มีอิทธิพลตอการกระทําผิดกฎหมายจราจร ดานประสบการณ

ขับรถยนตมาแลวเปนระยะเวลามคีวามสมัพนัธกบัพฤตกิรรม

การกระทาํผดิของผูขับข่ีรถยนตตามกฎหมายจราจร

ระยะเวลาประสบการณการขับรถ
พฤติกรรมการกระทําผิด

< 3 ป 3-5 ป 6-8 ป 9-11 ป > 11 ป

Chi Sq.

(Sig)

การขับรถ

- ขับรถโดยประมาทหรือ

หวาดเสียวอันอาจเกิด

อันตรายแกบุคคลและ

ทรัพยสิน

5 2 5 0 0

- ขับรถฝาฝนสัญญาณไฟ

แดง

11 1 4 1 1

- ขับรถฝาฝนสัญญาณไฟ

โดยชัดแจง

7 4 6 1 1

- แซงรถในที่คับขัน 6 5 4 2 2

- ขับรถเร็วเกินอัตราที่

กฎหมายกําหนด

11 1 4 2 2

- ขับรถจักรยานยนต รถ

บรรทุก รถที่มีความเร็ว

นอยกวารถอื่นไมชิดซาย

10 5 1 2 2

- ขับรถฝาฝนเครื่องหมาย

หาม เสน หรือหามกลับรถ

15 4 1 0 0

- ขับรถในลักษณะกีดขวาง

การจราจร

11 6 5 1 1

- ขับรถบนทางเทา 14 5 3 2 2

- ขับรถในเวลากลางคืนไม

เปดโคมไฟ

14 3 2 0 0

87.87

(0.92)
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ตารางที่ 4.25 (ตอ)

ระยะเวลาประสบการณการขับรถ
พฤติกรรมการกระทําผิด

< 3 ป 3-5 ป 6-8 ป 9-11 ป > 11 ป

Chi Sq.

(Sig)

- ขับรถบางชนิดในเวลาหาม 6 3 2 0 0

- ไมหยุดใหทางในทางขาม 13 3 4 1 1

- ฝาฝนเครื่องหมายบังคับ

การเดินรถ (เครื่องหมาย

ลูกศรหรือปาย)

9 2 1 2 0

การจอดรถ

- จอดรถในที่มีเครื่องหมาย

หามจอด

6 3 4 2 0

- จอดรถในที่มีเครื่องหมาย

ขาวแดง

16 1 8 1 0

- จอดรถซอนคัน 13 7 5 3 0

- จอดรถในที่หยุดรถประจํา

ทาง

12 2 2 0 0

- จอดรถในทางรวมทางแยก

ในที่ปลอดภัยในที่ขับซาย

5 6 3 3 0

- จอดรถในเขตทางขาม 4 1 2 0 0

- หยุดรถบนเสนทแยง

สําหรับทางแยก

4 2 3 1 0

86.77

(0.82)

การใชรถและกลุมการกระทํา

ผิดอื่น

- ขับรถไมมีใบอนุญาต 2 0 3 0 0

- ขับรถเมื่อใบอนุญาตขับข่ี

หมดอายุ

5 0 3 1 0

- ขับรถเมื่อใบอนุญาตถูก

เพิกถอนหรือถูกยึด

2 2 3 1 0

86.67

(0.72)
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ตารางที่ 4.25 (ตอ)

ระยะเวลาประสบการณการขับรถ
พฤติกรรมการกระทําผิด

< 3 ป 3-5 ป 6-8 ป 9-11 ป > 11 ป

Chi Sq.

(Sig)

- ใชรถที่มีควันเปนอันตราย

ตอสุขภาพ

5 2 2 0 0

- ใชรถที่มีเสียงดังกอความ

เดือดรอน

3 1 1 1 0

- ต้ังวางสิ่งของกีดขวางการ

จราจร

6 3 2 0 0

รวม 215 74 83 27 1

จากตารางที ่ 4.25 ปจจยัทีม่อิีทธพิลตอการกระทาํผดิกฎหมายจราจร ดานประสบการณ

ขับรถยนตมาแลวเปนระยะเวลา มคีวามสมัพนัธกบัพฤตกิรรมการกระทาํผดิของผูขับข่ีรถยนตตาม

กฎหมายจราจร พบวา ปจจัยที่มีอิทธิพลตอการกระทําผิดกฎหมายจราจร ดานทานประสบการณ

ขับรถยนตมาแลว เปนระยะเวลา  ไมมีความสัมพันธกับพฤติกรรมการกระทําผิดของ

ผูขับข่ีรถยนตตามกฎหมายจราจรทั้งดานการขับรถ การจอดรถ และการใชรถและการกระทําผิดอื่น 

ตามกฎหมายจราจรกบั ที่นัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05
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ตารางที่ 4.26

ปจจัยที่มีอิทธิพลตอการกระทําผิดกฎหมายจราจร ดานใบอนุญาต

ขับข่ี มคีวามสมัพนัธกบัพฤตกิรรมการกระทาํผดิของ

ผูขับข่ีรถยนตตามกฎหมายจราจรอยางไร

ประเภทใบอนุญาตขับข่ี (n = 400)
พฤติกรรมการกระทําผิด

ชั่วคราว ทั่วไป ตลอดชีพ

Chi Sq.

(Sig)

การขับรถ

- ขับรถโดยประมาทหรือหวาดเสียวอัน

อาจเกิดอันตรายแกบุคคลและทรัพย

สิน

7 3 2

- ขับรถฝาฝนสัญญาณไฟแดง 11 3 3

- ขับรถฝาฝนสัญญาณไฟโดยชัดแจง 8 6 4

- แซงรถในที่คับขัน 8 7 2

- ขับรถเร็วเกินอัตราที่กฎหมายกําหนด 13 2 4

- ขับรถจักรยานยนต รถบรรทุก รถที่มี

ความเร็วนอยกวารถอื่นไมชิดซาย

10 6 2

38.08

(0.55)

- ขับรถฝาฝนเครื่องหมายหาม เสน หรือ

หามกลับรถ

16 3 1

- ขับรถในลักษณะกีดขวางการจราจร 15 4 4

- ขับรถบนทางเทา 18 4 2

- ขับรถในเวลากลางคืนไมเปดโคมไฟ 15 3 1

- ขับรถบางชนิดในเวลาหาม 7 3 1

- ไมหยุดใหทางในทางขาม 14 4 3

- ฝาฝนเครื่องหมายบังคับการเดินรถ

(เครื่องหมายลูกศรหรือปาย)

9 4 1
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ตารางที่ 4.26 (ตอ)

ประเภทใบอนุญาตขับข่ี (n = 400)
พฤติกรรมการกระทําผิด

ชั่วคราว ทั่วไป ตลอดชีพ

Chi Sq.

(Sig)

การจอดรถ

- จอดรถในที่มีเครื่องหมายหามจอด 9 3 3

- จอดรถในที่มีเครื่องหมายขาวแดง 19 3 4

- จอดรถซอนคัน 13 9 6

- จอดรถในที่หยุดรถประจําทาง 13 3 0

- จอดรถในทางรวมทางแยก ในที่ปลอด

ภัยในที่ขับซาย

8 5 4

- จอดรถในเขตทางขาม 4 2 1

- หยุดรถบนเสนทแยงสําหรับทางแยก 6 2 2

34.18

(0.95)

การใชรถและกลุมการกระทําความผิดอื่น

- ขับรถไมมีใบอนุญาต 3 1 1

- ขับรถเมื่อใบอนุญาตขับข่ีหมดอายุ 5 1 3

- ขับรถเมื่อใบอนุญาตถูกเพิกถอนหรือ

ถูกยึด

4 2 2

- ใชรถที่มีควันเปนอันตรายตอสุขภาพ 6 2 1

- ใชรถที่มีเสียงดังกอความเดือดรอน 3 2 1

- ต้ังวางสิ่งของกีดขวางการจราจร 6 4 1

30.99

(0.90)

รวม 250 91 59

จากตารางที่ 4.26 ปจจัยที่มีอิทธิพลตอการกระทําผิดกฎหมายจราจร ดานทานมีใบ

อนุญาตขับข่ีประเภทใด มคีวามสมัพนัธกบัพฤตกิรรมการกระทาํผดิของผูขับข่ีรถยนตตามกฎหมาย

จราจร พบวา ปจจัยที่มีอิทธิพลตอการกระทําผิดกฎหมายจราจร ดานทานมีใบอนุญาตขับข่ี

ประเภทใด ไมมคีวามสมัพนัธกบั พฤตกิรรมการกระทาํผดิของผูขับข่ีรถยนตทั้งดานการขับรถ การ

จอดรถ และการใชรถและการกระทําผิดอื่น ตามกฎหมายจราจร ที่นัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05
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ตารางที่ 4.27

 ปจจัยที่มีอิทธิพลตอการกระทําผิดกฎหมายจราจร ดานทานไดรับ

ใบอนุญาตขับข่ีมคีวามสมัพนัธกบัพฤตกิรรมการกระทาํผดิของ

ผูขับข่ีรถยนตตามกฎหมายจราจรอยางไร

ระยะเวลาของการไดใบบข่ี (n = 400)
พฤติกรรมการกระทําผิด

1-2 ป 3-4 ป มากกวา 4 ป

Chi Sq.

(Sig)

การขับรถ

- ขับรถโดยประมาทหรือหวาดเสียวอัน

อาจเกิดอันตรายแกบุคคลและทรัพยสิน

8 1 3

- ขับรถฝาฝนสัญญาณไฟแดง 15 0 2

- ขับรถฝาฝนสัญญาณไฟโดยชัดแจง 14 0 4

- แซงรถในที่คับขัน 17 0 0

- ขับรถเร็วเกินอัตราที่กฎหมายกําหนด 17 0 2

- ขับรถจักรยานยนต รถบรรทุก รถที่มี

ความเร็วนอยกวารถอื่นไมชิดซาย

16 1 1

- ขับรถฝาฝนเครื่องหมายหาม เสน หรือ

หามกลับรถ

19 0 1

- ขับรถในลักษณะกีดขวางการจราจร 20 1 2

- ขับรถบนทางเทา 21 0 3

- ขับรถในเวลากลางคืนไมเปดโคมไฟ 18 0 1

- ขับรถบางชนิดในเวลาหาม 10 0 1

- ไมหยุดใหทางในทางขาม 18 2 1

- ฝาฝนเครื่องหมายบังคับการเดินรถ

(เครื่องหมายลูกศรหรือปาย)

13 0 1

39.55

(1.01)

การจอดรถ

- จอดรถในที่มีเครื่องหมายหามจอด 11 1 3

- จอดรถในที่มีเครื่องหมายขาวแดง 22 2 2

- จอดรถซอนคัน 20 1 7

- จอดรถในที่หยุดรถประจําทาง 15 0 1

30.08

(0.67)
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ตารางที่ 4.27 (ตอ)

ระยะเวลาของการไดใบบข่ี (n = 400)
พฤติกรรมการกระทําผิด

1-2 ป 3-4 ป มากกวา 4 ป

Chi Sq.

(Sig)

- จอดรถในทางรวมทางแยก ในที่

ปลอดภัยในที่ขับซาย

13 1 3

- จอดรถในเขตทางขาม 6 0 1

การใชรถและการกระทําความผิดอื่น

- หยุดรถบนเสนทแยงสําหรับทางแยก 8 1 1

- ขับรถไมมีใบอนุญาต 3 0 2

- ขับรถเมื่อใบอนุญาตขับข่ีหมดอายุ 6 0 3

- ขับรถเมื่อใบอนุญาตถูกเพิกถอนหรือ

ถูกยึด

6 1 1

- ใชรถที่มีควันเปนอันตรายตอสุขภาพ 8 0 1

- ใชรถที่มีเสียงดังกอความเดือดรอน 5 1 0

- ต้ังวางสิ่งของกีดขวางการจราจร 10 1 0

34.18

(0.95)

รวม 339 14 47

จากตารางที่ 4.27 ปจจัยที่มีอิทธิพลตอการกระทําผิดกฎหมายจราจร ดานทานไดรับ

ใบอนุญาตขับข่ี มคีวามสมัพนัธกบั พฤตกิรรมการกระทาํผดิของผูขับข่ีรถยนตตามกฎหมายจราจร

พบวา ปจจัยที่มีอิทธิพลตอการกระทําผิดกฎหมายจราจร ดานทานไดรับใบอนุญาตขับข่ี ไมมคีวาม

สัมพนัธกบั พฤตกิรรมการกระทาํผดิของผูขับข่ีรถยนตทั้งดานการขับรถ การจอดรถ และการใชรถ

และการกระทําผิดอื่น ตามกฎหมายจราจรที่นัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05
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ตารางที่ 4.28

ปจจัยที่มีอิทธิพลตอการกระทําผิดกฎหมายจราจร ดานทานไดรับ

ใบอนุญาตขับข่ีมคีวามสมัพนัธกบัพฤตกิรรมการกระทาํผดิ

ของผูขับข่ีรถยนตตามกฎหมายจราจร

การกระทําผิดกฎหมายจราจร
พฤติกรรมการกระทําผิด

เคย ไมเคย

Chi Sq.

(Sig)

การขับรถ

- ขับรถโดยประมาทหรือหวาดเสียวอันอาจ

เกิดอันตรายแกบุคคลและทรัพยสิน

3 9

- ขับรถฝาฝนสัญญาณไฟแดง 2 15

- ขับรถฝาฝนสัญญาณไฟโดยชัดแจง 6 12

- แซงรถในที่คับขัน 3 14

- ขับรถเร็วเกินอัตราที่กฎหมายกําหนด 3 16

- ขับรถจักรยานยนต รถบรรทุก รถที่มี

ความเร็วนอยกวารถอื่นไมชิดซาย

6 12

- ขับรถฝาฝนเครื่องหมายหาม เสน หรือหาม

กลับรถ

1 19

- ขับรถในลักษณะกีดขวางการจราจร 3 20

- ขับรถบนทางเทา 3 21

- ขับรถในเวลากลางคืนไมเปดโคมไฟ 1 18

- ขับรถบางชนิดในเวลาหาม 1 10

- ไมหยุดใหทางในทางขาม 2 19

- ฝาฝนเครื่องหมายบังคับการเดินรถ (เครื่อง

หมายลูกศรหรือปาย)

2 12

25.45

(0.25)

การจอดรถ

- จอดรถในที่มีเครื่องหมายหามจอด 5 10

- จอดรถในที่มีเครื่องหมายขาวแดง 3 3

- จอดรถซอนคัน 6 22

- จอดรถในที่หยุดรถประจําทาง 2 14

25.25

(0.34)
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ตารางที่ 4.28  (ตอ)

การกระทําผิดกฎหมายจราจร
พฤติกรรมการกระทําผิด

เคย ไมเคย

Chi Sq.

(Sig)

- จอดรถในทางรวมทางแยก ในที่ปลอดภัยใน

ที่ขับซาย

3 14

- จอดรถในเขตทางขาม 0 7

- หยุดรถบนเสนทแยงสําหรับทางแยก 3 7

การใชรถและกลุมการกระทําความผิดอื่น

- ขับรถไมมีใบอนุญาต 1 4

- ขับรถเมื่อใบอนุญาตขับข่ีหมดอายุ 1 8

- ขับรถเมื่อใบอนุญาตถูกเพิกถอนหรือถูกยึด 3 5

- ใชรถที่มีควันเปนอันตรายตอสุขภาพ 0 9

- ใชรถที่มีเสียงดังกอความเดือดรอน 1 5

- ต้ังวางสิ่งของกีดขวางการจราจร 2 9

25.05

(0.44)

รวม 66 334

จากตารางที่ 4.28 ปจจัยที่มีอิทธิพลตอการกระทําผิดกฎหมายจราจร ดานทานไดรับ

ใบอนุญาตขับข่ี มคีวามสมัพนัธกบั พฤตกิรรมการกระทาํผดิของผูขับข่ีรถยนตตามกฎหมายจราจร

พบวา ปจจัยที่มีอิทธิพลตอการกระทําผิดกฎหมายจราจร ไมมคีวามสมัพนัธกบั พฤตกิรรมการ

กระทาํผดิของผูขับข่ี ทั้งดานการขับรถ การจอดรถ และการใชรถและการกระทําผิดอื่น รถยนตตาม

กฎหมายจราจร ดานทานไดรับใบอนุญาตขับข่ี ที่นัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05
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ตารางที่ 4.29

 ปจจัยที่มีอิทธิพลตอการกระทําผิดกฎหมายจราจร ดานเคยถูก

ตรวจจับปริมาณแอลกอฮอลขณะขับรถยนตมคีวาม

สัมพนัธกบัพฤตกิรรมการกระทาํผดิของ

ผูขับข่ีรถยนตตามกฎหมายจราจร

เคยถูกตรวจจับปริมาณ

แอลกอฮอลขณะขับรถยนตพฤติกรรมการกระทําผิด

เคย ไมเคย

Chi Sq.

(Sig)

การขับรถ

- ขับรถโดยประมาทหรือหวาดเสียวอันอาจเกิด

อันตรายแกบุคคลและทรัพยสิน

3 9

- ขับรถฝาฝนสัญญาณไฟแดง 2 15

- ขับรถฝาฝนสัญญาณไฟโดยชัดแจง 6 12

28.52

(0.64)

- แซงรถในที่คับขัน 3 14

- ขับรถเร็วเกินอัตราที่กฎหมายกําหนด 3 16

- ขับรถจักรยานยนต รถบรรทุก รถที่มีความเร็ว

นอยกวารถอื่นไมชิดซาย

6 12

- ขับรถฝาฝนเครื่องหมายหาม เสน หรือหาม

กลับรถ

1 19

- ขับรถในลักษณะกีดขวางการจราจร 3 20

- ขับรถบนทางเทา 3 21

- ขับรถในเวลากลางคืนไมเปดโคมไฟ 1 18

- ขับรถบางชนิดในเวลาหาม 1 10

- ไมหยุดใหทางในทางขาม 2 19

- ฝาฝนเครื่องหมายบังคับการเดินรถ

(เครื่องหมายลูกศรหรือปาย)

2 12
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ตารางที่ 4.29 (ตอ)

เคยถูกตรวจจับปริมาณ

แอลกอฮอลขณะขับรถยนตพฤติกรรมการกระทําผิด

เคย ไมเคย

Chi Sq.

(Sig)

การจอดรถ

- จอดรถในที่มีเครื่องหมายหามจอด 5 10

- จอดรถในที่มีเครื่องหมายขาวแดง 3 23

- จอดรถซอนคัน 6 22

- จอดรถในที่หยุดรถประจําทาง 2 14

- จอดรถในทางรวมทางแยก ในที่ปลอดภัยในที่

ขับซาย

3 14

- จอดรถในเขตทางขาม 0 7

- หยุดรถบนเสนทแยงสําหรับทางแยก 3 7

25.25

(0.44)

การใชรถและกลุมการกระทําความผิดอื่น

- ขับรถไมมีใบอนุญาต 1 4

- ขับรถเมื่อใบอนุญาตขับข่ีหมดอายุ 1 8

- ขับรถเมื่อใบอนุญาตถูกเพิกถอนหรือถูกยึด 3 5

- ใชรถที่มีควันเปนอันตรายตอสุขภาพ 0 9

- ใชรถที่มีเสียงดังกอความเดือดรอน 1 5

- ต้ังวางสิ่งของกีดขวางการจราจร 2 9

23.65

(0.32)

รวม 66 334

จากตารางที่ 4.29 ปจจัยที่มีอิทธิพลตอการกระทําผิดกฎหมายจราจร ดานทานเคยถูก

ตรวจจับปริมาณแอลกอฮอลขณะขับรถยนตหรือไม มคีวามสมัพนัธกบั พฤตกิรรมการกระทาํผดิ

ของผูขับรถยนตตามกฎหมายจราจร พบวา ปจจัยที่มีอิทธิพลตอการกระทําผิดกฎหมายจราจร 

ดานทานเคยถูกตรวจจับปริมาณแอลกอฮอลขณะขับรถยนตหรือไม ไมมีความสัมพันธกับ

พฤตกิรรมการกระทาํผดิของผูขับรถยนตตามกฎหมายจราจร ทั้งดานการขับรถ การจอดรถ และ

การใชรถและการกระทําผิดอื่น อยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05
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ตารางที่ 4.30

 ปจจัยที่มีอิทธิพลตอการกระทําผิดกฎหมายจราจร ดานเคยถูกจับกุม

เพราะผิดกฎจราจรมคีวามสมัพนัธกบัพฤตกิรรมการกระทาํผดิ

ของผูขับข่ีรถยนตตามกฎหมายจราจรหรือไม

เคยถูกจับกุมเพราะผิดกฎจราจร
พฤติกรรมการกระทําผิด

เคย ไมเคย

Chi Sq.

(Sig)

การขับรถ

- ขับรถโดยประมาทหรือหวาดเสียวอันอาจ

เกิดอันตรายแกบุคคลและทรัพยสิน

8 4

- ขับรถฝาฝนสัญญาณไฟแดง 5 12

- ขับรถฝาฝนสัญญาณไฟโดยชัดแจง 12 6

- แซงรถในที่คับขัน 8 9

- ขับรถเร็วเกินอัตราที่กฎหมายกําหนด 11 8

- ขับรถจักรยานยนต รถบรรทุก รถที่มี

ความเร็วนอยกวารถอื่นไมชิดซาย

11 7

- ขับรถฝาฝนเครื่องหมายหาม เสน หรือหาม

กลับรถ

10 10

- ขับรถในลักษณะกีดขวางการจราจร 16 7

- ขับรถบนทางเทา 14 10

- ขับรถในเวลากลางคืนไมเปดโคมไฟ 7 12

- ขับรถบางชนิดในเวลาหาม 8 3

- ไมหยุดใหทางในทางขาม 9 12

- ฝาฝนเครื่องหมายบังคับการเดินรถ

(เครื่องหมายลูกศรหรือปาย)

9 5

28.80

(0.27)

การจอดรถ

- จอดรถในที่มีเครื่องหมายหามจอด 10 5

- จอดรถในที่มีเครื่องหมายขาวแดง 12 14

- จอดรถซอนคัน 16 12

- จอดรถในที่หยุดรถประจําทาง 6 10

20.98

(0.45)
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ตารางที่ 4.30 (ตอ)

เคยถูกจับกุมเพราะผิดกฎจราจร
พฤติกรรมการกระทําผิด

เคย ไมเคย

Chi Sq.

(Sig)

- จอดรถในทางรวมทางแยก ในที่ปลอดภัยใน

ที่ขับซาย

10 7

- จอดรถในเขตทางขาม 1 6

- หยุดรถบนเสนทแยงสําหรับทางแยก 7 3

การใชรถและกลุมการกระทําความผิดอื่น

- ขับรถไมมีใบอนุญาต 3 2

- ขับรถเมื่อใบอนุญาตขับข่ีหมดอายุ 3 6

- ขับรถเมื่อใบอนุญาตถูกเพิกถอนหรือถูกยึด 6 2

- ใชรถที่มีควันเปนอันตรายตอสุขภาพ 3 6

- ใชรถที่มีเสียงดังกอความเดือดรอน 3 3

- ต้ังวางสิ่งของกีดขวางการจราจร 5 6

28.80

(0.27)

รวม 213 187

จากตารางที่ 4.30 ปจจัยที่มีอิทธิพลตอการกระทําผิดกฎหมายจราจร ดานทานเคยถูก

จับกุมเพราะผิดกฎเจรจาหรือไมมีความสัมพันธกับพฤติกรรมการกระทาํผิดของผูขับข่ีรถยนตตาม

กฎหมายจราจร พบวา ปจจัยที่มีอิทธิพลตอการกระทําผิดกฎหมายจราจร ดานทานเคยถูกจับกุม

เพราะผิดกฎเจรจาหรือไม ไมมีความสัมพันธกับพฤติกรรมการกระทําผิดของผูขับรถยนตตาม

กฎหมายจราจร ทั้งดานการขับรถ การจอดรถ และการใชรถและการกระทําผิดอื่น ที่นัยสําคัญทาง

สถิติที่ระดับ 0.05
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ตารางที่ 4.31

ปจจัยที่มีอิทธิพลตอการกระทําผิดกฎหมายจราจร ดานทานเคย

ประสบอุบัติเหตุจากการขับรถยนตมคีวามสมัพนัธกบั

พฤตกิรรมการกระทาํผดิของผูขับข่ีรถยนต

ตามกฎหมายจราจรหรือไม

ประสบอุบัติเหตุจากการขับรถยนต
พฤติกรรมการกระทําผิด

เคย ไมเคย

Chi Sq.

(Sig)

การขับรถ

- ขับรถโดยประมาทหรือหวาดเสียวอันอาจเกิด

อันตรายแกบุคคลและทรัพยสิน

5 7

- ขับรถฝาฝนสัญญาณไฟแดง 4 13

- ขับรถฝาฝนสัญญาณไฟโดยชัดแจง 12 6

- แซงรถในที่คับขัน 8 9

- ขับรถเร็วเกินอัตราที่กฎหมายกําหนด 12 7

- ขับรถจักรยานยนต รถบรรทุก รถที่มีความเร็ว

นอยกวารถอื่นไมชิดซาย

12 6

- ขับรถฝาฝนเครื่องหมายหาม เสน หรือหาม

กลับรถ

10 10

- ขับรถในลักษณะกีดขวางการจราจร 12 11

- ขับรถบนทางเทา 10 14

- ขับรถในเวลากลางคืนไมเปดโคมไฟ 2 17

- ขับรถบางชนิดในเวลาหาม 4 7

- ไมหยุดใหทางในทางขาม 5 16

- ฝาฝนเครื่องหมายบังคับการเดินรถ

(เครื่องหมายลูกศรหรือปาย)

7 7

47.62

(0.00)

การจอดรถ

- จอดรถในที่มีเครื่องหมายหามจอด 5 10

- จอดรถในที่มีเครื่องหมายขาวแดง 6 20

- จอดรถซอนคัน 13 15

65.04

(0.02)
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ตารางที่ 4.31 (ตอ)

ประสบอุบัติเหตุจากการขับรถยนต
พฤติกรรมการกระทําผิด

เคย ไมเคย

Chi Sq.

(Sig)

- จอดรถในที่หยุดรถประจําทาง 3 13

- จอดรถในทางรวมทางแยก ในที่ปลอดภัยในที่

ขับซาย

8 9

- จอดรถในเขตทางขาม 1 6

- หยุดรถบนเสนทแยงสําหรับทางแยก 5 5

การใชรถและกลุมการกระทําความผิดอื่น

- ขับรถไมมีใบอนุญาต 1 4

- ขับรถเมื่อใบอนุญาตขับข่ีหมดอายุ 2 7

- ขับรถเมื่อใบอนุญาตถูกเพิกถอนหรือถูกยึด 4 4

- ใชรถที่มีควันเปนอันตรายตอสุขภาพ 0 9

- ใชรถที่มีเสียงดังกอความเดือดรอน 3 3

- ต้ังวางสิ่งของกีดขวางการจราจร 4 7

55.55

(0.04)

รวม 158 242

จากตารางที่ 4.31 ปจจัยที่มีอิทธิพลตอการกระทําผิดกฎหมายจราจร ดานทานเคย

ประสบอุบัติเหตุจากการขับรถยนตหรือไม มคีวามสมัพนัธกบั พฤตกิรรมการกระทาํผดิของผูขับข่ีรถ

ยนตตามกฎหมายจราจร พบวา ปจจัยที่มีอิทธิพลตอการกระทําผิดกฎหมายจราจร ดานทานเคย

ประสบอุบัติเหตุจากการขับรถยนตมคีวามสมัพนัธกบั พฤตกิรรมการกระทาํผดิของผูขับข่ีรถยนตที่

ตามกฎหมายจราจรทั้งดานการขับรถ การจอดรถ และการใชรถและการกระทําผิดอื่น ที่นัยสําคัญ

ทางสถิติที่ระดับ 0.05
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อภิปรายผลการศึกษา

การศึกษาเรื่อง “ปจจัยที่มีอิทธิพลตอพฤติกรรมของผูขับข่ีรถยนตที่กระทําผิดตาม

กฎหมายจราจร กรณีศึกษาในเขตพื้นที่ บก.น. 5” มีวัตถุประสงค 2 ประเด็น คือ

ผูศึกษาไดอภิปราบผลการศึกษาดังนี้

1. เพื่อศึกษาถึงความรูความเขาใจของผูใชรถใชถนนเกี่ยวกับการบังคับใชกฎหมาย

จราจร

2. เพื่อศึกษาพฤติกรรมการของผูขับข่ีรถยนตตามกฎหมายจราจรมีความสัมพันธกับ

ปจจัยที่มีอิทธิพลตอการกระทําผิดกฎหมายจราจร

ในการอภปิรายผลการศกึษาเพือ่ตอบวตัถปุระสงคการวจิยัจะใชกรอบแนวคดิเปนแนวทาง

หลักในการอภิปรายผลและใชแนวคิดหรืองานวิจัยที่เกี่ยวของมาสนับสนุนการศึกษาเพื่อสามารถ

ตอบวตัถปุระสงคในการศกึษาครัง้นี ้ปรากฏผลการศกึษาดงัตอไปนี้

ความรูความเขาใจของผูใชรถใชถนนเกี่ยวกับการบังคับใชกฎหมายจราจร

เมื่อพิจารณาจากปจจัยสวนบุคคลของประชากร เร่ือง อายุ เพศ สถานภาพสมรส 

ระดบัการศกึษา อาชพีและรายได ซึง่เปนปจจยัหนึง่ของการเกดิพฤตกิรรมทีเ่กดิการสัง่สมการเรยีนรู

พบวา กลุมตัวอยางสวนใหญมีปจจัยสวนบุคคลดานอายุตํ่ากวา 30 ป คิดเปนรอยละ 43.80 มีการ

ศึกษาสูงสุดในระดับปริญญาตรี คิดเปนรอยละ 61.30 สถานภาพการสมรส โสด คิดเปนรอยละ 

62.30 อาชีพ ขับรถรับจางคิดเปนรอยละ 42.80 เงินเดือน ตํ่ากวา 12,000 บาท คิดเปนรอยละ 

44.40 แสดงถึงการสั่งสมการเรียนรูดานการบังคับใชรถใชถนนเกี่ยวกับกฏหมายจราจรมาในระดับ

หนึ่งสงผลใหผลการวัดความรูความเขาใจของประชาชนผูใชรถใชถนนเกี่ยวกับการบังคับสวนใหญ

มีความรู คิดเปนรอยละ 64.56 ความรูเกี่ยวกับกฎหมายจราจร ดาน พ.ร.บ. รถยนต พ.ศ. 2522 

พบวา สวนใหญมีความรู คิดเปนรอยละ 50.56 ทําอํานาจแหงการตัดสินใจอยูในระดับดีตอการ

ปองกันอุบัติเหตุ เชนเดียวกับการศึกษาที่พบวากลุมตัวอยางสวนใหญไมเคยประสบอุบัติเหตุจาก

การขับรถยนตมากอน คิดเปนรอยละ 60.50 ซึ่งสอดคลองกับการศึกษาแนวคิดและแบบแผนความ

เชื่อดานสุขภาพ ทฤษฎีการเรียนทางปญญาทางสังคม (Social Cognitive Theory) ของ แบดูรา 

ยังพบวามีปจจัยอื่น ๆ เขามาเกี่ยวของ เพราะลักษณะที่เกิดขึ้นของพฤติกรรมการขับข่ีที่ปลอดภัยมี

ลักษณะคลายคลึงกับพฤติกรรมสุขภาพอยางหนึ่งเนื่องจากเปนการแสดงบริบทตาง ๆ ที่ประกอบ

กันเปนพฤติกรรม โดยบุคคลที่ผานการเรียนรูและมีประสบการณในชีวิตมากกวาจะมีพฤติกรรมที่มี
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ความยับยั้งชั่งใจในการตัดสินใจดวยเหตุและผม จึงถือไดวาพฤติกรรมขับข่ีที่ถูกตองเกิดจากการ

เรียนรูของสังคมที่มีการสั่งสมการเรียนรูและการลอกเลียนแบบผานกระบวนการตัดสินใจแหงการ

เกิดพฤติกรรม โดยกลุมตัวอยางมีการเรียนรูการขับรถ หรือ หัดขับรถดวยเพื่อน/บุคคลในครอบครัว

สอนให คิดเปนรอยละ 56.60 ใชเวลาในการหัดขับรถนานต่ํากวา 2 ป คิดเปนรอยละ 64.30 ทําให

การชั่งน้ําหนักอรรถประโยชนหรือความคุมคาแหงการกระทําระหวางความปลอดภัยกับความเสี่ยง

เพื่อที่จะแสดงพฤติกรรม โดยการกระทําจะเลือกรับผลที่บวกมากกวาการกระทําที่ไดผลลบ และ

ปจจัยเศรษฐกิจ และสังคม วัฒนธรรม จะเกี่ยวของกับการรับรูถึงประโยชนที่จะไดรับ มีความเชื่อ

แหงอํานาจตัดสินใจในการขับข่ีและการปฎิบัติตามกฎหมายจราจร สงผลใหความแตกตางของ

พฤติกรรมของการขับข่ีและการปฎบัติตามกฎหมายตางกัน

ปจจยัดานพฤตกิรรมการขบัรถ ความสาํคญัของพฤตกิรรมซึง่เปนเหตผุลแหงการตดัสินใจ

ในการกระทาํผดิทัง้โดยตรงและโดยออมในการขบัข่ีทีป่ลอดภยั เชน ความระมดัระวงั การมมีารยาท

ในการขับข่ี ความพลั้งเผลอ ความสับเพรา การหลงลืม ความขาดสติจากสิ่งของมึนเมาเชน 

แอลกอฮอล พบกลุมตัวอยางสวนใหญไมด่ืมสุราหรือเครื่องดื่มแอลกอฮอลขณะขับรถ คิดเปน

รอยละ 83.50 สงผลตอจํานวนครั้งของการกระทําความผิด และการเกิดอุบัติเหตุซึ่งสอดคลองกับ

ผมการศึกษาที่กลุมตัวอยางสวนใหญไมเคยประสบอุบัติเหตุจากการขับรถยนตมากอน คิดเปน

รอยละ 60.50 ส่ิงเหลานี้เปนลักษณะเฉพาะบุคคล ซึ่งแตกตางกัน ซึ่งไดรับอิทธิพลจากแนวคิดและ

ทฤษฎี โดมิโน ของ เบิรด และ เฮนริช (Bird and Heinrich, 1975 อางถึงใน วิจิตร  บุณยะโหตระ, 

2530, น. 27) ทฤษฎีความเอยีงแหงการเกดิอบัุติเหต ุของ Edward A. Suchman (1970, pp. 4-5) 

แนวคิด ของ Human Factors Analysis and Classification System ของ James Reason 

(1990) โดยมีหลายสถาบันในตางประเทศศึกทํานองเดียวกันถึงสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุและ

การกระทําความผิดของกฎหมายจราจร วามีปจจัยตาง ๆ อะไรบาง โดยอาศัยแนวคิดดังกลาวทํา

การสืบสวนสอบสวนหาสาเหตุและบริบท เนื่องจากมนุษยมีความผิดพลาดแหงพฤติกรรมไดหลาย

ข้ันตอนในการขับข่ี ทั้งตั้งใจและไมต้ังใจโดยเชื่อมโยงปจจัยตาง ๆ เขาดวยกัน โดยพบวาพฤติกรรม

ของการขับข่ีของมนุษยเกิดขึ้นจากตัวผูขับข่ีเองซึ่งเกิดจากเจตคติของผลที่ไดจากการปฎิบัติตาม

กฎหมาย ผลที่จะไดรับทั้งตอตนเองและผูอ่ืน ซึ่งมักพบวาการรับรูและเรียนรูที่เกิดขึ้นจากการถาย

ถอดแบบไมมีแบบแผนตายตัวจะสงผมเสียตอการรับรูและเรียนรูมากกวาการรับรูอยางเปนระบบ

สอดคลองกับการวิจัยที่พบวาผูขับข่ีที่กระทําผิดมักมีการเรียนรูสวนใหญในการขับข่ีจากการสอน

กันเองในเครือญาติ หรือเพื่อนฝูง สงผลตอจํานวนครั้งของการกระทําผิด เชนเดียวกับการศึกษาที่

พบวาเคยถกูจบักมุเพราะกระทาํผดิกฎจราจรมาแลว คิดเปนรอยละ 53.30 การปฏบัิติของเจาหนาที่

ตํารวจตอผูกระทําผิดที่ไมเทาเทียมกันและไมแนนอนทําใหไมสงผลตอการยับยั้งอาชญากรรม โดย



95

สวนใหญเรียนรูที่จะเอาตัวรอดแหงความผิด โดยเฉพาะการเรียนรูที่เปนขอบังคับแหงการออกใบ

อนุญาตขับข่ีเปนการเรียนรูแหงการไดมาซึ่งการแบบงายดายจึงไมเปนแรงจูงใจแหงการเรียนรูที่มี

ตัววัดแหงคุณภาพที่แทจริงกอนออกใบอนุญาต โดยเฉพาะปจจัยการเรียนรูเร่ืองกฎหมายจราจร

แหงการขับข่ี สงผมใหผูขับข่ีมีความรูเร่ืองกฎหมายจราจรไมดีพอทําใหบางครั้งปฎิบัตผิดตัวบท

กฎหมายโดยไมรู

พฤติกรรมการของผูขับข่ีรถยนตตามกฎหมายจราจรมีความสัมพันธกับปจจัยที่มีอิทธิพลตอการ

กระทําผิดกฎหมายจราจร

จากผลการศึกษาพบวาปจจัยที่มีอิทธิพลตอการกระทําผิดกฎจราจร ดานทานเคย

ประสบอุบัติเหตุจากการขับรถยนตมีความสัมพันธกับพฤติกรรมการกระทําผิดของผูขับข่ีรถยนต

ตามกฎหมายจราจร พบวาดานการขับรถ สวนใหญมีการกระทําผิดในเรื่องการฝาไฟแดงอันเปน

เหตุใหเกิดอุบัติเหตุเพราะการฝาไฟแดงมักเกิดจากการขาดสติในเวลาขับข่ี หรือการเรงรีบจาก การ

แขงขันของเวลา ทัศนคติตอการเรงรีบ อีกทั้งการรับรูของโทษและอันตรายทีไดรับกอนการตัดสินใจ

ในการกระทําผิด ซึ่งสิ่งเหลานี้พอสรุปไดวาเปนเหตุแหงหารเกิดพฤติกรรมการกระทําความผิด

กฎหมายจราจรซึ่งเปนองคประกอบแหงการเกิดพฤติกรรมสวนบุคคล อันไดแก การรับรู ทัศนคติ 

คานิยม ภาวะรับการจูงใจ การรับรูกลุมตัวอยางมีการรับรูเร่ืองความรูความเขาใจของประชาชนผู

ใชรถใชถนนเกี่ยวกับการบังคับใช มีความรู คิดเปนรอยละ 64.56 ความรูเกี่ยวกับกฎหมายจราจร 

ดาน พ.ร.บ. รถยนต พ.ศ. 2522 พบวา สวนใหญมีความรู คิดเปนรอยละ 50.56 แตเหตุแหการรับรู

ไมสงเสริมตอพฤติกรรมที่ถูกตองตอการปฏบัติตามกฎหมายอาจเกิดจากสิ่งเลาที่เปนตัวกระตุน

ของการรับรูกอนแสดงพฤติกรรม โดยแตละบคุคลมีการรับรูตอส่ิงกระตุนแตกตางกันออกไปกอให

เกิดพฤติกรรมที่แตกตางกันโดยเฉพาะผูที่ออนวัยมีประสบการณนอยมักจะไวตอส่ิงเลา สอดคลอง

กับผมการศึกษาที่พบวาสวนใหญอายุตํ่ากวา 30 ป คิดเปนรอยละ 43.80 และสถานภาพการ

สมรส โสด คิดเปนรอยละ 62.30 สวนในเรื่องทัศนะคติตอตัวบทกฎหมายกลุมตัวอยางสวนใหญมี

ทัศนะคติดีตอกฎหมายและผูบังคับใชไดแกตํารวจจราจร แตเหตุที่ไมสอดคลองตอการกระทํา

ความผิดเพราะเปาหมายของการเดินทางที่เรงรีบกับเวลาที่จํากัดกับสภาพการจราจรที่คับค่ัง การ

จอดรถในที่หามจอด การจอดรถซอนคัน และการกระทําผิดในฐานความผิดอื่น ๆ


