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บทที่ 4 
 

แนวทางการนําอนุสัญญาเพื่อการขนส่งของระหว่างประเทศทางทะเลทัง้หมด
หรือบางส่วน ค.ศ. 2008 เฉพาะในส่วนที่เก่ียวกับสัญญารับขนของ 

โดยกาํหนดปริมาณและระยะเวลา (Volume Contract)  
มาใช้กับกฎหมายไทย 

 
เน่ืองจากอนุสัญญาฯนี  ้เกิดขึน้จากแนวคิดท่ีต้องการจะแก้ปัญหาความไม่เป็น

อันหนึ่งอันเดียวกันของกฎหมาย นานาประเทศจึงร่วมมือกันจัดทําหลักเกณฑ์ร่วมกันเป็น

อนุสญัญาฯฉบบันีข้ึน้ อนุสญัญาฯฉบบันี ้จึงมีแนวโน้มท่ีจะได้รับการยอมรับจากนานาประเทศ 

และเม่ือพิจารณาในเนือ้หาสาระสําคัญของอนุสัญญาฯ ซึ่งมีบทบัญญัติท่ีแตกต่างไปจาก

หลัก เกณฑ์สากล เดิม  เ ช่น  Hague Rules, Hague – Visby Rules ห รือ  Hamburg Rules 

โดยเฉพาะอย่างยิ่ง บทบัญญัติเก่ียวกับสัญญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา

(Volume Contract) ตามอนุสญัญาฯ ซึ่งเป็นบทบญัญัติท่ีกําหนดแตกต่างจากหลกัเกณฑ์สากล

เดิม เน่ืองจากหลกัเกณฑ์สากลเดิม เช่น Hague Rules, Hague – Visby Rules หรือ Hamburg 

Rules ไม่เปิดโอกาสให้คู่สญัญาในสญัญาขนส่งทางทะเลท่ีอยู่ภายใต้หลกัเกณฑ์สากลดงักล่าว 

สามารถตกลงยกเว้นหรือกําหนดหน้าท่ีความรับผิดของผู้ขนส่งไว้น้อยกว่าท่ีหลกัเกณฑ์สากลนัน้

กําหนดไว้ คูส่ญัญาจงึมีสทิธิเสรีภาพในการทําข้อตกลงเท่าท่ีไมข่ดัตอ่หลกัเกณฑ์นัน้  

เม่ือพิจารณาทางปฏิบตัิของการทําสญัญาขนส่งทางทะเลของประเทศไทย พบว่า 

ในประเทศไทย การทําสญัญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา(Volume Contract)  

ท่ีปฏิบตัิอยู่ในปัจจุบนั เป็นการทําในลกัษณะของ Service Contract ของประเทศสหรัฐอเมริกา 

และการตกลงของคูส่ญัญาก็จะต้องอยู่ภายใต้กฎหมายขนส่งทางทะเลท่ีใช้บงัคบัอยู่ ตวัอย่างเช่น 

ตามหนังสือเลขท่ี 249/2550 ลงวันท่ี 17 พฤษภาคม พ.ศ. 25501 สภาผู้ ขนส่งสินค้าทางเรือ 

แห่งประเทศไทย มีการเจรจาและจดัทํา Service Contract กบัทางสายเรือ China Shipping โดย

สมาชิกของสภาผู้ ขนส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย ท่ีต้องการขนส่งสินค้าไปยังประเทศ

สหรัฐอเมริกา สามารถท่ีจะใช้บริการการขนสง่ของสายเรือภายใต้ Service Contract ในนามของ

สภาผู้ ขนส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย โดยในการเจรจาทํา Service Contract กับสายเรือ 

                                                 
1 สืบค้นจาก http://www.tnsc.com/html/images/stories/services/Service_contract_ 

for_Members.pdf, 23 กมุภาพนัธ์ พ.ศ. 2553.  
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สภาผู้ ขนส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทยจะเจรจาในเร่ืองระยะเวลาของสัญญา เส้นทางท่ี

สามารถใช้บริการ และราคาค่าระวาง เป็นหลกั ส่วนข้อตกลงอ่ืนๆ สมาชิกสามารถตกลงกับทาง

สายเรือเอง แต่ก็จะต้องอยู่ภายใต้พระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 ซึ่งเป็น

กฎหมายขนส่งทางทะเลท่ีใช้บังคับอยู่ในประเทศไทย หรือในกรณีผู้ ส่งของเข้าทํา Service 

contract กบัสายเรือโดยไม่เข้าทําในนามของสภาผู้ขนสง่สินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย ผู้ส่งของ

และสายเรือก็จะต้องตกลงรายละเอียดของสญัญาเอง โดยสญัญาจะต้องระบถุึงชนิดและประเภท

ของสนิค้า, ปริมาณท่ีต้องการจะขนสง่ตามระยะเวลาของสญัญา, การกําหนดมาตรการกรณีของท่ี

ขนส่งไม่เป็นไปตามปริมาณท่ีกําหนด โดยในกรณีขนส่งของน้อยกว่าท่ีตกลงไว้ในสัญญา  

อาจกําหนดให้จ่ายตามปริมาณท่ีกําหนดไว้เป็นขัน้ต่ํา แต่หากมีการขนส่งเกินปริมาณท่ีกําหนด  

ก็จะต้องกําหนดไว้ในสญัญาว่าจะคิดคา่ขนสง่อย่างไร, ค่าขนส่ง กําหนดไว้โดยแยกราคาค่าขนส่ง

ไปแต่ละสถานท่ีท่ีขนส่ง และเง่ือนไขอ่ืนๆ ตามท่ีคู่สัญญาได้ตกลงกัน เช่น ระยะเวลาพักตู้ 

คอนเทนเนอร์ในลาน ณ ท่าปลายทางโดยไมมี่คา่ใช้จ่าย (Free Time)  

นอกจากนี ใ้นการทําห รือแก้ไข  Service Contract ในทุกกรณีจะต้องมีการ 

จดทะเบียนสญัญาไว้กบั Federal Maritime Commission (FMC) เพ่ือควบคมุการปฏิบตัิการตาม

สญัญานัน้  

ดังนี  ้แม้จะพิจารณาได้ว่าปัจจุบัน สัญญาในลักษณะของสัญญารับขนของโดย

กําหนดปริมาณและระยะเวลา (Volume Contract) ตามอนสุญัญาฯ ได้มีการใช้อยู่ในประเทศไทย

แล้ว แต่ก็ยงัเป็นการใช้อยู่ในวงจํากัด กล่าวคือ เป็นการใช้เฉพาะการขนส่งสินค้าไปยงัประเทศ

สหรัฐอเมริกาเท่านัน้ และเง่ือนไขในสญัญาขนส่งท่ีคู่สญัญาสามารถตกลงกนัได้จะต้องไม่ขดักบั

พระราชบญัญตัิการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 ซึง่แตกต่างจากสญัญารับขนของโดยกําหนด

ปริมาณและระยะเวลา (Volume Contract) ตามอนุสญัญาฯ ท่ีให้สิทธิคู่สญัญาตกลงให้แตกต่าง

ไปจากท่ีอนุสัญญากําหนดได้ อีกทัง้ยังกําหนดความมีผลของสัญญาต่อบุคคลภายนอก ซึ่ง

แตกต่างไปจากกฎหมายท่ีเก่ียวข้องกับการขนส่งทางทะเลของประเทศไทยทัง้ 2 ฉบับคือ

พระราชบญัญัติการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ พ.ศ. 2548 และพระราชบญัญัติการรับขนของ 

ทางทะเล พ.ศ. 2534 ซึ่งไม่ให้อํานาจคู่สญัญาในสญัญาขนส่งทางทะเลให้สามารถตกลงยกเว้น

หรือกําหนดหน้าท่ีความรับผิดของผู้ขนสง่ไว้น้อยกว่าท่ีพระราชบญัญตัิ รวมถึงไม่มีการกําหนดผล

ผกูพนับุคคลภายนอกสญัญาเช่นท่ีอนุสญัญานีกํ้าหนดไว้ นอกจากนี ้ส่วนท่ีแตกต่างอีกประการ

หนึง่คือ สญัญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา (Volume Contract) ตามอนสุญัญาฯ 

มีการขอบเขตการบังคับใช้ท่ีกว้างขึน้ ไม่เพียงใช้บังคับกับการขนส่งทางทะเลท่ีไปยังประเทศ
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สหรัฐอเมริกาเท่านัน้ แตส่ามารถใช้กบัสญัญาขนสง่ระหว่างประเทศท่ีขนสง่ไปยงัประเทศเป็นภาคี

อนุสัญญา หรือประเทศท่ีมีการนําหลักเกณฑ์ของสัญญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและ

ระยะเวลา (Volume Contract) ตามอนสุญัญาฯ มาบญัญตัเิป็นกฎหมายภายในไว้ด้วย 

ดงันัน้ การรับเอาหลกัเกณฑ์เร่ืองสญัญาขนส่งทางทะเลแบบสญัญารับขนของโดย

กําหนดปริมาณและระยะเวลา (Volume Contract) ของอนสุญัญาฯ นี ้มาพิจารณาแก้ไขเพิ่มเติม

กฎหมายขนส่งระหว่างประเทศของไทยจึงมีความสําคัญ ไม่ว่าประเทศไทยจะเข้าเป็นภาคี

อนุสญัญานีห้รือไม่ก็ตาม โดยในวิทยานิพนธ์ฉบบันีจ้ะพิจารณากฎหมายขนส่งของไทย 2 ฉบบั  

ท่ีอาจเก่ียวข้องกับอนุสญัญาฯ ฉบบันี ้คือ พระราชบญัญัติการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ พ.ศ. 

2548 และพระราชบญัญตักิารรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 โดยแยกพิจารณาได้ดงันี ้

 
4.1 การนําอนุสัญญาเพื่อการขนส่งของระหว่างประเทศ ทางทะเลทัง้หมดหรือบางส่วน 

ค.ศ. 2008 เฉพาะในส่วนที่สัญญารับขนของโดยกาํหนดปริมาณและระยะเวลา  
(Volume Contract) มาใช้กับพระราชบัญญัตกิารขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ  

พ.ศ. 2548 
 

เ น่ืองจากพระราชบัญญัติการขนส่งต่อเ น่ืองหลายรูปแบบ  พ .ศ .  2548 เ ป็น

พระราชบญัญตัท่ีิบญัญตัขิึน้ใช้กบัการขนสง่ตอ่เน่ืองหลายรูปแบบทัง้การขนสง่ทางบก ทางนํา้และ

ทางอากาศ ซึ่งสาระสําคัญของพระราชบัญญัติการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ พ.ศ. 2548 

สามารถพิจารณาได้เป็น 2 สว่น คือสว่นกฎหมายมหาชนและกฎหมายเอกชน  

ในสว่นกฎหมายมหาชน พระราชบญัญตัิการขนสง่ตอ่เน่ืองหลายรูปแบบ พ.ศ. 2548 

มาตรา 392 กําหนดให้ผู้ประกอบการขนสง่ตอ่เน่ืองท่ีจะสามารถประกอบการขนส่งตอ่เน่ืองหลาย

                                                 
2
 พระราชบญัญตัิการขนสง่ตอ่เน่ืองหลายรูปแบบ พ.ศ. 2548 มาตรา 39 บญัญตัิว่า “ห้าม

มิให้ผู้ ใดประกอบการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ เว้นแต่จะเป็นผู้ประกอบการขนส่งต่อเน่ืองจด

ทะเบียนดงัตอ่ไปนี ้

(1) ผู้ประกอบการขนสง่ตอ่เน่ืองท่ีได้จดทะเบียนตามมาตรา 41  

(2) ผู้ประกอบการขนส่งต่อเน่ืองท่ีได้จดทะเบียนในต่างประเทศท่ีประเทศไทยรับรอง

โดยสนธิสญัญาหรือความตกลงระหวา่งประเทศท่ีได้จดแจ้งตอ่นายทะเบียนตามมาตรา 45 หรือ 

(3) ผู้ประกอบการขนส่งหรือขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบในต่างประเทศท่ีได้ตัง้ตวัแทน

ตามมาตรา 48”  
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รูปแบบได้จะต้องจดทะเบียนตามท่ีกําหนดไว้ในพระราชบญัญัติการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ 

พ.ศ. 2548 โดยหากไม่ดําเนินการจดทะเบียนแล้ว ผู้ ประกอบการขนส่งนัน้จะไม่สามารถ

ประกอบการเป็นผู้ประกอบการขนสง่ตอ่เน่ืองได้ หากฝ่าฝืนจะมีโทษปรับตามท่ีกําหนดไว้ในมาตรา 

703 นอกจากนีม้าตรา 41 วรรค 14 ยงักําหนดให้ผู้ประกอบการขนส่งต่อเน่ือง ต้องมีหลกัประกัน

ความรับผิดตามสญัญาขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบหรือสําหรับความเส่ียงอ่ืนจากสญัญาท่ีทําขึน้

ตามพระราชบัญญัติการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ พ.ศ. 2548 โดยมาตรา 43 วรรค 15 

กําหนดให้ผู้ประกอบการขนส่งต่อเน่ืองต้องดํารงไว้ซึ่งหลกัประกนันัน้ตลอดระยะเวลาท่ีประกอบ

กิจการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ ซึ่งหลักเกณฑ์ในการควบคุมผู้ ประกอบการขนส่งต่อเน่ือง

ดงักลา่วเป็นหลกัเกณฑ์ท่ีเคร่งครัด  

                                                 
3 พระราชบญัญตัิการขนสง่ตอ่เน่ืองหลายรูปแบบ พ.ศ. 2548 มาตรา70 บญัญตัิว่า “ผู้ใด

ประกอบการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบโดยไม่ได้เป็นผู้ประกอบการขนส่งต่อเน่ืองจดทะเบียน 

หรือโดยฝ่าฝืนคําสัง่ให้เพิกถอนใบทะเบียนตามมาตรา 58 ต้องระวางโทษปรับตัง้แตห่นึ่งแสนบาท

ถึงหนึ่งล้านบาท และในกรณีท่ีมีการทําสญัญาขนสง่ตอ่เน่ืองหลายรูปแบบไว้แล้ว ให้ปรับอีกเป็น

รายสัญญาในอัตราสัญญาละห้าหม่ืนบาท เพ่ือประโยชน์แก่คู่สัญญาหรือผู้ รับตราส่ง ให้

ผู้ประกอบการขนสง่ตอ่เน่ืองมีสทิธิปฏิบตัติามสญัญาดงักลา่วท่ีได้ทําไว้แล้วตอ่ไปจนแล้วเสร็จ” 
4 พระราชบญัญตัิการขนสง่ตอ่เน่ืองหลายรูปแบบ พ.ศ. 2548 มาตรา 41 วรรค 1 บญัญตัิ

ว่า “ผู้ ใดประสงค์จะขอจดทะเบียนตามมาตรา 39 (1) ให้ย่ืนคําขอโดยแสดงหลักฐานการมี

คุณสมบตัิตามมาตรา 40 และการมีหลกัประกันสําหรับความรับผิดตามสญัญาขนส่งต่อเน่ือง

หลายรูปแบบหรือสําหรับความเส่ียงอ่ืนใดจากสญัญาท่ีทําขึน้” 
5 พระราชบญัญตัิการขนสง่ตอ่เน่ืองหลายรูปแบบ พ.ศ. 2548 มาตรา 43 วรรค 1 บญัญตัิ

ว่า “ผู้ประกอบการขนส่งตอ่เน่ืองจดทะเบียนตามมาตรา 39 (1) จะต้องดํารงหลกัประกนัสําหรับ

ความรับผิดตามสญัญาขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบหรือสําหรับความเสี่ยงอ่ืนใดตามสญัญาท่ีทํา

ขึน้ และดํารงสินทรัพย์ขัน้ต่ําไว้ไม่น้อยกว่าแปดหม่ืนหน่วยสิทธิพิเศษถอนเงินตลอดระยะเวลาท่ี

ประกอบกิจการขนสง่ตอ่เน่ืองหลายรูปแบบ” 
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สว่นของกฎหมายเอกชน พระราชบญัญตักิารขนสง่ตอ่เน่ืองหลายรูปแบบ พ.ศ. 2548 

ได้กําหนดหลักเกณฑ์การดําเนินงานการขนส่งของผู้ ขนส่งต่อเน่ืองไว้ในเร่ืองสิทธิ หน้าท่ีและ 

ความรับผิด โดยกําหนดไว้ในมาตรา 8 วรรค 16 ให้ผู้ประกอบการขนสง่ตอ่เน่ืองสามารถตกลงทํา

สญัญาขนสง่ตอ่เน่ืองหลายรูปแบบได้แตต้่องไม่กําหนดข้อกําหนดท่ีเป็นการปลดเปลือ้งหน้าท่ีหรือ

ความรับผิดของผู้ประกอบการขนสง่ตอ่เน่ืองหรือมีข้อกําหนดท่ีทําให้เส่ือมสิทธิแก่ผู้ตราสง่หรือผู้ รับ

ตราสง่ ข้อกําหนดท่ีเป็นการปลดเปลือ้งหน้าท่ีหรือความรับผิดของผู้ประกอบการขนสง่ตอ่เน่ืองหรือ

ทําให้เส่ือมสทิธิแก่ผู้ตราสง่หรือผู้ รับตราสง่นัน้เป็นโมฆะ  

เม่ือพิจารณาการบังคับใช้พระราชบัญญัติการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ พ.ศ. 

2548 กบัอนสุญัญา จะเห็นได้ว่าพระราชบญัญัติการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ พ.ศ. 2548 

ใช้บงัคบัเฉพาะการขนสง่ตอ่เน่ืองหลายรูปแบบท่ีมีการขนสง่ตัง้แต ่2 รูปแบบขึน้ไป สว่นการขนส่ง

ทางทะเลนัน้ มีพระราชบญัญตัิการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 มาตรา 67 บญัญตัิไว้เป็นการ

เฉพาะว่าในกรณีการขนส่งทางทะเลท่ีมีการขนส่งทางอ่ืนรวมอยู่ด้วย ในส่วนของการขนส่งทาง

ทะเลนัน้จึงต้องบังคับใช้ตามพระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 ดังนี  ้เม่ือ

พิจารณาอนสุญัญาฯ ซึง่วางหลกัการบงัคบัใช้อนสุญัญาฯ ให้ใช้บงัคบักบัการขนสง่ต่อเน่ืองหลาย

รูปแบบซึง่มีการขนสง่ทางทะเลเป็นหลกัและมีการขนสง่ทางอ่ืนรวมอยูด้่วย8 ไมไ่ด้ครอบคลมุถึงการ

ขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบทุกชนิด ดงันัน้สญัญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา 

                                                 
6 พระราชบญัญตักิารขนสง่ตอ่เน่ืองหลายรูปแบบ พ.ศ. 2548 มาตรา 8 วรรค 1 บญัญตัิว่า 

“ข้อกําหนดใดในสญัญาขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบซึ่งมีวตัถปุระสงค์หรือมีผลไม่ว่าโดยตรงหรือ

โดยปริยาย เป็นการปลดเปลือ้งหน้าท่ีหรือความรับผิดของผู้ประกอบการขนส่งต่อเน่ืองหรือทําให้

เส่ือมสิทธิแก่ผู้ตราส่งหรือผู้ รับตราส่งตามท่ีบญัญัติไว้ในพระราชบญัญัตินี ้ให้ข้อกําหนดนัน้เป็น

โมฆะ” 
7 พระราชบญัญตักิารรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 มาตรา 6 บญัญตัวิา่ “สญัญารับขน

ของท่ีมีการขนสง่ทางทะเลและทางอ่ืนรวมอยูด้่วย ให้อยูภ่ายใต้บงัคบัแห่งพระราชบญัญตันีิเ้ฉพาะ

ในสว่นท่ีเก่ียวกบัการขนสง่ทางทะเลเทา่นัน้” 
8 Article 1 Definitions 

1.  “Contract of carriage” means a contract in which a carrier, against the 

payment of freight, undertakes to carry goods from one place to another. The contract 

shall provide for carriage by sea and may provide for carriage by other modes of 

transport in addition to the sea carriage. 
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(Volume Contract) ตามอนุสัญญาฯ จึงต้องเป็นสัญญารับขนของทางทะเลหรือสัญญาขนส่ง

ตอ่เน่ืองหลายรูปแบบท่ีมีการขนสง่ทางทะเลเป็นหลกัและมีการขนสง่ทางอ่ืนรวมอยูด้่วยเท่านัน้  

เม่ือวิเคราะห์ลักษณะการบังคับใช้ของพระราชบัญญัติการขนส่งต่อเน่ืองหลาย

รูปแบบ พ.ศ. 2548 กับอนุสัญญาในส่วนท่ีเก่ียวกับสัญญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและ

ระยะเวลา (Volume Contract) แล้ว เห็นได้วา่มีความแตกตา่งกนัอยา่งมากทัง้ในเร่ืองการบงัคบัใช้

ท่ีพระราชบญัญัติการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ พ.ศ. 2548 ใช้บงัคบัเฉพาะการขนส่งต่อเน่ือง

หลายรูปแบบท่ีมีการขนส่งตัง้แต่ 2 รูปแบบขึน้ไป แต่อนุสญัญาให้ใช้บงัคบักับการขนส่งต่อเน่ือง

หลายรูปแบบซึง่มีการขนส่งทางทะเลเป็นหลกัและมีการขนส่งทางอ่ืนรวมอยู่ด้วย ดงันีผู้้ เขียนเห็น

ว่าการนําอนุสัญญาในส่วนท่ีเก่ียวกับสัญญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา 

(Volume Contract) มาใช้กับกฎหมายไทยไม่ควรนํามาปรับใช้ในพระราชบัญญัติการขนส่ง

ตอ่เน่ืองหลายรูปแบบ พ.ศ. 2548 
 

4.2 การนําอนุสัญญาเพื่อการขนส่งของระหว่างประเทศทางทะเลทัง้หมด 
หรือบางส่วน ค.ศ. 2007 เฉพาะในส่วนที่เก่ียวกับสัญญารับขนของโดย 

กาํหนดปริมาณและระยะเวลา (Volume Contract) มาใช้กับ 
พระราชบัญญัตกิารรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 

 

เน่ืองจากอนุสญัญานี ้มีแนวความคิดและหลกัเกณฑ์ใหม่ท่ีแตกต่างจากอนุสญัญา

ขนส่งทางทะเลระหว่างประเทศเดิมโดยเฉพาะเร่ืองการกําหนดหลักเสรีภาพในการทําสญัญา 

(Freedom of Contract) โดยให้อิสระแก่ผู้ส่งสินค้าและผู้ขนสง่สามารถตกลงทําสญัญารับขนของ

โดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา (Volume Contract) ซึ่งมีข้อตกลงในเร่ืองสิทธิ หน้าท่ี และ

ความรับผิดระหว่างผู้ขนสง่และผู้ส่งมากกว่า หรือน้อยกว่าท่ีกําหนดไว้ในอนสุญัญา รวมไปถึงการ

คุ้มครองสิทธิของบุคคลท่ีสามท่ีจะเข้ามาผูกพันตามสญัญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและ

ระยะเวลา (Volume Contract) และการระงบัข้อพิพาทท่ีเกิดขึน้มาจากสญัญานัน้ 

โดยในการเพิ่มหลกัเกณฑ์และผลของการทําสญัญารับขนของโดยกําหนดปริมาณ

และระยะเวลา (Volume Contract) ในพระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534  

จึงจําเป็นอย่างยิ่งท่ีจะต้องพิจารณาบทบญัญัติในพระราชบญัญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 

2534ท่ีบญัญตัิไว้ในเร่ืองเดียวกนักบัอนสุญัญาท่ีกําหนดให้เป็นบทบญัญัติท่ีเคร่งครัดซึง่คู่สญัญา

ในสญัญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา (Volume Contract) ไม่สามารถตกลงให้

แตกตา่งไปจากอนสุญัญาได้ ดงันี ้
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(1) เร่ืองหน้าท่ีของผู้ ขนส่งท่ีจะต้องใช้ความระมดัระวงัเพ่ือกระทําการเท่าท่ีเป็น

ธรรมดาและสมควรจะต้องกระทําสําหรับผู้ประกอบอาชีพรับขนของทางทะเล  

 โดยในอนุสัญญาได้กําหนดให้ผู้ ขนส่งมีหน้าท่ีจัดเตรียมเรือให้อยู่ในสภาพ

ปลอดภัยทัง้ในเวลาก่อนบรรทุกของลงเรือ หรือก่อนท่ีเรือจะออกเดินทาง และในระหว่างการ

เดินทาง รวมทัง้ต้องจดัหาลกูเรือและอปุกรณ์ให้เหมาะสมสําหรับการเดินทะเลตลอดการเดินทาง

ตาม Article 14 (a) และ (b) โดยหน้าท่ีนีใ้นพระราชบญัญตักิารรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 ได้

บญัญัติไว้ในมาตรา 89 ซึ่งกําหนดให้ผู้ขนส่งมีหน้าท่ีทําให้เรืออยู่ในสภาพท่ีสามารถเดินทะเลได้

อยา่งปลอดภยัในเวลาก่อนบรรทกุของลงเรือหรือก่อนท่ีเรือนัน้จะออกเดินทาง เม่ือเปรียบเทียบกบั

บทบญัญัติในอนุสญัญาแล้วจะพบว่าบทบญัญัติในอนุสญัญา ผู้ขนส่งจะมีหน้าท่ีจัดเตรียมเรือ 

ท่ีเคร่งครัดกว่าคือจะมีหน้าท่ีทําให้เรืออยู่ในสภาพปลอดภัยในระหว่างการเดินทางด้วย ซึ่งใน

มาตรา 8 แห่งพระราชบญัญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 ไม่ได้บญัญัติไว้ อย่างไรก็ดี  

ในพระราชบญัญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 ก็ได้บญัญัติหน้าท่ีของผู้ขนส่งในระหว่าง

การเดนิทางไว้ในมาตรา 910 วา่หากมีความบกพร่องเกิดขึน้ในระหวา่งการเดนิทางผู้ขนสง่ต้องแก้ไข

ความบกพร่องนัน้ตามวิสยัของผู้ประกอบอาชีพรับขนของทางทะเล เม่ือพิจารณามาตรา 8 และ

มาตรา 9 แห่งพระราชบญัญตัิการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 ประกอบกนัก็เทียบได้กบัหน้าท่ี

ของผู้ขนสง่ตามอนสุญัญานี ้

                                                 
9 พระราชบญัญตักิารรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 มาตรา 8 บญัญตัวิา่ 

“ก่อนบรรทกุของลงเรือหรือก่อนท่ีเรือนัน้จะออกเดนิทาง ผู้ขนสง่มีหน้าท่ีต้อง  

(1) ทําให้เรืออยูใ่นสภาพท่ีสามารถเดนิทะเลได้อยา่ง ปลอดภยัในเส้นทางเดนิเรือนัน้ 

(2) จดัให้มีคนประจําเรือ เคร่ืองมือ เคร่ืองใช้ เคร่ืองอปุกรณ์ และสิ่งจําเป็นให้เหมาะสม

แก่ความต้องการสําหรับเรือนัน้ และ  

(3) จัดระวางบรรทุกและส่วนอ่ืนๆ ท่ีใช้บรรทุกของให้ เหมาะสมและปลอดภัยตาม

สภาพแห่งของท่ีจะได้รับ ขนสง่ และรักษา เช่น เคร่ืองปรับอากาศ ห้องเย็น เป็นต้น  

ในการปฏิบตัิหน้าท่ีตามท่ีมาตรานี ้ ผู้ขนส่งต้องกระทําการทัง้ปวง เท่าท่ีเป็นธรรมดาและ

สมควรจะต้องกระทําสําหรับผู้ประกอบอาชีพ รับขนของทางทะเล” 
10 พระราชบญัญตักิารรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 มาตรา 9 บญัญตัวิา่ 

“ถ้ามีความบกพร่องอย่างใดอย่างหนึ่งตาม มาตรา 8 เกิดขึน้หลงัจากบรรทกุของลงเรือ

หรือเม่ือเรือนัน้ออกเดินทางแล้ว ผู้ขนสง่จะต้องจดัการแก้ไขความบกพร่องนัน้โดยเร็วท่ีสดุเท่าท่ีอยู ่

ในวิสยัท่ีผู้ประกอบอาชีพรับขนของทางทะเลจะทําได้ในภาวะเช่นนัน้” 
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(2) หน้าท่ีของผู้สง่ของในการให้ข้อมลู คําแนะนําและเอกสารท่ีเก่ียวกบัของท่ีสง่  

 ในอนุสญัญากําหนดไว้ใน Article 29 ให้ผู้ส่งของต้องจดัเตรียมข้อมูล คําสัง่ 

และเอกสารเก่ียวกับสินค้านัน้ในเวลาท่ีเหมาะสม โดยข้อมูล คําสั่งและเอกสารดังกล่าวเป็น

สิ่งจําเป็นต่อผู้ ขนส่งในการเก็บรักษา ขนส่งของ และเพ่ือให้ผู้ ขนส่งปฏิบัติตามกฎหมาย 

กฎระเบียบ หรือข้อบงัคบัอ่ืนๆของหน่วยงานรัฐได้อย่างถกูต้อง อย่างไรก็ตาม ผู้ขนสง่ก็จะต้องแจ้ง

แก่ผู้ส่งของในเวลาอนัเหมาะสมถึงข้อมลู คําสัง่ และเอกสารท่ีต้องการ หน้าท่ีของผู้ส่งของและผู้

ขนสง่ในการให้และรับข้อมลู คําแนะนําและเอกสารนี ้จะไมผ่ลกระทบตอ่หน้าท่ี ในการจดัหาข้อมลู 

คําสั่งและเอกสารท่ีเก่ียวกับของท่ีขนส่งตามท่ีกฎหมาย กฎระเบียบ หรือข้อบังคับอ่ืนๆของ

หน่วยงานรัฐผู้ มีอํานาจเก่ียวกบัการขนสง่กําหนดไว้ 

 เม่ือพิจารณาบทบญัญตัใินพระราชบญัญตักิารรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534  

ในเร่ืองหน้าท่ีของผู้ส่งของในการให้ข้อมลู คําแนะนําและเอกสารท่ีเก่ียวกับของท่ีส่งแล้ว พบว่า

บัญญัติเร่ืองนีไ้ว้ในมาตรา 3211 แต่เนือ้หาในเร่ืองดังกล่าวนัน้แตกต่างจากอนุสัญญา โดย 

ในพระราชบัญญัติฯ บัญญัติให้ผู้ ส่งของจะต้องรับผิดหากแจ้งข้อมูลท่ีไม่ถูกต้อง ซึ่งผู้ ขนส่งได้

บนัทกึไว้ในใบตราสง่ 

(3) หน้าท่ีของผู้สง่ของเก่ียวกบัของอนัตราย 

 ในอนุสญัญากําหนดไว้ใน Article 32 โดยเม่ือของนัน้เป็นของอันตรายโดย

สภาพ หรือของนัน้อาจก่อให้เกิดอนัตรายตอ่บคุคล ทรัพย์สิน หรือสภาพแวดล้อมผู้ส่งของมีหน้าท่ี

ดงันี ้

 (3.1) แจ้งให้ผู้ขนส่งทราบถึงสภาพอนัตรายแห่งของนัน้ ในเวลาก่อนท่ีของ

นัน้จะถกูส่งไปยงัผู้ขนสง่ หรือ ผู้ปฏิบตัิการขนส่ง หากผู้สง่ของไม่ได้แจ้ง หรือแจ้งหลงัจากท่ีของได้ 

ไปถึงผู้ ขนส่งหรือผู้ปฎิบตัิการขนส่งแล้ว หรือผู้ ขนส่งหรือผู้ปฏิบตัิการขนส่งไม่มีความรู้เก่ียวกับ

                                                 
11 พระราชบญัญตักิารรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 มาตรา 32 บญัญตัวิา่ 

“ถ้าผู้สง่ของได้แจ้งหรือจดัให้ซึง่ข้อความตาม มาตรา 23 เพ่ือให้ผู้ขนสง่บนัทึกข้อความนัน้

ไว้ในใบตราสง่ และเม่ือได้บนัทึกให้ตามนัน้แล้วให้ถือว่าผู้สง่ของได้รับรองกบัผู้ขนสง่ว่าข้อความท่ี

แจ้งหรือจดัให้นัน้ถกูต้องตรงกบัความเป็นจริงเก่ียวกบัของนัน้ทกุประการ  
ถ้ามีความเสียหายใดๆ เกินขึน้เน่ืองจากความไม่ถูกต้องแท้จริง ของข้อความตามวรรค

หนึ่ง ผู้ส่งของต้องรับผิดชดใช้ความเสียหาย ให้แก่ผู้ขนส่ง แม้ว่าผู้ส่งของจะได้โอนใบตราส่งนัน้

ให้แก่บคุคล ภายนอกไปแล้วก็ตาม แตท่ัง้นี ้ผู้ขนสง่ยงัคงต้องรับผิดตามสญัญารับขนของทางทะเล

ตอ่บคุคลภายนอก” 
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สภาพอนัตรายแห่งของนัน้ ผู้ส่งของจะต้องรับผิดต่อผู้ ขนส่งสําหรับความสูญหาย หรือเสียหาย 

อนัเป็นผลมาจากการไมแ่จ้งให้ผู้ขนสง่ทราบ และ 

 (3.2) ต้องทําเคร่ืองหมายหรือปิดป้ายเพ่ือให้รู้ว่าของนัน้มีอันตราย ตามท่ี

กฎหมาย กฎระเบียบ หรือข้อบงัคบัขององค์การของรัฐท่ีของนัน้จะถกูสง่ไปกําหนดไว้ หากผู้สง่ของ

ไม่ปฏิบตัิตาม ผู้ส่งของจะต้องรับผิดต่อผู้ขนส่งสําหรับการสญูเสีย หรือเสียหายอนัเป็นผลมาจาก

การไมป่ฏิบตันิัน้ 

 โดยในเร่ืองหน้าท่ีของผู้ส่งของเก่ียวกบัของอนัตรายนี ้พระราชบญัญัติการรับ

ขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 มาตรา 3312 ได้บัญญัติหลักเกณฑ์ไว้คล้ายกับอนุสัญญาฯ โดย

กําหนดให้ผู้สง่ของต้องทําเคร่ืองหมายและปิดป้ายให้รู้ว่าเป็นของอนัตราย แตแ่ตกตา่งในเร่ืองการ

แจ้ง ซึ่งพระราชบญัญัติกําหนดให้แจ้งแก่ผู้ขนส่งและผู้ขนส่งอ่ืนเม่ือจะต้องส่งของอนัตรายให้แก่ 

ผู้ขนส่งอ่ืนเท่านัน้ ในขณะท่ีอนุสญัญาฯ กําหนดให้แจ้งก่อนท่ีของนัน้จะถูกส่งไปยงัผู้ขนส่ง หรือ  

ผู้ปฏิบตักิารขนสง่ 

(4) การสญูเสียสทิธิในการจํากดัความรับผิด  

 ในอนสุญัญากําหนดไว้ใน ตาม Article 61 โดยกําหนดให้ผู้ขนสง่ ผู้ปฏิบตัิการ

ขนส่ง นายเรือและลกูเรือ ลกูจ้างของผู้ขนส่งหรือผู้ปฏิบตัิการขนส่ง หรือบคุคลใดๆท่ีปฏิบตัิหน้าท่ี

ของผู้ขนสง่ภายใต้สญัญารับขนของ รวมไปถึงบคุคลท่ีกระทําการไม่ว่าโดยตรงหรือโดยอ้อมตามท่ี

ผู้ขนส่งร้องขอหรือผู้ขนส่งเป็นผู้ควบคมุตรวจสอบ (บุคคลในฝ่ายผู้ขนส่ง) มีสิทธิได้รับประโยชน์

จากการจํากดัความรับผิดของผู้ขนสง่อนัเน่ืองมาจาก 

 (4.1) การจํากัดความรับผิดกรณีผู้ ขนส่ง ฝ่าฝืนหน้าท่ี ท่ี กําหนดไว้ใน

อนสุญัญาฯ หรือกําหนดไว้ในสญัญาขนสง่  

 (4.2) การจํากัดความรับผิดของผู้ขนส่งในค่าเสียหายสําหรับความสญูหาย

หรือเสียหายแห่งของนัน้อันเน่ืองมาจากความล่าช้า และความรับผิดสําหรับการสูญเสียทาง

เศรษฐกิจอนัเน่ืองมาจากความลา่ช้า  

                                                 
12 พระราชบญัญตักิารรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 มาตรา 33 บญัญตัวิา่ 

“ของใดท่ีมีสภาพอนัก่อให้เกิดอตัราได้ เช่น ไวไฟ หรืออาจเกิดระเบดิ หรืออาจเป็นอนัตราย

โดยประการอ่ืน ผู้ ส่งของ ต้องทําเคร่ืองหมายหรือปิดป้ายตามสมควรเพ่ือให้ รู้ว่าของนัน้ 
มี อนัตราย เม่ือส่งของตามวรรคหนึ่งให้แก่ผู้ขนสง่หรือผู้ขนสง่อ่ืน ผู้ขนส่งต้อง แจ้งให้ผู้ขนสง่หรือ 
ผู้ขนส่งอ่ืนทราบถึงสภาพอนัตรายแห่งของนัน้ และในกรณีท่ีผู้ขนส่งหรือผู้ขนส่งอ่ืนร้องขอ ให้ผู้ส่ง

ของแจ้งข้อควรระวงั และวิธีป้องกนัอนัตรายให้ทราบด้วย” 
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 แต่หากผู้ เสียหายนัน้พิสจูน์ได้ว่าความสญูเสีย หรือความล่าช้านัน้เป็นผลมา

จากการท่ีผู้ขนส่ง หรือบคุคลในฝ่ายของผู้ขนส่งกระทํา หรือการละเว้นการกระทํา โดยเจตนาหรือ

ละเลยไม่ใส่ใจก่อให้เกิดความเสียหาย ทัง้ๆท่ีรู้ว่าความเสียหายนัน้อาจเกิดขึน้ ผู้ขนส่ง หรือบคุคล

ในฝ่ายผู้ ขนส่ง ไม่อาจเข้าถือเอาประโยชน์ในการจํากัดความรับผิดของผู้ ขนส่ง หรือบุคคล 

ในฝ่ายผู้ขนสง่ได้ 

 ในเร่ืองการสูญเสียสิทธิในการจํากัดความรับผิด พระราชบญัญัติการรับขน

ของทางทะเล พ.ศ. 2534 มาตรา 60(1)13 ได้บญัญตัหิลกัเกณฑ์ไว้เหมือนกบัอนสุญัญา 

ดงันี ้จะเห็นได้วา่บทบญัญตัใินพระราชบญัญตัแิละอนสุญัญา โดยเฉพาะในสว่นท่ีใช้

บังคับกับสัญญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา (Volume Contract) มีความ

แตกต่างกันโดยเฉพาะในเร่ืองหน้าท่ีของผู้ส่งของในการแจ้งข้อมลูเก่ียวของท่ีขนส่งและการแจ้ง

เ ก่ียวกับของอันตราย  ทั ง้ นี  ้ผู้ เ ขียนมีความเ ห็นการแก้ไขบทบัญญัติ ในเ ร่ืองดังกล่าว 

ในพระราชบญัญัติให้เป็นไปตามอนุสญัญา ก็อาจกระทบต่อการใช้พระราชบญัญัติในส่วนอ่ืนท่ี

ไม่ได้ทําสัญญาขนส่งแบบสัญญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา (Volume 

Contract) ได้ ดังนัน้จึงควรบัญญัติเพิ่มเติมบทบัญญัติว่าด้วยสัญญารับขนของโดยกําหนด

ปริมาณและระยะเวลา (Volume Contract) ไว้เป็นหมวดหมู่เฉพาะ และแก้ไขเพิ่มเติมบทบญัญตัิ

เดิมบางข้อให้ไม่ขดัแย้งกบับทบญัญตัิว่าด้วยสญัญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา 

(Volume Contract) ท่ีบัญญัติไ ว้ใหม่โดยไม่กระทบต่อการใช้พระราชบัญญัติในส่วนอ่ืน  

ซึง่สามารถพิจารณาได้ดงันี ้

 

                                                 
13 พระราชบญัญตักิารรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 มาตรา 60 (1) บญัญตัวิา่ 

“การจํากดัความรับผิดชอบของผู้ขนสง่ตาม มาตรา 58 มิให้ใช้บงัคบัแก่กรณีดงัตอ่ไปนี ้ 

(1) การสญูหาย เสียหาย หรือสง่มอบชกัช้าท่ีเกิดขึน้นัน้ เป็นผลจากการท่ีผู้ขนส่งหรือ

ตวัแทนหรือลกูจ้างของผู้ขนส่งกระทํา หรืองดเว้นกระทําการโดยมีเจตนาท่ีจะให้เกิดการสญูหาย 

เสียหาย หรือสง่มอบชกัช้า หรือโดยละเลยหรือไม่เอาใจใส ่ทัง้ท่ีรู้ว่าการสญูหาย เสียหาย หรือส่ง

มอบชกัช้านัน้อานเกิดขึน้ได้” 
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4.2.1 การเพิ่มเตมิบทบัญญัตว่ิาด้วยสัญญาขนส่งของแบบกาํหนดปริมาณและระยะเวลา 
(Volume Contract) ในพระราชบัญญัตกิารรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 

 

การเพิ่มเติมบทบญัญัติว่าด้วยสญัญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา 

(Volume Contract) ไว้เป็นหมวดหมูเ่ฉพาะ โดยเพิ่มเตมิในเร่ืองตอ่ไปนี ้

4.2.1.1 คํานิยามของคําว่าสญัญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา 

(Volume Contract) และหลกัเกณฑ์การทําสญัญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา 

(Volume Contract) 
 คํานิยามของคําว่าสัญญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและ

ระยะเวลา (Volume Contract)  
 โดยนําเอาคํานิยามใน Article 1 ของอนสุญัญามากําหนดไว้ ดงันี ้“สญัญา

รับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา (Volume Contract) คือสัญญารับขนของท่ีมีการ

กําหนดปริมาณของท่ีจะขนส่ง โดยแบ่งขนเป็นหลายเท่ียวในระหว่างระยะเวลาท่ีตกลงกัน 

ข้อกําหนดในเร่ืองปริมาณอาจกําหนดเป็นจํานวนสินค้าขัน้ต่ํา ขัน้สูง หรือเป็นช่วงปริมาณท่ี

แน่นอน”  
 หลักเกณฑ์การทําสัญญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและ

ระยะเวลา (Volume Contract) 
 โดยเพิ่มตาม Article 80 ในอนสุญัญา ซึง่ได้บญัญตัิหลกัเกณฑ์ของสญัญา

รับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา (Volume Contract) ไว้เฉพาะ เม่ือนํามาปรับใช้กบั

พระราชบญัญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 จึงต้องนําหลกัเกณฑ์และเง่ือนไขดงักล่าวมา

บญัญัติให้คู่สญัญาคือผู้ขนส่งและผู้ส่งของสามารถทําสญัญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและ

ระยะเวลา (Volume Contract) ตกลงขอบเขตสิทธิ หน้าท่ี ความรับผิดของคูส่ญัญาให้ต่ํากว่าหรือ

สงูกวา่ท่ีกําหนดไว้ในพระราชบญัญตัิการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 ได้โดยจะต้องดําเนินการ

ตามเง่ือนไขตอ่ไปนี ้

(1) ระบุข้อความไว้ชดัแจ้งในสญัญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและ

ระยะเวลา (Volume Contract) ว่ามีการกําหนดสิทธิ ภาระหน้าท่ี และความรับผิดระหว่างผู้ขนสง่

และผู้สง่ของไว้มากกวา่ หรือน้อยกวา่ท่ีกําหนดไว้ในพระราชบญัญตั ิ 

(2) การทําสัญญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา 

(Volume Contract) จะต้องมีการเจรจาระหว่างผู้ขนสง่และผู้สง่ของเป็นรายคูส่ญัญาไป หรือต้อง 

มีการระบโุดยชดัแจ้งว่าส่วนใดของสญัญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา (Volume 



75  

Contract) ท่ีกําหนดสทิธิ ภาระหน้าท่ี และความรับผิดระหวา่งผู้ขนสง่และผู้สง่ของไว้มากกว่า หรือ

น้อยกวา่ท่ีกําหนดไว้ในพระราชบญัญตั ิ 

(3) ก่อนทําสัญญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา 

(Volume Contract) ผู้สง่ของจะต้องได้รับการแจ้งลว่งหน้าหรือมีโอกาสท่ีจะตดัสินใจทําสญัญารับ

ขนของโดยมีเง่ือนไขของสญัญาเป็นไปตามพระราชบญัญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 

โดยไม่มีการกําหนดสิทธิ หน้าท่ี และความรับผิดระหว่างผู้ขนสง่และผู้ส่งของไว้มากกว่า หรือน้อย

กวา่ และ  

(4) การกําหนดสิทธิ หน้าท่ี และความรับผิดระหว่างผู้ขนสง่และผู้สง่ของ

ไว้มากกว่า หรือน้อยกว่าจะต้องไม่ถูกกําหนดไว้โดยการอ้างอิงจากเอกสารอ่ืน หรือรวมอยู่ใน

สญัญาสําเร็จรูปท่ีไมเ่กิดจากการเจรจา  

(5) ตารางราคาและบริการของผู้ ขนส่ง เอกสารการขนส่ง บันทึกการ

ขนส่งทางอิเล็กทรอนิกส์ หรือเอกสารท่ีคล้ายคลงึ ไม่ถือเป็นสญัญารับขนของโดยกําหนดปริมาณ

และระยะเวลา (Volume Contract) อย่างไรก็ตาม สัญญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและ

ระยะเวลา (Volume Contract) อาจรวมเอาเอกสารดงักล่าวไว้ โดยการอ้างถึงในฐานะท่ีเป็นข้อ

สญัญา  

4.2.1.2 หลักเกณฑ์เร่ืองท่ีเก่ียวกับสิทธิ หน้าท่ีและความรับผิดโดยเคร่งครัด  

ซึ่งคู่สัญญาในสัญญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา  (Volume Contract)  

ไมส่ามารถตกลงให้แตกตา่งได้  

(1) หน้าท่ีของผู้ ขนส่ง ก่อนบรรทุกของลงเรือ หรือก่อนท่ีเรือจะออก

เดินทาง และในระหว่างการเดินทางในการเตรียมเรือให้มีสภาพท่ีสามารถเดินทะเลได้อย่าง

ปลอดภยั และการจดัเตรียมลกูเรือ และอปุกรณ์ท่ีมีสภาพเหมาะสมตลอดการเดินทาง ตามมาตรา 

8 และมาตรา 9 

(2) หน้าท่ีของผู้ ส่งของในการให้ข้อมูล คําแนะนําและเอกสารอัน

เก่ียวกับของนัน้ ผู้ ส่งของต้องจัดเตรียมข้อมูล คําสั่ง และเอกสารเก่ียวกับสินค้านัน้ในเวลา 

ท่ีเหมาะสม โดยข้อมลู คําสัง่และเอกสารดงักล่าวเป็นสิ่งจําเป็นต่อผู้ขนส่งในการเก็บรักษา ขนส่ง

ของ และเพ่ือให้ผู้ ขนส่งปฏิบัติตามกฎหมาย กฎระเบียบ หรือข้อบังคับอ่ืนๆของหน่วยงานรัฐ 

ได้อยา่งถกูต้อง อยา่งไรก็ตาม ผู้ขนสง่ก็จะต้องแจ้งแก่ผู้สง่ของในเวลาอนัเหมาะสมถึงข้อมลู คําสัง่ 

และเอกสารท่ีต้องการ หน้าท่ีของผู้ ส่งของและผู้ ขนส่งในการให้และรับข้อมูล คําแนะนําและ

เอกสารนี ้จะไม่ผลกระทบต่อหน้าท่ี ในการจดัหาข้อมลู คําสัง่และเอกสารท่ีเก่ียวกับของท่ีขนส่ง



76  

ตามท่ีกฎหมาย กฎระเบียบ หรือข้อบังคับอ่ืนๆของหน่วยงานรัฐผู้ มีอํานาจเก่ียวกับการขนส่ง

กําหนดไว้ 

(3) ข้อกําหนดเฉพาะสําหรับของอนัตราย ผู้สง่ของมีหน้าท่ีดงันี ้

 (3.1) แจ้งให้ผู้ ขนส่งทราบถึงสภาพอันตรายแห่งของนัน้ ในเวลา

ก่อนท่ีของนัน้จะถูกส่งไปยังผู้ ขนส่ง หรือ ผู้ ปฏิบัติการขนส่ง หากผู้ ส่งของไม่ได้แจ้ง หรือแจ้ง

หลงัจากท่ีของได้ไปถึงผู้ขนส่งหรือผู้ปฎิบตัิการขนส่งแล้ว หรือผู้ขนส่งหรือผู้ปฏิบตัิการขนส่งไม่มี

ความรู้เก่ียวกบัสภาพอนัตรายแห่งของนัน้ ผู้ส่งของจะต้องรับผิดต่อผู้ขนส่งสําหรับความสญูหาย 

หรือเสียหายอนัเป็นผลมาจากการไมแ่จ้งให้ผู้ขนสง่ทราบ และ 

 (3.2) ต้องทําเคร่ืองหมายหรือปิดป้ายเพ่ือให้รู้ว่าของนัน้มีอนัตราย 

ตามท่ีกฎหมาย กฎระเบียบ หรือข้อบงัคบัขององค์การของรัฐท่ีของนัน้จะถกูส่งไปกําหนดไว้ หาก 

ผู้สง่ของไม่ปฏิบตัิตาม ผู้ส่งของจะต้องรับผิดต่อผู้ขนสง่สําหรับการสญูเสีย หรือเสียหายอนัเป็นผล

มาจากการไมป่ฏิบตันิัน้ 

(4) การเสียสิทธิในการถือเอาประโยชน์ในการจํากัดความรับผิดของ 

ผู้ขนสง่ หรือบคุคลในฝ่ายผู้ขนส่ง เน่ืองจากความสญูเสีย หรือความลา่ช้านัน้เป็นผลมาจากการท่ี 

ผู้ขนส่ง หรือบุคคลในฝ่ายของผู้ ขนส่งกระทํา หรือการละเว้นการกระทํา โดยเจตนาหรือ ละเลย 

ไมใ่สใ่จก่อให้เกิดความเสียหาย ทัง้ๆท่ีรู้วา่ความเสียหายนัน้อาจเกิดขึน้  

4.2.1.3 ผลผูกพันของสัญญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา 

(Volume Contract) ท่ีจะผกูพนับคุคลท่ีสาม 

 นําเอาหลกัเกณฑ์การกําหนดเง่ือนไขท่ีบญัญตัิไว้ในอนสุญัญา เก่ียวกบัผล

ผูกพนัของสญัญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา (Volume Contract) ท่ีจะผูกพนั

บุคคลท่ีสาม  เ ช่น  ผู้ ขนส่ง อ่ืน  หรือบุคคลอ่ืนซึ่ง รับโอนสิทธิจากผู้ ส่งของมาบัญญัติไ ว้ใน

พระราชบญัญตัด้ิวยตามเง่ือนไขฯ ดงันี ้:  

(1) บคุคลอ่ืนนัน้ได้รับรู้ข้อมลูว่าในสญัญารับขนของโดยกําหนดปริมาณ

และระยะเวลา (Volume Contract) มีการระบุ ข้อกําหนดสิทธิ หน้าท่ี และความรับผิดระหว่างผู้

ขนสง่และผู้สง่ของไว้มากกว่า หรือน้อยกว่าท่ีกําหนดไว้ในพระราชบญัญตัิ และได้ให้ความยินยอม

เข้าผกูพนัตามข้อกําหนดนัน้โดยชดัแจ้ง และ 

(2) ความยินยอมดงักล่าวจะต้องไม่เพียงแต่กําหนดไว้ในตารางราคา

และการบริการ เอกสารการขนสง่ หรือบนัทกึการขนสง่ทางอิเลก็ทรอนิกส์  



77  

 เ ม่ือบัญญัติการบังคับใช้สัญญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและ

ระยะเวลา (Volume Contract) ซึง่กําหนดสทิธิ หน้าท่ี และความรับผิดระหวา่งผู้ขนสง่และผู้สง่ของ

ไว้มากกว่า หรือน้อยกว่าท่ีกําหนดไว้ในพระราชบัญญัติ ฝ่ายท่ีเรียกร้องเอาประโยชน์จากการ

กําหนดสิทธิ หน้าท่ี และความรับผิดไว้แตกต่างจากพระราชบญัญัตินัน้ มีหน้าท่ีท่ีจะต้องพิสูจน์ 

(ภาระการพิสจูน์) วา่ได้ดําเนินการตามเง่ือนไขในการกําหนดสทิธิ หน้าท่ี และความรับผิดระหวา่งผู้

ขนส่งและผู้ส่งของไว้มากกว่า หรือน้อยกว่าท่ีพระราชบญัญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 

กําหนดไว้แล้ว 

4.2.1.4 หลักเกณฑ์การระงับข้อพิพาทท่ีเกิดจากสัญญารับขนของโดยกําหนด

ปริมาณและระยะเวลา (Volume Contract) โดยวิธีการทางการศาล และผลผกูพนับคุคลภายนอก 

 เพิ่มหลกัเกณฑ์การระงบัข้อพิพาทท่ีเกิดจากสญัญารับขนของโดยกําหนด

ปริมาณและระยะเวลา (Volume Contract) โดยแบง่ได้เป็น 2 กรณีคือ กรณีท่ีคูส่ญัญารับขนของ

โดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา (Volume Contract) ไม่ได้ตกลงกนัให้ศาลใดมีเขตอํานาจ และ

กรณีท่ีคูส่ญัญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา (Volume Contract) ตกลงกนักําหนด

ข้อตกลงเลือกศาลไว้ในสญัญา 

4.2.1.4.1 กรณีท่ีคู่สัญญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา 

(Volume Contract) ไม่ได้ตกลงกนักําหนดข้อตกลงเลือกศาลไว้ในสญัญา โจทก์มีสิทธิฟ้องร้องผู้

ขนสง่ โดยต้องดําเนินการในศาลท่ีมีเขตอํานาจซึง่ตัง้อยูใ่นสถานท่ีใดสถานท่ีหนึง่ ดงัตอ่ไปนี ้

ก. ภมูิลําเนาของผู้ขนสง่ 

ข. สถานท่ีรับมอบของตามท่ีตกลงไว้ในสญัญารับขน  

ค. สถานท่ีสง่มอบของตามท่ีได้ตกลงไว้ในสญัญารับขน  

ง. ท่าเรืออนัเป็นท่ีบรรทกุของลงเรือครัง้แรก หรือท่าเรืออนัเป็น

ท่ีขนถ่ายของขึน้จากเรือเป็นครัง้สดุท้าย 

4.2.1.4.2 กรณีท่ีคู่สัญญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา 

(Volume Contract) ตกลงกนักําหนดข้อตกลงเลือกศาลไว้ในสญัญา จะเป็นไปตามเง่ือนไขดงันี ้

(1) ใช้บงัคบัได้เฉพาะในระหว่างคู่สญัญาซึ่งทําข้อตกลง ทัง้นี ้

ข้อตกลงระบุเขตอํานาจจะต้องระบุอย่างชัดแจ้งถึงช่ือและท่ีอยู่ของคู่สัญญา ไม่ว่าจะเป็นการ

เจรจาเฉพาะราย หรือในกรณีท่ีมีการระบุถ้อยคําสําคญัว่ามีข้อตกลงเลือกศาลและเจาะจงว่าได้

ระบุข้อตกลงดังกล่าวไว้ในสัญญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา (Volume 
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Contract) ข้อใด และข้อตกลงระบุเขตอํานาจดงักล่าวจะต้องระบุศาลในประเทศใดประเทศหนึ่ง 

ไว้โดยชดัแจ้ง 

 อย่างไรก็ตาม แม้ว่าคู่สัญญาจะไม่ได้ตกลงเลือกศาลไว้

ล่วงหน้า คู่สญัญาก็อาจตกลงกนัให้ฟ้องคดีในศาลใดๆ ท่ีมีเขตอํานาจพิจารณาคดีตามกฎหมาย

ของประเทศนัน้ก็ได้ หากการตกลงนัน้ได้กระทําขึน้ภายหลงัเกิดสทิธิเรียกร้องแล้ว 

(2) บคุคลซึง่ไม่ได้เป็นคู่สญัญาในสญัญารับขนของโดยกําหนด

ปริมาณและระยะเวลา (Volume Contract) จะผกูพนัตามข้อตกลงเลือกศาลตาม (1) เม่ือ 

(2.1) ศาลนัน้ตัง้อยู่ในสถานท่ี ซึ่งโจทก์มีสิทธิฟ้องร้องผู้

ขนสง่ โดยต้องดําเนินการในศาลท่ีมีเขตอํานาจซึง่ตัง้อยูใ่นสถานท่ีใดสถานท่ีหนึง่ ดงัตอ่ไปนี ้

ก. ภมูิลําเนาของผู้ขนสง่ 

ข. สถานท่ีรับมอบของตามท่ีตกลงไว้ในสัญญา 

รับขน  

ค. สถานท่ีส่งมอบของตามท่ีได้ตกลงไว้ในสัญญา 

รับขน  

ง. ท่าเรืออันเป็นท่ีบรรทุกของลงเรือครัง้แรก หรือ

ท่าเรืออันเป็นท่ีขนถ่ายของขึน้จากเรือเป็นครัง้

สดุท้าย 

(2.2) ข้อตกลงดงักล่าวต้องระบไุว้ในเอกสารการขนส่งหรือ

บนัทกึการขนสง่อิเลก็ทรอนิกส์ 

(2.3) บุคคลดังกล่าวได้รับแจ้งล่วงหน้าเป็นระยะเวลา

พอสมควรถึงศาลท่ีสามารถนําคดีไปฟ้อง และเร่ืองเขตอํานาจของศาลดงักล่าวว่าเป็นศาลท่ีมีเขต

อํานาจศาลเดียวเท่านัน้พิจารณาคดี และ 

(2.4) กฎหมายท่ีศาลท่ีรับฟ้องนัน้ตัง้อยู่ ยอมรับว่าบุคคล

ดงักลา่วอาจผกูพนัตามข้อตกลงเลือกศาล 

โดยในเร่ืองนีห้ลกัการจะแตกต่างจากหลกัการทัว่ไปในประมวล

กฎหมายวิธีพิจารณาความแพ่งของไทยในปัจจุบันท่ีไม่ยอมให้มีการทําข้อตกลงเลือกศาลท่ีมี

อํานาจในการพิจารณาคดี  อย่างไรก็ตามหลักการนี ก็้ มีการนํามาใช้โดยบัญญัติไ ว้ใน 
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พระราชบัญญัติการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ พ.ศ. 2548 มาตรา 6514 กําหนดรับรองให้

คู่สญัญาสามารถตกลงเลือกฟ้องศาลได้15 ดงันัน้ผู้ เขียนจึงเห็นว่าในเร่ืองการระงบัข้อพิพาทท่ีเกิด

จากสญัญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา (Volume Contract) โดยให้คู่สัญญา

สามารถตกลงเลือกศาลได้นัน้ ก็สามารถนํามาบญัญตัไิว้และใช้บงัคบัตามกฎหมายไทยได้เช่นกนั  

4.2.1.5 หลักเกณฑ์การระงับข้อพิพาทท่ีเกิดจากสัญญารับขนของโดยกําหนด

ปริมาณและระยะเวลา  (Volume Contract) โดยวิ ธีการอนุญาโตตุลาการและผลผูกพัน

บคุคลภายนอก 

 เพิ่มหลกัเกณฑ์การระงบัข้อพิพาทท่ีเกิดจากสญัญารับขนของโดยกําหนด

ปริมาณและระยะเวลา (Volume Contract) โดยวิธีการอนญุาโตตลุาการตามท่ีกําหนดไว้ในตาม 

Article 75 ในอนสุญัญา ซึง่ได้บญัญตัิหลกัเกณฑ์การระงบัข้อพิพาทท่ีเกิดจากสญัญารับขนของ

โดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา (Volume Contract) โดยวิธีการอนญุาโตตลุาการไว้วา่หากมีข้อ

                                                 
14 การขนสง่ตอ่เน่ืองหลายรูปแบบ พ.ศ. 2548 มาตรา 65 บญัญตัวิา่ 

“คู่สญัญาขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบอาจตกลงกนัให้ศาลในประเทศใด ประเทศหนึ่งท่ีมี

เขตอํานาจพิจารณาคดีแพ่งท่ีมีมลูกรณีจากสญัญาขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ หรือละเมิดตาม

กฎหมายของประเทศนัน้ เป็นศาลท่ีมีอํานาจพิจารณาพิพากษาคดี โดยระบไุว้ในใบตราสง่ตอ่เน่ือง

หรือสญัญาขนสง่ตอ่เน่ืองหลายรูปแบบก็ได้ 

ในกรณีท่ีมิได้มีการระบศุาลในการฟ้องคดีแพง่ท่ีมีมลูกรณีจากสญัญาขนสง่ตอ่เน่ืองหลาย

รูปแบบหรือละเมิด โจทก์มีสทิธิเลือกฟ้องคดีในศาลใดศาลหนึ่งท่ีมีเขตอํานาจพิจารณาคดีดงักลา่ว

ตามกฎหมายของประเทศนัน้ได้ ดงัตอ่ไปนี ้

(1) ศาลในประเทศท่ีเป็นท่ีตัง้สํานกังานใหญ่หรือภมูิลําเนาของจําเลย 

(2) ศาลในประเทศท่ีสญัญาขนสง่ตอ่เน่ืองหลายรูปแบบได้กระทําขึน้ ซึง่ต้องปรากฏว่า

จําเลยมีสํานกังาน สํานกังานสาขาหรือตวัแทนอยูใ่นประเทศนัน้ด้วย 

(3) ศาลในประเทศท่ีเป็นสถานท่ีท่ีผู้ประกอบการขนสง่ตอ่เน่ืองรับมอบของ หรือสง่มอบของ 

อย่างไรก็ตาม คู่สญัญาอาจตกลงกนัเป็นหนงัสือให้ฟ้องคดีในศาลใดๆ ท่ีมีเขตอํานาจ

พิจารณาคดีดงักลา่วตามกฎหมายของประเทศนัน้ก็ได้ ถ้าการตกลงนัน้ได้กระทําขึน้ภายหลงัจาก

เกิดสทิธิเรียกร้องแล้ว” 
15

 ไผทชิต เอกจริยกร, คําอธิบายพระราชบญัญัติการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ พ.ศ. 

2548 รับขนของทางทะเล, พิมพ์ครัง้ท่ี 1 (กรุงเทพมหานคร:โครงการตําราและเอกสารประกอบการ

สอน คณะนิตศิาสตร์ มหาวิทยาลยัธรรมศาสตร์, 2550), น.142. 
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พิพาทเกิดขึน้ คูส่ญัญาสามารถตกลงระงบัข้อพิพาทโดยวิธีการอนญุาโตตลุาการได้ โดยสถานท่ีใน

การดําเนินกระบวนการพิจารณาของอนุญาโตตุลาการนัน้ ฝ่ายท่ีเรียกร้องให้ผู้ ขนส่งชดใช้

คา่เสียหายสามารถเลือกสถานท่ีในการดําเนินกระบวนการพิจารณาฯ ได้แก่ 

(1) สถานท่ีท่ีได้กําหนดไว้ในสญัญาอนญุาโตตลุาการ หรือ 

(2) สถานท่ีอ่ืน ท่ีอยูใ่นรัฐซึง่เป็นท่ีตัง้ของสถานท่ีตอ่ไปนี ้

ก. ภมูิลําเนาของผู้ขนสง่ 

ข. สถานท่ีรับมอบของตามสญัญารับขนของ  (Receipt)  

ค. สถานท่ีสง่มอบของตามสญัญารับขนของ 

ง. ท่าเรืออนัเป็นท่ีบรรทกุของลงเรือครัง้แรก หรือท่าเรืออนัเป็นท่ีขน

ถ่ายของขึน้จากเรือเป็นครัง้สดุท้าย 

 ในกรณีเป็นการระงับข้อพิพาทท่ีเกิดจากสัญญารับขนของโดยกําหนด

ปริมาณและระยะเวลา (Volume Contract) สถานท่ีในการดําเนินกระบวนการพิจารณาของ

อนญุาโตตลุาการท่ีกล่าวมาข้างต้นจะผกูพนัคู่สญัญาในสญัญาอนุญาโตตลุาการได้ หากสญัญา

อนญุาโตตลุาการนัน้ได้กําหนดไว้ในสญัญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา (Volume 

Contract) ซึง่ระบช่ืุอและท่ีอยูข่องคูส่ญัญาและจะต้อง  

(1) เกิดจากการตกลงกนัระหวา่งคูส่ญัญา หรือ 

(2) ระบุสญัญาอนุญาโตตุลาการไว้โดยชัดแจ้ง และกําหนดว่าสญัญา

อนุญาโตตลุาการได้กําหนดไว้ในส่วนใดของสญัญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา 

(Volume Contract)  

4.2.1.6 หลักเกณฑ์การระงับข้อพิพาทท่ีเกิดจากสัญญารับขนของโดยกําหนด

ปริมาณและระยะเวลา (Volume Contract) โดยวิธีการอนญุาโตตลุาการท่ีจะผกูพนับคุคลภายนอก 

 สัญญาอนุญาโตตุลาการดังกล่าว จะผูกพันบุคคลท่ีไม่ใช่คู่สัญญาใน

สญัญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา (Volume Contract) ได้ตอ่เม่ือ :   

(1) สถานท่ีในการดําเนินกระบวนการพิจารณาของอนุญาโตตลุาการท่ี

กําหนดไว้ในสญัญาอนญุาโตตลุาการนัน้ตัง้อยูใ่นท่ีใดท่ีหนึง่ตอ่ไปนี ้

ก. ภมูิลําเนาของผู้ขนสง่ 

ข. สถานท่ีรับมอบของตามสญัญารับขนของ  (Receipt) 

ค. สถานท่ีสง่มอบของตามสญัญารับขนขอ 
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ง. ท่าเรืออนัเป็นท่ีบรรทกุของลงเรือครัง้แรก หรือท่าเรืออนัเป็นท่ีขน

ถ่ายของขึน้จากเรือเป็นครัง้สดุท้าย 

(2) สญัญาอนุญาโตตลุาการนัน้ได้กําหนดไว้ในเอกสารการขนส่ง หรือ

บนัทกึการขนสง่ทางอิเลก็ทรอนิกส์ 

(3) บุคคลท่ีจะผกูพนัตามสญัญาอนุญาโตตลุาการได้ จะต้องได้รับการ

แจ้งถึงสถานท่ีในอนญุาโตตลุาการลว่งหน้าเป็นระยะเวลาพอสมควร และ 

(4) กฎหมายท่ีใช้บังคับยอมให้บุคคลภายนอกเข้าผูกพันตามสัญญา

อนญุาโตตลุาการ 

 ใน เ ร่ืองการ กําหนดบทบัญญัติ เ ร่ื องการระงับ ข้อพิพาทโดยการ

อนุญาโตตลุาการไว้ในหมวดของสญัญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา (Volume 

Contract) นี ้ผู้ เขียนมีความเห็นว่าแม้จะกําหนดไว้ในพระราชบญัญัติไว้ชดัเจนเก่ียวกบัการระงบั

ข้อพิพาทโดยวิธีอนุญาโตตุลาการในหมวดของสัญญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและ

ระยะเวลา (Volume Contract) ก็ไม่ได้หมายความว่าการระงับข้อพิพาทตามสัญญาดังกล่าว

จําเป็นจะต้องใช้วิธีการอนญุาโตตลุาการเสมอไป คูส่ญัญาอาจตกลงระงบัข้อพิพาทโดยวิธีอ่ืนก็ได้ 

แต่หากได้ตกลงท่ีจะใช้การระงบัข้อพิพาทโดยวิธีการอนญุาโตตลุาการและได้กําหนดไว้ในสญัญา

แล้ว เม่ือมีข้อพิพาทเก่ียวกบัสญัญาเกิดขึน้ คูส่ญัญาก็จําเป็นต้องเข้าสูก่ระบวนการระงบัข้อพิพาท

โดยการอนุญาโตตุลาการตามท่ีตกลงไว้ในสัญญา ซึ่งหลักการดังกล่าวก็เป็นหลักการของ

อนญุาโตตลุาการตามอนสุญัญาว่าด้วยการยอมรับและบงัคบัตามคําชีข้าดของอนญุาโตตลุาการ

ตา่งประเทศ ค.ศ. 1958 (Convention on the Recognition and Enforcement of Foreign 

Arbitral Awards,1958) ซึง่ประเทศไทยได้เข้าเป็นภาคี และออกกฎหมายอนวุตัรการท่ีใช้บงัคบั 

ในปัจจุบันคือพระราชบัญญัติอนุญาโตตุลาการ พ.ศ. 2545 โดยในมาตรา 1116 บัญญัติให้

                                                 
16 พระราชบญัญตัอินญุาโตตลุาการ พ.ศ. 2545มาตรา 11 บญัญตัวิา่ 

“สญัญาอนุญาโตตุลาการ หมายถึง สญัญาท่ีคู่สญัญาตกลงให้ระงับข้อพิพาททัง้หมด 
หรือบางส่วนท่ีเกิดขึน้แล้วหรือท่ีอาจเกิดขึน้ในอนาคตไม่ว่าจะเกิดจากนิติสัมพันธ์ทางสัญญา

หรือไม่โดยวิธีอนุญาโตตลุาการ ทัง้นี ้สญัญาอนุญาโตตลุาการอาจเป็นข้อสญัญาหนึ่งในสญัญา

หลกั หรือเป็นสญัญาอนญุาโตตลุาการแยกตา่งหากก็ได้ 

สัญญาอนุญาโตตุลาการต้องมีหลักฐานเป็นหนังสือลงลายมือช่ือคู่สัญญา เว้นแต่ถ้า

ปรากฏข้อสัญญาในเอกสารท่ีคู่สัญญาโต้ตอบทางจดหมาย  โทรสาร  โทรเลข โทรพิมพ์  
การแลกเปล่ียนข้อมลูโดยมีการลงลายมือช่ืออิเล็กทรอนิกส์หรือทางอ่ืนซึ่งมีการบนัทึกข้อสญัญา
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คู่สัญญาจะต้องตกลงว่าจะมีการอนุญาโตตุลาการ โดยข้อสัญญาอนุญาโตตุลาการอาจเป็น 

ข้อสัญญาหนึ่งในสัญญา  หรือทําเป็นสัญญาแยกต่างหาก  ซึ่งผลของการทําข้อสัญญา

อนุญาโตตุลาการจะเป็นไปตามมาตรา 14 วรรค117 คือเม่ือเกิดข้อพิพาทขึน้ คู่สัญญาจะต้อง

ดําเนินการระงับข้อพิพาทกันโดยวิธีการอนุญาโตตุลาการตามท่ีตกลงไว้ หากคู่สญัญาฝ่ายใด 

ฝ่ายหนึ่งนําข้อพิพาทดงักล่าวไปสู่ศาลก่อนท่ีจะมีการดําเนินกระบวนการทางอนุญาโตตลุาการ 

ศาลมี อํานาจจําหน่ายคดีใ ห้คู่สัญญาไปดําเ นินกระบวนการระงับ ข้อพิพาทโดยการ

อนญุาโตตลุาการ  
 
4.2.2 แก้ไขบทบัญญัตเิดมิในพระราชบัญญัตกิารรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 ให้

สอดคล้องกับบทบัญญัตใินเร่ืองสัญญารับขนของโดยกาํหนดปริมาณและ
ระยะเวลา (Volume Contract) 

 

เน่ืองจากการเพิ่มเติมบทบญัญตัิเก่ียวกบัสญัญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและ

ระยะเวลา (Volume Contract) ตามอนสุญัญาไว้ในพระราชบญัญตัิการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 

2534 ทําให้มีบทบัญญัติเดิมบางมาตราขัดแย้งกับบทบัญญัติเก่ียวกับสัญญารับขนของโดย

กําหนดปริมาณและระยะเวลา (Volume Contract) ดงันัน้ หากจะเพิ่มเติมบทบญัญัติเก่ียวกับ

สญัญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา (Volume Contract) ตามอนุสัญญาไว้ใน

                                                                                                                                            
นัน้ไว้ หรือมีการกล่าวอ้างข้อสญัญาในข้อเรียกร้องหรือข้อคดัค้านและคู่สญัญาฝ่ายท่ีมิได้กล่าว

อ้างไมป่ฏิเสธให้ถือวา่มีสญัญาอนญุาโตตลุาการแล้ว 

สญัญาท่ีมีหลกัฐานเป็นหนงัสืออนัได้กลา่วถึงเอกสารใดท่ีมีข้อตกลงให้ระงบัข้อพิพาทโดย

วิธีอนุญาโตตุลาการ โดยมีวตัถุประสงค์ให้ข้อตกลงนัน้เป็นส่วนหนึ่งของสญัญาหลกั ให้ถือว่ามี

สญัญาอนญุาโตตลุาการแล้ว” 
17 พระราชบญัญตัอินญุาโตตลุาการ พ.ศ. 2545 มาตรา 14 บญัญตัวิา่ 
“ในกรณีท่ีคูส่ญัญาฝ่ายใดฝ่ายหนึ่งฟ้องคดีเก่ียวกบัข้อพิพาทตามสญัญาอนญุาโตตลุาการ

โดยมิได้เสนอข้อพิพาทนัน้ต่อคณะอนุญาโตตุลาการตามสญัญา คู่สญัญาฝ่ายท่ีถูกฟ้องอาจย่ืน 
คําร้องต่อศาลท่ีมีเขตอํานาจไม่ช้ากว่าวนัย่ืนคําให้การหรือภายในระยะเวลาท่ีมีสิทธิย่ืนคําให้การ

ตามกฎหมายให้มีคําสัง่จําหน่ายคดี เพ่ือให้คู่สญัญาไปดําเนินการทางอนุญาโตตลุาการ และเม่ือ

ศาลทําการไต่สวนแล้วเห็นว่าไม่มีเหตท่ีุทําให้สญัญาอนุญาโตตลุาการนัน้เป็นโมฆะ หรือใช้บงัคบั

ไมไ่ด้ หรือมีเหตท่ีุทําให้ไมส่ามารถปฏิบตัติามสญัญานัน้ได้ ก็ให้มีคําสัง่จําหน่ายคดีนัน้เสีย” 
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พระราชบญัญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 ก็จะต้องแก้ไขบทบญัญตัิในพระราชบญัญัติ

การรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 คือ มาตรา 17 พระราชบญัญตัิการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 

2534 เร่ืองความเป็นโมฆะของการตกลงปลดเปลือ้งหน้าท่ีและความรับผิดของผู้ขนสง่  

พระราชบญัญตักิารรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 มาตรา 17 บญัญตัวิา่  

“ข้อกําหนดใดในสญัญารับขนของทางทะเล ซึง่มีวตัถปุระสงค์ หรือมีผลไม่ว่าโดยตรง

หรือโดยปริยายดงัตอ่ไปนี ้ข้อกําหนดนัน้เป็นโมฆะ 

(1) ปลดเปลือ้งผู้ ขนส่งจากหน้าท่ีหรือความรับผิดใดๆ ตามท่ีบัญญัติไว้ใน

พระราชบญัญตันีิ ้ 

(2) กําหนดความรับผิดของผู้ ขนส่งให้น้อยกว่าท่ีกําหนดไว้ในมาตรา 58 หรือ 

มาตรา 60  

(3) ปัดภาระการพิสจูน์ซึ่งพระราชบญัญัตินีกํ้าหนดให้เป็นหน้าท่ีของผู้ขนส่งไปให้ 

ผู้สง่ของหรือบคุคลภายนอกเป็นผู้พิสจูน์ 

(4) ให้ผู้ขนสง่เป็นผู้ รับประโยชน์ในสญัญาประกนัภยัแห่งของตามสญัญารับขนของ

ทางทะเลอนัเป็นวตัถท่ีุเอาประกนัภยั 

ความเป็นโมฆะของข้อกําหนดตามวรรค 1 จะไม่กระทบกระทัง่ถึงความสมบรูณ์ของ

ข้อกําหนดอ่ืนในสญัญานัน้ และให้ถือว่าคู่สญัญาได้เจตนาให้ข้อกําหนดอ่ืนนัน้แยกออกต่างหาก

จากข้อกําหนดท่ีเป็นโมฆะตามวรรค 1  

บทบัญญัติในมาตรานีไ้ม่ตัดสิทธิคู่กรณีท่ีจะตกลงกันกําหนดหน้าท่ีและความ

รับผิดชอบของผู้ขนสง่ให้มากขึน้กวา่ท่ีบญัญตัไิว้ในพระราชบญัญตันีิ”้ 

โดยหลักการของพระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 มาตรา 17  

ท่ีบัญญัติห้ามคู่สัญญาตกลงยกเว้นหรือกําหนดหน้าท่ีความรับผิดของผู้ ขนส่งไว้น้อยกว่า 

ท่ีพระราชบญัญัติกําหนดไว้ ซึ่งเม่ือพิจารณาบทบญัญัติดงักล่าว จะเห็นได้ว่าขดัแย้งกบัหลกัการ

ของ สญัญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา (Volume Contract) ท่ีวางหลกัการให้

คู่สญัญาในสญัญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา (Volume Contract) ทัง้ผู้ขนส่ง

และผู้สง่ของสามารถตกลงขอบเขตสิทธิ หน้าท่ี และความรับผิดของคูส่ญัญาให้ต่ํากว่าหรือสงูกว่า

ท่ีกําหนดไว้ในกฎหมาย เว้นแต่จะเป็นเร่ืองท่ีเก่ียวกับหน้าท่ีและความรับผิดโดยเคร่งครัด ดงันัน้

หากจะบญัญัติข้อกําหนดเก่ียวกบัสญัญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา (Volume 

Contract) ไว้ในพระราชบญัญตัิการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 ก็จําเป็นท่ีจะต้องแก้ไขมาตรา 

17 นี ้โดยกําหนดให้บทบญัญัติในมาตรา 17  เป็น บทบญัญัติท่ีไม่ใช้กับกรณีคู่สญัญาตกลงทํา
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สัญญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา (Volume Contract) ตามท่ีบัญญัติไว้ใน

พระราชบญัญตันีิ ้

ผู้ เขียนขอสรุปว่า เดิมสญัญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา (Volume 

Contract) คือสญัญาขนส่งสินค้าซึง่ใช้ในการเดินเรือแบบไม่ประจําเส้นทางการเดินทางท่ีกําหนด

ระยะเวลาของสญัญา ปริมาณสินค้าทัง้หมดท่ีขนส่ง และปริมาณสินค้าในการขนส่งแต่ละเท่ียว 

และใช้บังคับตามเง่ือนไขของสัญญาประเภทสัญญาชาร์เตอร์เรือแบบเฉพาะเท่ียว (Voyage 

Charter Party) ดงันัน้สญัญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา (Volume Contract)  

จึงเป็นสญัญาท่ีมีลกัษณะใกล้เคียงกบัสญัญาชาร์เตอร์เรือ ซึง่ไม่อยู่ในบงัคบัของหลกัเกณฑ์สากล

ระหว่างประเทศ เช่น Hague Rules, Hague-Visby Rules and Hamburg Rules โดยคูส่ญัญาใน 

สญัญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา (Volume Contract) สามารถตกลงเนือ้หา

ของสญัญาได้อย่างเต็มท่ี ซึ่งต่อมาประเทศสหรัฐอเมริกาได้มีนําสญัญารับขนของโดยกําหนด

ปริมาณและระยะเวลา (Volume Contract) มาใช้กับการขนส่งโดยการเดินเรือแบบมีเส้นทาง

ประจําไปยงัหรือมาจากประเทศสหรัฐอเมริกา ซึง่เป็นท่ีรู้จกักนัในนามของ Service Contract  

ต่อมาในปี ค.ศ. 1995 แนวความคิดในการจดัทําหลกัเกณฑ์สากลว่าด้วยการขนส่ง

ของทางทะเลฉบับใหม่ หรือท่ีเรียกว่า Rotterdam Rules ก็เกิดขึน้เน่ืองจากความต้องการท่ีจะ

แก้ปัญหาความไม่เป็นอนัหนึ่งอนัเดียวกนัของกฎหมายขนสง่ระหว่างประเทศ โดย UNCITRAL ได้

มอบหมายให้ CMI เป็นผู้ ดําเนินการร่างอนุสญัญาฉบบัใหม่ หลงัจากนัน้ UNCITRAL ได้รับร่าง

อนุสญัญาดงักล่าวแล้ว ก็ได้ส่งให้คณะทํางานกลุ่มท่ีสามว่าด้วยกฎหมายขนส่งพิจารณาแก้ไข

เพิ่มเติมร่างอนสุญัญาให้สมบรูณ์ โดยในการประชมุคณะทํางาน กลุ่มท่ี 3 (กฎหมายขนส่ง) ครัง้ท่ี

12 ณ กรุงเวียนนา วันท่ี 6-17 ตุลาคม ค.ศ. 2003 ท่ีประชุมคณะทํางานได้รับแนวคิดของ

สหรัฐอเมริกาท่ีเสนอให้มีการบญัญตัิเก่ียวกบัสญัญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา 

(Volume Contract) ซึ่งในขณะนัน้ให้คําว่า สญัญาให้บริการขนส่งทางทะเลแบบประจําเส้นทาง 

(Ocean Liner Service Agreement หรือท่ีเรียกว่า “OLSA”) ไว้ในอนสุญัญา ซึง่ท่ีประชมุก็ยอมรับ

หลกัการดงักล่าว แต่ก็มีประเด็นถกเถียงกนัถึงหลกัการของสญัญารับขนของโดยกําหนดปริมาณ

และระยะเวลา (Volume Contract) ตามอนุสญัญาฯ ว่าควรให้สิทธิเสรีภาพแก่คู่สญัญามากน้อย

เพียงใด เน่ืองจากเกรงว่าหากให้สิทธิคูส่ญัญาเจรจาตกลงเนือ้หาของสญัญากนัได้อย่างเต็มท่ี อาจ

เกิดความได้เปรียบเสียเปรียบอนัเกิดจากอํานาจต่อรองท่ีไม่เท่ากนัของคูส่ญัญา โดยเฉพาะผู้ขนส่ง

ท่ีมกัมีอํานาจต่อรองมากกว่าผู้ส่งของ ดงันัน้อนสุญัญานีจ้ึงจําเป็นท่ีจะต้องให้ความคุ้มครองขัน้ต่ํา

แก่คูส่ญัญาโดยเฉพาะผู้สง่ของ โดยกําหนดสทิธิ หน้าท่ี ความรับผิดพืน้ฐาน ท่ีคูส่ญัญาไม่อาจตกลง
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ให้แตกต่างได้ รวมทัง้คุ้มครองถึงบุคคลท่ีสามท่ีจะเข้ามาผกูพนัตามสญัญารับขนของโดยกําหนด

ปริมาณและระยะเวลา(Volume Contract) อีกด้วย  

จากท่ีกล่าวมาข้างต้น จะเห็นว่าบทบญัญัติเก่ียวกับสญัญารับขนของโดยกําหนด

ปริมาณและระยะเวลา(Volume Contract) เป็นลกัษณะสญัญาขนส่งทางทะเลท่ีมีความทนัสมยั 

และมีการผสมผสานระหว่างการคุ้มครองสิทธิขัน้ต่ําของคู่สญัญาและการให้สิทธิคู่สญัญาตาม

หลกัการเสรีภาพในการทําสญัญา ซึง่เม่ือพิจารณาทางปฏิบตัิในปัจจบุนัแล้ว การทําสญัญาขนส่ง

ทางทะเลระหว่างประเทศของไทยจะมีการทําสญัญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา

(Volume Contract) ในลกัษณะของ Service Contract ท่ีกําหนดไว้ใน United States Shipping 

Act of 1984 และแก้ไขเพิ่มเตมิโดย the Ocean Shipping Reform Act of 1998 โดยใช้เฉพาะกบั

การขนสง่สินค้าท่ีต้องขนสง่ไปยงัหรือมาจากประเทศสหรัฐอเมริกาเท่านัน้ คูส่ญัญาก็สามารถท่ีจะ

ทําสญัญาขนสง่สินค้าทางทะเลประเภท Service Contract นี ้โดยสญัญาจะต้องระบถุึงชนิดและ

ประเภทของสินค้า, ปริมาณท่ีต้องการจะขนส่งตามระยะเวลาของสญัญา, การกําหนดมาตรการ

กรณีของท่ีขนสง่ไม่เป็นไปตามปริมาณท่ีกําหนด และเง่ือนไขอ่ืนๆ ตามท่ีคู่สญัญาได้ตกลงกนั โดย

จะต้องอยู่ภายใต้กฎหมายเก่ียวกบัการขนสง่ทางทะเลท่ีใช้บงัคบักบัสญัญานัน้ เช่น หากมีการทํา 

Service Contract ในประเทศไทย เง่ือนไขข้อตกลงในสญัญาดงักล่าวก็จะต้องอยู่ภายใต้บงัคบั

ของพระราชบญัญตัิการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 หากตกลงขดัหรือแย้งกบัพระราชบญัญตัิ

การรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 ข้อตกลงนัน้ก็จะใช้บงัคบัไม่ได้ เม่ือเปรียบเทียบกับการทํา

สญัญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา(Volume Contract) ตามอนสุญัญาฯ แล้วจะ

เห็นว่า บทบัญญัติเก่ียวกับสัญญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา (Volume 

Contract) ตามอนุสัญญาฯ ให้สิทธิคู่สัญญาในการเข้าทําสัญญากันได้อย่างเต็มท่ีมากกว่า

หลกัเกณฑ์สากลเดมิ และพระราชบญัญตักิารรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 กําหนดไว้ 

ดงันี ้หากอนสุญัญาฯ มีแนวโน้มท่ีจะได้รับการยอมรับจากนานาประเทศ เม่ืออนสุญัญาฯ 

มีผลใช้บงัคบั ประเทศต่างๆก็จะนําสญัญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา(Volume 

Contract) ตามอนสุญัญามาใช้กนัอยา่งแพร่หลาย เน่ืองจากสญัญารับขนของโดยกําหนดปริมาณ

และระยะเวลา(Volume Contract) เป็นสญัญาขนส่งรูปแบบใหม่ท่ีมีการพฒันาเพ่ือความสะดวก

ทางการค้าและการขนส่งทางทะเล ประเทศไทยในฐานะประเทศสมาชิก UNCITRAL และมี

ความสัมพันธ์ติดต่อค้าขายกับต่างประเทศอย่างต่อเน่ืองจึงจําเป็นต้องมีการพัฒนากฎหมาย

ภายในของไทยให้เป็นสากล ในวิทยานิพนธ์ฉบบันีไ้ด้วิเคราะห์แนวทางการนําอนุสญัญาเพ่ือการ

ขนส่งของระหว่างประเทศทางทะเลทัง้หมดหรือบางส่วน ค.ศ. 2008 เฉพาะในส่วนท่ีเก่ียวกับ
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สญัญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา (Volume Contract) มาใช้กบักฎหมายไทยท่ี

เก่ียวกับการขนส่งทางทะเล ได้แก่ พระราชบญัญัติการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ พ.ศ. 2548 

และพระราชบญัญตักิารรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534  

ในส่วนของการนําสัญญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา (Volume 

Contract) มาใช้ในพระราชบญัญตัิการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ พ.ศ. 2548 นัน้ เม่ือพิจารณา

ลกัษณะการบงัคบัใช้พระราชบญัญัติการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ พ.ศ. 2548 ซึ่งจะใช้บงัคบั

เฉพาะการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบท่ีมีการขนส่งท่ีมีการขนส่งตัง้แต่ 2 รูปแบบขึน้ไป ไม่ว่าการ

ขนส่งนัน้จะเป็นรูปแบบใด แต่หากเป็นการขนส่งทางทะเลนัน้ต้องบงัคบัใช้ตามพระราชบญัญัต ิ

การรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534  

หลกัการดงักล่าวจะแตกต่างจากหลกัการของอนุสญัญาฯท่ีวางหลกัการบงัคบัใช้

อนสุญัญาฯให้ใช้บงัคบักบัการขนสง่ตอ่เน่ืองหลายรูปแบบซึง่มีการขนสง่ทางทะเลเป็นหลกั และมี

การขนสง่ทางอ่ืนรวมอยูด้่วย ไมไ่ด้ครอบคลมุถึงการขนสง่ตอ่เน่ืองหลายรูปแบบทกุชนิด ดงันีเ้ม่ือ

พิจารณาทัง้ลกัษณะการบงัคบัใช้พระราชบญัญตักิารขนสง่ตอ่เน่ืองหลายรูปแบบ พ.ศ. 2548 แล้ว

ผู้ เขียนมีความเห็นว่า การนําบทบัญญัติเก่ียวกับสัญญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและ

ระยะเวลา (Volume Contract) มาปรับใช้ไว้ในพระราชบญัญตัดิงักลา่วนัน้ไมเ่หมาะสม การนํา

สญัญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา (Volume Contract) มาใช้ในพระราชบญัญตัิ

การรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 จะเหมาะสมกวา่ 

ในส่วนของทางปฏิบตัิว่าจะมีการนํามาใช้มากน้อยเพียงใดนัน้ หรือปัญหาว่าหาก

นํามาบญัญตัิไว้ในกฎหมายไทยแล้วจะทําให้เกิดความได้เปรียบเสียเปรียบระหว่างผู้ขนสง่กบัผู้สง่

ของเน่ืองจากอํานาจในการเจรจาตอ่รองท่ีไม่เท่าเทียมกนัของคู่สญัญานัน้ ผู้ เขียนเห็นว่า หลกัการ

ข้อหนึ่งของสัญญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา (Volume Contract) ตาม

อนุสญัญาฯ ก็คือคู่สญัญาจะต้องแสดงเจตนาเข้าทําสญัญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและ

ระยะเวลา (Volume Contract) โดยสมคัรใจ และผู้สง่ของมีสทิธิท่ีจะเลือกทําสญัญาขนสง่ประเภท

อ่ืนก่อนท่ีจะเข้าทําสญัญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา (Volume Contract) ดงันัน้ 

เม่ือมีการบญัญัติหลกัเกณฑ์ของสญัญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา (Volume 

Contract) ตามอนสุญัญาไว้ในพระราชบญัญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 ในการเข้าทํา

สญัญาขนสง่ ผู้สง่ของก็ยงัคงมีสทิธิท่ีจะเลือกประเภทสญัญาขนสง่ท่ีเห็นว่าเหมาะสมกบัการขนสง่

สินค้าของตน โดยไม่จําเป็นต้องเข้าทําสัญญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา 

(Volume Contract) เสมอไป  
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ดงันัน้ การแก้ไขเพิ่มเติมบทบญัญัติเก่ียวกับสญัญารับขนของโดยกําหนดปริมาณ

และระยะเวลา (Volume Contract) ไว้ในพระราชบญัญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 จึง

เป็นการเพิ่มทางเลือกอีกรูปแบบหนึ่งในการเข้าทําสญัญารับขนของทางทะเลของคู่สญัญาใน

ประเทศไทย และผู้ เขียนก็มีความเห็นว่าหลกัการของสญัญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและ

ระยะเวลา (Volume Contract) ตามอนุสญัญานัน้เป็นประโยชน์อย่างมาก เน่ืองจากคู่สญัญาใน

สญัญารับขนสง่ระหวา่งประเทศสามารถเลือกท่ีจะเข้าทําสญัญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและ

ระยะเวลา (Volume Contract) หรือไมก็่ได้และในการทําสญัญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและ

ระยะเวลา (Volume Contract) คูส่ญัญาก็สามารถเจรจาตกลงเนือ้หาสาระของสญัญาท่ีไม่ขดัแย้ง

กบับทบญัญตัท่ีิเคร่งครัดได้ ซึง่จะทําให้คูส่ญัญาทัง้สองฝ่ายได้รับประโยชน์อยา่งเตม็ท่ี   

 


