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บทที่ 1 
 

บทนํา 
 

1.1 ความสาํคัญของปัญหา 
 

เน่ืองจากการขนส่งของเป็นองค์ประกอบหนึ่งของการค้าระหว่างประเทศซึ่ง 

มีความสําคญัเป็นอยา่งมากเพราะเป็นสว่นหนึง่ของการการปฏิบตักิารชําระหนีต้ามสญัญาซือ้ขาย 

และสว่นใหญ่ของการค้าระหว่างประเทศจะนิยมขนสง่ของทางทะเลเน่ืองจากสามารถขนสง่สินค้า

ได้ปริมาณมากเม่ือเทียบกับค่าใช้จ่ายในการขนส่ง ซึ่งเดิมในการทําการค้าและขนส่งทางทะเล 

เจ้าของสินค้า ผู้ขนส่ง เจ้าของเรือ และผู้ รับของซึง่อยู่อีกประเทศหนึ่ง จะมีความสมัพนัธ์ในการซือ้

ขายและส่งมอบสินค้านัน้ นอกจากนี ้ในการกําหนดกติกาการค้าและการขนส่ง แต่ละประเทศก็มี

การสร้างกฎเกณฑ์ทางการค้าและการขนสง่ขึน้เพ่ือใช้บงัคบั โดยเอือ้ประโยชน์ให้แก่ประเทศตนเอง 

จึงทําให้เกิดความขดัแย้งและไม่เป็นอนัหนึ่งอนัเดียวกนัของกฎเกณฑ์ในการทําสญัญารับขนของ

ทางทะเล ต่อมาประเทศต่างๆจึงได้ร่วมมือกนัเพ่ือจดัทํากฎเกณฑ์ระหว่างประเทศท่ีจะใช้ร่วมกนั

ขึน้ โดยในปัจจบุนั การขนสง่สนิค้าทางทะเลระหวา่งประเทศจะมีกฎเกณฑ์ระหวา่งประเทศท่ีนานา

ประเทศต่างให้การยอมรับ คือ อนุสญัญาระหว่างประเทศเพ่ือความเป็นอนัหนึ่งอนัเดียวกันของ

กฎเกณฑ์บางประการของกฎหมายท่ีเก่ียวกับใบตราส่ง (International Convention for the 

Unification of Certain Rules of Law Relating to Bills of Lading, 1924) หรือท่ีเรียกว่า “Hague 

Rules” ซึง่ตอ่มามีการแก้ไขเพิ่มเติมโดยจดัทําเป็นพิธีสาร Protocol to Amend the International 

Convention for the Unification of Certain Rules of Law Relating to Bill of Lading, 1968 

หรือ ท่ี เ รียกว่า  “Hague – Visby Rules” และอนุสัญญาอีกฉบับหนึ่ ง คือ  อนุสัญญาแห่ ง

สหประชาชาติว่าด้วยการขนสง่ของทางทะเล ค.ศ. 1978 (United Nations Convention on the 

Carriage of Goods by Sea, 1978) หรือท่ีเ รียกว่า  “Hamburg Rule” ซึ่งกฎเกณฑ์ระหว่าง

ประเทศทัง้ 2 ฉบับนี  ้ได้กําหนดเนือ้หาไว้แตกต่างกัน ซึ่งแต่ละประเทศก็รับเอาหลักการของ

อนสุญัญาท่ีเอือ้ประโยชน์ตอ่ประเทศของตนมากท่ีสดุไปบงัคบัใช้ในประเทศของตน จึงเกิดปัญหา

ในทางปฏิบัติขึน้ในเร่ืองของการบังคับใช้ อีกทัง้หลักกฎหมายดังกล่าวอาจไม่สอดคล้องกับ

เทคโนโลยีสมยัใหม่ และแนวความคิดการค้าในปัจจุบนั ดงันีแ้นวคิดท่ีจะจดัทําอนสุญัญาเพ่ือให้

นานาประเทศใช้ร่วมกันและเป็นการสร้างสมดุลระหว่างฝ่ายผู้ ขนส่งและฝ่ายเจ้าของสินค้าจึง

เกิดขึน้เป็น อนสุญัญาเพ่ือการขนสง่ของระหวา่งประเทศทางทะเลทัง้หมดหรือบางสว่น ค.ศ. 2008 
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(Convention on Contracts for the International Carriage of Goods Wholly or Partly by 

Sea, 2008) หรือท่ีเรียกว่า “Rotterdam Rules” ซึ่งคณะกรรมาธิการกฎหมายการค้าระหว่าง

ประเทศแห่งสหประชาชาติ (UNCITRAL) ได้มอบหมายให้คณะทํางานว่าด้วยกฎหมายขนส่ง

ศกึษาและพิจารณาร่างหลกัเกณฑ์ดงักลา่ว 

Rotterdam Rules มีแนวโน้มท่ีจะเป็นท่ียอมรับจากนานาประเทศ เน่ืองจากในการ

ร่างอนุสัญญาฯ คณะทํางานว่าด้วยกฎหมายขนส่งของ UNCITRAL ได้เปิดโอกาสให้ประเทศ

สมาชิกสามารถเสนอความคิดเห็นท่ีมีต่อหลกัเกณฑ์ในอนุสญัญาฯ ดงักล่าวโดยตลอด เพ่ือให้ได้

อนุสัญญาท่ีจะใช้เป็นหลักเกณฑ์ร่วมกันระหว่างนานาประเทศ นอกจากนี  ้Rotterdam Rules  

มีแนวความคิดท่ีแตกต่างจากอนสุญัญาขนสง่ทางทะเลระหว่างประเทศเดิมอยู่หลายประการเช่น 

การบงัคบัใช้กับสญัญารับขนของท่ีมีรูปแบบการขนส่งอ่ืนท่ีมิใช่การขนส่งทางทะเลรวมอยู่ด้วย 

และการกําหนดความรับผิดของบุคคลท่ีผู้ ขนส่งว่าจ้างให้ทําการขนส่งต่อหรือใช้บริการ เช่น  

ผู้ปฏิบตักิารขนสง่ (Performing Parties) ท่ีจะต้องรับผิดในความเสียหายหรือสญูหายของสนิค้าใน

ระหว่างท่ีของนัน้อยู่ในความครอบครองของตน หรือในส่วนท่ีตนได้ร่วมในการปฏิบตัิตามสญัญา

ขนส่ง รวมทัง้หลักการของสัญญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา (Volume 

Contract) ซึง่เป็นหลกัการใหม่ท่ีกําหนดไว้ใน Rotterdam Rules โดยวิทยานิพนธ์ฉบบันีมุ้่งศกึษา

ถึงบทบญัญัติในเร่ืองสญัญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา (Volume Contract) 

ดงักลา่ว ซึง่มีหลกัการในเร่ืองการทําสญัญาขนสง่ท่ีแตกตา่งจากอนสุญัญาขนสง่ทางทะเลระหว่าง

ประเทศเดิม โดยหากพิจารณาหลกัการทําสญัญาขนส่งของอนุสญัญาขนส่งทางทะเลระหว่าง

ประเทศทัง้หมด ทัง้ในสว่นของ Hague Rules, Hague – Visby Rules และ Hamburg Rule  

จะพบว่าอนุสญัญาขนส่งทางทะเลระหว่างประเทศเหล่านี ้มีวัตถุประสงค์เพ่ือมุ่งคุ้มครองผู้ ส่ง

สินค้า โดยกําหนดความคุ้มครองขัน้ต่ําไว้ และห้ามผู้สง่สินค้าและผู้ขนสง่ตกลงให้แตกต่างออกไป

ซึ่งแตกต่างจากหลักการใน  Rotterdam Rules ท่ีให้กําหนดหลักเสรีภาพในการทําสัญญา 

(Freedom of Contract) โดยให้อิสระแก่ผู้ส่งสินค้าและผู้ขนส่ง เพ่ือสมคัรใจตกลงเข้าทําสญัญา 

รับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา (Volume Contract) โดยมีข้อตกลงในเร่ืองสิทธิ 

หน้าท่ี และความรับผิดระหว่างผู้ขนส่งและผู้ส่งมากกว่า หรือน้อยกว่าท่ีกําหนดไว้ในอนสุญัญาได้ 

แต่ ก็ยัง มีมาตรการขัน้ ต่ํา เ พ่ือคุ้ มครองผู้ ส่งสินค้า  รวมทัง้ยัง มีบทบัญญัติ เ พ่ือคุ้ มครอง

บคุคลภายนอกท่ีจะเข้าผกูพนัตามสญัญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา (Volume 

Contract) อีกด้วย  
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ดงันี ้ประเทศไทยในฐานะประเทศสมาชิก UNCITRAL และต้องการพฒันากฎหมาย

ของประเทศให้เป็นสากล การรับเอาหลกัเกณฑ์ดงักล่าวจึงความสําคญัท่ีจะต้องนํามาพิจารณา

แก้ไขเพิ่มเติมกฎหมายขนส่งระหว่างประเทศของไทยท่ีใช้บังคับอยู่ในปัจจุบัน อันได้แก่

พระราชบญัญตัิการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 และพระราชบญัญตัิการขนส่งต่อเน่ืองหลาย

รูปแบบ พ.ศ. 2548 แม้ว่าประเทศไทยจะยังไม่เคยเข้าเป็นภาคีของอนุสัญญาขนส่งทางทะเล

ระหว่างประเทศใดๆทัง้ในสว่นของ Hague Rules, Hague – Visby Rules และ Hamburg Rule 

เลยก็ตาม แตป่ระเทศไทยก็ได้นํา Hague Rules, Hague – Visby Rules และ Hamburg Rule  

มาเป็นแบบในการร่างพระราชบญัญตักิารรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534  

โดยในวิทยานิพนธ์ฉบบันีมุ้่งศกึษาถึงประเด็นสญัญารับขนของโดยกําหนดปริมาณ

และระยะเวลา (Volume Contract) ตามอนสุญัญาฯ ดงักลา่ว หากประเทศไทยต้องการท่ีจะรับเอา

หลกัเกณฑ์ดงักลา่วมาใช้บงัคบัเป็นกฎหมายภายใน จะต้องพิจารณาแก้ไขเพิ่มเติมกฎหมายท่ีมีอยู่

อยา่งไร  

 
1.2 วัตถุประสงค์ของการศึกษา 

 

วิทยานิพนธ์ฉบบันีมุ้ง่ศกึษาบทบญัญตัิในเร่ือง สญัญารับขนของโดยกําหนดปริมาณ

และระยะเวลา (Volume Contract) ตามท่ีได้กําหนดไว้ในอนุสญัญาเพ่ือการขนส่งของระหว่าง

ประเทศทางทะเลทัง้หมดหรือบางสว่น ค.ศ. 2008 โดยมีวตัถปุระสงค์เพ่ือ 

1.2.1 ศึกษาและทําความเข้าใจหลักเกณฑ์ของสัญญารับขนของโดยกําหนด

ปริมาณและระยะเวลา (Volume Contract) ตามท่ีได้กําหนดไว้ในอนุสญัญาเพ่ือการขนส่งของ

ระหวา่งประเทศทางทะเลทัง้หมดหรือบางสว่น ค.ศ. 2008 

1.2.2 พิจารณาถึงความเหมาะสม ข้อดี ข้อเสีย และความเป็นไปได้ในการนํา

หลกัเกณฑ์ของสญัญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา (Volume Contract) ตามท่ี 

ได้กําหนดไว้ในอนุสญัญาเพ่ือการขนส่งของระหว่างประเทศ ทางทะเลทัง้หมดหรือบางส่วน ค.ศ. 

2008 มาบญัญตัไิว้ในพระราชบญัญตักิารขนสง่ตอ่เน่ืองหลายรูปแบบ พ.ศ. 2548 

1.2.3 พิจารณาถึงความเหมาะสม ข้อดี ข้อเสีย และความเป็นไปได้ในการนํา

หลกัเกณฑ์ของสญัญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา (Volume Contract) ตามท่ีได้

กําหนดไว้ในอนุสญัญาเพ่ือการขนส่งของระหว่างประเทศทางทะเลทัง้หมดหรือบางส่วน ค.ศ. 

2008 มาบญัญตัไิว้ในพระราชบญัญตักิารรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 
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1.3 ขอบเขตและวธีิการศกึษา 
 

วิทยานิพนธ์ฉบบันีศ้ึกษาหลกัเกณฑ์เก่ียวกบัสญัญารับขนของโดยกําหนดปริมาณ

และระยะเวลา (Volume Contract) ตามท่ีได้กําหนดไว้ในอนุสญัญาเพ่ือการขนส่งของระหว่าง

ประเทศ ทางทะเลทัง้หมดหรือบางส่วน ค.ศ. 2008 ตามรายงานการประชุมของคณะทํางานของ

คณะกรรมาธิการกฎหมายการค้าระหว่างประเทศแห่งสหประชาชาติ  (United Nations 

Commission on International Trade Law หรือ “UNCITRAL”) สมยัท่ี 41 (วนัท่ี 16 มิถนุายน  

ถึงวนัท่ี 3 กรกฎาคม ค.ศ. 2008) โดยวิเคราะห์ถึงผลกระทบท่ีเกิดขึน้หากอนสุญัญาดงักล่าวมีผล

ใช้บงัคบัในทางระหว่างประเทศ ซึ่งหากพิจารณากรณีของประเทศไทย การบงัคบัใช้อนุสญัญา

ดังกล่าวอาจจะกระทบถึงกฎหมายขนส่งของประเทศไทยท่ีใช้บังคับอยู่ ในปัจจุบัน  คือ 

พระราชบญัญตัิการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 และ พระราชบญัญตัิการขนส่งต่อเน่ืองหลาย

รูปแบบ พ.ศ. 2548 ดงันัน้ จึงจําเป็นต้องพฒันา ปรับปรุง และแก้ไขกฎหมายเก่ียวกับการขนส่ง

ทางทะเลของประเทศไทย โดยพิจารณาถึงความเหมาะสมในการปรับปรุง แก้ไขกฎหมายเก่ียวกบั

การขนสง่ทางทะเลของประเทศไทยดงักลา่ว 

วิทยานิพนธ์ฉบับนี  ้จะศึกษาโดยวิ ธีการ ค้นคว้า ข้อมูลจากเอกสารต่างๆ 

(Documentary Research) ทัง้ในรูปแบบหนังสือ เอกสารการประชุม บทความ วารสารต่างๆ  

สารนิพนธ์ วิทยานิพนธ์ ข้อมูลอิเล็กทรอนิกส์ทัง้ภาษาไทยและภาษาอังกฤษ ตัวบทกฎหมาย

อนสุญัญาระหว่างประเทศ ตวับทกฎหมายขนสง่ทางทะเลของประเทศไทย ได้แก่พระราชบญัญตัิ

การรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 และ พระราชบญัญัติการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ พ.ศ. 

2548 รวมทัง้ตวับทกฎหมายอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวข้อง  

 
1.4 ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับจากการศึกษา 

 

การศึกษานีเ้พ่ือให้ทราบถึงแนวทางในการพัฒนา ปรับปรุง และแก้ไขกฎหมาย

เก่ียวกับการขนส่งทางทะเลของประเทศไทย ในส่วนท่ีเก่ียวกับสัญญารับขนของโดยกําหนด

ปริมาณและระยะเวลา (Volume Contract) ตามท่ีได้กําหนดไว้ในอนุสญัญาเพ่ือการขนส่งของ

ระหว่างประเทศทางทะเลทัง้หมดหรือบางส่วน ค.ศ. 2008 ทัง้ความเหมาะสม ข้อดี ข้อเสีย และ

ความเป็นไปได้ตา่งๆ ในการนํามาปรับใช้กบักฎหมายขนสง่ทางทะเลของประเทศไทย 


