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บทคัดย่อ 
 

 เดิมการขนส่งของมกันิยมขนส่งของโดยทางทะเล เน่ืองจากสามารถขนส่งสินค้าได้

ปริมาณมากเม่ือเทียบกับค่าใช้จ่ายในการขนส่ง และในการกําหนดกติกาการค้าและการขนส่ง  

แต่ละประเทศก็มีการสร้างกฎเกณฑ์ทางการค้าและการขนส่งขึน้เพ่ือใช้บงัคบั โดยเอือ้ประโยชน์

ให้แก่ประเทศตนเอง จึงทําให้เกิดความขดัแย้งและไม่เป็นอนัหนึ่งอนัเดียวกนัของกฎเกณฑ์ในการ

ทําสญัญารับขนของทางทะเล ต่อมาประเทศต่างๆ จึงได้ร่วมมือกนัเพ่ือจดัทํากฎเกณฑ์ระหว่าง

ประเทศท่ีจะใช้ร่วมกนัขึน้ โดยในปัจจบุนัการขนส่งสินค้าทางทะเลระหว่างประเทศจะมีกฎเกณฑ์

ระหวา่งประเทศท่ีใช้บงัคบัอยู ่คือ อนสุญัญาระหว่างประเทศเพ่ือความเป็นอนัหนึ่งอนัเดียวกนัของ

กฎเกณฑ์บางประการของกฎหมายท่ีเก่ียวกับใบตราส่ง (International Convention for the 

Unification of Certain Rules of Law Relating to Bills of Lading, 1924) หรือท่ีเรียกว่า “Hague 

Rules” ซึง่ตอ่มามีการแก้ไขเพิ่มเติมโดยจดัทําเป็นพิธีสาร Protocol to Amend the International 

Convention for the Unification of Certain Rules of Law Relating to Bill of Lading, 1968 

หรือ ท่ี เ รียกว่า  “Hague – Visby Rules” และอนุสัญญาอีกฉบับหนึ่ ง คือ  อนุสัญญาแห่ ง

สหประชาชาติว่าด้วยการขนสง่ของทางทะเล ค.ศ. 1978 (United Nations Convention on the 

Carriage of Goods by Sea, 1978) หรือท่ีเรียกว่า “Hamburg Rules” ซึ่งกฎเกณฑ์ระหว่าง

ประเทศทัง้ 2 ฉบบันี ้เอือ้ประโยชน์ให้คูส่ญัญาคนละกลุม่ กลา่วคือ Hague Rules และ Hague – 

Visby Rules เอือ้ประโยชน์ให้ฝ่ายผู้ขนสง่มากกวา่ผู้สง่ของสว่น Hamburg Rules จะเอือ้ประโยชน์

ให้แก่ฝ่ายผู้สง่ของมากกวา่ผู้ขนสง่ ซึง่แตล่ะประเทศก็รับเอาหลกัการของอนสุญัญาท่ีเอือ้ประโยชน์

ต่อประเทศของตนมากท่ีสดุไปบงัคบัใช้ในประเทศของตน จึงเกิดปัญหาในทางปฏิบตัิขึน้ในเร่ือง

ของการบังคับใช้ อีกทัง้หลักกฎหมายดังกล่าวอาจไม่สอดคล้องกับเทคโนโลยีสมัยใหม่ และ

แนวความคิดทางการค้าในปัจจบุนั ดงันี ้จึงเกิดแนวคิดท่ีจะจดัทําอนสุญัญาเพ่ือให้นานาประเทศ

ใช้ร่วมกันและเป็นการสร้างสมดลุระหว่างฝ่ายผู้ขนส่งและฝ่ายเจ้าของสินค้าขึน้ ก็คืออนุสญัญา

เพ่ือการขนส่งของระหว่างประเทศทางทะเลทัง้หมดหรือบางส่วน ค.ศ. 2008 (Convention on 

Contracts for the International Carriage of Goods Wholly or Partly by Sea, 2008) หรือท่ี

เรียกวา่ “Rotterdam Rules”   

Rotterdam Rules มีแนวความคิดท่ีแตกตา่งจากอนสุญัญาขนสง่ทางทะเลระหว่าง

ประเทศเดิมอยู่หลายประการ โดยเฉพาะอย่างยิ่งหลักการของสัญญารับขนของโดยกําหนด

ปริมาณและระยะเวลา (Volume Contract) ซึง่เป็นหลกัการใหมท่ี่วิทยานิพนธ์ฉบบันีมุ้ง่ศกึษา และ
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จากการศึกษาหลักการดังกล่าวพบว่าหลักการของสัญญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและ

ระยะเวลา (Volume Contract) แตกต่างจากหลกัการทําสญัญาขนส่งของอนุสญัญาขนส่งทาง

ทะเลระหว่างประเทศเดิม ได้แก่ Hague Rules, Hague – Visby Rules และ Hamburg Rules  

ซึง่มีวตัถปุระสงค์เพ่ือมุ่งคุ้มครองผู้สง่ของโดยกําหนดความคุ้มครองขัน้ต่ําไว้และห้ามผู้ส่งของและ

ผู้ขนส่งตกลงให้แตกต่างออกไป ซึ่งแตกต่างจากหลกัการใน Rotterdam Rules ท่ีใช้หลกัเสรีภาพ

ในการทําสญัญา (Freedom of Contract) โดยให้อิสระแก่ผู้สง่ของและผู้ขนสง่ เพ่ือสมคัรใจตกลง

เข้าทําสญัญา โดยมีข้อตกลงในเร่ืองสิทธิ หน้าท่ี และความรับผิดระหว่างผู้ขนส่งและผู้ส่งมากกว่า 

หรือน้อยกว่าท่ีกําหนดไว้ในอนุสญัญาได้ แต่ก็ยงัมีมาตรการขัน้ต่ําเพ่ือคุ้มครองผู้ส่งของ รวมทัง้ 

ยงัมีบทบญัญตัเิพ่ือคุ้มครองบคุคลภายนอกท่ีจะเข้าผกูพนัตามสญัญาอีกด้วย  

จากท่ีกล่าวมาข้างต้น อนุสญัญาฯ ฉบบันีมี้แนวโน้มท่ีจะได้รับการยอมรับจากนานา

ประเทศ ซึ่งเม่ืออนุสัญญาฯ มีผลใช้บังคับ ประเทศต่างๆ ก็จะนําสัญญารับขนของโดยกําหนด

ปริมาณและระยะเวลา (Volume Contract) ตามอนุสญัญามาใช้กันอย่างแพร่หลาย เน่ืองจาก

สญัญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา (Volume Contract) เป็นสญัญาขนสง่รูปแบบ

ใหมท่ี่มีการพฒันาเพ่ือความสะดวกทางการค้าและการขนสง่ทางทะเล  

โดยในวิทยานิพนธ์ฉบบันีไ้ด้ศกึษาถึงความเหมาะสมในการปรับใช้กบักฎหมายการรับ

ขนของทางทะเลของไทยในส่วนของพระราชบญัญัติการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ พ.ศ. 2548 

และพระราชบญัญตัิการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 จากการศกึษาพบว่าในการนําบทบญัญัติ

ของสัญญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา  (Volume Contract) มาปรับใช้

พระราชบญัญัติการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ พ.ศ. 2548 นัน้ไม่เหมาะสมเน่ืองจากหลกัการของ

อนุสญัญาฯให้ใช้บงัคบักับการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบซึ่งมีการขนส่งทางทะเลเป็นหลกั และ 

มีการขนส่งทางอ่ืนรวมอยู่ด้วย ไม่ได้ครอบคลุมถึงการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบทุกชนิด  

ซึ่งแตกต่างจากลกัษณะการบงัคบัใช้พระราชบญัญัติการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ พ.ศ. 2548 

สว่นการนําบทบญัญตัิของสญัญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา (Volume Contract) 

มาปรับใช้กบัพระราชบญัญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 นัน้ พบว่าการนําบทบญัญัติของ

สัญญารับขนของโดยกําหนดปริมาณและระยะเวลา  (Volume Contract) มาปรับใช้ใน

พระราชบญัญตัดิงักลา่วนัน้มีความเหมาะสมเป็นอยา่งยิ่ง 

 

  

 


