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บทคดัยอ่ 

 

งานวจิยัน้ีศึกษาลกัษณะการแพร่กระจายของการใชง้านรถยนตไ์ฮบริดและรถยนตอี์โคในประเทศไทย 
โดยใชข้อ้มูลรถจดทะเบียนใหม่ในระหวา่งปี พ.ศ. 2550 – 2555 แทนยอดขายรถในช่วงเวลาดงักล่าว 
ผลจากการวิเคราะห์พื้นฐานพบว่ามีปัจจยั 3 ปัจจยั ท่ีมีผลการแพร่กระจายของการใช้งานรถยนต์
ไฮบริดและรถยนตอี์โคในประเทศไทย ไดแ้ก่ การออกรถยนต์ใหม่ การเปล่ียนแปลงราคาน ้ ามนัและ
นโยบายจูงใจจากรัฐบาล 
 

โมเดลของบาสเป็นเคร่ืองมืออีกอยา่งหน่ึงท่ีใชใ้นการศึกษาการแพร่กระจายของการใชง้านรถยนตท์ั้ง
สองชนิด ผลการศึกษาพบว่าทั้ งสองกรณีมีค่าสัมประสิทธ์ิของการเลียนแบบ (q) มีค่ามากกว่า
สัมประสิทธ์ิของนวตักรรม (p) ซ่ึงเป็นส่ิงท่ีบ่งช้ีว่าผูท่ี้ใช้และมีแนวโน้มจะใช้รถยนต์ไฮบริดและ
รถยนต์อีโคส่วนใหญ่เป็นบุคคลท่ีได้รับอิทธิพลมาจากพฤติกรรมของบุคคลรอบข้างซ่ึงเคยใช้
เทคโนโลยีเหล่าน้ีมาก่อน (Imitator) มากกว่าบุคคลท่ีมีการตดัสินใจใช้เทคโนโลยีใหม่ด้วยตวัเอง 
(Innovator) 
 

แมว้า่ pHEV (0.00225) จะมีค่ามากกวา่ pEco Car (0.00061) แต่จ านวนผูใ้ช้เร่ิมตน้ของรถยนต์ไฮบริด
กลบัมีค่ามากกว่าเพราะจ านวนผูใ้ช้ทั้งหมดท่ีเป็นไปไดข้องรถยนต์อีโค (~1,137,361) มีค่ามากกว่า
จ านวนผูใ้ช้ทั้ งหมดท่ีเป็นไปได้ของรถยนต์ไฮบริด (~62,683).เป็นอย่างมาก ในขณะท่ี qEco Car 

(0.44017) มีค่ามากกวา่ qHEV (0.24856) เกือบสองเท่า ท าให้จ  านวนผูใ้ช้รถยนตอี์โคจะถึงจุดอ่ิมตวั
เร็วกวา่รถยนตไ์ฮบริด ผลลพัธ์ทั้งหมดท่ีกล่าวถึงในขา้งตน้สะทอ้นให้เห็นวา่นโยบายการกระตุน้การ
ใชร้ถยนตอี์โคมีความจ าเป็นมากกวา่นโยบายการกระตุน้การใชร้ถยนตไ์ฮบริด  
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