
 

 

 

                                                                    บทท่ี 1 

บทนํา  

1.1 ความเป็นมาและความสําคญัของปัญหา 

ปัญหาการจดัส่งสินคา้ไปยงัผูป้ระสบภยัภิบติัในสภาวะท่ีเกิดภยัพิบติัทางนํ้ าเม่ือปี (2553-

2555) สร้างความเสียหายมากมายให้กบัประเทศชาติถึงขั้นท่ีจีดีพีของประเทศตกลงมาถึง 50% 

ขณะท่ีการแกปั้ญหาผูท่ี้มีส่วนเก่ียวข้องท่ีผ่านมาเป็นเพียงการแกปั้ญหาเฉพาะหน้า คือ นํ้ าท่วม 

ตรงไหนก็แกต้รงนั้น ทาํใหเ้กิดความเสียหายลุกลามออก ไปตามการไหลของกระแสนํ้ า นอกจากน้ี

ถนนยงัถกูตดั ขาด ไม่สามารถสญัจรไปมาหาสู่กนัได ้เกิดความสูญเสียทางเศรษฐกิจตามมา เพราะ

ไม่สามารถขนส่งสินคา้ ไปในต่างจงัหวดัหรือพ้ืนท่ีอ่ืนๆท่ีไม่ถูกนํ้ าท่วมไดท้ั้งน้ี ในการแกปั้ญหา

วิกฤตินํ้ าท่วมท่ีผา่นมา ส่ิงหน่ึงท่ีผูท่ี้เก่ียวขอ้งไม่ไดพ้ดูถึง คือ เร่ืองของโลจิสติกส์ ท่ีในการแกปั้ญหา

ภยัพิบติัทุกขั้นตอนลว้นแลว้เก่ียวพนักบักระบวนการทาง โลจิสติกส์แทบทั้งส้ิน ไม่ว่าจะเป็นเร่ือง 

การอพยพคน สตัว ์ส่ิงของ การลาํเลียงสินคา้ การใหค้วามช่วยเหลือต่างๆ จึงทาํใหก้ารทาํงานท่ีผ่าน

มาเป็นแบบต่างคนต่างทาํ ไม่มีการบูรณาการ จึงเกิด ความโกลาหลในหลายพ้ืนท่ี การช่วยเหลือเขา้

ไปไม่ถึงผูเ้ดือดร้อนจริง และการทาํงานไม่มีประสิทธิภาพเท่าท่ีควรในการจดัเส้นทางเดินรถขนส่ง 

เป็นส่วนหน่ึงของปัญหาด้านการขนส่งและโลจิสติกส์ ซ่ึงได้รับความสนใจอย่างแพร่หลายใน

ปัจจุบนั  เน่ืองจากสภาวะภยัพิบติัในโลกท่ีมีการเปล่ียนแปลงอย่างรวดเร็ว ทาํให้ภาคธุรกิจ และ

อุตสาหกรรมต่างๆ ทั้งประชาชนทัว่ไป ประสบปัญหาภยัพิบติัทางนํ้ าทาํให้ตอ้งประสบกบัปัญหาท่ี

มีขนาดใหญ่และซบัซอ้นมากข้ึน 

ปัญหาทางดา้นการขนส่งถุงยงัชีพไปยงัผูป้ระสบภัยพิบัติ ไม่สามารถไป ถึงได้ อย่าง

รวดเร็วเพราะปัญหาภัยพิบัติเกือบทุกประเภทไม่สามารถหลีกเล่ียงการขนส่งได้จนกระทั่งมี

ผูป้ระกอบการบางส่วนหน่วยงานเอกชน และหน่วยงานรัฐบาล มีการจดัการ ขนส่งถุงยงัชีพ ไปยงั

ผูป้ระสบภยัพิบติัแต่ยงัขาดประสิทธิภาพในเร่ืองของเวลา และเร่ืองการจดัสรรถุงยงัชีพแจกจ่าย

อย่างทั่วถึงและมีประสิทธิภาพในการจัดส่งไปยงัผูป้ระสบภัยภิบัติทางนํ้ าด้วยเหตุน้ีงานวิจัยท่ี

เก่ียวขอ้งกบัการเพ่ิมประสิทธิภาพการจดัส่งถุงยงัชีพไปยงัผูป้ระสบภยัพิบติัทางนํ้ า ทางดา้นในการ

จดัสรรทางดา้นเวลาในดา้นการขนส่งและการจดัสรรถุงยงัชีพไปยงัผูป้ระสบภยัอย่างทัว่ถึงในดา้น

การขนส่งสามารถลดตน้ทุนในสภาวะท่ีเกิดภยัพิบติัได ้ในดา้นการขนส่งยงัเป็นปัญหาท่ียงัไม่ไดรั้บ
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การแกไ้ขในปัจจุบนั และการจดัสรรถุงยงัชีพไปยงัผูป้ระสบภยัพิบติั  เม่ือเกิดภยัพิบติัทางนํ้ า ปัญหา

ในการจดัการเสน้ทางเดินรถขนส่ง จึงเร่ิมมีความซบัซอ้นมากข้ึนเน่ืองจากเม่ือเกิดเหตุการณ์ภยัพิบติั

ทางนํ้ าเสน้ทางในการขนส่งมีความไม่แน่นอนในการส่งถุงยงัชีพ ซ่ึงจากการศึกษาบางงานวิจยัไม่

สามารถนํามาประยุกต์ใช้ได้จริงเน่ืองจากสภาวะภัยพิบัติมีหลายประเภทและองค์ประกอบใน

สภาวะภูมิประเทศไม่เหมือนกนั 

เน่ืองจากความไม่เหมาะสมกบัสถานการณ์จริงในโลกของการขนส่งปัจจุบนั อลักอริทึม

ต่างๆ จึงไดถ้กูพฒันาข้ึนมาอยา่งมากมายสาํหรับปัญหาภายใตเ้ง่ือนไขท่ีแตกต่างกนัไป ตั้งแต่ปี 

2553 – 2554  เหตุการณ์ภยัพิบติัทางนํ้ าเหล่าน้ีท่ีไดพ้บเห็น ทุกปี จะมีบา้งท่ีแตกต่างออกไปคือระดบั

นํ้ าท่ีรุนแรงมากเกินกว่าจะคาดเดาไดช้าวบา้นท่ีอาศยัอยูบ่ริเวณภาคเหนือตอนล่าง ภาคกลางกาํลงั

ทนทุกขก์บัภยัพิบติัท่ีรุนแรง รวมทั้งพืชผลทางการเกษตรและภาคธุรกิจท่ีไดรั้บความเสียหายใน

จงัหวดัสุโขทยั จงัหวดัอุตรดิตถ ์ จงัหวดัพิษณุโลก จงัหวดัเพชรบูรณ์ จงัหวดัพิจิตรและจงัหวดั

นครสวรรคก์ลายเป็นกลุ่มจงัหวดัท่ีเกิดอุทกภยัซํ้าซากเป็นประจาํ และมีปัญหานํ้ าท่วมขงัต่อเน่ือง 8-

10 คร้ังในรอบ 10 ปี ขณะท่ีจงัหวดัชยันาท จงัหวดัสิงห์บุรี จงัหวดัอ่างทอง จงัหวดัลพบุรี จงัหวดั

พระนครศรีอยธุยาและจงัหวดัสุพรรณ์บุรี เป็นกลุ่มจงัหวดัท่ีเผชิญกบัภยันํ้ าท่วมแทบทุกปี แมจ้ะมี

ปัญหานํ้ าท่วมขงัไม่มากเท่ากบักลุ่มแรก โดยไม่เกิน 3 คร้ังในรอบ 10 ปีท่ีผา่นมาในส่วนจงัหวดั

อ่ืนๆ ในภาคตะวนัออก ตะวนัตกและภาคใตมี้สถิตินํ้ าท่วมบ่อยคร้ังหากยอ้นไปในช่วง 10 ปีก่อน

พบว่า ปี 2544 มีภยัพิบติั  14 คร้ัง ครอบคลุม 60 จงัหวดั พ้ืนท่ีเกษตรไดรั้บความเสียหาย 29,133,765 

ไร่ ปศุสตัว ์102,265 ตวั บ่อปลา/ กุง้ 36,589 บ่อ ความเสียหายรวมครอบคลุมดา้นการเกษตร 1,533 

บ่อ ท่ีเหลือเป็นความเสียหายดา้นทรัพยสิ์นและส่ิงสาธารณประโยชนต่์างๆ ปี 2546 เกิดภยัพิบติั

ทั้งส้ิน 17 คร้ัง มีพ้ืนท่ีการเกษตร 1,595,557 ไร่ ดา้นปศุสตัว ์ 301,343 ตวั ขณะท่ีบ่อปลา/กุง้ เกิด

ความเสียหาย 22,339 บ่อเม่ือบวกเขา้กบัความเสียหายดา้นทรัพยสิ์นและส่ิงสาธารณประโยชน์ต่างๆ 

มีความเสียหายรวม 2,050.26 ลา้นบาท ส่วนในปี 2547 เสียหายรวมนอ้ยท่ีสุดในรอบ 10 ปี ท่ี 850.65 

ลา้นบาทจากอุทกภยัท่ีเกิดข้ึนตลอดทั้งปี 12 คร้ัง มีพ้ืนท่ีเกษตรไดรั้บความเสียหาย 3,298,733 ไร่ 

ดา้นปศุสตัว ์ 71,889 ตวั บ่อปลา/ กุง้ 12,884 บ่อ ท่ีเหลือเป็นความเสียหายดา้นทรัพยสิ์นและส่ิง

สาธารณประโยชน์อ่ืนๆ อีก 5 ปีถดัมา (ปี 2548-2552) พบว่า มีมลูค่าความเสียหายรวมทั้งส้ิน 

30,151.97 ลา้นบาท แยกเป็นปี 2548 รวม 5,982.28 ลา้นบาท ปี 2549 ความเสียหาย 9,627.41 ลา้น

บาท ปี 2550 ความเสียหาย 1,687.86 ลา้นบาท ปี 2551 ความเสียหาย 7,601.79 ลา้นบาทและปี 

25522ความเสียหาย25,252.612ลา้นบาท 

สาํนกังานคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกิจและสงัคมแห่งชาติ16 [1] ประเมินผลกระทบ

ระหว่าง 10 ต.ค.-14 ธ.ค. 2553 และอุทกภยัและดินถล่มในภาคใต ้ เดือน มี.ค. 2554 ไวใ้นรายงาน

http://www.google.co.th/url?sa=t&rct=j&q=%E0%B8%AA%E0%B8%A8%E0%B8%8A.%20%E0%B8%A2%E0%B9%88%E0%B8%AD%E0%B8%A1%E0%B8%B2%E0%B8%88%E0%B8%B2%E0%B8%81&source=web&cd=3&sqi=2&ved=0CD0QFjAC&url=http%3A%2F%2Fwww.nesdb.go.th%2F&ei=QS5kT_3eHITtrQeoqbG9Bw&usg=AFQjCNHMDOZQdBxd5ww5I--UOflGs9nINg&cad=rja
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การศึกษา “การจดัการภยัพิบติัและการฟ้ืนฟบููรณะหลงัการเกิดภยั” ว่ามีความเสียหายประมาณ 

20,666 ลา้นบาท พ้ืนท่ีการเกษตรไดรั้บความเสียหายกว่า 2.4 ลา้นไร่ เกษตรกร 150,000 ราย นาขา้ว 

1.7 ลา้นไร่ ดา้นปศุสตัวแ์ละดา้นประมง 100,000 ราย ซ่ึงเม่ือนบัรวมกบัความเสียหายจากอุทกภยั

นบัตั้งแต่เดือนสิงหาคมเป็นตน้มาพบว่า พ้ืนท่ีการเกษตรไดรั้บความเสียหายเกือบ 4 ลา้นไร่และ

เกษตรกรไดรั้บความเดือนร้อนประมาณ 290,000 รายพ้ืนท่ีประสบอุทกภยั ในภาคใตต้อนบน ภาค

กลาง และภาคตะวนัออก รวมทั้งส้ิน 39 จงัหวดั ประชาชนไดรั้บความเดือดร้อน 2,002,961 

ครัวเรือน 7,038,248 คน พ้ืนท่ีการเกษตรคาดว่าจะไดรั้บความเสียหาย 7,784,368 ไร่ มีผูเ้สียชีวิต 

จากเหตุอุทกภยั 180 ราย ส่วนในพ้ืนท่ีภาคใต ้ มีจงัหวดัประสบภยั ทั้งส้ิน 12 จงัหวดั ประชาชน

ไดรั้บความเดือดร้อน 609,511 ครัวเรือน 1,932,405 คน มีผูเ้สียชีวิตทั้งส้ิน 80 คนเบ็ดเสร็จรวม

ตวัเลขความเสียหายจากอุทกภยั 10 ปี 2544-2553 ท่ีหา้หม่ืนกว่าลา้นบาท เป็นเพียงส่วนเดียวของ

ตวัเลขความเสียหายปี 2554 ซ่ึงเกินหลกัแสนลา้นบาทสถานการณ์สาธารณภยัต่างๆ ท่ีเกิดข้ึนใน

ประเทศไทย นบัวนัจะทวคีวามรุนแรงเพ่ิมข้ึนทุกปี เน่ืองจากสภาพภูมิอากาศของโลกมีความ

แปรปรวน และเปล่ียนแปลงไปอยา่งรวดเร็ว ประกอบกบั การพฒันาเมืองยงัขาดการวางแผน และมี

การทาํลายทรัพยากรธรรมชาติ รวมทั้งกระแสโลกาภิวตัน ์ ไดมี้การนาํเทคโนโลยมีาประยกุตใ์ชใ้น

การทาํงานและการดาํเนินชีวิตอยา่งขาดความระมดัระวงั ซ่ึงปัจจยัทั้งหลายเหล่าน้ี ไดส่้งผลกระทบ

ใหเ้กิดความสูญเสียทั้งในดา้นชีวิต ทรัพยสิ์นของประชาชนและของรัฐในแต่ละปีเป็นจาํนวนมาก  

 

ตารางที่  1.1 สถิติจาํนวนเสน้ทางท่ีเกิดภยัพิบติั ขอ้มลู ณ วนัท่ี 21 ธ.ค. 2554 [1] 

 

ในส่วนของการขนส่ง (Transportation) จากตารางท่ี 1.1 สถิติจาํนวนเส้นทางท่ีเกิดภัย

พิบติั ทาํให้เกิดปัญหาในการจดัเส้นทางขนส่ง (Vehicle Routing) เน่ืองจากการส่งถุงยงัชีพใน

สภาวะท่ีเกิดภยัพิบติัตอ้งเลือกเสน้ทางท่ีเหมาะสมซ่ึงถา้เลือกเสน้ทางท่ีเกิดภยัพิบติัจะทาํให้ถุงยงัชีพ

ไม่สามารถส่งไปยงัผูป้ระสบภยัไดห้รือเพ่ิมระยะเวลาในการจดัส่งมากข้ึน จึงเป็นปัญหาสาํคญัท่ี

 ปี 2553 ปี 2554 

ภาคเหนือ 130 266 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ 163 299 

ภาคกลาง 161 371 

ภาคใต ้ 215 46 

รวม 669 982 
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ผูว้ิจยัเห็นความสาํคญัในการแกไ้ขปัญหาในการจดัเส้นทางในสภาวะท่ีเกิดภยัพิบติัทางนํ้ า อย่างมี

ประสิทธิภาพสูงสุด 

สาํหรับสถานการณ์ภยัพิบติัทางนํ้ า เม่ือ ทางภาครัฐหรือในส่วนของเอกชน ดาํเนินการไม่

มีประสิทธิภาพเกิดข้ึน  จะเกิดเหตุการณ์เก่ียวกับถุงยงัชีพกรณีตัวอย่างเหตุการณ์ท่ีเกิดข้ึน  

สถานการณ์ นํ้ าท่วมท่ีจงัหวดัพระนครศรีอยธุยา ท่ีเพ่ิมระดบัความรุนแรงข้ึน ล่าสุดชาวบา้นท่ีทนหิว

มานานหลายวนั เร่ิมออกมายื้อแย่งถุงยงัชีพ โดยเจา้หน้าท่ีไม่สามารถควบคุมได ้ชาวบา้นท่ีขาด

อาหาร และนํ้ าด่ืม มานานหลายวนั เร่ิมด้ินรนเอาตวัรอดดว้ยการเขา้มายื้อแย่งถุงยงัชีพ อาหาร และ

นํ้ าด่ืมของผูอ่ื้น โดยท่ีเจา้หนา้ท่ีไม่สามารถควบคุมได ้คาดป็นเพราะชาวบา้นตกอยู่ในความ เครียด 

และหิวหนกั จนไม่สนใจว่าส่ิงของจะเป็นของใคร โดยจุดนั้นมีชาวบา้นติดอยู่หลายร้อยครอบครัว 

ถา้หากปล่อยใหส้ถานการณ์เป็นอย่างน้ีต่อไปอาจจะถึงขั้นปลน้สะดมได ้ ซ่ึงการขาดถุงยงัชีพ ใน

สภาวะท่ีเกิดภยัพิบติัทางนํ้ าจึงมีความสาํคญัท่ีตอ้งเร่งดาํเนินการแกไ้ขอย่างเร่งด่วน สถานการณ์ภยั

พิบติัทางนํ้ าขอ้มลูท่ีมา จากกรมป้องกนัและบรรเทาสาธารณภยั เม่ือวนัท่ี 29 ตุลาคม 2554 รายงาน

ว่า จากสถานการณ์นํ้ าท่วมคร้ังน้ีมีผูเ้สียชีวิต 381 ราย สูญหาย 2 คน กระทบ 63 จงัหวดั 651 อาํเภอ 

ประชาชนไดรั้บความเดือดร้อน 3,009,012 ครัวเรือนคิดเป็น 9,903,222 คน ขณะท่ีกรุงเทพมหานคร

ประมาณการว่าจะมีประชาชนในเขตกรุงเทพท่ีกาํลงัจะไดรั้บผล กระทบต่อจากน้ีอีก 3.5 แสนคน 

รวมแลว้คิดเป็นร้อยละ 16 หรือ 1 ในหกของประชากรทั้งประเทศ ซ่ึงยงัไม่รวมถึงผูไ้ดรั้บผลกระทบ

ในทางออ้ม จากความสมัพนัธ์ทางสังคม เศรษฐกิจ ท่ีมีส่วนเก่ียวขอ้ง พ่ึงพา กบัหน่วยทางสังคมท่ี

ประสบภยั การขอความช่วยเหลือผ่านศูนยข์อ้มูลเพ่ือขอความช่วยเหลือผูป้ระสบอุทกภยั พบว่ามี

การขอรับความช่วยเหลือนบัตั้งแต่วนัท่ี 6 ตุลาคม ถึงวนัท่ี 29 ตุลาคม ประมาณ 3,640 ครัวเรือน แต่

ไดรั้บความช่วยเหลือแลว้ โดยเฉล่ียร้อยละ 1 หรือ 36.4 ครัวเรือน เท่านั้นจึงเป็นแนวคิดท่ีผูว้ิจยัได้

เห็นความสาํคญัของปัญหาท่ีเกิดข้ึนจึงเป็นท่ีมาของงานวิจยัน้ี 

งานวิจยัน้ีไดพ้ยายามนาํปัญหาเก่ียวกบัการจดัเสน้ทางการเดินรถขนส่งถุงยงัชีพท่ีมีความ

ใกลเ้คียงกบัปัญหาจริงในปัจจุบนัสาํหรับผูป้ระกอบการซ่ึงในท่ีน้ีเป็น หน่วยงานรัฐ หรือ หน่วยงาน

เอกชนหมายถึง  สาํหรับปัญหาต่างๆ อาจแบ่งย่อยไดด้งัน้ี มีเส้นทางเดินรถขนส่งจากคลงัสินค้า

หลายจุด (Multi-Depot Vehicle Routing Problem; MDVRP) ในแต่ละเส้นทางขนส่งถุงยงัชีพไปยงั

ผูป้ระสบภยั มีระยะเวลาในการเดินทางท่ีไม่แน่นอน (Stochastic Vehicle Routing Problem Travel 

Time; VRPSTT ) และมีกรอบเวลาในการจดัส่ง (Time Windows; TW) เพ่ือแกไ้ขปัญหาในการ

จดัสรรถุงยงัชีพใหก้บัผูป้ระสบภยัพิบติัทางนํ้ า (Water Disaster Problem; WDP) ซ่ึงเง่ือนไขดงักล่าว

จดัเป็นปัญหาขนาดใหญ่ และยากต่อการหาคาํตอบท่ีดีท่ีสุด ในงานวิจยัน้ีมีความพยายามท่ีจะรวม

เอาเง่ือนไขต่างๆ เขา้ดว้ยกนั และนาํเสนอเป็นตน้แบบปัญหาทัว่ไปท่ีเรียกว่า การพฒันาอลักอริทึม



 

 

   

                                                                                                                                   5 

  

    

สาํหรับจดัเสน้ทางรถขนส่งแบบมีหลายคลงัสินคา้และมีกรอบเวลาท่ีไม่แน่นอนสาํหรับจดัภยัพิบติั

ทางนํ้ า ส่ิงท่ีน่าสนใจในงานวิจยัน้ี คือ การพฒันาอลักอริทึมซ่ึงสามารถแกไ้ขปัญหาการการจัด

เสน้ทางขนส่งถุงยงัชีพไปยงัผูป้ระสบภยัภิบติัทางนํ้ าไดอ้ย่างมีประสิทธิภาพ ในเร่ืองทางดา้นเวลา 

การเดินรถขนส่ง (Vehicle Routing Problem; VRP) ท่ีมีความยุ่งยากซบัซอ้น และมีขนาดใหญ่มาก

ได ้

1.2 คาํถามของการวจิยั 

งานวิจยัน้ีไดศึ้กษาแนวคิดในทางดา้นทฤษฎีและไดต้ั้งขอ้คาํถามในการวิจยัดงัน้ี 

1. แนวทางการจดัเสน้ทางเดินรถขนส่งทางบกแบบมีหลายคลงัสินคา้และมีกรอบเวลาท่ี

ไม่แน่นอนสาํหรับจดัภยัพิบติัทางนํ้ าควรมีลกัษณะอยา่งไร 

2. การจัดเส้นทางขนส่งถุงยงัชีพไปยงัผูป้ระสบภัยพิบติัทางนํ้ าได้อย่างรวดเร็วควรมี

องคป์ระกอบอะไรบา้ง 

3. รูปแบบการจัดเส้นทางในสภาวะภัยพิบัติทางนํ้ า ซ่ึงได้จัดสรรถุงย ังชีพไปย ัง

ผูป้ระสบภยัไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพสามารถทาํไดอ้ยา่งไร 

1.3 วตัถุประสงค์ของการวิจยั 

ในการวจิยัคร้ังน้ี ผูว้ิจยัมีวตัถุประสงคห์ลกั 3 ขอ้คือ 

1. เพ่ือศึกษาลกัษณะและแนวทางการขนส่งภายใตภ้ยัพิบติัทางนํ้ าแบบมีหลายคลงัสินคา้ 

และมีกรอบเวลาเดินทางท่ีไม่แน่นอนสาํหรับจดัการภยัพิบติัทางนํ้ า 

2. เพ่ือพฒันาอลักอริทึมในการค้นหาคาํตอบท่ีเหมาะสมท่ีสุดของปัญหาแบบหลาย

คลงัสินคา้ (Multi Depot) และมีกรอบเวลาเดินทางท่ีไม่แน่นอนสาํหรับการจดัการภยัพิบติัทางนํ้ า 

3. เพ่ือทาํการประเมินประสิทธิภาพอลักอริทึมท่ีไดพ้ฒันานั้นเทียบเคียงกบัอลักอริทึมท่ีมี

อยูใ่นปัจจุบนั 

1.4 กรอบแนวคดิในการวจิยั 

  ทั้งน้ีผูว้ิจยัไดท้าํการศึกษาเอกสารและงานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้งเป็นกรอบแนวคิดการวิจยัเร่ือง

การพฒันาอลักอริทึมสาํหรับจดัเสน้ทางเดินรถขนส่ง จากตวัแบบการพฒันาอลักอริทึมสาํหรับจดั

เสน้ทางเดินรถขนส่งแบบมีหลายคลงัสินคา้และมีกรอบเวลาท่ีไม่แน่นอนสาํหรับจดัภยัพิบติัทางนํ้ า 

โดยใชเ้ทคนิคเหมืองขอ้มลูและฮิวริสติกส์  ดงั รูปท่ี 1.1 ต่อไปน้ี 
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รูปที่ 1.1 กรอบแนวคิดในการวจิยั (Conceptual Framework) 

 

1. งานวิจยัอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวขอ้งในหวัขอ้ ดงัน้ี 

1.1  การวิเคราะห์เสน้ทางเดินรถขนส่งแบบมีหลายคลงัสินคา้  

1.2  เทคนิคการวิเคราะห์ศนูยก์ลางกระจายสินคา้ (ถุงยงัชีพ)  

1.3 เทคนิคการจดักลุ่มผูป้ระสบภยัพิบติัทางนํ้ า 

1.4 โครงสร้างกราฟ 

2. จากการวิเคราะห์ขอ้ดีและขอ้จาํกดัของงานวิจยัในแต่ละหมวดหมู่ท่ีไดท้าํการศึกษา 

ดงักล่าว จะไดคุ้ณลกัษณะของงานวิจยัท่ีควรพฒันา จากนั้นทางผูว้ิจยัและคณะ [31], [32], [25], 

[27], [37], [38], [39], [43], [64], [75], [76] ไดท้าํการพฒันางานวิจยัเพ่ือประเมินผลการทดลอง

เบ้ืองตน้ และเพ่ือสร้างความเช่ือมโยงในกรอบแนวคิดการวิจยั ดงัน้ี 

ฐานขอ้มูลผูป้ระสบภยัพิบติั 

ทางนํ้าท่ีตอ้งการความช่วยเหลือ 
เทคนิคการรวมกลุ่ม 

(Clustering Analysis) 

ฐานขอ้มูลศูนยบ์ริจาคภยัพิบติั

ทางนํ้าท่ีใหค้วามช่วยเหลือ 

อลักอริทึมสาํหรับจดัเส้นทางเดินรถขนส่งแบบมีหลายคลงัสินคา้และมีกรอบเวลาท่ีไม่แน่นอน 

สาํหรับจดัการภยัพิบติัทางนํ้า 

อลักอริทึมการจดัเส้นทาง                                                                                                                 

(Optimization Methods) 

เทคนิคการเพ่ิมประสิทธิภาพ

อลักอริทึมฮิวริสติก 

(Performance Optimization 

Methods) 

 

รูปแบบศูนยก์ลาง 

กระจายถุงยงัชีพ 

 

รูปแบบจดัลาํดบัสาํคญั

ศูนยก์ลางกระจาย 

ถุงยงัชีพ 

อลักอริทึมสาํหรับ 

จดัการเส้นทาง 

อลักอริทึมสาํหรับ 

จดัการภยัพิบติั 

ทางนํ้า 
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2.1 6การประยุกต์ใช6้อลักอริทึมแบบฮิวริสติกส์ ใน การจดัตารางสอนโดยใชว้ิธี1 2เชิง

วิวฒันาการ1 2 เป็นการศึกษาจดัตารางเรียนและตารางสอนโดยใชว้ิธีเชิงวิวฒันาการ ( 2 2Evolutionary 

Algorithm)  

2.2 6การประยกุตใ์ช้6อลักอริทึมแบบฮิวริสติกส์  ในการจดัการเสน้ทางและจดัการศุนย์

การกระจายสินคา้ 6การประยุกต์ใช6้อลักอริทึมแบบฮิวริสติกส์ คน้หาจดัการเส้นทาง 6และขั้นตอน

แบบฮิวริสติกส์ ในการเพ่ิมประสิทธิภาพลอจิกติกส์ในการจดัการสินคา้ สองประเภท ลงในศนูยก์าร

กระจายสินคา้ 

1.5 สมมตฐิานการวจิยั  

1. ความพร้อมในดา้นการจดัเสน้ทางการขนส่งภายใตเ้กิดภยัพิบติัทางนํ้ าขององค์กรอยู่

ในระดบัท่ีเหมาะสม เม่ือเปรียบเทียบในเชิงทฤษฎีในดา้นการจดัเสน้ทาง  

2. อลักอริทึมในค้นหาคาํตอบในการจดัส่งถุงยงัชีพไปยงัผูป้ระสบภัยพิบติัทางนํ้ า มี

ความเหมาะสม ในดา้นความสมัพนัธก์บัระยะเวลาในการเดินทางขนส่งสินคา้ให้ผูป้ระสบภยัพิบติั

ทางนํ้ าอยูใ่นระดบัดีมาก 

1.6 ขอบเขตของการวจิยั 

ในงานวิจยัน้ีมุ่งเนน้การจดัเสน้ทางเดินรถขนส่งไปยงัผูป้ระสบภยัพิบติัทางนํ้ าในกรณีท่ีมี

หลายศนูยรั์บบริจาค โดยขอบเขตการวิจยัประกอบดว้ย 

1. ศนูยรั์บบริจาคใชร้ถขนส่งประเภทเดียวกนั และมีความสามารถในการบรรทุกถุงยงั

ชีพเท่ากนั โดยรถขนส่งจะบรรทุกถุงยงัชีพเต็มคนัจากศูนยรั์บบริจาค เร่ิมออกเดินทางไปส่งถุงยงั

ชีพใหแ้ก่ผูป้ระสบภยัพิบติัทางนํ้ าท่ีพกัอาศยัในศนูยพ์กัพิงในแต่ละจุด และกลบัมายงัศนูยรั์บบริจาค

เร่ิมตน้ทุกคร้ัง โดยแต่ละศนูยรั์บบริจาคถุงยงัชีพมีความเป็นอิสระต่อกนั 

2. ระยะเวลาในการเดินทางในการขนส่งถุงยงัชีพให้ผูป้ระสบภยัพิบติัท่ีพกัอาศยัอยู่ใน

ศนูยพ์กัพิง มีสภาวะขอ้จาํกดัการเดินทางท่ีไม่แน่นอน  

3. มีขอ้จาํกดัดา้นเวลาในการขนส่งสาํหรับผูป้ระสบภยัพิบติัทางนํ้ าในแต่ละศนูยพ์กัพิง 

4. มีขอ้จาํกดัดา้นความสามารถในการบรรทุกถุงยงัชีพ 

5. ขอ้จาํกดัความตอ้งการถุงยงัชีพของผูป้ระสบภยัพิบติัมีแบบเด่ียว (Single Demands)ใช้

รถขนส่งประเภทเดียวกัน (Same Type of Vehicle) รถขนส่งมีขีดจาํกัดในการบรรทุกสินค้า
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(Capacitave Vehicle)มีการกาํหนดกรอบเวลาในการขนส่ง (Time Frame Unpredictable) และ

กาํหนดเวลาเดินทางเป็นแบบช่วงเวลา (Finite Interval Traval Times) 

1.7 ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 

1.7.1 ประโยชน์ทางวชิาการ 

1. ได้อลักอริทึมสําหรับจัดเส้นทางเดินรถขนส่งแบบมีหลายคลงัสินค้าและมี

กรอบเวลาท่ีไม่แน่นอนสาํหรับจดัการภยัพิบติัทางนํ้ า สาํหรับผูป้ระสบภยัพิบติัทางนํ้ า 

2. ไดต้วัแบบท่ีใชแ้กไ้ขปัญหา จดัเสน้ทางเดินรถขนส่งแบบมีหลายคลงัสินคา้และ

มีกรอบเวลาท่ีไม่แน่นอนสาํหรับจดัการภยัพิบติัทางนํ้ า 

3. ไดต้วัแบบท่ีใชแ้กไ้ขปัญหา จดัเสน้ทางเดินรถขนส่งแบบมีหลายคลงัสินคา้และ

มีกรอบเวลาท่ีไม่แน่นอนสาํหรับจดัการภยัพิบติัทางนํ้ า  

 

1.7.2 ประโยชน์ต่อสังคม 

1. ผูบ้ริหารหรือเจา้หนา้ท่ีท่ีมีส่วนเก่ียวขอ้ง สามารถตรวจสอบในการจดัเส้นทาง

เดินรถขนส่งแบบมีหลายคลงัสินคา้และมีกรอบเวลาท่ีไม่แน่นอนสาํหรับจดัการภยัพิบติัทางนํ้ า ท่ีอิง

ตามความตอ้งการสาํหรับผูป้ระสบภยัพิบติัทางนํ้ า 

2. ผูบ้ริหารหรือเจ้าหน้าท่ีท่ีมีส่วนเก่ียวข้อง สําหรับจัดการภัยพิบัติทางนํ้ า มี

เคร่ืองมือท่ีแสดงใหเ้ห็นถึงแนวทางในการพฒันาเพ่ือเป็นแนวทางในการเลือกเสน้ทางเดินรถขนส่ง

แบบมีหลายคลงัสินคา้และมีกรอบเวลาท่ีไม่แน่นอนสาํหรับจดัการภยัพิบติัทางนํ้ า 

3. ผูบ้ริหารหรือเจา้หนา้ท่ีท่ีเก่ียวขอ้ง มีเคร่ืองมือท่ีใชใ้นการวางแผนเพ่ือจดัลาํดบั

ความสาํคญัในการใหค้วามช่วยเหลือผูป้ระสบภยัพิบติัทางนํ้ า 

4. ผูป้ระสบภยัพิบติัทางนํ้ า สามารถตรวจสอบว่าไดค้วามช่วยเหลือหรือยงั 
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1.8 นิยามศัพท์ 

1. จีเนติกอลักอริทึม (Genetic algorithm) หมายถึงเป็นวิธีการคน้หาคาํตอบท่ีดีท่ีสุด 

โดยใชห้ลกัการคดัเลือกแบบวฏัจกั22ร22แสดงใหเ้ห็นถึง22ความ22เหมือนกบัการอยูร่อด22ของ22ส่ิงมีชีวิต  

2. ตวัแบบเครือข่ายโลจิสติกส์ (Logistics Network Models) หมายถึง แบบจาํลองหรือ

ตวัแบบโครงข่ายงานเป็นเทคนิคของการวิเคราะห์เชิงปริมาณอีกแบบหน่ึง ซ่ึงเป็นการจาํลอง

สถานการณ์ท่ีมีอยูเ่ฉพาะหนา้ออกมาในรูปของโครงข่ายกล่าวคือมี Node มีความสมัพนัธ์ของแต่ละ 

Node ท่ีสามารถเช่ือมโยงกนัได ้รูปแบบของโครงข่ายงานอาจจะเป็นโครงข่ายทางกายภาพ 

3. ตัวแบบการขนส่งโลจิสติกส์ (Logistics Transportation Models) หมายถึงตัว

แบบจาํลองปัญหาการขนส่ง เป็นตวัแบบแทนปัญหาการขนส่งทรัพยากรระหว่างแหล่งต่างๆ เช่น

การจดัส่งสินคา้จากคลงัสินคา้ไปใหล้กูคา้ในสถานท่ีต่างๆ กนั หรือการขนส่งสินคา้จากแหล่งผลิต

ไปยงัคลงัสินคา้ต่างๆ โดยให้เสียค่าใชจ่้ายในการขนส่งตํ่าสุด หรือใชเ้วลาในการขนส่งน้อยท่ีสุด 

โดยท่ีแต่ละคลงัสินคา้รับสินคา้ไดจ้าํนวนต่างๆ 

4. Location Routing Problem หมายถึง ปัญหาการหาท่ีตั้งของศูนยก์ระจายสินคา้และ

เสน้ทางการขนส่ง 

5. Three-Index Vehicle Flow Formation หมายถึง วิธีการแม่นตรงใช ้ในปัญหาการจดั

เสน้ทางยานพาหนะ 

6. Traveling Salesman Model หมายถึง ตวัแบบในการแก้ปัญหาการเดินทางของ

พนกังานขาย 

7. Multiple Commodity หมายถึง การขนส่งสินคา้ต่างชนิดกนัหลายชนิดในเท่ียวไป

และกลบั 

8. Intermodal Connection หมายถึง ระบบการเช่ือมต่อระหว่างรูปแบบการขนส่งท่ียงั

ไม่มีประสิทธิภาพ 

9. Data Envelopment Analysis (DEA) หมายถึง  การวิเคราะห์เส้นกรอบลอ้มขอ้มูลท่ี

อยูร่อบๆ เน่ืองจากขอ้มลูท่ีอยูข่อบหรือรอบ ๆ จะถือว่ามีประสิทธิภาพสูงท่ีสุด 

10. ประสิทธิภาพ2 1 (Efficiency) หมายถึงกระบวนการดาํเนินงานท่ีมีลกัษณะดงัน้ี (1) 

ประหยดัไดแ้ก่ การประหยดัต้นทุน การประหยดัทรัพยากร การประหยดัเวลา (2) เสร็จทนัตาม

กาํหนดเวลา (3) คุณภาพโดยพิจารณาจากปัจจยันาํเขา้ กระบวนการ และผลลพัธท่ี์ดี ซ่ึงวดัจากระดบั

ความพึงพอใจและระดบัการยอมรับของไอซีทีของบุคลากร โดยมีค่าสถิติ 3.51 ข้ึนไป  
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1.9 สรุป 

ในบทท่ี 1 ในการพฒันาการพฒันาอลักอริทึมสาํหรับจดัเสน้ทางเดินรถขนส่งแบบมีหลาย

คลงัสินคา้ และมีกรอบเวลาท่ีไม่แน่นอนสาํหรับจดัการภยัพิบติัทางนํ้ า ภายหลงังานวิจยัเสร็จส้ิน 

คาดว่าประโยชน์ท่ีจะไดรั้บนอกจากการพฒันาอลักอริทึมในการแกปั้ญหา ยงัไดรู้ปแบบปัญหาการ

จดัเส้นทางเดินรถขนส่งแบบเสมือนจริงและแนวทางการแก้ปัญหาให้ผูป้ระกอบการได้นําไป

ประยกุตใ์ช ้เพ่ือการวางแผน และจดัเส้นทางการเดินรถขนส่ง อนัจะสนองตอบต่อความตอ้งการ

ของผูป้ระสบภยัพิบติัทางนํ้ าเป็นสาํคญั 

 


	1.2 คำถามของการวิจัย

