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บทที ่5 สรุปผลการด าเนินงานและข้อเสนอแนะ  
  

ภายหลงัจากการเก็บขอ้มลูช่วงก่อนท า การปรับปรุง เคร่ืองเป่า สามารถน าขอ้มลูท่ีไดม้าพิจารณาหา
สาเหตุท่ีท าใหเ้กิดการขดัขอ้งและการสูญเสียเวลาในการหยดุซ่อมซ่ึงพบว่ามีอยูห่ลายสาเหตุ  จึงได้
ก  าหนดแผนงานในการท า PM มาใชใ้นการแกไ้ขและไดด้  าเนินการปรับปรุงซ่อมแซมดงัน้ี 

1. มาตรฐานและความถ่ีในการบ ารุงรักษาส่วนต่างๆ ของเคร่ืองจกัร 
2. แผนการบ ารุงรักษาเชิงป้องกนัของเคร่ืองจกัร 
3. มาตรฐานเทคนิคการบ ารุงรักษาส่วนต่างๆ ของเคร่ืองจกัร 
4. การจดัระบบเอกสารของเคร่ืองจกัร  
 

5.1 การวัดผลการปรับปรุง 
จากเน้ือหาในบทท่ี  2 ไดอ้ธิบายวิธีการท่ีใชใ้นการวดัผลการปรับปรุงในการศึกษาโครงงานวิจยั
อุตสาหกรรมน้ีแลว้ทั้ง 3 วิธีคือ 
 1) การวดัผลโดยใชค่้าระยะเวลาเฉล่ียระหว่างการเกิดเหตุขดัขอ้งของเคร่ืองจกัร (Mean Time 
Between Failures : MTBF)  
 2) การวดัผลโดยใชค่้าค่าระ ยะเวลาเฉล่ียการซ่อมแซม  (Mean Time to Repair : MTTR)
  
 3) การวดัผลโดยใชเ้ปอร์เซ็นตค์วามพร้อมใชง้านเคร่ืองจกัร (% Machine Availability Factor 
: MAF) 
 
โดยการปรับปรุงแผนการบ ารุงรักษาเชิงป้องกนัข้ึนมาใหม่ มาท าการวดัผลจึงแบ่งเป็น  2 ช่วงคือ  ช่วง
ก่อนการปรับปรุง ไดเ้ก็บขอ้มลูก่อนการเร่ิมใชแ้ผนการบ ารุงรักษาท่ีไดรั้บการรับปรุงใหม่ไปใชเ้ป็น
ระยะเวลา 6 เดือน คือตั้งแต่เดือน พฤษภาคม 2553 ถึง เดือน ตุลาคม  2553 และ ช่วงหลงัการปรับปรุง  
ไดเ้ก็บขอ้มลูหลงัจากไดเ้ร่ิมท าแผนการบ ารุงรักษาใหม่ไปใชเ้ป็นระยะเวลา  6 เดือน คือตั้งแต่เดื อน 
พฤศจิกายน 2553 ถึงเดือน เมษายน 2554  ซ่ึงจากการเก็บรวบรวมขอ้มลูการท างานของเคร่ืองเป่ารหสั 
30 สามารถสรุปขอ้มลูดงักล่าวออกมาเป็นค่าท่ีใชใ้นการวดัผล ดงัแสดงในตารางท่ี 5.1 
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ตารางที่ 5.1  สรุปช้ินส่วนท่ีท าการซ่อมบ ารุงก่อนปรับปรุง   เดือน พ.ค – ต.ด 2553  
 

ส่วนประกอบหลกั ส่วนประกอบยอ่ย จ  านวนคร้ังท่ีหยดุ เวลาท่ีสูญเสีย (นาที) 
1. Carriage ดา้นขวา 
  

1.1 O-ring 28*3 1 30 
1.2 u-cup 1 30 
1.3 shaft  1 60 

2. Carriage ดา้นซา้ย 1.2 u-cup  1 30 
1.3 Wiper  1 30 

3. blow pin  ดา้นขวา 
  

1.1 u-cup  1 30 
1.2 Wiper  1 30 
1.3 solenoid valve 1 60 
1.4  compact seal 1 30 

4. blow pin  ดา้นซา้ย 1.1 O-ring  28*3 3 1920 
5. Flow control valve  1.1 o-ring 1 60 
6. Cutter   1.1 proximity switch  1 50 
7. Oil reservoir  -  1 120 
8. Monitor  1.1 Monitor 1 6600 

รวม 15 9110 
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ตารางที่  5.2  สรุปช้ินส่วนท่ีท าการซ่อมบ ารุงหลงัปรับปรุง   พ.ย 2553 -  เม.ษ.2554 
 
ส่วนประกอบหลกั ส่วนประกอบยอ่ย จ  านวนคร้ังท่ีหยดุ เวลาท่ีสูญเสีย (นาที) 

1. Blow pin  
ดา้นซา้ย 

1.1 Compact Seal   1 160  

  2. Hydraulic flow 
tube system 

1.1 Carriage Hydraulic  
tube 3/8 

1 120  

  3. Cutter  1.1 Stainless knife 1  120  
 4. Clamp ขวา 1.1 u-cup 1 35  
 1.2 wiper 2 35  
5. 0il reservoir - 1 60  
6. Carriage ดา้นซา้ย 
 

1.1 o-ring 
 

1 40  

 1.2 wiper 1 30  
 1.3 u-cup 1 62  

รวม 10 705 
 
 

 
 

รูปที่ 5.1  การเปรียบเทียบเวลาในการซ่อมบ ารุงก่อนและหลงัปรับปรุง 
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ตารางที่ 5.3  ขอ้มลูการวดัผลการปรับปรุงของเคร่ืองเป่ารหสั 30   
 

หวัขอ้ 
ก่อนปรับปรุง 

เฉล่ีย 
หลงัปรับปรุง 

เฉล่ีย พ.ศ 2553 พ.ศ 2553 พ.ศ 2554 

พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค พ.ย. ธ.ค ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ษ. 

เวลาท างานของเคร่ืองจกัร (นาที) 39600 - 39600 39600 - 39600 39600 36900 21600 21600 21600 21600 21600 24150 

เวลาท างานของเคร่ืองจกัรจริง (นาที) 39240 - 39540 37560 - 29950 36573 36620 21480 21530 21555 21540 21468 24032 

เวลาเคร่ืองจกัรหยุดจากการขดัขอ้ง (นาที) 360 - 60 2040 - 6650 2278 280 120 70 45 60 132 118 

จ านวนท่ีเคร่ืองจกัรหยุดฉุกเฉิน (คร้ัง) 3 - 2 6 - 4 4 2 1 2 1 1 3 2 

%  Machine break down 0.92 - 0.15 5.43 - 22.2 7.18 0.76 0.56 0.33 0.21 0.28 0.61 0.46 

Mean Time Between Failures : MTBF 13080 - 19770 6260 - 7487 11649 18310 21480 10765 21555 21540 7156 16801 

Mean Time to Repair : MTTR 120 - 30 340 - 1663 538 140 120 35 45 60 44 74 

% Machine Availability 99 - 99.8 94.84  75.63 92 99.24 99.44 99.68 99.79 99.72 99.39 99.54 
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จากตารางแสดง ท่ี 5.3 แสดงใหเ้ห็นว่า เมื่อน าระบบการบ ารุงรักษาเชิงป้องกนัมาใช้ เฉล่ียทั้ง 6 เดือน
สามารถรถลดเวลาเฉล่ียฉุกเฉิน  จาก 2278 นาท่ี เป็น 118 นาที จ านวนคร้ังของการหยดุฉุกเฉินเฉล่ีย
ลดลงจาก 4 คร้ังเป็น 2 คร้ังเปอร์เซ็นตก์ารเสียของเคร่ืองจกัร  (%  Machine break down) ลดลงจาก 
7.18 % เป็น 0.46 %   เวลาเฉล่ียระหว่างเกิดเหตุขดัขอ้ง  (Mean Time Between Failures : MTBF) 
เพ่ิมข้ึนจาก 11649 นาที เป็น 16801 นาที  เวลาเฉล่ียท่ีใชใ้นการซ่อมของเคร่ืองจกัร (Mean Time to 
Repair : MTTR)ลดลงจาก 538 นาที เป็น 47 นาที และเปอร์เซ็นตค์วามพร้อ มของเคร่ืองจกัร ( % 
Machine Availability ) เพ่ิมข้ึนจาก 92 % เป็น 99.54 % 

 

 
 

รูปที่ 5.2  ค่า MTBF ก่อนและหลงัปรับปรุง 
 

 
 

รูปที่ 5.3  ค่า MTTR ก่อนและหลงัปรับปรุง 
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รูปที่ 5.4  ค่า  % Machine Availability  ก่อนและหลงัปรับปรุง 
 

 
 

รูปที่ 5.5  ค่า  % Machine Break down  ก่อนและหลงัปรับปรุง 
 

การประเมินผลการซ่อมบ ารุงเชิงป้องกนัเคร่ืองจกัรท่ีใชใ้นการศึกษาน้ี  ไดใ้ชด้ชันีต่างๆเป็นตวัวดัผล
ในเชิงปริมาณเพื่อเปรียบเทียบการปฏิบติังาน  โดยดชันีแต่ละดชันีไดใ้หค่้าเปรียบเทียบส าหรับ
ช่วงเวลาก่อนและหลงัการด าเนินการดงัแสดงในตารางท่ี 5.4  

 

ตารางที่ 5.4  การเปรียบเทียบขอ้มลูก่อนและหลงัการปรับปรุงเคร่ืองเป่า รหสั 30 

                           

ข้อมูล 
ผลการด าเนินงาน 

ผลต่าง (%) 
ก่อนปรับปรุง หลังการปรับปรุง 

% Machine break down 7.18 0.46 เพิ่มข้ึนร้อยละ 93.6 
MTBF (ชัว่โมง) 11649 16801 เพิ่มข้ึนร้อยละ 44.23 
MTTR (ชัว่โมง) 538 74 ลดลงร้อยละ   86.24 
% Machine Availability 92 99.54 เพิ่มข้ึนร้อยละ  8.2  
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จากตารางท่ี 5.4 สรุปผลการวิจยัจะเห็นไดว้่าการน าระบบการบ ารุงรักษาเชิงป้องกนัมาประยกุตใ์ชใ้น
โรงงานกรณีศึกษาท าให้ ค่าระยะเวลาเฉล่ียระ หว่างการเกิดเหตุขดัขอ้งของเคร่ืองจกัร  (Mean Time 
Between Failures : MTBF) มีค่าเพ่ิมข้ึนร้อยละ 44.23 ค่าระยะเวลาเฉล่ียการซ่อมแซม  (Mean Time to 
Repair : MTTR) มีค่าลดลงร้อยละ  86.24 และความพร้อมการใชง้านเคร่ืองจกัร (% Machine 
Availability ) มีค่าเพ่ิมข้ึนร้อยละ 8.2 ซ่ึงแสดงใหเ้ห็นว่าการน าระบบการซ่อมบ ารุงรักษาเชิงป้องกนั
มาใช ้ท าใหร้ะบบการซ่อมบ ารุงมีประสิทธิภาพมากยิง่ข้ึน  
 

5.2  ปัญหาและอุปสรรคในงานวิจัย 
5.2.1  ในการเก็บบนัทึกขอ้มลูท่ีจะน ามาท าการวิเคราะห์ยงัไม่ละเอียดพอ เน่ืองจากการบนัทึกขอ้มลู
ของพนกังานยงัขาดความรู้และทกัษะในการวิเคราะห์ปัญหาขั้นตน้ 
 
5.2.2  การเก็บรวบรวมเอกสารขอ้มลูการท างานยงัไม่เป็นระบบ (ขาดการจดัเก็บลงในคอมพิวเตอร์ ) 
หรือการใหค้วามส าคญัยงันอ้ย  บางคร้ังมีการลงขอ้มลูและบางคร้ังไม่ลงขอ้มลูเป็นผลท าใหข้อ้มลู
บางส่วนหาย มีผลต่อการน าไปใชว้ิเคราะห์หรือประเมินผลต่างๆ 
 
5.2.3  ในการ ปฏิบติัตามแผนการซ่อมบ ารุงรักษาเชิงป้องกนัยงัขาดความร่วมมือท่ีเป็นรูปธรรม
ระหว่างแผนกผลิตและแผนกซ่อมบ ารุงท าใหก้ารด าเนินงานซ่อมบ ารุงไม่ไดรั้บการตอบสนอง
เท่าท่ีควร 

 

5.3  ข้อแสนอแนะ 
5.3.1 ควรมีการติดตามขอ้มลูความเสียหายของเคร่ืองจกัรหลั งจากไดน้ าระบบ  การบ ารุงรักษาเชิง
ป้องกนัน้ีมาใชอ้ยา่งต่อเน่ืองเพ่ือน าขอ้มลูมาปรับปรุงแผนการบ ารุงรักษาใหเ้หมาะสมกบัสภาพการใช้
งานจริงยิง่ข้ึน 
 
5.3.2 ฝึกอบรมใหพ้นกังานรู้จกัวิธีการวิเคราะห์คน้หาสาเหตุท่ีแทจ้ริงของ  ความเสียหายของ
เคร่ืองจกัร  คุณลกัษณะของความเสีย หายรวมถึงผลกระทบจากความเสียหายของผูป้ฎิบติังานและ
สาเหตุท่ีเกิดจากกระบวนการผลิต รวมถึงการเก็บรวบรวมขอ้มลูความเสียหายของเคร่ืองจกัรทุกคร้ัง
เพื่อน ามาวิเคราะห์แกไ้ขปัญหาไดอ้ยา่งถกูจุดต่อไป 
 

 


