
บทที่ 5  บทสรุปและข้อเสนอแนะ 

 

5.1  สรุปผล 

โครงงานวิจยัน้ีเป็นการศึกษาความเป็นไปไดข้องการนาํแก๊สไฮโดรเจนมาใช้เป็นเช้ือเพลิงร่วมกบั

นํ้ ามันแก๊สโซฮอล์ในเคร่ืองยนต์สันดาปภายใน โดยท่ีแก๊สไฮโดรเจนผลิตมาจากกระบวนการ 

อิเล็กโทรไลซิส จากการศึกษากระบวนการอิเล็กโทรไลซิสพบวา่ ปริมาณกระแสมีผลต่ออตัราการเกิด

แก๊สไฮโดรเจนและแก๊สออกซิเจน โดยปริมาณแก๊สไฮโดรเจนและแก๊สออกซิเจนจะเพิ่มข้ึนเม่ือ

ปริมาณกระแสสูงข้ึนตามกฎของฟาราเดย ์แต่มีผลทาํใหป้ระสิทธิภาพของอิเล็กโทรไลเซอร์ลดลงซ่ึงมี

สาเหตุมาจากการสูญเสียปริมาณกระแสไฟฟ้าไปกบัความร้อนท่ีเกิดข้ึนระหวา่งปฏิกิริยาเคมี ในการ

ทดสอบความเขม้ขน้ของสารละลายท่ีมีผลต่ออตัราการเกิดแก๊สไฮโดรเจนและแก๊สออกซิเจน ท่ีความ

เขม้ขน้ 2 ค่าคือความเขม้ขน้ 1 และ 2 mol/dm3พบวา่เกิดปริมาณแก๊สท่ีแตกต่างกนัอยา่งไม่มีนยัสําคญั 

และเม่ือพิจารณาจากตน้ทุนและประสิทธิภาพท่ีไดจ้ากการผลิตแก๊สไฮโดรเจนและแก๊สออกซิเจน แลว้

นั้น การใชค้วามเขม้ขน้ของสารละลาย KOH ท่ีมีความเขม้ขน้ 1 mol/dm3 จะมีผลทาํให้ตน้ทุนในการ

ผลิตแก๊สไฮโดรเจนลดลงคร่ึงหน่ึง และนอกจากน้ียงัส่งผลต่ออายุการใช้งานของขั้วไฟฟ้าในอิเล็ก

โทรไลเซอร์ในระยะยาวอีกดว้ย  

 

ส่วนการศึกษาอตัราการส้ินเปลืองนํ้ ามนัแบ่งออกเป็น 2 กรณี คือ 1. กรณีท่ีใช้นํ้ ามนัแก๊สโซฮอล์ 91 

ร่วมกบัแก๊สไฮโดรเจนและออกซิเจนโดยไม่มีการปรับลดดิวต้ีไซเคิลของการฉีดนํ้ ามนั และ 2. กรณีท่ี

ใช้นํ้ ามนัแก๊สโซฮอล์ 91 ร่วมกบัไฮโดรเจนและออกซิเจนโดยมีการปรับลดดิวต้ีไซเคิลของการฉีด

นํ้ ามนั โดยทั้ง 2 กรณีจะนาํมาเปรียบเทียบกบักรณีท่ีเป็นเกณฑ์พื้นฐาน คือ การใช้นํ้ ามนัแก๊สโซฮอล ์

91 เพียงอยา่งเดียว  ซ่ึงสามารถสรุปผลไดด้งัตารางท่ี 5.1  

 

ตารางที ่5.1 สรุปผลอตัราการส้ินเปลืองนํ้ามนัแก๊สโซฮอล ์91 

กรณีท่ีศึกษา 
อตัราการส้ินเปลืองนํ้ามนัแก๊สโซฮอล ์91 (cm3/min) 

0 A (Oil pure) 10 A 20A 

1. ไม่มีการปรับลดดิวต้ีไซเคิล 6.75 6.56 6.48 

2. มีการปรับลดดิวต้ีไซเคิล 6.75 4.51 4.41 

 

จากผลการทดลองสามารถสรุปไดว้า่ กรณีท่ีมีการปรับลดดิวต้ีไซเคิล สามารถลดอตัราการส้ินเปลือง

นํ้ ามนัลงไดม้ากกวา่ เม่ือเปรียบเทียบกบักรณีท่ีไม่มีการปรับลดดิวต้ีไซเคิล เป็นผลมาจากการควบคุม

ปริมาณนํ้ ามนัท่ีจ่ายเขา้ไปในระบบให้มีปริมาณน้อยลง ทั้งน้ีมีขอ้จาํกดัในเร่ืองการควบคุมตวักล่อง 



65 
 

ECM เพราะไม่สามารถเข้าไปแก้ไขข้อมูลเพื่อทาํการควบคุมได้โดยตรง และอตัราการลดการ

ส้ินเปลืองนํ้ ามนันั้น สอดคล้องกับปริมาณกระแสไฟฟ้าท่ีใช้ในการผลิตแก๊สไฮโดรเจนและแก๊ส

ออกซิเจนท่ีไดจ้ากอิเล็กโทรไลเซอร์ คือ ท่ี 20 A สามารถลดอตัราการส้ินเปลืองเช้ือเพลิงลงไดม้าก

ท่ีสุด รองลงมาคือท่ี 10 A และ 0 A (นํ้ ามนัแก๊สโซฮอล์ เพียงอย่างเดียว) ตามลาํดบั เม่ือคิดเป็น

เปอร์เซ็นต ์สามารถลดนํ้ามนัลงไดถึ้ง 34.66 % และ 33.18 % ตามลาํดบั 

 

5.2  ข้อเสนอแนะ 

1.  ควรมีการทดสอบการนาํไฮโดรเจนไปเป็นเช้ือเพลิงร่วมกบัแก๊สโซฮอลใ์นสภาวะการทาํงานจริง 

2. ควรทาํการปรับแต่งเคร่ืองยนต์ทดสอบเพื่อศึกษาความเหมาะสมของเช้ือเพลิงท่ีมีผลทาํให ้ 

 สมรรถนะของเคร่ืองยนตเ์พิ่มข้ึน 

3. ควรมีการศึกษาการสึกหรอของช้ินส่วนเคร่ืองยนต ์ท่ีใชไ้ฮโดรเจนเป็นเช้ือเพลิงร่วมกบั     

 แก๊สโซฮอล ์

4. ควรมีการพฒันาระบบการควบคุมการปรับจ่ายไฮโดรเจนใหต้อบสนองไดแ้บบทนัที 

 

 

 


