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การเบรกอยา่งกระทนัหนัของยานพาหนะขนส่งของเหลวทาํใหข้องเหลวเกิดการ

กระฉอกอยา่งรุนแรงภายในภาชนะบรรจุ บริเวณท่ีเกิดการกระฉอกนั้นของเหลวจะมีค่าความดนั
สูงมากกวา่ปกติ ซ่ึงส่งผลใหย้านพาหนะประสบอุบติัเหตุหรือเกิดความเสียหายต่อโครงสร้างของ
ภาชนะบรรจุ นกัวิจยัจาํนวนมากใหค้วามสนใจและไดท้าํการศึกษาลกัษณะการไหลของเหลว
ขณะเกิดการกระฉอกโดยใชว้ิธีการวิเคราะห์แบบปฏิสมัพนัธ์ระหวา่งของไหลกบัโครงสร้าง 
(FSI) ในโปรแกรมไฟไนตเ์อลิเมนต ์(FEM) งานวิจยัน้ีไดท้าํการศึกษาต่อยอดจากวุฒิพงษ ์(2555) 
โดยศึกษาความแตกต่างระหวา่งการจาํลองการไหลแบบไม่มีความหนืด (inviscid flow) กบัการ
ไหลแบบมีความหนืด (viscous flow) ของปัญหาการกระฉอกโดยการใชโ้ปรแกรม MSC.Patran 
และ Dytran รุ่น 2005 แบบจาํลองภาชนะบรรจุของเหลวแบ่งออกเป็น ภาชนะบรรจุแบบไม่มีผนงั
กั้นกนัการกระฉอก และภาชนะบรรจุแบบมีผนงักั้นกนัการกระฉอก ท่ีระดบันํ้า 40%, 60% และ 
80% ของปริมาตรบรรจุเตม็ งานวิจยัทาํการศึกษา ค่าความดนัของคล่ืนนํ้า ผวิหนา้คล่ืนนํ้า และ
การกระจายตวัของความเคน้ในภาชนะบรรจุ 
 

เม่ือเปรียบเทียบการกาํหนดการไหลแบบไม่มีความหนืดกบัแบบมีความหนืด ท่ีระดบันํ้า
เท่ากนั พบว่า มีความคลา้ยคลึงกนัของ ลกัษณะผวิหนา้คล่ืนนํ้าขณะเกิดการกระฉอก ค่าความสูง
ของผวินํ้า และช่วงเวลาในการเกิดค่าความเคน้วอนมิสสูงสุด แต่การไหลแบบไม่มีความหนืดมีค่า
ความเคน้วอนมิสสูงสุดบนภาชนะบรรจุสูงกวา่กรณีการไหลแบบมีความหนืด กรณีท่ีระดบันํ้า 
40% เกิดการแกวง่ของค่าความดนันํ้ามาก ทาํใหไ้ม่สามารถระบุคา่ความดนัสูงสุดได ้การเพ่ิมผนงั
กั้นกนัการกระฉอกสามารถลดค่าความดนัของคล่ืนนํ้า ความสูงของผวินํ้า และค่าความเคน้วอนมิ
สสูงสุดบนภาชนะบรรจุ ท่ีระดบันํ้า 60%, 80% ของปริมาตรบรรจุเตม็  
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