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3.20   แสดงการป้อนข้อมลู Node  31 
3.21   แสดงการป้อนข้อมลู Link  32 
3.22   แสดงการป้อนข้อมลูจ านวนรถที่เข้ามาในโครงข่าย 32 
3.23 แสดงการสร้าง Node และ Link  กรณีมีการก่อสร้างสะพานข้ามทางแยก 33 
3.24 แสดงการสร้าง Node และ Link  กรณีมีการก่อสร้างสะพานข้ามทางแยกและปิดจุดกลับรถ 34 
 
 



   ฏ 

รายการรูปประกอบ (ต่อ) 
 

รูป  หน้า 
 
4.1 กราฟแสดงปริมาณจราจร ซอยนิลุบลวิลล์ 1 เปรียบเทียบวันหยุดและวันธรรมดา 37 
4.2  แสดงสัดส่วนของยานพาหนะประเภทต่างๆ ของซอยนิลุบลวิลล์ 1  37 
4.3 กราฟแสดงปริมาณจราจร ซอยนิลุบลวิลล์ 2 เปรียบเทียบวันหยุดและวันธรรมดา 40   
4.4 แสดงสัดส่วนของยานพาหนะประเภทต่างๆ ของซอยนิลุบลวิลล์ 2  40 
4.5 กราฟแสดงปริมาณจราจร ซอยชลเทพ  เปรียบเทียบวันหยุดและวันธรรมดา 42 
4.6 แสดงสัดส่วนของยานพาหนะประเภทต่างๆ ของซอยชลเทพ 43 
4.7 กราฟแสดงปริมาณจราจร ซอยกาญจนพันธ์ุ2  เปรียบเทียบวันหยุดและวันธรรมดา 45 
4.8 แสดงสัดส่วนของยานพาหนะประเภทต่างๆ ของซอยกาญจนพันธ์ุ2   45 
4.9 กราฟแสดงปริมาณจราจรรถที่เข้าให้บริการห้างบิ๊กซี เปรียบเทียบวันหยุดและวันธรรมดา 48 
4.10 แสดงการใช้คนแจงนับของถนนสายรอง  49 
4.11 แสดงปริมาณจราจรของโครงข่ายถนนบริเวณโครงการ 49 
4.12 การหาความเร็วเปอร์เซ็นต์ไทล์ที่ 85   56 
4.13 แสดงการจ าลองสภาพจราจรในปี พ.ศ. 2557   65 
4.14 แสดงแบบจ าลองสภาพจราจรกรณีไม่มีสะพานขา้มทางแยก  66 
4.15 แสดงแบบจ าลองกรณีก่อสร้างสะพานข้ามทางแยก 67 
4.16 แสดงแบบจ าลองกรณีก่อสร้างสะพานข้ามแยกและปิดจุดกลับรถ 68 
5.1 แสดงทางเข้า – ออก ห้างค้าปลีกส่ง   77 
5.2 จุดกลับรถบริเวณใต้สะพาน   78 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 



   ฐ 

ประมวลศัพท์และค าย่อ 
 

LOS =  ระดับการให้บริการ (Level of Service)  
TIS =  การศึกษาผลกระทบการจราจร (Traffic impact studies) 
PCU =  หน่วยของรถยนต์นั่งส่วนบุคคล (Passenger Car Unit) 
V/C =  ดัชนีการจราจรติดขัด (Volume Capacity Ratio) 
FFS =  ความเร็วอิสระ (Free Flow Speed) 
BFFS =  ความเร็วอิสระพื้นฐาน (Base Free Flow Speed) 
AADT =  ค่าเฉลี่ยปริมาณจราจรรายวันตลอดปี (Average annual daily traffic) 
PHF =  ตัวประกอบช่ัวโมงสูงสุด (Peak Hour Factor) 
HCM =  Highway Capacity Manual 

 


