
บทที ่5 สรุปผลการศึกษาและข้อเสนอแนะ 

5.1 สรุปผลการศึกษา 

1. เปอร์เซ็นตท่ี์เหมาะสมโดยน ้ าหนกัส าหรับส่วนผสมเพิ่มของแอสฟัลตค์อนกรีตผสมยางรถยนตคื์อ 7 % 

และของแอสฟัลตค์อนกรีตผสมยางพาราคือ 5 % 

2. ค่าโมดูลสัอีลาสติกสมมูลย ์
v, eqE  ของ NRA 5 % มีค่าท่ีมากท่ีสุดรองลงมาคือ CRA 7 %, CRA 5 %, 

NRA 7 %, NRA 3 % และ CRA 9 % ตามล าดบัและค่า v, eqE  จะเพิ่มข้ึนตามความเคน้ในแนวตั้ง vσ  

กล่าวคือค่า v, eqE  จะแปรผนัตรงกบัค่า 
vσ  

3. ค่าอตัราส่วนปัวซองสมมูลย ์
vh  ของ NRA 5% ค่าท่ีนอ้ยท่ีสุดรองลงมาคือ CRA 7 %, NRA 3 %, CRA 

9 %, NRA 7 % และ CRA 5 % ตามล าดบัและค่า 
vh  จะมีค่าลดลงตามความเคน้ในแนวตั้ง vσ  กล่าวคือ

ค่า 
vh  จะแปรผกผนัตรงกบัค่า 

vσ  

4. ค่า eqE ของ NRA และ CRA มีค่ามากกวา่ค่า eqE ของ HMA และค่า eq  ของ NRA และ CRA มีค่า

นอ้ยกวา่ค่า 
eqE ของ HMA เม่ือเปรียบเทียบระหวา่งตวัอยา่ง NRA, CRA และ HMA ท่ีมีความหนาแน่น

เท่ากนัซ่ึงเห็นวา่การใส่ยางพาราและเศษยางรถยนตช่์วยพฒันาดา้นก าลงัของแอสฟัลตค์อนกรีตได ้

5. ผลการทดสอบดา้นก าลงัรับแรงอดัพบวา่ CRA 7 % มีค่าสูงสุดรองลงมาคือ NRA 5 %, NRA 7 %, NRA 
3 %, CRA 5 % และ CRA 9 % ตามล าดบั 
 
6. ผลการเปรียบเทียบทางดา้นเศรษฐศาสตร์พบวา่ค่าก่อสร้างของถนนท่ีใชส่้วนผสมเป็นเศษยางรถยนต์มี

ราคาท่ีถูกท่ีสุดและเพิ่มข้ึนในถนนท่ีใชส่้วนผสมเป็น AC60/70 ถนนท่ีใชส่้วนผสมเป็นยางพาราและถนน

ท่ีใชส่้วนผสมเป็น PMA ตามล าดบั 

 

7. ผลการเปรียบเทียบทางดา้นความสามารถในการรองรับปริมาณการจราจรถนนท่ีใช้ส่วนผสมเป็น

ยางพารามีความคงทนท่ีสุดซ่ึงใกลเ้คียงกบั ถนนท่ีใชส่้วนผสมเป็น PMA รองลงมาคือถนนท่ีใชส่้วนผสม

เป็นเศษยางรถยนตแ์ละถนนท่ีใชส่้วนผสมเป็น AC60/70 ตามล าดบั 
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5.2 ข้อเสนอแนะ 

1. ควรศึกษายางพาราชนิดอ่ืนท่ีน ามาผสมกบัแอสฟัลตแ์ละน ามาเปรียบเทียบกบัการทดสอบน้ี 

2. ควรศึกษาเพิ่มเติมในการบดอดัทั้งแนวตั้งและแนวนอนของทั้งแอสฟัลต์ผสมยางพาราและแอสฟัลต์

ผสมเศษยางรถยนต ์

3. ควรท าการศึกษาดา้น Microstructure เพิ่มทั้งแอสฟัลตผ์สมยางพาราและแอสฟัลตผ์สมเศษยางรถยนต์ 

4. ควรศึกษาเพิ่มทางดา้นความลา้และการเสียรูปของแอสฟัลต์ผสมยางพาราและแอสฟัลต์ผสมเศษยาง

รถยนต ์

 


