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บทท่ี 5 อภิปรายผลการวิจัยและข้อเสนอแนะ 
  
วิทยานิพนธ์น้ีไดบ้รรลุวตัถุประสงค์เพื่อศึกษาสถานภาพ บทบาท และความส าคญัของระบบขนส่ง
ชายฝ่ังในปัจจุบนั เพื่อศึกษาปัจจยัที่มีผลต่อการพฒันาระบบขนส่งชายฝ่ังในอ่าวไทย และเพื่อเสนอ
รูปแบบการให้บริการระบบขนส่งชายฝ่ัง (Coastal Service Model) ส าหรับการพฒันาระบบขนส่ง
ชายฝ่ังในประเทศใน พ.ศ. 2562 การอภิปรายผลการวิจัยแบ่งเป็น 2 ส่วน คือ ระบบขนส่งชายฝ่ัง
ปัจจุบนั และรูปแบบการพฒันาระบบขนส่งชายฝ่ัง พ.ศ. 2562  
 

5.1  ระบบขนส่งชายฝ่ังปัจจุบัน  
ในการพิจารณาระบบขนส่งชายฝ่ังจ าเป็นตอ้งพิจารณาปัจจยัองคป์ระกอบที่เก่ียวขอ้ง 7 ปัจจยั ไดแ้ก่ 
ปัจจยัด้านท่าเรือชายฝ่ัง ด้านเส้นทางการให้บริการ ด้านสินคา้ขนส่งชายฝ่ัง ด้านเรือขนส่งชายฝ่ัง    
ดา้นนโยบาย/ มาตรการ /กฎหมาย/ กฎระเบียบ และการก ากบัดูแลของภาครัฐ ดา้นการประกอบธุรกิจ
การขนส่งชายฝ่ังของภาคเอกชน และด้านการจดัการส่ิงแวดล้อมในพื้นที่ชายฝ่ัง เพื่อความเขา้ใจ
สถานการณ์ปัจจุบนั ผูว้ิจยัน าเสนอปัจจยัทั้งหมดโดยแบ่งเป็น 2 ส่วน คือ ส่วนที่สรุปเป็นรายพื้นที่ 
(Location based) ไดแ้ก่ ปัจจยัดา้นท่าเรือชายฝ่ัง ดา้นเส้นทางการให้บริการ ดา้นเรือขนส่งชายฝ่ัง และ
สินคา้ขนส่งชายฝ่ังรายพื้นที่เป็นส าคญั กบัและส่วนที่สรุปเป็นภาพรวม ไดแ้ก่ ดา้นนโยบาย/ มาตรการ/ 
กฎหมาย/ กฎระเบียบ และการก ากับดูแลของภาครัฐ ด้านการประกอบธุรกิจการขนส่งชายฝ่ัง          
ของภาคเอกชน และดา้นการจดัการส่ิงแวดลอ้ม  
 

5.1.1 ระบบขนส่งชายฝ่ังปัจจุบันในรายพืน้ที ่(Location specific) 
ผูว้ิจยัน าเสนอระบบขนส่งชายฝ่ังปัจจุบนัของ 7 พื้นที่ภายใตข้อบเขตงานวิจยัทั้งหมดโดยพิจารณา
ปัจจยัดา้นท่าเรือเรือชายฝ่ัง ดา้นเสน้ทางการใหบ้ริการ ดา้นเรือชายฝ่ัง และสินคา้ขนส่งชายฝ่ังในพื้นที่
กรุงเทพฯ พื้นที่สมุทรปราการ พื้นที่ชลบุรี พื้นที่ระยอง พื้นที่ประจวบคีรีขนัธ์ พื้นที่สุราษฎร์ธานี และ
พื้นที่สงขลา ตามล าดบั ดงัน้ี 
 
1. พืน้ที่กรุงเทพฯ  

1) ดา้นท่าเรือชายฝ่ัง  
จ  านวนและที่ตั้งของท่าเรือที่ให้บริการในพื้นที่กรุงเทพฯ ในปัจจุบนักระจายตวัตามพื้นที่เศรษฐกิจ
ส าคญัริมแม่น ้ าเจา้พระยา ท่าเรือเหล่าน้ีมีทั้งภาครัฐและเอกชนเป็นเจา้ของ จ านวนและที่ตั้งของท่าเรือ
ที่มีอยูใ่นกรุงเทพฯ เพียงพอและสามารถตอบสนองความตอ้งการของผูใ้ชบ้ริการได ้ ท่าเทียบเรือ       
ที่กรุงเทพฯ มีความยาวและความลึกหน้าท่า 310.00 และ 9.50 เมตร ตามล าดบั อยา่งไรก็ตาม ยงัไม่มี  
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ท่าเทียบเรือส าหรับเรือชายฝ่ังโดยเฉพาะ เรือชายฝ่ังจึงต้องเผชิญกับการจราจรทางน ้ าที่แออัด           
ดา้นร่องน ้ า ความถ่ีการขดุลอกร่องน ้ าที่กรุงเทพฯที่นอ้ยเกินไปท าให้เรือชายฝ่ังที่มาใชบ้ริการกินน ้ าลึก
จริงน้อยกว่า 9.50 เมตร จ านวนผูป้ระกอบการท่าเรือและบริการที่ท่าเรือในกรุงเทพฯ สามารถ
ตอบสนองความตอ้งการของผูใ้ชบ้ริการได้ปานกลาง เช่น บริการเรือลากจูงและเรือล าเลียง บริการ
เคล่ือนยา้ยสินค้าที่ท่าเรือ (Lift on/ Lift off) บริการลานบรรจุ/ วางตู ้สินค้า และบริการปลั๊กเสียบ          
ตูสิ้นคา้แช่แขง็ อยา่งไรก็ตาม บริการเคล่ือนยา้ยสินคา้มายงัท่าเรือ/ ออกจากท่าเรือ (Port to door/ Door 
to port) ที่กรุงเทพฯ ติดปัญหาขอ้จ ากดัดา้นพื้นที่และปัญหาจราจรในเมืองขนาดใหญ่ ประกอบกับ
คลงัสินคา้ที่ให้บริการมีอายกุารใชง้านที่ยาวนานจึงไม่ทนัสมยัและได้มาตรฐาน ขอ้จ ากดัเร่ืองพื้นที่
ของท่าเรือท าให้พื้นที่วาง/ บรรจุสินคา้มีขนาดเล็ก เกิดปัญหาความแออดั ในแง่ส่ิงอ านวยความสะดวก
ที่ท่าเทียบ เคร่ืองมือจดัการสินคา้ทัว่ไปและอุปกรณ์ยกขนสินคา้ที่ท่าเทียบเรือในปัจจุบนัไม่เพียงพอ
กบัความตอ้งการใชบ้ริการ การบริหารจดัการพื้นที่หลงัท่าเทียบเรือเพื่อรองรับกิจกรรมต่อเน่ือง เช่น 
การใชพ้ื้นที่หลงัท่าเทียบเรือเป็นพื้นที่วาง/ บรรจุ /จดัเก็บ และเปล่ียนถ่ายสินคา้ รวมถึงการท าเสน้ทาง
การคมนาคมขนส่งเช่ือมโยงสู่ท่าเทียบเรือที่กรุงเพทฯ อยู่ในระดับปานกลาง การบริหารจดัการ         
ท่าเทียบเรือทั้ งด้านคุณภาพการให้บริการ ความสะดวกรวดเร็ว มาตรฐานการให้บริการและ            
ความปลอดภยั ตลอดจนคุณภาพและความสามารถของพนักงานผูใ้ห้บริการที่ท่าเรืออยู่ในระดับ     
ปานกลาง ส่ิงที่โดดเด่นส าหรับท่าเรือที่กรุงเทพฯ คือ ราคาค่าบริการของท่าเรือที่ท  าใหผู้ป้ระกอบการ
ขนส่งชายฝ่ังสามารถแข่งขนัได ้ 
 

2) ดา้นเสน้ทางการใหบ้ริการ ดา้นเรือขนส่งชายฝ่ัง และดา้นสินคา้ขนส่งชายฝ่ัง 
ตน้ทางและปลายทางของเส้นทางการให้บริการขนส่งสินคา้ชายฝ่ังที่กรุงเทพฯ ได้แก่ กรุงเทพฯ–
ชลบุรี (แหลมฉบงั)/ ชลบุรี (แหลมฉบงั)–กรุงเทพฯ, กรุงเทพฯ–ประจวบคีรีขนัธ์/ ประจวบคีรีขนัธ์–
กรุงเทพฯ, กรุงเทพฯ–สุราษฎร์ธานี/ สุราษฎร์ธานี–กรุงเทพฯ และกรุงเทพฯ–สงขลา/ สงขลา–
กรุงเทพฯ ส าหรับประเภทเรือ ขนาด (ระวาง) ของเรือ รูปแบบการให้บริการ ระยะเวลาการเดินเรือ  
จากตน้ทางไปยงัปลายทางและความถ่ีการใหบ้ริการเรือชายฝ่ังในแต่ละเสน้ทาง ผูว้จิยัแสดง ดงัน้ี 
 
ปัจจุบันพื้นที่กรุงเทพฯ มีเรือคอนเทนเนอร์ เรือน ้ ามันและเรือบรรทุกแก๊ส ขนาดเกิน 500-1,000          
ตนักรอสส์ (1,400- 2,800 DWT) ขนาดเกิน 1,000-3,000 ตันกรอสส์ (2,800- 8,400 DWT) และ       
ขนาดเกิน 3,000-5,000 ตนักรอสส์ (8,400- 14,000 DWT) ซ่ึงเป็นเรือขนาดไม่ใหญ่นักวิ่งให้บริการ     
ในเสน้กรุงเทพฯ–ชลบุรี (แหลมฉบงั)/ ชลบุรี (แหลมฉบงั)–กรุงเทพฯ เสน้กรุงเทพฯ–ประจวบคีรีขนัธ์/ 
ประจวบคีรีขนัธ์–กรุงเทพฯ และเสน้กรุงเทพฯ–สงขลา/ สงขลา–กรุงเทพฯ อยา่งไรก็ตาม เรือชายฝ่ัง    
ที่วิง่ให้บริการมีอายกุารใชง้านที่ยาวนานและมีสภาพทรุดโทรม ส าหรับสินคา้ที่ใชบ้ริการระบบขนส่ง
ชายฝ่ังที่กรุงเทพฯ ปัจจุบนัอยูท่ี่ 1.53 ลา้นตนั ประเภทสินคา้ที่ใชบ้ริการไดแ้ก่ ผลิตภณัฑปิ์โตรเลียม 



133 

 

 
 

สินค้าเบ็ดเตล็ด เคมีภณัฑ์ โลหะภณัฑ์ ข้าว ขา้วโพด และผลผลิตเกษตรอ่ืนๆ (กรมเจ้าท่า, 2556) 
ส าหรับสินคา้ในแต่ละเสน้ทางเดินเรือไป-กลบั แสดงดงัน้ี 
 

 
 
รูปที่ 5.1 แสดงลักษณะบริการระบบขนส่งชายฝ่ังปัจจุบันในพื้นที่กรุงเทพฯ ในแต่ละเส้นทาง            

การใหบ้ริการ 
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ตารางที่ 5.1 แสดงลกัษณะบริการระบบขนส่งชายฝ่ังปัจจุบนัในพื้นที่กรุงเทพฯ ในแต่ละเสน้ทางการใหบ้ริการ 
  

เส้นทางการให้บริการ 
รูปแบบ 

การให้บริการ 

ระยะเวลาเดินเรือ
จากต้นทางไปยงั
ปลายทาง (ชม.) 

ความถี่การเดินเรือ 
(เทีย่ว/ สัปดาห์) 

ต้นทาง-ปลายทาง 
ปริมาณสินค้า 

(ตนั) 
สินค้าขนส่งชายฝ่ัง 

กรุงเทพฯ–ชลบุรี (แหลมฉบงั)/ 
ชลบุรี (แหลมฉบงั)–กรุงเทพฯ 

เรือเช่าเหมาล าและ
เ รื อ ว่ิ ง ต า ม ร อ บ
เวลา 

6.00 5 กรุงเทพฯ–ชลบุรี 
(แหลมฉบงั) 

1,302,928.60 สินค้า เบ็ด เตล็ด  ผลิตภัณฑ์ปิโตรเ ลียม น ้ าตาล 
เคมีภณัฑ ์ปุ๋ย วสัดุก่อสร้าง ดินหินทราย  

ชลบุรี (แหลม-
ฉบงั)–กรุงเทพฯ 

5,793,300.81 ผลิตภัณฑ์ปิโตรเลียม สินคา้เบ็ดเตล็ด เคมีภณัฑ์ ปุ๋ย        
ดินหินทราย วสัดุก่อสร้าง 

กรุงเทพฯ–ประจวบคีรีข ันธ์/ 
ประจวบคีรีขนัธ์–กรุงเทพฯ 

เรือเช่าเหมาล า 6.00 - กรุงเทพฯ–
ประจวบคีรีขนัธ์ 

-    ไม่มีสินคา้ 

ประจวบคีรีขนัธ์–
กรุงเทพฯ 

642,759.84 โลหะภณัฑ ์

ก รุ ง เ ทพฯ– สุ ร าษฎ ร์ ธ า นี /            
สุราษฎร์ธานี–กรุงเทพฯ 

เรือเช่าเหมาล าและ
เ รื อ ว่ิ ง ต า ม ร อ บ
เวลา 

8.00 1 กรุงเทพฯ – 
สุราษฎร์ธานี 

168,769.54 ผลิตภณัฑ์ปิโตรเลียม วสัดุก่อสร้าง สินคา้เบ็ดเตล็ด 
เคมีภณัฑ ์

สุราษฎร์ธานี–
กรุงเทพฯ 

20,450.00 ยางพารา ผลผลิตเกษตรอ่ืนๆ  

กรุงเทพฯ–สงขลา/ สงขลา–
กรุงเทพฯ 

เรือเช่าเหมาล า 12.00 - กรุงเทพฯ–สงขลา 437,559.22 ข้าวโพด ข้าว อาหารสัตว์ ผลิตภัณฑ์ปิโตรเลียม                 
มนัส าปะหลงั ผลผลิตเกษตรอ่ืนๆ โลหะภณัฑ ์ซีเมนต ์
ว ัสดุก่อสร้าง ปุ๋ย สินค้า เบ็ดเตล็ด ดินหินทราย         
เคร่ืองมือ/ อุปกรณ์ 

สงขลา–กรุงเทพฯ 34,089.64 ผลิตภณัฑปิ์โตรเลียม 
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จากตารางที่ 5.1 ผูว้ิจยัพบความไม่สมดุลของสินคา้ในเที่ยวขาไปและขากลบัในเส้นทางให้บริการ
ปัจจุบนัในการวิ่งเรือเส้นกรุงเทพฯ–ประจวบคีรีขนัธ์/ ประจวบคีรีขนัธ์–กรุงเทพฯ และขอ้จ ากดัของ
ประเภทสินคา้จากประจวบคีรีขนัธท์ี่จะใชบ้ริการขนส่งชายฝ่ังที่ตอ้งขนในปริมาณมาก นอกจากโลหะ
ภณัฑแ์ลว้ มีสินคา้อ่ืนมาใช้บริการน้อยมาก การใช้งานท่าเรือจึงน้อยมากเม่ือเทียบกบัความสามารถ   
ในการใหบ้ริการของท่าเรือที่ประจวบคีรีขนัธ ์
 
2. พืน้ที่สมุทรปราการ 

1) ดา้นท่าเรือชายฝ่ัง  
จ  านวนและที่ตั้งของท่าเรือที่ให้บริการในสมุทรปราการปัจจุบนักระจายตวัตามพื้นที่เศรษฐกิจส าคญั 
คือ บริเวณปากแม่น ้ าเจา้พระยา ท่าเรือที่สมุทรปราการเป็นท่าเรือเอกชน ในแง่จ านวนและที่ตั้ ง        
ของท่า เ รือที่ มีอยู่ในสมุทรปราการปัจจุบันเพียงพอและสามารถตอบสนองความต้องการ                    
ของผูใ้ชบ้ริการได ้ท่าเทียบเรือที่สมุทรปราการมีความยาวและความลึกหนา้ท่า 300.00 และ 8.00 เมตร 
ตามล าดับ ส าหรับจ านวนผูป้ระกอบการท่าเรือในสมุทรปราการปัจจุบันสามารถตอบสนอง          
ความตอ้งการใชบ้ริการไดดี้ บริการเรือลากจูงและบริการเรือล าเลียงที่ท่าเรือชายฝ่ังในสมุทรปราการ
อยูใ่นระดบัดีและดีมากตามล าดบั ส าหรับบริการดา้นสินคา้ บริการเคล่ือนยา้ยสินคา้มายงัท่าเรือ/ ออก
จากท่าเรือ (Port to door/ Door to port) บริการเคล่ือนยา้ยสินคา้ที่ท่าเรือ (Lift on/ Lift off) และบริการ
คลังสินค้าอยู่ในระดับดีมาก บริการลานบรรจุ/ วางตู้สินค้า บริการปลั๊กเสียบตู้สินค้าแช่แข็ง                   
อยู่ในระดับดี บริการที่ท่าเรือชายฝ่ังที่สมุทรปราการปัจจุบันสามารถตอบสนองความต้องการ                      
ของผูใ้ช้บริการได้ดีค่อนข้างมาก ในแง่ส่ิงอ านวยความสะดวกที่ท่าเทียบเรือที่สมุทรปราการ                 
มีเคร่ืองมือจัดการสินค้าทั่วไปและอุปกรณ์ยกขนสินค้าที่ท่าเทียบเรือที่ดีและดีมากตามล าดับ          
อย่างไรก็ตาม เคร่ืองมือในการจัดการสินค้าแห้งและสินค้าเทกองเหลวยงัมีไม่มากนัก ส าหรับ          
การบริหารจดัการพื้นที่หลังท่าเทียบเรือเพื่อรองรับกิจกรรมต่อเน่ือง มีการใช้พื้นที่หลงัท่าเทียบเรือ 
เป็นพื้นที่วาง/ บรรจุ /จดัเก็บ และเปล่ียนถ่ายสินคา้ที่ดี การท าเส้นทางการคมนาคมขนส่งเช่ือมโยง      
สู่ท่าเทียบเรือสะดวกสบายในระดบัดีมาก ปัจจุบนัการบริหารจดัการของท่าเทียบเรือที่สมุทรปราการ
อยูใ่นเกณฑดี์ค่อนขา้งมาก ทั้งในดา้นคุณภาพการให้บริการ ความสะดวกรวดเร็ว ตลอดจนคุณภาพ
และความสามารถของพนักงานผูใ้ห้บริการที่ท่าเรือ ส่ิงที่โดดเด่นส าหรับท่าเรือที่สมุทรปราการ คือ 
ราคาค่าบริการของท่าเรือที่ท  าใหผู้ข้นส่งสามารถแข่งขนัได ้เน่ืองจากมีการแข่งขนัที่สูง  
 

2) ดา้นเสน้ทางการใหบ้ริการ ดา้นเรือขนส่งชายฝ่ัง  และดา้นสินคา้ขนส่งชายฝ่ัง  
ตน้ทางและปลายทางของเส้นทางการให้บริการขนส่งสินคา้ชายฝ่ังที่สมุทรปราการ ได้แก่ ชลบุรี 
(แหลมฉบัง)–สมุทรปราการ/ สมุทรปราการ–ชลบุรี (แหลมฉบัง) ทั้ งน้ีการวิ่งเรือในเส้นทาง
สมุทรปราการไปปลายทางชลบุรี (แหลมฉบงั) เรือชายฝ่ังมีระยะเวลาเวลารอคอยเพื่อเขา้เทียบท่า        
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ที่ท่าเรือชายฝ่ังที่ชลบุรี (แหลมฉบงั) ประมาณ 2 ชม. ความถ่ีต่อสปัดาห์ของการเดินเรือยงัไม่เพียงพอ
กบัความตอ้งการใชบ้ริการที่เป็นอยูใ่นปัจจุบนั รูปแบบการวิง่เรือขนส่งชายฝ่ังปัจจุบนัมี 2 ลกัษณะ คือ 
เรือเช่าเหมาล าและเรือวิ่งตามรอบเวลา ดา้นราคาค่าใช้บริการที่ท่าเรือมีอตัราที่ท  าให้ผูป้ระกอบการ
ขนส่งสามารถแข่งขันได้ อย่างไรก็ตาม เม่ือรวมราคาค่าใช้บริการที่ท่าเรือกับค่าขนส่งต่อเน่ือง 
ค่าใชจ่้ายรวมใกลเ้คียงกบัการขนส่งทางถนน ส าหรับขนาด (ระวาง) ของเรือ รูปแบบการให้บริการ 
ระยะเวลาการเดินเรือจากตน้ทางไปยงัปลายทางและความถ่ีการใหบ้ริการเรือชายฝ่ังในแต่ละเส้นทาง 
ผูว้จิยัแสดง ดงัน้ี 
 
เรือขนส่งชายฝ่ังในสมุทรปราการ ได้แก่ เรือคอนเทนเนอร์ ขนาดเกิน 500-1,000 ตันกรอสส์         
(1,400- 2,800 DWT) ขนาดเกิน 1,000-3,000 ตันกรอสส์ (2,800-8,400 DWT) และขนาดเกิน            
3,000-5,000 ตนักรอสส์ (8,400-14,000 DWT) เป็นเรือขนาดไม่ใหญ่มากที่มีอายกุารใชง้านยาวนาน 
ปัจจุบนัสินคา้ที่ใชบ้ริการระบบขนส่งชายฝ่ังที่สมุทรปราการ อยูท่ี่ 9.30 ลา้นตนั ประเภทสินคา้ ไดแ้ก่ 
ผลิตภณัฑปิ์โตรเลียม สินคา้เบด็เตล็ด โลหะภณัฑ ์และอ่ืนๆ (กรมเจา้ท่า, 2556) ส าหรับสินคา้ในแต่ละ
เสน้ทางเดินเรือไป-กลบั ผูว้จิยัแสดงดงัน้ี 
 

 
 
รูปที่ 5.2 แสดงลักษณะบริการระบบขนส่งชายฝ่ังปัจจุบนัในพื้นที่สมุทรปราการในแต่ละเส้นทาง    

การใหบ้ริการ  
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ตารางที่ 5.2 แสดงลกัษณะบริการระบบขนส่งชายฝ่ังปัจจุบนัในพื้นที่สมุทรปราการในแต่ละเสน้ทางการใหบ้ริการ 
 

เส้นทางการให้บริการ รูปแบบการให้บริการ 
ระยะเวลาเดินเรือ
จากต้นทางไปยงั
ปลายทาง (ชม.) 

ความถี่การเดินเรือ 
(เทีย่ว/ สัปดาห์) 

ต้นทาง-ปลายทาง 
ปริมาณสินค้า 

(ตนั) 
สินค้าขนส่งชายฝ่ัง 

ส มุ ท ร ป ร า ก า ร – ช ล บุ รี  
( แ ห ล ม ฉ บั ง ) /  ช ล บุ รี      
( แ ห ล ม -ฉ บั ง ) –
สมุทรปราการ 

เรือเช่าเหมาล าและ
เรือวิ่งตามรอบเวลา 

10.00 23 สมุทรปราการ–ชลบุรี 
(แหลมฉบงั) 

859,014.77 สินคา้เบ็ดเตล็ด ผลิตภณัฑ์ปิโตรเลียม 
ข้าวโพด อาหารสัตว์ ดินหินทราย      
แร่ธาตุอ่ืนๆ 

ชลบุรี (แหลมฉบงั)–
สมุทรปราการ 

5,686,592.83 สินคา้เบ็ดเตล็ด ผลิตภณัฑ์ปิโตรเลียม 
เ ค มี ภัณฑ์  เ ค ร่ื อ ง มื อ /  อุ ป ก ร ณ์                
ดินหินทราย โลหะภณัฑ ์
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3. พืน้ที่ชลบุรี  
1) ดา้นท่าเรือชายฝ่ัง  

จ  านวนและที่ตั้งของท่าเรือที่ให้บริการในชลบุรีปัจจุบนักระจายตวัตามพื้นที่เศรษฐกิจส าคญั คือ 
บริเวณแหลมฉบงั จ  านวนและที่ตั้งของท่าเรือที่มีอยู่ในชลบุรี (แหลมฉบงั) เพียงพอและสามารถ
ตอบสนองความต้องการของผูใ้ช้บริการได้  ท่าเทียบเรือที่ชลบุรี (แหลมฉบัง)  มีความยาวและ      
ความลึกหน้าท่า 150.00 และ 6.00 เมตร ตามล าดบั ทั้งน้ีถา้เป็นท่าเทียบเรือคา้ต่างประเทศมีความลึก
หนา้ท่า ประมาณ 13 เมตร ส าหรับจ านวนผูป้ระกอบการท่าเรือในชลบุรี (แหลมฉบงั) ปัจจุบนัสามารถ
ตอบสนองความตอ้งการใชบ้ริการไดร้ะดบัปานกลาง บริการดา้นเรือที่ท่าเรือชายฝ่ัง ไดแ้ก่ บริการเรือ
ลากจูงและบริการเรือล าเลียงอยูใ่นระดบัดี ส่วนบริการดา้นสินคา้ เช่น บริการเคล่ือนยา้ยสินคา้มายงั
ท่าเรือ/ ออกจากท่าเรือ (Port to door/ Door to port) ยงัไม่สะดวกนัก บริการเคล่ือนยา้ยสินคา้ที่ท่าเรือ 
(Lift on/ Lift off) บริการลานบรรจุ/ วางตู ้สินค้า  และบริการคลังสินค้าอยู่ในระดับปานกลาง             
ส่วนบริการปลัก๊เสียบตูสิ้นคา้แช่แขง็ที่มีใหบ้ริการอยา่งพอเพียง โดยรวมบริการที่ท่าเรือชายฝ่ังที่ชลบุรี 
(แหลมฉบัง)  ปัจจุบันสามารถตอบสนองความต้องการของผูใ้ช้บริการได้ในระดับปานกลาง              
ส่ิงอ านวยความสะดวกที่ท่าเทียบเรือที่โดดเด่น คือ อุปกรณ์ยกขนสินคา้และ เคร่ืองมือจดัการสินคา้
ทัว่ไป  อย่างไรก็ตาม เคร่ืองมือในการจดัการสินคา้แห้งและสินคา้เทกองเหลวยงัมีอยู่อย่างจ ากัด             
เน่ืองจากเป็นสินค้าที่ต้องใช้เคร่ืองมือเฉพาะ ส าหรับการบริหารจัดการพื้นที่หลังท่าเทียบเรือ             
เพื่อรองรับกิจกรรมต่อเน่ือง ท่าเรือที่แหลมฉบงัใช้พื้นที่หลงัท่าเทียบเรือเพื่อเป็นพื้นที่วาง/ บรรจุ /
จัดเก็บและเปล่ียนถ่ายสินค้า รวมถึงการท าเส้นทางการคมนาคมขนส่งเช่ือมโยงสู่ท่าเทียบเรือ           
การบริหารจัดการของท่า เทียบเ รือที่ชลบุ รี  (แหลมฉบัง)  โดยรวมอยู่ในระดับปานกลาง                             
ทั้ งในด้านคุณภาพการให้บริการ ความสะดวกรวดเร็ว ราคาค่าบริการของท่าเรือ มาตรฐาน                  
การใหบ้ริการและความปลอดภยั ตลอดจนคุณภาพและความสามารถของพนกังานผูใ้หบ้ริการที่ท่าเรือ 
 

2) ดา้นเสน้ทางการใหบ้ริการ ดา้นเรือขนส่งชายฝ่ัง และดา้นสินคา้ขนส่งชายฝ่ัง 
ตน้ทางและปลายทางของเสน้ทางการใหบ้ริการขนส่งสินคา้ชายฝ่ังทีช่ลบุรี ไดแ้ก่ ชลบุรี (แหลมฉบงั)–
สมุทรปราการ/ สมุทรปราการ–ชลบุรี (แหลมฉบัง) , ชลบุรี (แหลมฉบัง)–ประจวบคีรีขันธ์/ 
ประจวบคีรีขนัธ์–ชลบุรี (แหลมฉบัง), ชลบุรี (แหลมฉบงั)–สุราษฎร์ธานี/ สุราษฎร์ธานี–ชลบุรี    
(แหลมฉบงั) และชลบุรี (แหลมฉบงั)–สงขลา/ สงขลา–ชลบุรี (แหลมฉบงั) ในทุกเส้นทางการวิ่งเรือ
ชายฝ่ังที่มีปลายทางที่ชลบุรี (แหลมฉบงั) มีระยะเวลาที่เรือชายฝ่ังใชว้ิง่เรือจากตน้ทางไปยงัปลายทาง 
ที่นานกว่าที่ควรจะเป็น เน่ืองจากเรือชายฝ่ังตอ้งรอคอยเพื่อเขา้เทียบท่าประมาณ 2-5 ชม. เน่ืองจาก
ระบบการล าดบัการเทียบท่าและการจราจรทางน ้ าที่คบัคัง่ เน่ืองจากท่าเรือหลกัอยา่งท่าเรือแหลมฉบงั
ให้สัมปทานแก่เอกชนเขา้มาเป็นผูป้ระกอบการท่าเรือเหล่านั้นให้ความส าคญัแก่เรือที่มีก  าหนดการ  
เข้า เทียบท่า ซ่ึงมักเ ป็นเ รือค้า ต่างประ เทศก่อน ท าให้เ รือชาย ฝ่ังต้องรอคอยเป็นเวลานาน                                  
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จึงสามารถเขา้เทียบท่าได้ กล่าวโดยสรุป คือ ท่าเรือชลบุรี (แหลมฉบัง) ที่มีปริมาณสินคา้ชายฝ่ัง         
เข้าและออกมากที่สุดของประเทศแต่ไม่มีท่าเรือส าหรับเรือชายฝ่ังโดยเฉพาะ ส าหรับรูปแบบ             
การให้บริการ ระยะเวลาการเดินเรือจากตน้ทางไปยงัปลายทางและความถ่ีการให้บริการเรือชายฝ่ัง     
ในแต่ละเสน้ทาง ผูว้จิยัแสดงดงัน้ี 

 
เรือขนส่งชายฝ่ังในชลบุรี (แหลมฉบงั) ได้แก่ เรือคอนเทนเนอร์ และเรือสินคา้ทัว่ไป ขนาดเกิน       
500-1,000 ตนักรอสส์ (1,400-2,800 DWT) ขนาดเกิน 1,000-3,000 ตนักรอสส์ (2,800-8,400 DWT) 
และขนาด เ กิน  3 ,000 -5 ,000  ตันกรอสส์  (8,400-14,000 DWT)  ปัจ จุบัน สินค้าที่ ใช้บ ริก าร                                     
อยู่ที่14.67 ล้านตัน ได้แก่ ผลิตภัณฑ์ปิโตรเลียม สินค้าเบ็ดเตล็ด เคมีภัณฑ์ และผลผลิตเกษตร               
ทุกประเภท (กรมเจา้ท่า, 2556) ส าหรับสินคา้ในแต่ละเสน้ทางเดินเรือไป-กลบั ผูว้จิยัแสดงดงัน้ี 
 

 
 
รูปที่ 5.3 แสดงลักษณะบริการระบบขนส่งชาย ฝ่ั งปัจจุบันในพื้ นที่ ชลบุ รี  (แหลมฉบัง )                                

ในแต่ละเสน้ทางการใหบ้ริการ 
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ตารางที่ 5.3 แสดงลกัษณะบริการระบบขนส่งชายฝ่ังปัจจุบนัในพื้นที่ชลบุรี (แหลมฉบงั) ในแต่ละเสน้ทางการใหบ้ริการ 
 

เส้นทางการให้บริการ 
รูปแบบ 

การให้บริการ 

ระยะเวลาเดินเรือ
จากต้นทางไปยัง
ปลายทาง (ชม.) 

ความถี่การเดินเรือ 
(เที่ยว/ สัปดาห์) 

ต้นทาง-ปลายทาง 
ปริมาณสินค้า 

(ตัน) 
สินค้าขนส่งชายฝ่ัง 

ชลบุรี (แหลมฉบัง)–กรุงเทพฯ/ 
กรุงเทพฯ–ชลบุรี (แหลมฉบงั)  

เรือเช่าเหมาล าและ
เรือวิง่ตามรอบเวลา 

6.00 5 ชลบุรี (แหลมฉบงั)–
กรุงเทพฯ 

5,793,300.81 ผลิตภัณฑ์ปิโตรเลียม สินค้าเบ็ดเตล็ด เคมีภัณฑ์ ปุ๋ ย       
ดินหินทราย วสัดุก่อสร้าง 

กรุงเทพฯ–ชลบรีุ 
(แหลมฉบงั) 

1,302,928.60 สินคา้เบ็ดเตลด็ ผลิตภณัฑ์ปิโตรเลียม น ้ าตาล เคมีภณัฑ์ 
ปุ๋ ย วสัดุก่อสร้าง ดินหินทราย  

ช ล บุ รี  ( แ ห ล ม ฉ บั ง ) –
สมุทรปราการ/ สมุทรปราการ–
ชลบุรี (แหลมฉบงั), 

เรือเช่าเหมาล าและ
เรือวิง่ตามรอบเวลา 

10.00 23 ชลบุรี (แหลมฉบงั)–
สมุทรปราการ 

5,686,592.83 สินค้า เบ็ดเตล็ด  ผลิตภัณฑ์ปิโตร เลียม  เค มีภัณฑ์  
เคร่ืองมือ/ อุปกรณ์ ดินหินทราย โลหะภณัฑ์ 

สมุทรปราการ–
ชลบุรี (แหลมฉบงั) 

859,014.77 สินค้า เ บ็ด เตล็ด  ผลิ ตภัณฑ์ปิ โตร เ ลี ยม  ข้าวโพด           
อาหารสัตว ์ดินหินทราย แร่ธาตุอื่นๆ 

ช ล บุ รี  ( แ ห ล ม ฉ บั ง ) –
ป ร ะ จ ว บ คี รี ขั น ธ์ / 
ป ร ะ จ ว บ คี รี ขั น ธ์ – ช ล บุ รี            
(แหลมฉบงั) 

เรือเช่าเหมาล าและ
เรือวิง่ตามรอบเวลา 

7.00 1 ชลบุรี (แหลมฉบงั)–
ประจวบคีรีขนัธ์ 

-    ไม่มีสินคา้  

ประจวบคีรีขนัธ์–
ชลบุรี (แหลมฉบงั) 

-    โลหะภณัฑ ์

ชลบุรี (แหลมฉบงั)–สุราษฎร์ธานี/ 
สุราษฎร์ธานี–ชลบุรี (แหลมฉบงั) 

เรือวิง่ตามรอบเวลา 42.50 2 ชลบุรี (แหลมฉบงั)–
สุราษฎร์ธานี 

898,011.80 ผลิตภัณฑ์ปิโตรเลี ยม สินค้า เบ็ด เตล็ด  เค มีภัณฑ์              
วสัดุก่อสร้าง เคร่ืองมือ/ อุปกรณ์ 

สุราษฎร์ธานี–ชลบุรี 
(แหลมฉบงั) 

237,642.24 สินคา้เบด็เตลด็ ยางพารา เคร่ืองบริโภคอื่นๆ  

ชลบุ รี  (แหลมฉบัง ) –สงขลา / 
สงขลา–ชลบุรี (แหลมฉบงั) 

เรือเช่าเหมาล าและ
เรือวิง่ตามรอบเวลา 

48.00 1 ชลบุรี (แหลมฉบงั)–
สงขลา 

621,467.16 ผลิตภัณฑ์ปิโตรเลียม ข้าว อาหารสัตว์ แร่ธาตุอื่นๆ    
สินคา้เบด็เตลด็ 

สงขลา–ชลบุรี 
(แหลมฉบงั) 

3,575.36 สินคา้เบด็เตลด็ ผลิตภณัฑปิ์โตรเลียม 
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จากตารางที่ 5.3 ผูว้จิยัพบความสมดุลของสินคา้ในเที่ยวขาไปและขากลบัในเสน้ทางใหบ้ริการปัจจุบนั
ในเส้นการวิ่งเรือชลบุรี (แหลมฉบงั)–ประจวบคีรีขนัธ์ ประกอบกับเส้นทางการให้บริการชลบุรี 
(แหลมฉบงั)–ประจวบคีรีขนัธ/์ ประจวบคีรีขนัธ–์ชลบุรี (แหลมฉบงั) มีสินคา้ใชบ้ริการนอ้ยมาก  
 
4. พืน้ที่ระยอง 

1) ดา้นท่าเรือชายฝ่ัง  
จ  านวนและที่ตั้ งของท่าเรือที่ให้บริการในระยองปัจจุบันตั้ งอยู่บริเวณมาบตาพุด ท่าเรือดังกล่าว         
อยูภ่ายใตก้ารดูแลของการนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย การนิคมแห่งอุตสาหกรรมประเทศไทย
ให้สัมปทานบริษทัเอกชนเขา้มาบริหารท่าเทียบเรือ ปัจจุบนัจ านวนและที่ตั้งของท่าเรือในระยอง
เพยีงพอและสามารถตอบสนองความตอ้งการของผูใ้ชบ้ริการได ้ ท่าเทียบเรือที่ระยองมีความยาวและ
ความลึกหน้าท่า 330.00 และ 10.00 เมตร ตามล าดบั ส าหรับจ านวนผูป้ระกอบการท่าเรือ บริการเรือ
ลากจูง บริการเรือล าเลียง บริการเคล่ือนยา้ยสินคา้มายงัท่าเรือ/ ออกจากท่าเรือ (Port to door/ Door to 
port) บริการเคล่ือนยา้ยสินคา้ที่ท่าเรือ (Lift on/ Lift off) บริการลานบรรจุ/ วางตูสิ้นคา้ และบริการ
คลังสินคา้สามารถตอบสนองความตอ้งการใช้บริการได้ดี ส่ิงอ านวยความสะดวก/ อุปกรณ์ยกขน
สินคา้ที่ท่าเทียบเรือและเคร่ืองมือจดัการสินคา้ทัว่ไปอยูใ่นเกณฑดี์ เคร่ืองมือในการจดัการสินคา้แห้ง
และสินค้าเทกองเหลวอยู่ในระดับปานกลาง ส าหรับการบริหารจัดการพื้นที่หลังท่าเทียบเรือ            
เพื่อรองรับกิจกรรมต่อเน่ือง ท่าเรือที่ระยองมีพื้นที่หลงัท่าเทียบเรือซ่ึงเป็นพื้นที่วาง/ บรรจุ /จดัเก็บ 
เปล่ียนถ่ายสินค้าและเส้นทางการคมนาคมขนส่งเช่ือมโยงสู่ท่าเทียบเรือโดยเฉพาะคลังสินค้า               
ที่มีมาตรฐาน การบริหารจดัการของท่าเทียบเรือทั้งในดา้นคุณภาพการใหบ้ริการ ความสะดวกรวดเร็ว 
ราคาค่าบริการของท่าเรือ มาตรฐานการให้บริการและความปลอดภัย ตลอดจนคุณภาพและ
ความสามารถของพนกังานผูใ้หบ้ริการที่ท่าเรืออยูท่ี่ระดบัดี 
 

2) ดา้นเสน้ทางการใหบ้ริการ ดา้นเรือขนส่งชายฝ่ัง และดา้นสินคา้ขนส่งชายฝ่ัง 
ตน้ทางและปลายทางของเส้นทางการให้บริการขนส่งสินคา้ชายฝ่ังที่สมุทรปราการ ได้แก่ ระยอง 
(มาบตาพดุ)–สุราษฎร์ธานี/ สุราษฎร์ธานี–ระยอง (มาบตาพดุ) ส าหรับรูปแบบการใหบ้ริการ ระยะเวลา
การเดินเรือจากตน้ทางไปยงัปลายทางและความถ่ีการให้บริการเรือชายฝ่ังในแต่ละเส้นทาง ผูว้ิจยั
แสดง ดงัน้ี 
 
เรือขนส่งชายฝ่ังในระยอง ได้แก่ เรือสินคา้ทัว่ไป เรือบรรทุกสารเคมี และเรือสินค้าเทกองแห้ง       
ขนาดเกิน 1,000-3,000 ตนักรอสส์ (2,800- 8,400 DWT) ทั้งน้ี ท่าเทียบเรือสามารถรองรับเรือคา้ชายฝ่ัง   
ขนาดเกิน 5,000-10,000 ตนักรอสส์ (14,000-28,000 DWT) รวมถึงเรือคา้ระหว่างประเทศได ้ปัจจุบนั
สินค้าที่ใช้บริการระบบขนส่งชายฝ่ังที่ระยองอยู่ที่  10.23 ล้านตัน ประเภทสินค้าที่ ใช้บริการ                             
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ยงัคงจ ากดัเพียงไม่ก่ีชนิด แต่มีปริมาณการขนจ านวนมาก สินคา้เหล่าน้ี ไดแ้ก่ ผลิตภณัฑปิ์โตรเลียม 
เคมีภณัฑ ์โลหะภณัฑ ์(กรมเจา้ท่า, 2556) ส าหรับสินคา้ในแต่ละเสน้ทางเดินเรือไป-กลบั แสดงดงัน้ี 
 

 
 
รูปที่ 5.4 แสดงลักษณะบริการระบบขนส่งชาย ฝ่ัง ปัจจุบันในพื้นที่ ระยอง  (มาบตาพุด )                                

ในแต่ละเสน้ทางการใหบ้ริการ  
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ตารางที่ 5.4 แสดงลกัษณะบริการระบบขนส่งชายฝ่ังปัจจุบนัในพื้นที่ระยอง (มาบตาพดุ) ในแต่ละเสน้ทางการใหบ้ริการ 
 

เส้นทางการให้บริการ 
รูปแบบ 

การให้บริการ 

ระยะเวลาเดินเรือ
จากต้นทางไปยงั
ปลายทาง (ชม.) 

ความถี่การเดินเรือ 
(เทีย่ว/ สัปดาห์) 

ต้นทาง-ปลายทาง 
ปริมาณสินค้า 

(ตนั) 
สินค้าขนส่งชายฝ่ัง 

ระยอง (มาบตาพุด)–สุราษฎร์ธานี/ 
สุราษฎร์ธานี–ระยอง (มาบตาพุด) 

เรือเช่าเหมาล าและเรือ
ว่ิงตามรอบเวลา 

34.00 1 ระยอง (มาบตาพุด)– 
สุราษฎร์ธานี 

1,004,487.82 ผลิตภณัฑ์ปิโตรเลียม สินคา้เบ็ดเตล็ด 
วัส ดุก่อสร้าง เค ร่ืองมือ/ อุปกรณ์ 
โ ล ห ะ ภั ณ ฑ์  เ ค มี ภั ณ ฑ์  ข้ า ว              
เคร่ืองบริโภคอ่ืนๆ  

สุราษฎร์ธานี–ระยอง 
(มาบตาพุด) 

46,931.47 ผลิตภณัฑ์ปิโตรเลียม  ผลผลิตเกษตร
อ่ืนๆ  
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5. พืน้ที่ประจวบครีีขันธ์ 
1) ดา้นท่าเรือชายฝ่ัง  

จ  านวนและที่ตั้งของท่าเรือที่ให้บริการในประจวบคีรีขนัธ์ปัจจุบนัตั้งอยู่บริเวณอ าเภอบางสะพาน 
ท่าเรือที่ประจวบคีรีขนัธ์เป็นของเอกชน จ านวนและที่ตั้งของท่าเรือที่มีอยู่ในปัจจุบนัเพียงพอและ
สามารถตอบสนองความตอ้งการของผูใ้ชบ้ริการได ้ ท่าเทียบเรือที่ประจวบคีรีขนัธ์มีความยาวและ
ความลึกหนา้ท่า 450.00 และ 15.00 เมตร ตามล าดบั ผูป้ระกอบการท่าเรือปัจจุบนัสามารถตอบสนอง
ความตอ้งการใชบ้ริการไดดี้ บริการเรือลากจูง บริการเรือล าเลียง บริการเคล่ือนยา้ยสินคา้มายงัท่าเรือ/ 
ออกจากท่าเรือ (Port to door/ Door to port) บริการเคล่ือนยา้ยสินคา้ที่ท่าเรือ (Lift on/ Lift off) บริการ
ลานบรรจุ/ วางตูสิ้นคา้ และบริการคลงัสินคา้ อยูใ่นระดบัดี ส าหรับบริการปลัก๊เสียบตูสิ้นคา้แช่แข็ง 
ย ัง มีอยู่อย่างจ ากัด เ น่ืองจากมีผู ้ใช้บ ริการไม่มากนัก ในภาพรวมบริการที่ท่ า เ รือชาย ฝ่ัง                                 
ที่ ป ร ะ จ วบคี รี ขันธ์ ปั จ จุ บันส า ม า รถ ตอบสนอ งค ว าม ต้อ ง ก า รขอ งผู ้ใ ช้บ ริ ก า ร ไ ด้ ดี                                             
ส่ิงอ านวยความสะดวกที่ท่าเทียบเรือในการจดัการสินคา้แหง้และสินคา้เทกองเหลวยงัมีนอ้ย เน่ืองจาก
สินค้าที่จ  าเป็นต้องใช้อุปกรณ์ดังกล่าวมีน้อย อย่างไรก็ตาม เคร่ืองมือจัดการสินค้าทั่วไปและ           
อุปกรณ์ยกขนสินค้าที่ท่าเทียบเรือสามารถให้บริการได้ดี  ในส่วนการบริหารจัดการพื้นที่                     
หลังท่าเทียบเรือเพื่อรองรับกิจกรรมต่อเน่ือง ท่าเรือที่ประจวบคีรีขันธ์มีพื้นที่หลังท่าเทียบเรือ             
ซ่ึงเป็นพื้นที่วาง/ บรรจุ /จดัเก็บสินคา้อย่างพอเพียง แต่มีพื้นที่เปล่ียนถ่ายสินคา้ค่อนขา้งจ ากัดและ
เสน้ทางการคมนาคมขนส่งเช่ือมโยงสู่ท่าเทียบเรือยงัไม่สะดวกมากนกั การบริหารจดัการของท่าเทียบ
เรือที่ประจวบคีรีขนัธ์ในภาพรวมอยู่ในเกณฑ์ดี ด้านคุณภาพการให้บริการ ความสะดวกรวดเร็ว 
มาตรฐานการให้บริการและความปลอดภัย ตลอดจนคุณภาพและความสามารถของพนักงาน                
ผูใ้หบ้ริการที่ท่าเรืออยูใ่นระดบัดี ส าหรับดา้นราคาค่าบริการของท่าเรืออยูใ่นระดบัปานกลาง 
 

2) ดา้นเสน้ทางการใหบ้ริการ ดา้นเรือขนส่งชายฝ่ัง และดา้นสินคา้ขนส่งชายฝ่ัง 
ต้นทางและปลายทางของเส้นทางการให้บริการขนส่งสินค้าชายฝ่ังที่ประจวบคีรีขันธ์ ได้แก่ 
กรุงเทพฯ–ประจวบคีรีขนัธ์/ ประจวบคีรีขนัธ์–กรุงเทพฯ และชลบุรี (แหลมฉบงั)–ประจวบคีรีขนัธ์/ 
ประจวบคีรีขนัธ์–ชลบุรี (แหลมฉบงั) ส าหรับรูปแบบการใหบ้ริการ ระยะเวลาการเดินเรือจากตน้ทาง
ไปยงัปลายทางและความถ่ีการใหบ้ริการเรือชายฝ่ังในแต่ละเสน้ทาง ผูว้จิยัแสดงดงัน้ี 
 
เรือขนส่งชายฝ่ังในประจวบคีรีขันธ์ ได้แก่ เรือคอนเทนเนอร์ ขนาดเกิน 500-1,000 ตนักรอสส์      
(1,400-2,800 DWT) และขนาดเกิน 1,000-3,000 ตนักรอสส์ (2,800-8,400 DWT) แมว้า่ในทางกายภาพ
สามารถรองรับเรือขนาดไม่เกิน 35,000 ตนักรอสส์ (100,000 DWT โดยประมาณ)  ปัจจุบนัสินคา้ที่ใช้
บริการระบบขนส่งชายฝ่ังที่ประจวบคีรีขนัธอ์ยูท่ี่ 0.83 ลา้นตนั ประเภทสินคา้ที่ใชบ้ริการแทบทั้งหมด      
เป็นโลหะภัณฑ์ (กรมเจ้าท่า ,  2556) แต่เ น่ืองจากติดปัญหามีสินค้าน้อยประเภทที่จะขนส่ง                     
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ในปริมาณที่มากพอส าหรับการขนส่งชายฝ่ัง และเรือขนส่งชายฝ่ังในประเทศไทยส่วนมาก               
เป็นเรือขนาดไม่ใหญ่มาก การใช้ประโยชน์จากท่าเรือจึงไม่เต็มที่ ส าหรับสินคา้ในแต่ละเส้นทาง
เดินเรือไป-กลบั แสดง ดงัน้ี 
 

 
 
รูปที่ 5.5 แสดงลกัษณะบริการระบบขนส่งชายฝ่ังปัจจุบนัในพื้นที่ประจวบคีรีขนัธ์ในแต่ละเส้นทาง

การใหบ้ริการ  
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ตารางที่ 5.5 แสดงลกัษณะบริการระบบขนส่งชายฝ่ังปัจจุบนัในพื้นที่ประจวบคีรีขนัธใ์นแต่ละเสน้ทางการใหบ้ริการ 
 

เส้นทางการให้บริการ 
รูปแบบ 

การให้บริการ 

ระยะเวลาเดินเรือ
จากต้นทางไปยงั
ปลายทาง (ชม.) 

ความถี่การเดินเรือ 
(เทีย่ว/ สัปดาห์) 

ต้นทาง-ปลายทาง 
ปริมาณสินค้า 

(ตนั) 
สินค้าขนส่งชายฝ่ัง 

กรุงเทพฯ–ประจวบคีรีขนัธ์/ ประจวบคีรีขนัธ์–
กรุงเทพฯ 

เรือเช่าเหมาล า 6.00 - กรุงเทพฯ–
ประจวบคีรีขนัธ์ 

-    ไม่มีสินคา้ 

ประจวบคีรีขนัธ์–
กรุงเทพฯ 

642,759.84 โลหะภณัฑ ์

ชล บุ รี  ( แหลมฉบัง ) –ประจวบ คี รี ขันธ์ / 
ประจวบคีรีขนัธ์–ชลบุรี (แหลมฉบงั) 

เรือเช่าเหมาล า 7.00 - ชลบุรี (แหลมฉบงั)–
ประจวบคีรีขนัธ์ 

-    ไม่มีสินคา้ 

ประจวบคีรีขนัธ์–ชลบุรี 
(แหลมฉบงั) 

-    ไม่มีสินคา้ 
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จากตารางที่ 5.5 ผูว้ิจยัพบความไม่สมดุลของสินคา้ในเที่ยวขาไปและขากลบัในเส้นทางให้บริการ
ปัจจุบันในการวิ่งเรือเส้นกรุงเทพฯ–ประจวบคีรีขันธ์/  ประจวบคีรีขันธ์–กรุงเทพฯ โดยเฉพาะ            
เสน้กรุงเทพฯ–ประจวบคีรีขนัธ ์ ส าหรับเสน้ชลบุรี (แหลมฉบงั)–ประจวบคีรีขนัธ/์ ประจวบคีรีขนัธ์–
ชลบุ รี  (แหลมฉบัง)  แทบไม่ มี สินค้าใช้บ ริการ  นอกจาก น้ี  ข้อจ ากัดของประเภทสินค้า                              
จากประจวบคีรีขนัธท์ี่จะใชบ้ริการขนส่งชายฝ่ังที่ตอ้งขนในปริมาณมาก ซ่ึงนอกจากโลหะภณัฑแ์ลว้ 
มีสินคา้อ่ืนมาใชบ้ริการนอ้ยมาก การใชง้านท่าเรือจึงนอ้ยมากเม่ือเทียบกบัความสามารถการใหบ้ริการ
ของท่าเรือที่ประจวบคีรีขนัธ ์
 
6.  พืน้ที่สุราษฎร์ธานี 

1) ดา้นท่าเรือชายฝ่ัง  
จ  านวนและที่ตั้งของท่าเรือที่ให้บริการในสุราษฎร์ธานีปัจจุบนักระจายตวัตามพื้นที่เศรษฐกิจส าคญั 
คือ บริเวณปากแม่น ้ าตาปี จ  านวนและที่ตั้ งของท่าเรือปัจจุบันเพียงพอและสามารถตอบสนอง         
ความตอ้งการของผูใ้ชบ้ริการได ้ ท่าเทียบเรือที่สุราษฎร์ธานีมีความยาวและความลึกหน้าท่า 298.00 
และ 5.50 เมตร ตามล าดับ ส าหรับจ านวนผูป้ระกอบการท่าเรือในสุราษฎร์ธานีปัจจุบันสามารถ
ตอบสนองความตอ้งการใช้บริการได้ปานกลาง บริการที่ท่าเรือ ได้แก่ บริการเรือลากจูง บริการ          
เรือล า เลียง บริการเคล่ือนยา้ยสินค้ามาย ังท่าเ รือ/  ออกจากท่าเ รือ  (Port to door/ Door to port)                  
อยูใ่นระดบัดี ส าหรับบริการเคล่ือนยา้ยสินคา้ที่ท่าเรือ (Lift on/ Lift off) บริการลานบรรจุ/ วางตูสิ้นคา้ 
และบริการคลงัสินคา้อยูใ่นระดบัปานกลาง ส่วนบริการปลั๊กเสียบตูสิ้นคา้แช่แข็งยงัคงมีไม่มากนัก 
เน่ืองจากมีสินคา้ที่ใชบ้ริการจ านวนไม่มาก ในภาพรวมบริการที่ท่าเรือชายฝ่ังที่สุราษฎร์ธานีปัจจุบนั
สามารถตอบสนองความตอ้งการของผูใ้ชบ้ริการได้ปานกลาง ส่ิงอ านวยความสะดวกที่ท่าเทียบเรือ 
ไดแ้ก่ อุปกรณ์ในการบริหารจดัการสินคา้แห้ง สินคา้เทกองเหลว และอุปกรณ์ยกขนอยูใ่นระดับดี 
อย่างไรก็ตาม มีความจ าเป็นที่จะตอ้งเพิ่มเติมเคร่ืองมือในการจัดการสินค้าทัว่ไปให้เพียงพอกับ      
ความตอ้งการใชบ้ริการ ส าหรับการบริหารจดัการพื้นที่หลงัท่าเทียบเรือเพื่อรองรับกิจกรรมต่อเน่ือง 
ท่าเรือที่สุราษฎร์ธานีใชพ้ื้นที่หลงัท่าเทียบเรือไปเป็นพื้นที่วาง/ บรรจุ /จดัเก็บ และเปล่ียนถ่ายสินคา้ 
รวมถึงการท าเส้นทางการคมนาคมขนส่งเช่ือมโยงสู่ท่าเทียบเรืออยู่ได้ดีปานกลาง ปัจจุบัน                 
การบริหารจัดการของท่าเทียบเรือที่ สุราษฎร์ธานีอยู่ในเกณฑ์ปานกลาง ทั้ งในด้านคุณภาพ                 
การใหบ้ริการ ความสะดวกรวดเร็ว มาตรฐานการใหบ้ริการและความปลอดภยั ตลอดจนคุณภาพและ
ความสามารถของพนกังานผูใ้หบ้ริการที่ท่าเรือ  
 

2) ดา้นเสน้ทางการใหบ้ริการ ดา้นเรือขนส่งชายฝ่ัง และดา้นสินคา้ขนส่งชายฝ่ัง 
ตน้ทางและปลายทางของเส้นทางการให้บริการขนส่งสินคา้ชายฝ่ังที่สุราษฎร์ธานี ไดแ้ก่ กรุงเทพฯ–  
สุราษฎร์ธานี/ สุราษฎร์ธานี–กรุงเทพฯ และชลบุรี (แหลมฉบงั)–สุราษฎร์ธานี/ สุราษฎร์ธานี–ชลบุรี 
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(แหลมฉบงั) ส าหรับรูปแบบการให้บริการ ระยะเวลาการเดินเรือจากตน้ทางไปยงัปลายทางและ
ความถ่ีการใหบ้ริการเรือชายฝ่ังในแต่ละเสน้ทาง ผูว้จิยัแสดงดงัน้ี 
 
เรือขนส่งชายฝ่ังในสุราษฎร์ธานี ไดแ้ก่ เรือคอนเทนเนอร์ เรือน ้ ามนั และเรือสินคา้ทัว่ไป เรือที่ใช้-
บริการ ไดแ้ก่ เรือขนาดไม่เกิน 500 GRT (ไม่เกิน 1,400 DWT)  และขนาดเกิน 500-1,000 ตนักรอสส์ 
(1,400- 2,800 DWT) ซ่ึงเป็นเรือขนาดเล็กเน่ืองจากขอ้จ ากัดทางกายภาพ ปัจจุบนัสินคา้ที่ใชบ้ริการ
ระบบขนส่งชายฝ่ังที่สุราษฎร์ธานี อยู่ที่ 2.85 ล้านตนั ประเภทสินคา้ที่ใช้บริการได้แก่ ผลิตภณัฑ์
ปิโตรเลียม สินคา้เบ็ดเตล็ด ยางพารา ผลผลิตเกษตรอ่ืนๆ และวสัดุก่อสร้าง (กรมเจา้ท่า, 2556)     
ส าหรับสินคา้ในแต่ละเสน้ทางเดินเรือไป-กลบั ผูว้จิยัแสดงดงัน้ี 
 

 
 
รูปที่ 5.6 แสดงลักษณะบริการระบบขนส่งชายฝ่ังปัจจุบนัในพื้นที่สุราษฎร์ธานีในแต่ละเส้นทาง      

การใหบ้ริการ  
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ตารางที่ 5.6 แสดงลกัษณะบริการระบบขนส่งชายฝ่ังปัจจุบนัในพื้นที่สุราษฎร์ธานีในแต่ละเสน้ทางการใหบ้ริการ 
 

เส้นทางการให้บริการ 
รูปแบบการ
ให้บริการ 

ระยะเวลาเดินเรือ
จากต้นทางไปยงั
ปลายทาง (ชม.) 

ความถี่การเดินเรือ 
(เทีย่ว/ สัปดาห์) 

ต้นทาง-ปลายทาง 
ปริมาณสินค้า 

(ตนั) 
สินค้าขนส่งชายฝ่ัง 

กรุงเทพฯ–สุราษฎร์ธานี/   
สุราษฎร์ธานี–กรุงเทพฯ 

เรือเช่าเหมาล า 8.00 1 กรุงเทพฯ – 
สุราษฎร์ธานี 

168,769.54 ผลิตภัณฑ์ ปิโตร เ ลี ยม  วัสดุ ก่อสร้ าง     
สินคา้เบด็เตล็ด เคมีภณัฑ ์

สุราษฎร์ธานี–
กรุงเทพฯ 

20,450.00 ยางพารา ผลผลิตเกษตรอ่ืนๆ  

ชลบุรี (แหลมฉบงั)–         
สุราษฎร์ธานี/ สุราษฎร์
ธานี–ชลบุรี (แหลมฉบงั) 

เรือเช่าเหมาล า
และเรือวิ่งตาม
รอบเวลา 

42.50 2 ชลบุรี (แหลมฉบงั)– 
สุราษฎร์ธานี 

898,011.80 ผลิตภัณฑ์ปิโตรเลียม สินค้าเบ็ดเตล็ด 
เค มีภัณฑ์  ว ัส ดุ ก่อส ร้ าง  เค ร่ือง มือ / 
อุปกรณ์ 

สุราษฎร์ธานี–ชลบุรี 
(แหลมฉบงั) 

237,642.24 สินคา้เบ็ดเตล็ด ยางพารา เคร่ืองบริโภค
อ่ืนๆ  

ระยอง (มาบตาพุด)–         
สุราษฎร์ธานี 

เรือเช่าเหมาล า
และเรือวิ่งตาม
รอบเวลา 

34.00 1 ระยอง (มาบตาพุด)– 
สุราษฎร์ธานี 

1,004,487.82 ผลิตภัณฑ์ปิโตรเลียม สินค้าเบ็ดเตล็ด 
วสัดุก่อสร้าง เคร่ืองมือ/ อุปกรณ์ โลหะ
ภณัฑ ์เคมีภณัฑ ์ขา้ว เคร่ืองบริโภคอ่ืนๆ  

สุราษฎร์ธานี–ระยอง 
(มาบตาพุด) 

46,931.47 ผลิตภณัฑปิ์โตรเลียม ผลผลิตเกษตรอ่ืนๆ  
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จากตารางที่ 5.6 ประเภทสินคา้ชายฝ่ังที่ใชบ้ริการท่าเรือที่สุราษฎร์ธานีจะมีหลายหลายประเภท และ    
มีจ  านวนไม่น้อย อย่างไรก็ตาม ความไม่สมดุลของสินค้าในการเดินเรือเที่ยวขาไปและขากลับ            
ในทุกเสน้ทางเป็นส่ิงที่ท่าเรือชายฝ่ังที่สุราษฎร์ธานีตอ้งบริหารจดัการต่อไป 
 
7. พืน้ที่สงขลา 

1) ดา้นท่าเรือชายฝ่ัง  
จ  านวนและที่ตั้งของท่าเรือที่ใหบ้ริการในสงขลาปัจจุบนัตั้งอยูใ่นพื้นที่เศรษฐกิจส าคญั คือ ทะเลสาบ-
สงขลา จ านวนและที่ตั้งของท่าเรือที่มีอยูส่ามารถตอบสนองความตอ้งการของผูใ้ชบ้ริการไดค้่อนขา้ง
นอ้ย ท่าเทียบเรือที่สงขลาโดยเฉพาะท่าเรือสงขลาเป็นท่าเรือที่รัฐให้สมัปทานแก่บริษทัเอกชนบริหาร
จดัการเพื่อรองรับการคา้ทั้งในและระหว่างประเทศ ท่าเรือที่สงขลาจึงรองรับทั้งเรือคา้ชายฝ่ังและเรือ
คา้ต่างประเทศในเวลาเดียวกนั ส าหรับท่าเทียบเรือสงขลามีความยาวและความลึกหนา้ท่า 500.00 และ 
7.50 เมตร ตามล าดบั ทั้งน้ีการขุดลอกร่องน ้ าในสงขลามีน้อย ประกอบกบักระแสน ้ าพดัพาตะกอน   
มาทับถมกัน ท าให้เรือชายฝ่ังที่มาใช้บริการกินน ้ าลึกจริงน้อยกว่า 7.50 เมตร ส าหรับจ านวน
ผูป้ระกอบการท่าเรือในสงขลาปัจจุบนัสามารถตอบสนองความตอ้งการใชบ้ริการไดป้านกลาง บริการ
ที่ท่าเรือในสงขลา ไดแ้ก่ บริการเรือลากจูงและบริการเรือล าเลียง บริการเคล่ือนยา้ยสินคา้มายงัท่าเรือ/ 
ออกจากท่าเรือ (Port to door/ Door to port) บริการเคล่ือนยา้ยสินคา้ที่ท่าเรือ (Lift on/ Lift off) บริการ
ลานบรรจุ/ วางตูสิ้นคา้ บริการปลั๊กเสียบตูสิ้นคา้แช่แข็ง และบริการคลังสินคา้ส าหรับธุรกิจขนส่ง
ชายฝ่ัง บริการด้านเรือและสินคา้ที่ท่าเรือชายฝ่ังที่สงขลาเหล่าน้ีไม่ได้รับการพฒันาและปรับปรุง       
เป็นเวลานานจึงตอบสนองความตอ้งการใชบ้ริการไดน้้อย นอกจากน้ี บริการคลงัสินคา้ที่ให้บริการ    
มีอายกุารใชง้านที่ยาวนานจึงไม่ทนัสมยั พื้นที่วาง/ บรรจุสินคา้ไม่เพียงพอต่อความตอ้งการใชบ้ริการ 
ส่ิงอ านวยความสะดวกหรือเคร่ืองมือในการจดัการสินคา้ที่ท่าเทียบเรือในพื้นที่สงขลาทุกประเภท
ไม่ไดรั้บรับการปรับปรุงและพฒันาให้ทนัสมยัเป็นระยะเวลานาน อยา่งไรก็ตาม อุปกรณ์ยกขนสินคา้
ที่ท่าเทียบเรือในปัจจุบนัตอบสนองความตอ้งการใชบ้ริการไดเ้พียงพอปานกลาง ส าหรับการบริหาร
จดัการพื้นที่หลงัท่าเทียบเรือเพือ่รองรับกิจกรรมต่อเน่ือง ไดแ้ก่ การใชพ้ื้นที่หลงัท่าเทียบเรือเป็นพื้นที่
วาง/ บรรจุ /จัดเก็บ และเปล่ียนถ่ายสินค้า รวมถึงการท าเส้นทางการคมนาคมขนส่งเช่ือมโยง                 
สู่ท่าเทียบเรืออยูใ่นระดบัปานกลาง การบริหารจดัการของท่าเทียบเรือทีส่งขลาสนองต่อความตอ้งการ
ของผูใ้ช้บริการไดค้่อนขา้งน้อย ทั้งด้านคุณภาพการให้บริการ ความสะดวกรวดเร็ว มาตรฐานการ
ให้บริการและความปลอดภยั ตลอดจนคุณภาพและความสามารถของพนักงานผูใ้ห้บริการที่ท่าเรือ    
ที่ยงัไม่สามารถตอบสนองความตอ้งการใชบ้ริการไดอ้ยา่งเหมาะสม  
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2) ดา้นเสน้ทางการใหบ้ริการ ดา้นเรือขนส่งชายฝ่ัง และดา้นสินคา้ขนส่งชายฝ่ัง 
ต้นทางและปลายทางของเส้นทางการให้บริการขนส่งสินค้าชายฝ่ังที่สงขลาในปัจจุบัน ได้แก่ 
กรุงเทพฯ–สงขลา/ สงขลา–กรุงเทพฯ และชลบุรี (แหลมฉบงั)–สงขลา/ สงขลา–ชลบุรี (แหลมฉบงั) 
ส าหรับรูปแบบการให้บริการ ระยะเวลาการเดินเรือจากต้นทางไปย ังปลายทางและความถ่ี                  
การใหบ้ริการเรือชายฝ่ังในแต่ละเสน้ทาง ผูว้จิยัแสดงดงัน้ี 
 
เรือขนส่งชายฝ่ังในสงขลาไดแ้ก่ เรือคอนเทนเนอร์ เรือสินคา้ทัว่ไปและเรือสินคา้แหง้ เรือที่ใชบ้ริการ
เป็นขนาดเกิน 500-1,000 (1,400- 2,800 DWT) ซ่ึงเป็นเรือขนาดไม่ใหญ่มาก ปัจจุบนัสินคา้ที่ใชบ้ริการ
ระบบขนส่งชายฝ่ังที่อยูท่ี่ 1.79 ลา้นตนั ประเภทสินคา้ที่ใชบ้ริการไดแ้ก่ ผลิตภณัฑปิ์โตรเลียม ขา้วโพด 
ขา้ว อาหารสตัว ์ผลผลิตเกษตรอ่ืนๆ สินคา้เบด็เตล็ด (กรมเจา้ท่า, 2556) ส าหรับสินคา้ในแต่ละเสน้ทาง
การเดินเรือไป-กลบั ผูว้จิยัแสดง ดงัน้ี 
 

 
 
รูปที่ 5.7 แสดงลักษณะบริการระบบขนส่งชายฝ่ังปัจจุบันในพื้นที่สงขลาในแต่ละเส้นทาง                  

การใหบ้ริการ 
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ตารางที่ 5.7 แสดงลกัษณะบริการระบบขนส่งชายฝ่ังปัจจุบนัในสงขลาในแต่ละเสน้ทางการใหบ้ริการ 
 

เส้นทางการให้บริการ 
รูปแบบ 

การให้บริการ 

ระยะเวลาเดินเรือ
จากต้นทางไปยงั
ปลายทาง (ชม.) 

ความถี่การเดินเรือ 
(เทีย่ว/ สัปดาห์) 

ต้นทาง-ปลายทาง 
ปริมาณสินค้า 

(ตนั) 
สินค้าขนส่งชายฝ่ัง 

กรุงเทพฯ–สงขลา/ 
สงขลา–กรุงเทพฯ 

เรือเช่าเหมาล า 12.00 - กรุงเทพฯ–สงขลา 437,559.22 ขา้วโพด ขา้ว อาหารสัตว์ ผลิตภณัฑ์ปิโตรเลียม             
มนัส าปะหลัง ผลผลิตเกษตรอ่ืนๆ โลหะภัณฑ์ 
ซี เมนต์  ว ัส ดุ ก่อส ร้ าง  ปุ๋ย  สินค้า เบ็ด เตล็ด               
ดินหินทราย    เคร่ืองมือ/ อุปกรณ์ 

สงขลา–กรุงเทพฯ 34,089.64 ผลิตภณัฑปิ์โตรเลียม 
ชลบุรี (แหลมฉบงั)–
สงขลา/ สงขลา–ชลบุรี 
(แหลมฉบงั) 

เรือเช่าเหมาล า
และเรือวิ่งตาม
รอบเวลา 

48.00 1 ชลบุรี (แหลมฉบงั)–
สงขลา 

621,467.16 ผ ลิ ต ภัณฑ์ ปิ โ ต ร เ ลี ย ม  ข้ า ว  อ าห า รสั ต ว์                       
แร่ธาตุอ่ืนๆ สินคา้เบด็เตล็ด 

สงขลา–ชลบุรี      
(แหลมฉบงั) 

3,575.36 สินคา้เบด็เตล็ด ผลิตภณัฑปิ์โตรเลียม 
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จากตารางที่ 5.7 แมว้่าประเภทสินคา้ชายฝ่ังที่ใชบ้ริการท่าเรือที่สงขลาจะมีหลายหลายประเภท และ   
มีจ  านวนไม่น้อย อย่างไรก็ตาม ความไม่สมดุลของสินค้าในการเดินเรือเที่ยวขาไปและขากลับ           
ในทุกเสน้ทางยงัคงเป็นส่ิงที่ท่าเรือชายฝ่ังที่สงขลาตอ้งแกไ้ข 
 

5.1.2 ระบบขนส่งชายฝ่ังปัจจุบันในภาพรวม 
 
1. ด้านนโยบาย/ มาตรการ /กฎหมาย/ กฎระเบียบ และการก ากับดูแลของภาครัฐ  
ปัจจุบนัทิศทาง ยทุธศาสตร์ และนโยบายของภาครัฐ รวมถึงความเป็นเอกภาพของหน่วยราชการ     
ต่อการพฒันาการขนส่งชายฝ่ังยงัคงไม่ชดัเจน ประกอบกบัการด าเนินงานของหน่วยงานที่เก่ียวขอ้ง  
ยงัขาดความเป็นเอกภาพและยงัไม่สอดคล้องกนั ภาครัฐจึงขาดความคล่องตวัในการแกปั้ญหาหรือ
พฒันาระบบขนส่งชายฝ่ัง นอกจากน้ีงบประมาณ/ การลงทุนของภาครัฐ หรือหน่วยงานที่เก่ียวขอ้ง   
ในการพฒันาโครงสร้างพื้นฐานเพื่อรองรับการขนส่งชายฝ่ังในประเทศยงัมีไม่เพียงพอ  แผนหรือ
ยุทธศาสตร์ระดับชาติมีโครงการพฒันาสร้างพื้นฐานอย่างท่าเรือน้อยมากเม่ือเทียบกับการขนส่ง
รูปแบบอ่ืนๆ ท าให้การเช่ือมโยงโครงข่ายคมนาคมขนส่งที่ท่าเรือยงัคงมีรอยต่อ การสนับสนุน
อุตสาหกรรมเก่ียวเน่ืองกบัการให้บริการท่าเรือชายฝ่ังเป็นไปอยา่งจ ากดั เพราะกฎหมาย/ กฎระเบียบ  
ที่ลา้หลงั/ ไม่ทนัสมยั ทีย่งัคงเป็นอุปสรรคต่อการพฒันาธุรกิจระบบขนส่งชายฝ่ัง 
 

 
 

รูปที่ 5.8 แสดงนโยบาย/ มาตรการ /กฎหมาย/ กฎระเบียบ และการก ากบัดูแลของภาครัฐในปัจจุบนั 
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2. ปัจจัยด้านการประกอบธุรกิจการขนส่งชายฝ่ังของภาคเอกชน 
จ านวนเจา้ของเรือหรือบริษทัขนส่งสินคา้ชายฝ่ังในปัจจุบนัสามารถตอบสนองความตอ้งการใชบ้ริการ
ไดอ้ยา่งเหมาะสม ทั้งน้ี ผูป้ระกอบการขนส่งมีความสามารถในการใหบ้ริการและประกอบธุรกิจมาก 
มีสภาพทางการเงินที่มัน่คงและผลการด าเนินการดีปานกลาง สามารถในการลงทุนและขยายกิจการ
เพิม่เติมในอนาคตได ้ 
 

 
 

รูปที่ 5.9 แสดงการประกอบธุรกิจของเอกชนในปัจจุบนั 
 

3. ปัจจัยด้านการจัดการส่ิงแวดล้อมในพืน้ที่ชายฝั่ง 
ผลกระทบดา้นส่ิงแวดลอ้มในพื้นน ้ าและพื้นดินบริเวณที่ตั้งของท่าเรือในภาพรวมมีความรุนแรงน้อย 
อย่างไรก็ตาม ผลกระทบที่เกิดขึ้นกับจากปัญหาคราบน ้ ามัน ตะกอน เศษผงโลหะ และถ่านหิน             
ที่ ฟุ้งกระจายในน ้ า  กับปัญหามลภาวะทางอากาศบริเวณที่ตั้ งของท่าเ รือชายฝ่ังคือประเด็น                        
ที่ตอ้งพจิารณาวา่ส่งผลต่อชุมชนบริเวณท่าเรือหรือไม่ หากมีการพฒันาระบบขนส่งชายฝ่ัง 
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รูปที่ 5.10 แสดงการจดัการส่ิงแวดลอ้มในพื้นที่ชายฝ่ังบริเวณท่าเรือในปัจจุบนั 
 

5.2 รูปแบบการพฒันาระบบขนส่งชายฝ่ัง พ.ศ. 2562 
ในการพิจารณารูปแบบการพฒันาระบบขนส่งชายฝ่ัง (Coastal Service Model) พ.ศ. 2562 จ าเป็นตอ้ง
พิจารณาปัจจัยองค์ประกอบที่เ ก่ียวข้อง 7 ปัจจัย ได้แก่ ปัจจัยด้านท่าเรือชายฝ่ัง ด้านเส้นทาง               
การให้บริการ ด้านสินคา้ขนส่งชายฝ่ัง ด้านเรือขนส่งชายฝ่ัง ด้านนโยบาย/ มาตรการ /กฎหมาย/ 
กฎระเบียบ และการก ากบัดูแลของภาครัฐ ดา้นการประกอบธุรกิจการขนส่งชายฝ่ังของภาคเอกชน 
และด้านการจดัการส่ิงแวดล้อมในพื้นที่ชายฝ่ัง เพื่อความเขา้ใจสถานการณ์ปัจจุบนั ผูว้ิจยัน าเสนอ
ปัจจยัทั้งหมดโดยแบ่งเป็น 2 ส่วน คือ รูปแบบการพฒันาระบบขนส่งชายฝ่ัง พ.ศ. 2562 ในรายพื้นที่ 
(Location specific) ไดแ้ก่ ปัจจยัดา้นท่าเรือชายฝ่ัง ดา้นเส้นทางการให้บริการ ดา้นเรือขนส่งชายฝ่ัง 
และสินคา้ขนส่งชายฝ่ังรายพื้นที่เป็นส าคญั กับและส่วนที่สรุปเป็นภาพรวม ได้แก่ ด้านนโยบาย/ 
มาตรการ /กฎหมาย/ กฎระเบียบ และการก ากับดูแลของภาครัฐ ดา้นการประกอบธุรกิจการขนส่ง
ชายฝ่ังของภาคเอกชน และดา้นการจดัการส่ิงแวดลอ้ม  
 

5.2.1 รูปแบบการพฒันาระบบขนส่งชายฝ่ัง พ.ศ. 2562 ในรายพืน้ที ่ 
รูปแบบการพฒันาระบบขนส่งชายฝ่ังในอ่าวไทยส าหรับ พ.ศ. 2562 ไม่อาจหลีกเล่ียงการพิจารณา
ปัจจยัที่เก่ียวขอ้งทั้ง 7 ปัจจยั ผูว้จิยัน าเสนอรูปแบบการพฒันาระบบขนส่งชายฝ่ังในอนาคต ดงัน้ี 
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1. พืน้ที่กรุงเทพฯ 
1) ดา้นท่าเรือชายฝ่ัง  

ท่าเรือชายฝ่ังในกรุงเทพฯ ควรพฒันาท่าเทียบเรือเพือ่รองรับเรือชายฝ่ังโดยเฉพาะ และควรมีความยาว
มากกว่า 300 เมตร เพื่อรองรับเรือชายฝ่ังขนาดเกิน 3,000-5,000 ตนักรอสส์ (8,400-14,000 DWT)        
ที่ต ัวเรือมีความยาว 85-135 เมตร เ ม่ือบรรทุกสินค้า  225-300 TEU จะกินน ้ า ลึก 7.0-7.8 เมตร                
ไดพ้ร้อมกนั 2 ล า ทั้งน้ี ความกวา้งของคุง้น ้ าแม่น ้ าเจา้พระยา สามารถรองรับเรือที่มีความยาวไม่เกิน 
182 เมตร ส าหรับความลึกหน้าท่าเทียบเรือควรเพิ่มความถ่ีการขุดลอกร่องน ้ าเพื่อรักษาความลึก           
ที่ 9.5 เมตร เพื่ออ านวยความสะดวกในการเดินเรือและการบรรทุกสินคา้ชายฝ่ัง ส่ิงที่ท่าเรือชายฝ่ัง       
ที่กรุงเทพฯ ตอ้งปรับปรุงไดแ้ก่ การปรับปรุงคลงัสินคา้ ให้ไดม้าตรฐานและทนัสมัย การเพิ่มพื้นที่
วาง/ บรรจุ และเปล่ียนถ่ายสินค้าให้เพียงพอกับกับต้องการใช้บริการ  ส่ิงอ านวยความสะดวก               
ที่ท่าเทียบเรือควรปรับปรุงอุปกรณ์ยกขนสินคา้และอุปกรณ์ในการจดัการสินคา้ทัว่ไปให้ไดม้าตรฐาน
และเพียงพอกับความต้องการใช้บริการ ท่าเรือชายฝ่ังควรเพิ่มการบริหารจัดการพื้นที่หลังท่า              
ไปในลกัษณะท าเป็นพื้นที่จดัเก็บสินคา้ สถานที่เปล่ียนถ่ายสินคา้ และการพฒันาเส้นทางเช่ือมโยง      
สู่ท่ า เ รือให้สะดวกและทันสมัย เพื่อรองรับสินค้าที่ จะมาใช้บ ริการมากขึ้ นใน พ.ศ.  2562                           
ในแง่การบริหารจัดการของท่าเทียบเรือ ท่าเรือชายฝ่ังควรเพิ่มประสิทธิภาพการบริหารจัดการ            
ในดา้นคุณภาพการใหบ้ริการ ความสะดวกรวดเร็ว ราคาค่าบริการของท่าเรือ มาตรฐานการใหบ้ริการ
และความปลอดภยั ตลอดจนคุณภาพและความสามารถของพนกังานผูใ้หบ้ริการที่ท่าเรือใหดี้ยิง่ขึ้น  
 

2) ดา้นเสน้ทางการใหบ้ริการ ดา้นเรือขนส่งชายฝ่ัง และดา้นสินคา้ขนส่งชายฝ่ัง 
ตน้ทางและปลายทางของเส้นทางการให้บริการขนส่งสินคา้ชายฝ่ังในกรุงเทพฯ พ.ศ. 2562 สมควร
เพิ่มการวิ่งเรือตามรอบเวลาและความถ่ีการเดินเรือในทุกเส้นทางการให้บริการ โดยเฉพาะ                
เส้นกรุงเทพฯ–สงขลา/ สงขลา–กรุงเทพฯ ด้านราคาค่าใช้บริการของเรือ นอกจากน้ี ควรเพิ่ม
ประสิทธิภาพการขนส่งสินค้าในการวิ่ง เ รือ เที่ ยวกลับจากต้นทางกรุงเทพฯไปปลายทาง                            
ที่ประจวบคีรีขนัธ์ซ่ึงปัจจุบนัเป็นการวิ่งเรือเปล่า และจากการที่ท่าเรือที่กรุงเทพฯ มีเรือและสินคา้
ชายฝ่ังมาใช้บริการจ านวนมาก ท่าเรือที่กรุงเทพฯ สามารถพฒันาอุตสาหกรรมอู่ซ่อม/ต่อเรือ              
เพื่อยืดอายุการใช้งานเรือชายฝ่ัง การพฒันาและปรับปรุงท่าเรือชายฝ่ังที่กรุงเทพฯ จะส่งเสริม           
การขยายตวัทางเศรษฐกิจในประเทศภายหลงัการเป็นประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนปลายปี 2558 ผูว้ิจยั
จึงเสนอรูปแบบและความถ่ีการใหบ้ริการเรือชายฝ่ังในพื้นที่กรุงเทพฯ ดงัน้ี 
 
  



157 

 

 
 

ตารางที่ 5.8 แสดงขนาด (ระวาง) รูปแบบและความถ่ีการใหบ้ริการเรือชายฝ่ังในพื้นที่กรุงเทพฯ พ.ศ. 2562 ในแต่ละเสน้ทางการใหบ้ริการ 
 

เส้นทางการให้บริการ ประเภทเรือ ขนาด (ระวาง) เรือ รูปแบบการให้บริการ 
ความถีก่ารเดนิเรือ 
(เทีย่ว/ สัปดาห์) 

สินค้าทีม่ีศักยภาพ 

กรุงเทพฯ–ชลบุรี (แหลมฉบงั)/ 
ชลบุรี (แหลมฉบงั)–กรุงเทพฯ  

เรือคอนเทนเนอร์ 
 

ขนาดเกิน 500-1,000 ตนักรอสส์ (1,400- 2,800 
DWT) ขนาดเกิน 1,000-3,000 ตันกรอสส์ 
(2,800- 8,400 DWT) และขนาดเกิน 3,000-
5,000 ตนักรอสส์ (8,400- 14,000 DWT) 

เรือว่ิงตามรอบเวลา 5 ผ ลิ ต ภั ณ ฑ์ ปิ โ ต ร เ ลี ย ม          
สินค้า เบ็ ด เตล็ด  เค มีภัณฑ์  
น ้ า ต า ล  ปุ๋ ย  ดิ น หิ นท ร า ย       
วสัดุก่อสร้าง 

กรุงเทพฯ–ประจวบคีรีขนัธ์/ 
ประจวบคีรีขนัธ์–กรุงเทพฯ 

เรือสินคา้เทกอง (แหง้) 
เรือสินคา้ทัว่ไป 

ขนาดเกิน 1,000-3,000 ตันกรอสส์ (2,800- 
8 ,400 DWT) และขนาดเกิน 3 ,000-5,000         
ตนักรอสส์ (8,400- 14,000 DWT) 

เรือเช่าเหมาล า - โลหะภัณฑ์  พาทิ เคิลบอร์ด 
(Particle Board) 

ก รุ ง เทพฯ– สุร าษฎ ร์ธา นี /               
สุราษฎร์ธานี–กรุงเทพฯ 

เรือตูค้อนเทนเนอร์ 
เรือสินคา้ทัว่ไป 

ขนาดเกิน 1,000-3,000 ตันกรอสส์ (2,800- 
8,400 DWT) 

เรือว่ิงตามรอบเวลา 2 ผลิตภณัฑปิ์โตรเลียม ยางพารา 
ผ ล ผ ลิ ต เ ก ษ ต ร อ่ื น ๆ                 
วสัดุก่อสร้าง สินคา้เบ็ดเตล็ด 
เคมีภณัฑ ์

กรุงเทพฯ–สงขลา/ สงขลา–
กรุงเทพฯ 

เรือน ้ามนั 
เรือสินคา้ทัว่ไป 

ขนาดเกิน 1,000-3,000 ตันกรอสส์ (2,800- 
8 ,400 DWT) และขนาดเกิน 3 ,000-5,000         
ตนักรอสส์ (8,400- 14,000 DWT) 

เรือว่ิงตามรอบเวลา 2 ข้า วโพด  ข้า ว  อ าหา รสั ตว์  
ผ ลิ ต ภั ณ ฑ์ ปิ โ ต ร เ ลี ย ม                 
มันส าปะหลัง ผลผลิตเกษตร
อ่ื นๆ  โล หะภัณฑ์  ซี เ มนต์         
วสัดุก่อสร้าง ปุ๋ย สินคา้เบด็เตล็ด 
ดินหินทราย เคร่ืองมือ/ อุปกรณ์ 
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จากตารางที่ 5.8 เรือชายฝ่ังที่ควรให้บริการในพื้นที่กรุงเทพฯ คือ เรือคอนเทนเนอร์ ขนาดเกิน             
500-1,000 ตนักรอสส์ (1,400- 2,800 DWT) ที่ตวัเรือยาว 50-63 เมตร เม่ือบรรทุกสินคา้ 60-93 TEU    
จะกินน ้ าลึก 3.0-3.4 เมตร เรือขนาดเกิน 1,000-3,000 ตนักรอสส์ (2,800- 8,400 DWT) ที่เรือมีความ
ยาว 63-85 เมตร บรรทุกสินค้า 93-225 TEU กินน ้ าลึกมากกว่า 3.4-7.0 เมตร และเรือขนาดเกิน             
3,000-5,000 ตนักรอสส์ (8,400- 14,000 DWT) ที่ตวัเรือมีความยาว 85-135 เมตร เม่ือบรรทุกสินคา้ 
225-300 TEU จะกินน ้ าลึก 7.0-7.8 เมตร ซ่ึงสอดคล้องกบัความยาวและความลึกหน้าท่าเทียบเรือที่ 
310 และ 9.5 เมตร ตามล าดบั 
 
2. พืน้ที่สมุทรปราการ 

1) ดา้นท่าเรือชายฝ่ัง  
ท่าเรือชายฝ่ังในสมุทรปราการมีความยาวและความลึกหน้าท่า 300 และ 8 เมตร ตามล าดบั สามารถ
รองรับเรือชายฝ่ังขนาดเกิน 3,000-5,000 ตันกรอสส์ (8,400- 14,000 DWT) ที่ตัวเรือมีความยาว
มากกว่า 85-135 เมตร เม่ือบรรทุกสินคา้ 225-300 TEU จะกินน ้ าลึก 7.0-7.8 เมตร ไดพ้ร้อมกนั 2 ล า 
ส าหรับความลึกหน้าท่าเทียบเรือควรเพิ่มความถ่ีการขุดลอกร่องน ้ าเพื่อรักษาความลึกและ                 
อ  านวยความสะดวกในการเดินเรือและการบรรทุกสินคา้ชายฝ่ัง ส่ิงที่ท่าเรือชายฝ่ังที่สมุทรปราการ
สมควรเพิ่มเติมได้แก่ ส่ิงอ านวยความสะดวกที่ท่าเทียบเรือส าหรับสินคา้แห้งและสินคา้เหลว ทั้งน้ี         
อุปกรณ์ยกขนและอุปกรณ์ในการจดัการสินคา้ทัว่ไปสามารถตอบสนองความตอ้งการใชบ้ริการไดดี้ 
อยา่งไรก็ตาม ท่าเรือชายฝ่ังควรเพิม่การบริหารจดัการพื้นที่หลงัท่าไปเป็นพื้นที่จดัเก็บสินคา้ที่ทนัสมยั 
เพิ่มพื้นที่วาง/ บรรจุ/ เปล่ียนถ่ายสินคา้ เพื่อรองรับสินคา้ที่จะมาใช้บริการมากขึ้นใน พ.ศ. 2562         
ในแง่การบริหารจัดการของท่าเทียบเรือ ท่าเรือชายฝ่ังควรเพิ่มประสิทธิภาพการบริหารจัดการ          
ดา้นคุณภาพการใหบ้ริการ ความสะดวกรวดเร็ว ราคาค่าบริการของท่าเรือ มาตรฐานการใหบ้ริการและ
ความปลอดภยั ตลอดจนคุณภาพและความสามารถของพนกังานผูใ้หบ้ริการที่ท่าเรือใหดี้ยิง่ขึ้น  
 

2) ดา้นเสน้ทางการใหบ้ริการ ดา้นเรือขนส่งชายฝ่ัง และดา้นสินคา้ขนส่งชายฝ่ัง 
ตน้ทางและปลายทางของเส้นทางการให้บริการขนส่งสินคา้ชายฝ่ังในสมุทรปราการ พ.ศ. 2562 
สมควรเพิ่มการวิ่งเรือตามรอบเวลาและความถ่ีการเดินเรือในเสน้สมุทรปราการ–ชลบุรี (แหลมฉบงั)/ 
ชลบุรี (แหลมฉบงั)–สมุทรปราการ ซ่ึงเป็นเส้นทางการให้บริการหลัก เพื่อรองรับปริมาณสินค้า          
ที่คาดว่าจะเพิ่มสูงขึ้นจากการขยายตวัทางเศรษฐกิจในประเทศภายหลงัการเป็นประชาคมเศรษฐกิจ
อาเซียนปลายปี 2558 ผูว้จิยัจึงเสนอรูปแบบและความถ่ีการให้บริการเรือชายฝ่ังในพื้นที่สมุทรปราการ 
ดงัน้ี 
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ตารางที่ 5.9 แสดงขนาด (ระวาง) รูปแบบและความถ่ีการใหบ้ริการเรือชายฝ่ังในพื้นที่สมุทรปราการ พ.ศ. 2562 ในแต่ละเสน้ทางการใหบ้ริการ 
 

เส้นทางการให้บริการ ประเภทเรือ ขนาด (ระวาง) เรือ 
รูปแบบ 

การให้บริการ 
ความถี่การเดินเรือ 
(เทีย่ว/ สัปดาห์) 

สินค้าทีม่ีศักยภาพ 

สมุทรปราการ–ชลบุรี       
(แหลมฉบงั)/ ชลบุรี         
(แหลมฉบงั)–สมุทรปราการ 

เรือคอนเทนเนอร์ ขนาดเกิน 500-1,000 ตนักรอสส์ (1,400- 2,800 
DWT) ขนาดเกิน 1,000-3,000 ตันกรอสส์  
(2,800- 8,400 DWT) และขนาดเกิน 3,000-
5,000 ตนักรอสส์ (8,400- 14,000 DWT) 

เรือวิ่งตามรอบเวลา 39 สิ น ค้ า เ บ็ ด เ ต ล็ ด  ผ ลิ ต ภั ณ ฑ์
ปิโตรเลียม ข้าวโพด อาหารสัตว์ 
ดินหินทราย แร่ธาตุอ่ืนๆ เคมีภณัฑ์ 
เคร่ืองมือ/ อุปกรณ์ โลหะภณัฑ์ 
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จากตารางที่  5.9 เรือชายฝ่ังที่ควรให้บริการในสมุทรปราการ คือ เรือคอนเทนเนอร์ ขนาดเกิน                
500-1,000 ตนักรอสส์ (1,400- 2,800 DWT) ที่ตวัเรือยาว 50-63 เมตร เม่ือบรรทุกสินคา้ 60-93 TEU   
จะกินน ้ าลึก 3.0-3.4 เมตร เรือขนาดเกิน 1,000-3,000 ตนักรอสส์ (2,800- 8,400 DWT) ตวัเรือมีความ
ยาว 63-85 เมตร บรรทุกสินคา้ 93-225 TEU จะกินน ้ าลึกมากกว่า 3.4-7.0 เมตร และเรือขนาดเกิน 
3,000-5,000 ตนักรอสส์ (8,400- 14,000 DWT) ที่ตวัเรือมีความยาว 85-135 เมตร เม่ือบรรทุกสินคา้ 
225-300 TEU จะกินน ้ าลึก 7.0-7.8 เมตร ซ่ึงสอดคล้องกับความยาวและความลึกหน้าท่าเทียบเรือ                 
ที่ 300.00 และ 8.00 เมตร ตามล าดบั 
 
3. พืน้ที่ชลบุรี 

1) ดา้นท่าเรือชายฝ่ัง  
ท่าเรือชายฝ่ังที่ชลบุรี (แหลมฉบงั) เป็นท่าเรือที่มีสินคา้ชายฝ่ังเขา้-ออกมากที่สุดในประเทศ สมควร
พฒันาท่าเทียบเรือส าหรับเรือชายฝ่ังโดยเฉพาะ โดยพฒันาให้ตวัท่าเทียบเรือมีความยาวและความลึก
หน้าท่าเทียบเรือ 300.00 และ 10.00 เมตร ตามล าดับ เพื่อจะสามารถรอบรับเรือชายฝ่ังขนาดเกิน           
3,000-5,000 ตนักรอสส์ (8,400- 14,000 DWT) ที่ตวัเรือมีความยาวมากกวา่ 85-135 เมตร เม่ือบรรทุก
สินคา้ 225-300 TEU จะกินน ้ าลึก 7.0-7.8 เมตร ได้พร้อมกัน 2 ล า ทั้งน้ี ควรขุดลอกร่องน ้ าหน้าท่า       
อย่างสม ่ าเสมอ  เน่ืองจากการจราจรทางน ้ าที่ค ับคั่งและกระแสน ้ าพดัพาตะกอนมาทับถมกัน                       
ท  าใหปั้จจุบนัท่าเทียบเรือมีความลึกเพยีง 6 เมตร ส่วนบริการดา้นสินคา้ควรปรับปรุงบริการเคล่ือนยา้ย
สินค้ามายงัท่าเรือ/ ออกจากท่าเรือ (Port to door/ Door to port) ให้มีความสะดวกสบายมากขึ้ น                        
นอกจากน้ี ยงัมีความจ าเป็นที่จะตอ้งปรับปรุงบริการเคล่ือนยา้ยสินค้าที่ท่าเรือ (Lift on/ Lift off) 
บ ริ ก า รล านบรร จุ /  ว า งตู ้ สิ น ค้ า  แล ะบ ริ ก า รคลัง สิ นค้ า ให้ เ พี ย งพอ แล ะ มีม าต รฐ าน                                                      
ส าหรับส่ิงอ านวยความสะดวกที่ท่าเทียบเรือควรเพิ่มเติม ได้แก่ เคร่ืองมือจัดการสินค้าแห้งและ               
สินคา้เทกองเหลวเพื่อเพิม่ประสิทธิภาพการจดัการสินคา้ประเภทต่างๆ ส าหรับการบริหารจดัการพื้นที่
หลงัท่าเทียบเรือเพือ่รองรับกิจกรรมต่อเน่ือง ท่าเรือที่แหลมฉบงัควรเพิ่มหรือส่งเสริมการจดัสรรพื้นที่
ว า ง /  บรร จุ  / จัด เ ก็ บ  และ เป ล่ี ยน ถ่ า ย สินค้า  รวม ถึ งก า รท า เส้นทา งก ารคมนาคมขน                                                   
ส่งเช่ือมโยงสู่ท่าเทียบเรือ พื้นที่ชลบุรี (โดยเฉพาะอย่างยิ่งที่แหลมฉบัง) เป็นจุดยุทธศาสตร์                          
การขนส่งชาย ฝ่ังของประเทศ การพัฒนาอุตสาหกรรมที่ เ ก่ี ยว เ น่ืองกับธุรกิจเ รือชาย ฝ่ั ง                                      
อยา่งอุตสาหกรรมอู่ซ่อม/ ต่อเรือจะยิง่ส่งเสริมธุรกิจขนส่งชายฝ่ังให้ครบวงจรมากยิง่ขึ้น นอกจากน้ี
ควรพัฒนาการบริหารจัดการของท่ า เทียบเ รือที่ โดยรวม ทั้ งด้านคุณภาพการให้บริการ                           
ความสะดวกรวดเร็ว ราคาค่าบริการ ของท่าเรือ มาตรฐานการใหบ้ริการและความปลอดภยั ตลอดจน
คุณภาพและความสามารถของพนกังานผูใ้หบ้ริการที่ท่าเรือ 
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2) ดา้นเสน้ทางการใหบ้ริการ ดา้นเรือขนส่งชายฝ่ัง และดา้นสินคา้ขนส่งชายฝ่ัง 
ตน้ทางและปลายทางของเสน้ทางการให้บริการขนส่งสินคา้ชายฝ่ังในชลบุรี (แหลมฉบงั) พ.ศ. 2562 
สมควรเพิ่มการวิ่งเรือตามรอบเวลาและความถ่ีการเดินเรือในทุกเส้นทางการใหบ้ริการ และควรเพิ่ม
ประสิทธิภาพการเดินเรือในเส้นทางชลบุรี (แหลมฉบงั)–ประจวบคีรีขนัธ์/ ประจวบคีรีขนัธ์–ชลบุรี 
(แหลมฉบงั) และชลบุรี (แหลมฉบงั)–สงขลา/ สงขลา–ชลบุรี (แหลมฉบงั) เพื่อรองรับปริมาณสินคา้  
ที่คาดว่าจะเพิ่มสูงขึ้นจากการขยายตวัทางเศรษฐกิจในประเทศภายหลงัการเป็นประชาคมเศรษฐกิจ
อาเซียนปลายปี 2558 ผูว้ิจัยจึงเสนอรูปแบบและความถ่ีการให้บริการเรือชายฝ่ังในพื้นที่ชลบุรี     
(แหลมฉบงั) ดงัน้ี 
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ตารางที่ 5.10 แสดงขนาด (ระวาง) รูปแบบและความถ่ีการใหบ้ริการเรือชายฝ่ังในพื้นที่ชลบุรี (แหลมฉบงั) พ.ศ. 2562 ในแต่ละเสน้ทางการใหบ้ริการ 
 

เส้นทางการให้บริการ ประเภทเรือ ขนาด (ระวาง) เรือ 
รูปแบบ 

การให้บริการ 
ความถี่การเดินเรือ 
(เทีย่ว/ สัปดาห์) 

สินค้าทีม่ศัีกยภาพ 

ชลบุรี  (แหลมฉบัง ) –ก รุง เทพฯ / 
กรุงเทพฯ–ชลบุรี (แหลมฉบงั) 

เรือคอนเทนเนอร์ ขนาดเกิน 500-1,000 ตันกรอสส์  
(1,400- 2,800 DWT) ขนาดเกิน 1,000-
3,000 ตนักรอสส์ (2,800- 8,400 DWT) 
และขนาดเกิน 3,000-5,000 ตนักรอสส์ 
(8,400- 14,000 DWT) 

เรือว่ิงตามรอบเวลา 5 ผลิตภณัฑ์ปิโตรเลียม สินคา้เบ็ดเตล็ด 
เคมีภัณฑ์ น ้ าตาล ปุ๋ย ดินหินทราย             
วสัดุก่อสร้าง 

ชลบุรี (แหลมฉบงั)–สมุทรปราการ/ 
สมุทรปราการ–ชลบุรี (แหลมฉบงั), 

เรือคอนเทนเนอร์ ขนาดเกิน 500-1,000 ตันกรอสส์  
(1,400- 2,800 DWT) ขนาดเกิน 1,000-
3,000 ตนักรอสส์ (2,800- 8,400 DWT) 
และขนาดเกิน 3,000-5,000 ตนักรอสส์ 
(8,400- 14,000 DWT) 

เรือว่ิงตามรอบเวลา 23 สินคา้เบ็ดเตล็ด ผลิตภณัฑ์ปิโตรเลียม 
ข้าวโพด อาหารสัตว์ ดินหินทราย                 
แ ร่ธาตุ อ่ืนๆ เคมีภัณฑ์ เค ร่ืองมือ / 
อุปกรณ์ โลหะภณัฑ ์

ชลบุรี (แหลมฉบงั)–ประจวบคีรีขนัธ์/ 
ประจวบคีรีขนัธ์–ชลบุรี (แหลมฉบงั) 

เรือคอนเทนเนอร์ ขนาดเกิน 500-1,000 ตันกรอสส์  
(1,400- 2,800 DWT) ขนาดเกิน 1,000-
3,000 ตนักรอสส์ (2,800- 8,400 DWT) 

เรือว่ิงตามรอบเวลา 1 โลหะภัณฑ์ พาทิเคิลบอร์ด (Particle 
Board)  

ชลบุรี (แหลมฉบงั)–สุราษฎร์ธานี/    
สุราษฎร์ธานี–ชลบุรี (แหลมฉบงั) 

เรือคอนเทนเนอร์ ขนาดเกิน 500-1,000 ตันกรอสส์  
(1,400- 2,800 DWT) ขนาดเกิน 1,000-
3,000 ตนักรอสส์ (2,800- 8,400 DWT) 

เรือว่ิงตามรอบเวลา 2 ผลิตภณัฑ์ปิโตรเลียม สินคา้เบ็ดเตล็ด 
เคมีภัณฑ์ ยางพารา  ว ัส ดุก่อส ร้าง     
เคร่ืองมือ/ อุปกรณ์ เคร่ืองบริโภคอ่ืนๆ 

ชลบุรี (แหลมฉบงั)–สงขลา/ สงขลา–
ชลบุรี (แหลมฉบงั) 

เรือคอนเทนเอร์ ขน าด เ กิ น  500-1,000 ตันก รอส ส์  
(1,400- 2,800 DWT) 

เรือว่ิงตามรอบเวลา 1 ผลิตภณัฑ์ปิโตรเลียม สินคา้เบ็ดเตล็ด 
ขา้ว อาหารสัตว ์แร่ธาตุอ่ืนๆ  
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จากตารางที่ 5.10 เรือชายฝ่ังที่ควรให้บริการในชลบุรี (แหลมฉบงั) พ.ศ. 2562 คือ เรือคอนเทนเนอร์ 
ขนาดเกิน 500-1,000 ตนักรอสส์ (1,400-2,800 DWT) ที่ตวัเรือยาว 50-63 เมตร เม่ือบรรทุกสินคา้      
60-93 TEU จะกินน ้ าลึก 3.0-3.4 เมตร เรือขนาดเกิน 1,000-3,000 ตนักรอสส์ (2,800-8,400 DWT)       
ที่มีความยาวเรือมากกว่า 63-85 เมตร เม่ือบรรทุกสินคา้ 93-225 TEU จะกินน ้ าลึก 3.4-.7.0 เมตร และ
เรือขนาดเกิน 3,000-5,000 ตันกรอสส์ (8,400-14,000 DWT) ตัวเรือมีความยาว 85-135 เมตร                     
เม่ือบรรทุกสินคา้ 225-300 TEU จะกินน ้ าลึก 7.0-7.8 เมตร ซ่ึงสอดคล้องกบัความยาวและความลึก
หนา้ท่าเทียบเรือที่ผูว้จิยัเสนอ คือ 300 และ 10 เมตร ตามล าดบั  
 
4. พืน้ที่ระยอง 

1) ดา้นท่าเรือชายฝ่ัง  
ท่าเรือชายฝ่ังในระยอง (มาบตาพุด) มีความยาวและความลึกหน้าท่า 330.00 และ 10.00 เมตร 
ตามล าดบั สามารถรอบรับเรือชายฝ่ังขนาดเกิน 3,000-5,000 ตนักรอสส์ (8,400- 14,000 DWT) ตวัเรือ
มีความยาว 85-135 เมตร เม่ือบรรทุกสินคา้ 225-300 TEU จะกินน ้ าลึก 7.0-7.8 เมตร ไดพ้ร้อมกนั 2 ล า 
ส าหรับความลึกหน้าท่าเทียบเรือ ควรเพิ่มความถ่ีการขุดลอกร่องน ้ าเพื่อรักษาความลึกของร่องน ้ า               
เพื่ออ านวยความสะดวกในการเดินเรือและการบรรทุกสินคา้ชายฝ่ัง บริการดา้นเรือและด้านสินคา้  
สามารถตอบสนองความตอ้งการใชบ้ริการไดดี้ อยา่งไรก็ตาม ส่ิงที่ท่าเรือชายฝ่ังที่ระยอง (มาบตาพดุ) 
ตอ้งพิจารณาเพิ่มเติมได้แก่ เคร่ืองมือในการจดัการสินคา้แห้งและสินคา้เทกองเหลวให้เหมาะสม      
กบัการใหบ้ริการมากขึ้น ควรรักษามาตรฐานการใหบ้ริการให้ทนัสมยั และเพิม่พื้นที่ในการวาง/ บรรจุ 
และเปล่ียนถ่ายสินคา้ใหเ้พยีงพอกบักบัตอ้งการใชบ้ริการ ในส่วนส่ิงอ านวยความสะดวกที่ท่าเทียบเรือ 
ควรปรับปรุงอุปกรณ์ยกขนสินคา้และอุปกรณ์ในการจดัการสินคา้ทัว่ไปให้เพียงพอและไดม้าตรฐาน 
ท่าเรือชายฝ่ังที่ระยอง (มาบตาพดุ) ควรเพิ่มการบริหารจดัการพื้นที่หลงัท่าไปในลกัษณะท าเป็นพื้นที่
จดัเก็บสินคา้ สถานที่เปล่ียนถ่ายสินคา้ และการพฒันาเสน้ทางเช่ือมโยงสู่ท่าเรือใหส้ะดวกและทนัสมยั
เพือ่รองรับสินคา้ที่จะมาใชบ้ริการมากขึ้น  
 

2) ดา้นเสน้ทางการใหบ้ริการ ดา้นเรือขนส่งชายฝ่ัง และดา้นสินคา้ขนส่งชายฝ่ัง 
ตน้ทางและปลายทางของเส้นทางการให้บริการขนส่งสินคา้ชายฝ่ังในระยอง (มาบตาพดุ) พ.ศ. 2562 
สมควรเพิ่มการวิ่งเรือตามรอบเวลาในเส้นทางการระยอง (มาบตาพุด)–สุราษฎร์ธานี/ สุราษฎร์ธานี–
ระยอง (มาบตาพุด) เพื่อรองรับปริมาณสินคา้ที่คาดว่าจะเพิ่มสูงขึ้นจากการขยายตวัทางเศรษฐกิจ      
ในประเทศภายหลงัการเป็นประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนปลายปี 2558 ผูว้ิจยัจึงเสนอขนาด (ระวาง) 
ของ เรือรูปแบบและความถ่ีการใหบ้ริการเรือชายฝ่ังในระยอง (มาบตาพดุ) ดงัน้ี 
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ตารางที่ 5.11 แสดงขนาด (ระวาง) รูปแบบและความถ่ีการใหบ้ริการเรือชายฝ่ังในพื้นที่ระยอง (มาบตาพดุ) พ.ศ. 2562 ในแต่ละเสน้ทางการใหบ้ริการ 
 

เส้นทางการให้บริการ ประเภทเรือ ขนาด (ระวาง) เรือ รูปแบบการให้บริการ 
ความถี่การเดินเรือ 
(เทีย่ว/ สัปดาห์) 

สินค้าทีม่ีศักยภาพ 

ระยอง (มาบตาพุด)–สุราษฎร์-
ธานี/ สุราษฎร์ธานี–ระยอง 
(มาบตาพุด) 

เรือสินคา้ทัว่ไป 
เรือบรรทุกสารเคมี 

ขนาดเ กิน 1,000-3 ,000    
ตนักรอสส์ (2,800- 8,400 
DWT) 

เรือวิ่งตามรอบเวลา 1 ผลิตภัณฑ์ปิโตรเลียม สินค้าเบ็ดเตล็ด 
โลหะภัณฑ์ ว ัสดุก่อสร้าง เคร่ืองมือ/ 
อุปกรณ์ 
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จากตารางที่ 5.11 เรือชายฝ่ังที่ควรให้บริการในระยอง (มาบตาพุด) พ.ศ. 2562 คือ เรือคอนเทนเนอร์ 
เรือบรรทุกสารเคมี และเรือสินคา้ทัว่ไปขนาดเกิน 500-1,000 ตนักรอสส์ (1,400- 2,800 DWT) ที่ตวั
เ รือยาว 50-63 เมตร เ ม่ือบรรทุกสินค้า  60-93 TEU จะ กินน ้ า ลึก 3.0-3.5 เมตร เ รือขนาดเกิน                     
1,000-3,000 ตนักรอสส์ (2,800- 8,400 DWT) ที่เรือตวัเรือยาวมากกว่า 63-85 เมตร เม่ือบรรทุกสินคา้ 
93-225 TEU จะกินน ้ าลึกมากกว่า 3.4-7.0 เมตร และเรือขนาดเกิน 3,000-5,000 ตันกรอสส์                     
(8,400- 14,000 DWT) ที่ตวัเรือมีความยาว 85-135 เมตร เม่ือบรรทุกสินคา้ 225-300 TEU จะกินน ้ าลึก
7.0- 7 .8  เมตร ซ่ึงสอดคล้องกับความยาวและความลึกหน้าท่ า เทียบ เ รือ ในปัจจุบัน  คื อ                                           
330 และ 10 เมตร ตามล าดบั  
 
5. พืน้ที่ประจวบครีีขันธ์ 

1) ดา้นท่าเรือชายฝ่ัง  
ท่าเรือชายฝ่ังที่ประจวบคีรีขนัธ์มีความยาวและความลึกหน้าท่า 450.00 และ 15.00 เมตร ตามล าดับ 
สามารถรอบรับเรือชายฝ่ังขนาดเกิน 40,000 ตันกรอสส์ (50,000 DWT โดยประมาณ) ที่ตัวเรือ             
มีความยาวประมาณ 265.7 เมตร เม่ือบรรทุกสินคา้ 4,000 TEU จะกินน ้ าลึกประมาณ 12 เมตรได้ 
ท่าเรือมีความพร้อมการใหบ้ริการทางกายภาพที่ดี บริการที่ควรพฒันาเพิม่เติมไดแ้ก่ บริการปลัก๊เสียบ
ตูสิ้นคา้แช่แข็งยงัมีอยูอ่ยา่งจ ากัด นอกจากน้ีควรพิจารณาเพิ่มส่ิงอ านวยความสะดวกที่ท่าเทียบเรือ     
ในการจัดการสินค้าแห้งและสินค้าเทกองเหลว รวมถึงการพฒันาพื้นที่ เปล่ียนถ่ายสินค้าและ                        
เสน้ทางคมนาคมขนส่งเช่ือมโยงสู่ท่าเทียบเรือใหส้ะดวกมากยิง่ขึ้น ส่ิงที่ส าคญั คือ การประชาสมัพนัธ์
ท่าเรือเพื่อเพิ่มจ านวนผูม้าใช้บริการและเพิ่มปริมาณสินคา้ที่ท่าเรือที่ประจวบคีรีขนัธ์มากขึ้น และ               
การสร้างความสัมพนัธ์กับตวัแทนรวมรวบสินค้า ผูข้นส่ง หรือเจ้าของสินค้าในพื้นที่ใกล้เคียง          
เพือ่รวบรวมสินคา้ใหป้ริมาณมากพอที่จะใชก้ารขนส่งทางชายฝ่ัง 
 

2) ดา้นเสน้ทางการใหบ้ริการ ดา้นเรือขนส่งชายฝ่ัง และดา้นสินคา้ขนส่งชายฝ่ัง 
ตน้ทางและปลายทางของเส้นทางการให้บริการขนส่งสินคา้ชายฝ่ังในประจวบคีรีขนัธ์ พ.ศ. 2562 
สมควรมีการวิง่เรือตามรอบเวลาในเสน้กรุงเทพฯ–ประจวบคีรีขนัธ/์ ประจวบคีรีขนัธ์–กรุงเทพฯ และ
เพิ่มการวิ่งเรือเช่าเหมาล าในเส้นชลบุรี (แหลมฉบงั)–ประจวบคีรีขนัธ์/ ประจวบคีรีขนัธ์–ชลบุรี 
(แหลมฉบงั) เพื่อรองรับปริมาณสินคา้ที่คาดว่าจะเพิ่มขึ้นจากการขยายตวัทางเศรษฐกิจในประเทศ
ภายหลังการเป็นประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนปลายปี 2558 ผู ้วิจัยจึงเสนอรูปแบบและความถ่ี                       
การใหบ้ริการเรือชายฝ่ังในประจวบคีรีขนัธ ์ดงัน้ี 
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ตารางที่ 5.12 แสดงขนาด (ระวาง) รูปแบบและความถ่ีการใหบ้ริการเรือชายฝ่ังในพื้นที่ประจวบคีรีขนัธ ์พ.ศ. 2562  ในแต่ละเสน้ทางการใหบ้ริการ 
 

เส้นทางการให้บริการ ประเภทเรือ ขนาด (ระวาง) เรือ 
รูปแบบ 

การให้บริการ 
ความถี่การเดินเรือ 
(เทีย่ว/ สัปดาห์) 

สินค้าทีม่ี
ศักยภาพ 

กรุงเทพฯ–ประจวบคีรีขนัธ์/ 
ประจวบคีรีขนัธ์–กรุงเทพฯ 

เรือสินคา้เทกอง (แห้ง) 
เรือสินคา้ทัว่ไป 

ขนาดเกิน 1,000-3,000 ตันกรอสส์ (2,800-8,400 
DWT) และขนาดเกิน 3,000-5,000 (8,400-14,000 
DWT) 

เรือวิ่งตามรอบเวลา 1 โ ล ห ะ ภั ณ ฑ์                   
พ า ทิ เ คิ ล บอ ร์ ด 
(Particle Board) 

ช ล บุ รี  ( แ ห ล ม ฉ บั ง ) –
ป ร ะ จ ว บ คี รี ขั น ธ์ / 
ประจวบคีรีขนัธ์–ชลบุรี  
(แหลมฉบงั) 

เรือคอนเทนเนอร์ ขนาดเกิน 500-1,000 (1,400-2,800 DWT) และ
ขนาดเกิน 1,000-3,000 ตันกรอสส์ (2,800-8,400 
DWT)  

เรือเช่าเหมาล า - โ ล ห ะ ภั ณ ฑ์                   
พ า ทิ เ คิ ล บอ ร์ ด 
(Particle Board) 
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จากตารางที่ 5.12 เรือชายฝ่ังที่ควรให้บริการในประจวบคีรีขันธ์ พ.ศ. 2562 คือ เรือคอนเทนเนอร์      
เรือสินคา้เทกอง (แห้ง) และเรือสินคา้ทัว่ไปขนาดเกิน 500-1,000 ตนักรอสส์ (1,400- 2,800 DWT)        
ที่ต ัวเรือยาว 50-63 เมตร เม่ือบรรทุกสินค้า 60-93 TEU จะกินน ้ าลึก 3.0-3.4 เมตร เรือขนาดเกิน            
1,000-3,000 ตนักรอสส์ (2,800- 8,400 DWT) ที่ตวัเรือมีความยาว 63-85 เมตร เม่ือบรรทุกสินค้า             
93-225 TEU จะกินน ้ าลึกมากกว่า  3.4-7.0 เมตร และเรือขนาดเกิน 3,000-5,000 ตันกรอสส์                      
(8,400- 14,000 DWT) ที่ตวัเรือมีความยาว 85-135 เมตร เม่ือบรรทุกสินคา้ 225-300 TEU จะกินน ้ าลึก 
7.0-7.8 เมตร ซ่ึงสอดคลอ้งกบัความยาวและความลึกหนา้ท่าเทียบเรือในปัจจุบนั คือ 450 และ 15 เมตร 
ตามล าดบั  
 
6. พืน้ที่สุราษฎร์ธานี 

1) ดา้นท่าเรือชายฝ่ัง  
ท่าเรือชายฝ่ังในสุราษฎร์ธานีมีความยาวและความลึกหน้าท่า 298 และ 5.5 เมตร ตามล าดับ                  
สามารถรองรับเรือขนาดเกิน 1,000-3,000 ตนักรอสส์ (8,400- 14,000 DWT) ที่ตวัเรือมีความยาว         
63-85 เมตร เม่ือบรรทุกสินค้า 93-225 TEU จะกินน ้ าลึก 3.4-7.0 เมตร ได้พร้อมกัน 3 ล า  ทั้ งน้ี                     
ควรขุดลอกร่องน ้ าอยา่งสม ่าเสมอเพื่อรักษาความลึกและอ านวยความสะดวกในการเดินเรือชายฝ่ัง             
ส่ิงที่ท่าเรือชายฝ่ังที่สุราษฎร์ธานีสมควรพฒันาใหดี้ขึ้นไดแ้ก่ บริการเคล่ือนยา้ยสินคา้ที่ท่าเรือ (Lift on/ 
Lift off) บริการพื้นที่หรือลานวาง/ บรรจุสินคา้ บริการคลงัสินคา้และบริการปลัก๊เสียบตูสิ้นคา้แช่แข็ง 
นอกจากน้ี ควรเพิ่มส่ิงอ านวยความสะดวกในการจดัการสินคา้ทัว่ไปให้ตอบสนองความตอ้งการ       
ใช้บริการมากขึ้น ท่าเรือควรเพิ่มพื้นที่วาง/ บรรจุ/ เปล่ียนถ่ายสินคา้ให้เพียงพอเพื่อรองรับสินค้า           
ที่มาใช้บริการมากขึ้ นใน พ.ศ. 2562 ในแง่การบริหารจัดการของท่าเทียบเรือ ท่าเ รือชายฝ่ัง                                
ที่ สุราษฎร์ธานีควรเพิ่มประสิทธิภาพการบริหารจัดการ ทั้ งในด้านคุณภาพการให้บริการ                           
ความสะดวกรวดเร็ว ราคาค่าบริการของท่าเรือ มาตรฐาน การใหบ้ริการและความปลอดภยั ตลอดจน
คุณภาพและความสามารถของพนกังานผูใ้หบ้ริการที่ท่าเรือใหดี้ยิง่ขึ้น  
 

2) ดา้นเสน้ทางการใหบ้ริการ ดา้นเรือขนส่งชายฝ่ัง และดา้นสินคา้ขนส่งชายฝ่ัง 
ตน้ทางและปลายทางของเสน้ทางการใหบ้ริการขนส่งสินคา้ชายฝ่ังในสุราษฎร์ธานี พ.ศ. 2562 สมควร
มีเรือชายฝ่ังวิ่งให้บริการตามรอบเวลา (Schedule) ในเส้นทางการใหบ้ริการกรุงเทพฯ–สุราษฎร์ธานี/  
สุราษฎร์ธานี–กรุงเทพฯ เส้นชลบุรี (แหลมฉบงั)–สุราษฎร์ธานี/ สุราษฎร์ธานี–ชลบุรี (แหลมฉบงั) 
และเส้นระยอง (มาบตาพุด)–สุราษฎร์ธานี/ สุราษฎร์ธานี–ระยอง (มาบตาพุด) เพื่อรองรับสินค้า              
ที่คาดว่าจะเพิ่มปริมาณสูงขึ้นจากการขยายตวัทางเศรษฐกิจในประเทศภายหลังการเป็นประชาคม
เศรษฐกิจอาเซียนปลายปี 2558 ผูว้จิยัเสนอรูปแบบและความถ่ีการใหบ้ริการเรือชายฝ่ังในสุราษฎร์ธานี 
ดงัน้ี  
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ตารางที่ 5.13 แสดงขนาด (ระวาง) รูปแบบและความถ่ีการใหบ้ริการเรือชายฝ่ังในพื้นที่สุราษฎร์ธานี พ.ศ. 2562 ในแต่ละเสน้ทางการใหบ้ริการ 
 

เส้นทางการให้บริการ ประเภทเรือ ขนาด (ระวาง) เรือ 
รูปแบบ 

การให้บริการ 
ความถี่การเดินเรือ 
(เทีย่ว/ สัปดาห์) 

สินค้าทีม่ีศักยภาพ 

กรุงเทพฯ–สุราษฎร์ธานี/      
สุราษฎร์ธานี–กรุงเทพฯ 

เรือคอนเทนเนอร์ 
เรือสินคา้ทัว่ไป 

ขนาดเกิน 1,000-3,000 ตนักรอสส์ 
(2,800- 8,400 DWT)  

เรือวิ่งตามรอบเวลา 2 ผ ลิ ตภัณฑ์ ปิ โตร เ ลี ยม  ย างพาร า 
ผลผลิต เกษตร อ่ืนๆวัสดุ ก่อส ร้าง 
สินคา้เบด็เตล็ด เคมีภณัฑ ์

ชลบุรี (แหลมฉบงั)–สุราษฎร์
ธานี/ สุราษฎร์ธานี–ชลบุรี 
(แหลมฉบงั) 

เรือคอนเทนเนอร์ ขนาดเกิน 500-1,000 ตันกรอสส์ 
(1,400- 2,800 DWT) และขนาดเกิน 
1,000-3,000 ตันกรอสส์ (2,800- 
8,400 DWT)  

เรือวิ่งตามรอบเวลา 4 ผลิตภณัฑ์ปิโตรเลียม สินคา้เบ็ดเตล็ด 
เคมีภัณฑ์ ยางพารา ว ัสดุก่อสร้าง 
เคร่ืองมือ/ อุปกรณ์ เคร่ืองบริโภคอ่ืนๆ 

ระยอง (มาบตาพุด)–สุราษฎร์
ธานี/ สุราษฎร์ธานี–ระยอง 
(มาบตาพุด) 

เรือสินคา้ทัว่ไป 
เรือบรรทุกสารเคมี 

ขนาดเกิน 1,000-3,000 ตนักรอสส์ 
(2,800- 8,400 DWT) 

เรือวิ่งตามรอบเวลา 1 ผลิตภณัฑ์ปิโตรเลียม สินคา้เบ็ดเตล็ด 
โลหะภณัฑ์ วสัดุก่อสร้าง เคร่ืองมือ/ 
อุปกรณ์ 
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จากตารางที่ 5.13 เรือชายฝ่ังที่ควรให้บริการในประจวบคีรีขันธ์ พ.ศ. 2562 คือ เรือคอนเทนเนอร์       
เรือสินคา้เทกอง (แห้ง) และเรือสินคา้ทัว่ไปขนาดเกิน 500-1,000 ตนักรอสส์ (1,400- 2,800 DWT)       
ที่ต ัวเรือยาว 50-63 เมตร เม่ือบรรทุกสินค้า 60-93 TEU จะกินน ้ าลึก 3.0-3.4 เมตร เรือขนาดเกิน            
1,000 ตนักรอสส์ (2,800 DWT) แต่ไม่เกิน 3,000 ตนักรอสส์ (8,400 DWT) โดยตวัเรือมีความยาว          
63-70 เมตร เม่ือบรรทุกสินคา้ 93-150 TEU จะกินน ้ าลึก 3.4-5.0 เมตร ซ่ึงสอดคลอ้งกบัความยาวและ
ความลึกหนา้ท่าเทียบเรือในปัจจุบนั คือ 298 และ 5.50 เมตร ตามล าดบั  
 
7. พืน้ที่สงขลา 

1) ดา้นท่าเรือชายฝ่ัง  
ปัจจุบนัท่าเรือที่สงขลาตอบสนองความตอ้งการของผูใ้ชบ้ริการไดค้่อนขา้งนอ้ย เน่ืองจากตอ้งรองรับ
การคา้ทั้งในและระหว่างประเทศ อาจพิจารณาสร้างท่าเรือ ที่อ  าเภอจะนะ จงัหวดัสงขลาเพิ่มเติม                
เพือ่รองรับการขนส่งชายฝ่ังโดยเฉพาะ ส าหรับท่าเทียบเรือที่สงขลาควรพฒันาให้มีความยาวประมาณ 
300.เมตร เน่ืองจากปัจจุบนัความและความลึกหน้าท่าเทียบเรืออยูท่ี่ 500.00 และ 7.50 เมตร ตามล าดบั 
ซ่ึงเรือที่ใช้บริการมีตั้งแต่เรือขนาดเล็กไปจนกระทั่งเรือขนาด 10,000 ตันกรอสส์ (28,000 DWT 
โดยประมาณ) ตวัเรือมีความยาวประมาณ 150 เมตร เม่ือบรรทุกสินคา้ 800 TEU จะกินน ้ าลึกประมาณ 
7 เมตร ทั้งน้ี ควรเพิม่ความถ่ีการขดุลอกร่องน ้ าเพือ่รักษาความลึกของร่องน ้ า ผูป้ระกอบการท่าเรือควร
พฒันาและเพิ่มความสามารถในการตอบสนองความตอ้งการใชบ้ริการให้มากขึ้นดว้ยการปรับปรุง
บริการด้านเรือและสินค้าที่ท่าเรือที่ไม่ได้รับการพฒันาและปรับปรุงมาเป็นเวลานาน นอกจากน้ี               
ควรปรับปรุงบริการคลงัสินคา้ใหท้นัสมยั และเพิม่พื้นที่วาง/ บรรจุสินคา้ใหเ้พยีงพอต่อความตอ้งการ
ใช้บริการ ผูป้ระกอบการท่าเทียบเรือควรเร่งพฒันาและปรับปรุงเคร่ืองมือในการจัดการสินค้า                
ทุกประเภทให้ทนัสมัยและได้มาตรฐาน โดยเฉพาะอุปกรณ์ยกขนสินคา้ที่ท่าเทียบเรือ ส่ิงส าคัญ
ส าหรับท่า เ รือ  คือ  การปรับปรุงบริหารจัดการของท่า เทียบเรือให้สนองต่อความต้องการ                                    
ของผูใ้ช้บริการ ทั้งในด้านคุณภาพการให้บริการ ความสะดวกรวดเร็ว มาตรฐานการให้บริการและ
ความปลอดภัย ตลอดจนแก้ไขคุณภาพและความสามารถของพนักงานผู ้ให้บริการที่ท่าเรือ                             
ที่ยงัไม่สามารถตอบสนองความตอ้งการใชบ้ริการไดอ้ยา่งเพยีงพอและเหมาะสม  
 

2) ดา้นเสน้ทางการใหบ้ริการ ดา้นเรือขนส่งชายฝ่ัง และดา้นสินคา้ขนส่งชายฝ่ัง 
ตน้ทางและปลายทางของเส้นทางการให้บริการขนส่งสินค้าชายฝ่ังในสงขลา พ.ศ. 2562 สมควร      
เพิ่มการวิ่งเรือในเส้นกรุงเทพฯ–สงขลา/ สงขลา–กรุงเทพฯ และเพิ่มการเดินเรือตามรอบเวลาและ
ความถ่ีการเดินเรือในทุกเส้นทางการให้บริการ เพื่อรองรับปริมาณสินค้าที่คาดว่าจะเพิ่มสูงขึ้ น                         
จากการขยายตวัทางเศรษฐกิจในประเทศภายหลงัการเป็นประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนปลายปี 2558 
ผูว้จิยัจึงเสนอรูปแบบและความถ่ีการใหบ้ริการเรือชายฝ่ังในพื้นที่สงขลา ดงัน้ี 
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ตารางที่ 5.14 แสดงขนาด (ระวาง) รูปแบบและความถ่ีการใหบ้ริการเรือชายฝ่ังในพื้นที่สงขลา พ.ศ. 2562 ในแต่ละเสน้ทางการใหบ้ริการ 
 

เส้นทางการให้บริการ ประเภทเรือ ขนาด (ระวาง) เรือ 
รูปแบบ 

การให้บริการ 
ความถี่การเดินเรือ 
(เทีย่ว/ สัปดาห์) 

สินค้าทีม่ีศักยภาพ 

กรุงเทพฯ–สงขลา/ 
สงขลา–กรุงเทพฯ 

เรือคอนเทนเนอร์ 
และเรือสินคา้ทัว่ไป 

ขนาดเกิน 1,000-3,000 ตนักรอสส์ 
(2,800- 8,400 DWT) และขนาดเกิน 
3,000-4,000 (8,400- 10,000 DWT) 

เรือวิ่งตามรอบเวลา 2 ขา้วโพด ขา้ว อาหารสัตว ์ผลิตภณัฑปิ์โตรเลียม                      
มนัส าปะหลงั ผลผลิตเกษตรอ่ืนๆ โลหะภณัฑ์ 
ซี เมนต์  ว ัสดุ ก่อสร้าง  ปุ๋ย สินค้า เบ็ดเตล็ด          
ดินหินทราย เคร่ืองมือ/ อุปกรณ์  

ชลบุรี (แหลมฉบงั)–
สงขลา/ สงขลา–ชลบุรี 
(แหลมฉบงั) 

เรือคอนเทนเนอร์ ขนาดเกิน 500-1,000 ตันกรอสส์ 
(1,400- 2,800 DWT) 

เรือวิ่งตามรอบเวลา 2 ผลิตภัณฑ์ปิโตรเลียม สินค้าเบ็ดเตล็ด ข้าว 
อาหารสัตว ์แร่ธาตุอ่ืนๆ 

 
จากตารางที่ 5.14 เรือชายฝ่ังที่ควรให้บริการในสงขลา พ.ศ. 2562 คือ เรือคอนเทนเนอร์ และเรือสินคา้ทัว่ไปขนาดเกิน 500-1,000 ตนักรอสส์ (1,400-2,800 DWT)           
ที่ตวัเรือยาว 50-63 เมตร เม่ือบรรทุกสินคา้ 60-93 TEU กินน ้ าลึก 3.0-3.4 เมตร เรือขนาดเกิน 1,000-3,000 ตนักรอสส์ (2,800- 8,400 DWT) ที่ตวัเรือยาว 63-85 เมตร         
เม่ือบรรทุกสินค้า 93-225 TEU จะกินน ้ าลึก 3.4-7.0 และเรือขนาดเกิน 3,000-4,000 ตนักรอสส์ (8,400- 10,000 DWT) ที่ตวัเรือยาว 85-120 เมตร บรรทุกสินค้า                 
225-250 TEU จะกินน ้ าลึก 7.0-7.5 เมตร ซ่ึงสอดคลอ้งกบัความยาวและความลึกหนา้ท่าเทียบเรือ คือ 500 และ 7.5 เมตร ตามล าดบั  
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5.2.2 รูปแบบการพฒันาระบบขนส่งชายฝ่ัง พ.ศ. 2562 ในภาพรวม 
 
1. ด้านนโยบาย/ มาตรการ /กฎหมาย/ กฎระเบียบ และการก ากับดูแลของภาครัฐ  
ภาครัฐและหน่วยงานที่เก่ียวขอ้งควรเพิ่มความชดัเจนของทิศทาง ยุทธศาสตร์ และนโยบายมากขึ้น 
ควรแก้ไขปัญหาความไม่เป็นเอกภาพของการบริหารงานระหว่างหน่วยราชการต่อการพฒันา          
การขนส่งชายฝ่ัง การส่งเสริมและพฒันาการให้บริการขนส่งชายฝ่ังอยา่งจริงจริงของภาครัฐจะเพิ่ม
ความชดัเจนในทิศทางนโยบายและยทุธศาสตร์ นอกจากน้ี การเพิม่สดัส่วนการลงทุนของภาครัฐ หรือ
หน่วยงานที่เก่ียวขอ้งในการพฒันาโครงสร้างพื้นฐาน (ท่าเรือ) เพือ่รองรับการขนส่งชายฝ่ังในประเทศ 
การปรับปรุงมาตรการทางการคลัง ภาษี และค่าธรรมเนียม  มาตรการส่งเสริมและสนับสนุน              
ในรูปแบบของเงินอุดหนุน/ เงินช่วยเหลือการพฒันาระบบขนส่งชายฝ่ัง การจดัตั้งองคก์รการพฒันา
บริการเรือชายฝ่ังโดยเฉพาะเพื่อเป็นแหล่งเงินกู้ดอกเบี้ยต  ่าหรือให้การสนับสนุนด้านการศึกษาและ
การผลิตบุคลากร  ส่ิ งที่ ภาค รัฐจ า เ ป็นที่ จะต้อง เข้า ช่วยเหลือภาคเอกชน เพิ่ม เ ติม  ได้แ ก่                                  
การด า เ นินนโยบายเ ชิง รุกในการส่ง เสริมลงทุนพัฒนา ส่ิงอ านวยความสะดวกในพื้นที่                                        
หลงัท่าเทียบเรือ โครงสร้างพื้นฐานและโครงข่ายคมนาคมขนส่งเพือ่เพิม่ความสะดวกในการเช่ือมโยง
การขนส่งรูปแบบต่างๆ รวมถึงนโยบายการให้สิทธิประโยชน์ตามกฎหมายส่งเสริมการลงทุน            
ในลกัษณะเช่นเดียวกบั BOI แก่ผูป้ระกอบการและนักลงทุนในธุรกิจขนส่งชายฝ่ัง รวมถึงการบรรจุ
โครงการพฒันาท่าเรือชายฝ่ังในแผนหรือยุทธศาสตร์ระดับชาติ ส่ิงที่ส าคัญ คือ การไม่เพิกเฉย            
ต่อปัญหาภาระค่าใช้จ่ายที่เกิดขึ้ นจากการติดต่อประสานงาน ความยุ่งยากซับซ้อนของขั้นตอน 
ระยะเวลาที่ใช้ และความยุ่งยากของจ านวนเอกสารที่ใช้ในการปฏิบัติตามกฎระเบียบของรัฐ                    
อยา่งจริงจงั เพือ่เอ้ือประโยชน์ต่อการด าเนินธุรกิจระบบขนส่งชายฝ่ัง  
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รูปที่ 5.11 แสดงนโยบาย/ มาตรการ/ กฎหมายกฎระเบียบและการก ากบัดูแลภาครัฐ พ.ศ. 2562 
 

2. ปัจจัยด้านการประกอบธุรกิจการขนส่งชายฝ่ังของภาคเอกชน 
ส่ิงที่ผู ้ประกอบการขนส่งชายฝ่ังภาคเอกชนสมควรแก้ไขเพิ่ม เติม ได้แก่ การลงทุนพัฒนา                            
การให้บริการท่า เ รือชายฝ่ังและบริการเ ก่ียวเน่ืองในพื้นที่ท่า เ รือ  เช่น การลงทุนปรับปรุง                                
ส่ิงอ านวยความสะดวกในพื้นที่ท่าเรือ การพฒันาโครงสร้างพื้นฐาน (ท่าเรือ) โดยไม่รอเงินช่วยเหลือ
จากภาครัฐ ตลอดจนการแก้ไขปัญหาการมีผูเ้ล่น (Player) น้อยรายดว้ยการเพิ่มการแข่งขนัในธุรกิจ
ขนส่งชายฝ่ังให้มากขึ้น เพื่อพฒันาคุณภาพการให้บริการ นอกจากน้ี ส่ิงที่ภาคเอกชนควรพิจารณา
เพิ่มเติมเพื่อผลกัดนัระบบขนส่งชายฝ่ัง ไดแ้ก่ การรวมกลุ่มกนัของผูป้ระกอบการขนส่งชายฝ่ัง หรือ
บริษทัเอกชนที่ท  าหน้าที่เป็นตวักลางในการรวบรวมสินคา้ที่มาให้บริการขนส่งชายฝ่ังในประเทศ     
ในลักษณะ LCL (Less than Container Load) เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการขนส่งชายฝ่ังในอนาคต 
กล่าวคือ ปัจจุบันสินค้าที่ใช้บริการระบบขนส่งชายฝ่ังส่วนมากเป็นสินค้าที่ต้องมีปริมาณมาก              
จึงจะเหมาะสมกบัการขนดว้ยเรือ ลกัษณะเช่นน้ีจ ากดัประเภทสินคา้ที่จะมาใชบ้ริการ แต่การมีตวัแทน
เ ป็นผู ้รวบรวม สินค้า เพื่ อ ให้ สินค้า มีป ริมาณมากและ เหมาะสมกับก ารขนส่งด้วย เ รื อ                                          
จะท าใหก้ารขนส่งชายฝ่ังกลายเป็นรูปแบบการขนที่เป็นตวัเลือกที่ดีส าหรับผูใ้ชบ้ริการ 
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รูปที่ 5.12 แสดงการประกอบธุรกิจของภาคเอกชนใน พ.ศ. 2562 
 

3. ปัจจัยด้านการจัดการส่ิงแวดล้อมในพืน้ที่ชายฝั่ง 
แมว้า่ผลกระทบดา้นส่ิงแวดลอ้มในพื้นน ้ าและพื้นดินบริเวณที่ตั้งของท่าเรือในภาพรวมมีความรุนแรง
น้อย แต่การแก้ไขปัญหาปัญหาคราบน ้ ามัน ตะกอน เศษผงโลหะ และถ่านหินที่ฟุ้งกระจายในน ้ า    
การควบคุมคุณภาพน ้ าอบัเฉาก่อนปล่อยลงสู่ทะเล การลดปริมาณของเสียที่ผิวดินและการแกปั้ญหา
มลภาวะทางอากาศบริเวณที่ตั้งของท่าเรือชายฝ่ังสมควรได้รับการดูแลมากขึ้น การก าหนดทิศทาง   
การพฒันาระบบขนส่งชายฝ่ังในมิติด้านส่ิงแวดลอ้มมีบทบาทส าคญัส าหรับการพฒันาอย่างย ัง่ยืน 
ส าหรับธุรกิจขนส่งชายฝ่ัง การเพิ่มการจดัการด้านส่ิงแวดล้อมในพื้นที่ชายทะเล (ในน ้ า) และพื้นที่
บริเวณท่าเรือชายฝ่ังด้วยการก าหนดบทบาทของท่าเรือชายฝ่ังซ่ึงมีพื้นฐานเป็นรูปแบบการขนส่ง        
ที่เป็นมิตรกบัส่ิงแวดลอ้มไปสู่การเป็นท่าเรือสีเขียว (Green Port) จะช่วยเสริมสร้างความสมัพนัธอ์นัดี
ระหว่างท่าเรือชายฝ่ัง ผูป้ระกอบการท่าเรือชายฝ่ัง ผูใ้ช้บริการ ภาครัฐและหน่วยงานที่เก่ียวขอ้ง 
ตลอดจนชุมชนบริเวณที่ตั้งท่าเรือ การประสานงานและมีส่วนร่วมของทุกภาคส่วนที่เก่ียวข้อง          
ในโครงการพัฒนาพื้นที่ชายฝ่ังบริเวณท่าเรือจะขับเคล่ือนระบบเศรษฐกิจการค้าในประเทศ              
ดว้ยการพฒันาอยา่งย ัง่ยนื 
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รูปที่ 5.13 แสดงการจดัการส่ิงแวดลอ้มในพื้นที่ชายฝ่ังบริเวณท่าเรือ พ.ศ. 2562 
 
แมว้่าผลลพัธท์ี่ไดจ้ากเทคนิคเดลฟายเป็นความเห็น (Opinion) ของกลุ่มผูเ้ช่ียวชาญที่มีต่อระบบขนส่ง
ชายฝ่ังในอ่าวไทย แต่ ช่ือ-สกุล ต  าแหน่งหน้าที่ และประสบการณ์ของผู ้เช่ียวชาญได้สะท้อน           
ความน่าเช่ือถือของความเห็นเหล่านั้น 
 

5.3 ข้อเสนอแนะส าหรับงานวจิัยคร้ังต่อไป 
การจากศึกษางานวิจยัเร่ือง “ระบบขนส่งชายฝ่ังในอ่าวไทยโดยเทคนิคเดลฟาย” ผูว้จิยัมีขอ้เสนอแนะ
บางประการส าหรับผูส้นใจศึกษาคน้ควา้เพิม่เติมต่อไป ดงัน้ี 
 
5.3.1 ควรศึกษาในเร่ืองราคาค่าใชบ้ริการรวม (Total Cost) ส าหรับกรณีสินคา้แหง้เพิม่เติม โดยศึกษา
เปรียบเทียบราคาค่าใช้บริการรวมของระบบขนส่งชายฝ่ังกับการขนส่งทางถนน ทางราง หรือ           
การขนส่งรูปแบบอ่ืนๆ 
 
5.3.2 ควรพิจารณาศึกษาและพฒันาแบบจ าลองค่าใช้จ่ายการขนส่งของผูข้นส่ง ผูใ้ช้บริการ และ
ค่าใชจ่้ายของสงัคม โดยเปรียบเทียบกรณีขนส่งทางชายฝ่ังกบัการขนส่งรูปแบบอ่ืนๆ เพิม่เติม 
 
5.3.3 หากตอ้งการศึกษาความเป็นไปไดใ้นแง่ของการลงทุน หรือการวางแผนงบประมาณการพฒันา
ระบบขนส่งชายฝ่ังควรศึกษารายละเอียดเชิงลึกในแต่ละเสน้ทางเพิม่เติม 


