
 

บทท่ี 4 ผลการวิจัย 
 

ผลของการวจิยัวิทยานิพนธ์ “การพฒันาระบบขนส่งชายฝ่ังในอ่าวไทยโดยเทคนิคเดลฟาย” แบ่งเป็น    
3 ส่วน คือ ส่วนที่ 1 ผลการส ารวจสถานภาพปัจจุบนั บทบาท และความส าคญัของระบบขนส่งชายฝ่ัง
ในอ่าวไทยซ่ึงผูว้ิจยัรวบรวมจากขอ้มูลทุติยภูมิและการสอบถามจากผูเ้ช่ียวชาญ กรณีขอ้มูลเชิงลึก    
รายพื้นที่ หรือรายเส้นทาง ส่วนที่ 2 ผลของการส ารวจปัจจยัที่มีผลต่อการพฒันาระบบขนส่งชายฝ่ัง         
ในอ่าวไทยด้วยเทคนิคเดลฟาย ซ่ึงผูว้ิจัยได้จากการส ารวจแบบสอบถามเพื่อหาขอ้สรุปของกลุ่ม       
และส่วนที่ 3 เป็นการวเิคราะห์ค าตอบที่ไดจ้ากการส ารวจแบบสอบถาม มีรายละเอียดดงัต่อไปน้ี  
 

4.1 ผลการส ารวจสถานภาพปัจจุบัน บทบาท ความส าคัญ และปัจจัยที่มีผล     
ต่อการพัฒนาระบบขนส่งชายฝ่ังในอ่าวไทยจากการรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิและ
การสอบถามจากผู้เช่ียวชาญ (กรณข้ีอมูลเชิงลกึรายพืน้ที่ หรือรายเส้นทาง) 
ในการคน้ควา้และรวบรวมขอ้มูลรายงานสถิติของหน่วยงานภาครัฐที่เก่ียวขอ้ง อาทิเช่น กระทรวง
คมนาคม กรมเจา้ท่า กรมศุลกากร รวมถึงรายงานการศึกษาและงานวจิยัที่เก่ียวขอ้งกบัการขนส่งชายฝ่ัง
ในประเทศไทย ผูว้จิยัทราบสถานภาพ บทบาท และความส าคญัของระบบขนส่งชายฝ่ังในปัจจุบนัจาก
ขอ้มูลดา้นท่าเรือชายฝ่ัง สินคา้ขนส่งชายฝ่ัง และเรือที่ให้บริการโดยใชข้อ้มูลที่สถิติขนส่งที่เผยแพร่
ทางเวบ็ไซตข์องกระทรวงคมนาคม (Ministry of Transport, 2013)  ขอ้มูลเส้นทางและปริมาณสินคา้
ขนส่งชายฝ่ังจากรายงานสถิติการขนส่งสินคา้ทางน ้ าบริเวณเมืองท่าชายทะเล ปี 2555 ของกลุ่มสถิติ
วิเคราะห์ (กรมเจา้ท่า, 2556) และขอ้มูลจากเรือจากส านักมาตรฐานทะเบียนเรือ กรมเจา้ท่า และ      
บริษทัเรือไทย ขอ้มูล ณ เดือนธนัวาคม 2555 นอกจากน้ีผูว้ิจยัไดส้อบถามขอ้มูลเชิงลึกรายพื้นที่ หรือ
รายเสน้ทางจากผูเ้ช่ียวชาญในการสมัภาษณ์ จึงสรุปสถานภาพปัจจุบนั บทบาท ความส าคญั และปัจจยั
ที่มีผลต่อการพฒันาระบบขนส่งชายฝ่ังในอ่าวไทย โดยแบ่งเป็น 4 ด้าน คือ ท่าเรือชายฝ่ัง ปริมาณ
สินคา้ขนส่งชายฝ่ัง เสน้ทางการขนส่งสินคา้ชายฝ่ัง และขอ้มูลกองเรือพาณิชยไ์ทย  
 

4.1.1 ท่าเรือชายฝ่ัง 
การกระจายตวัของท่าเรือชายฝ่ังที่เป็นท่าเรือสินคา้ในประเทศไทยที่กรมเจา้ท่ารวมรวบไวแ้ละเผยแพร่
ใน พ.ศ. 2557 เป็นขอ้มูลรายช่ือท่าเรือสินคา้/ ท่าเรือประมง ปีงบประมาณ 2548 ที่เก็บรวบรวมขอ้มูล
ก่อนเกิดธรณีพิบติั เม่ือวนัที่ 26 ธนัวาคม พ.ศ. 2547 (กรมเจา้ท่า, ม.ป.ป.) ผูว้จิยัไดรั้บขอ้มูลจากกรมเจา้
ท่าว่าปัจจุบันหน่วยงานที่รับผิดชอบก าลังรวบรวมและประมวลผลขอ้มูลท่าเรือให้ทนัสมัยและ
สะทอ้นความเป็นจริงมากขึ้นในอนาคตอันใกล้ ดังนั้นในงานวิจยัน้ี ผูว้ิจยัใช้จ  านวนท่าเรือชายฝ่ัง      
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จากขอ้มูลที่รวบรวมได้และเผยแพร่โดยส่ืออิเล็กทรอนิกส์ของกรมเจา้ท่าในพ.ศ. 2557 คือ มีทั้งส้ิน     
85 ท่าเรือทัว่ประเทศ และอยูภ่ายใตข้อบเขตงานวิจยัน้ี 57 ท่า คิดเป็นร้อยละ 67.06 ของท่าเรือขนส่ง
สินคา้ของไทย ดงัแสดงในตารางที ่2.7 บทที่ 2  
 
ท่าเทียบเรือคือองคป์ระกอบที่ส าคญัของท่าเรือชายฝ่ัง จากการสัมภาษณ์สอบถามขอ้มูลความยาวและ
ความลึกหน้าท่าเทียบเรือในแต่ละพื้นที่ภายใตข้อบเขตการวิจยั สามารถสรุปของมูลท่าเทียบเรือได้
ดงัน้ี 
 
ตารางที่ 4.1 แสดงความยาวหนา้ท่าเทียบเรือในแต่ละพื้นที่ 
 

ล าดับที ่ พืน้ที ่
ความยาวหน้าท่า 

(เมตร) 
ทีม่าของข้อมูล 

1 กรุงเทพฯ (กทม/ BKK) 310.00 มธัยฐานของค าตอบจากการสัมภาษณ ์
2 สมุทรปราการ (สป/ SPK) 300.00 มธัยฐานของค าตอบจากการสัมภาษณ ์
3 ชลบุรี (ชบ/ CBI) 150.00 มธัยฐานของค าตอบจากการสัมภาษณ ์
4 ระยอง (รย/ RYG) 330.00 มธัยฐานของค าตอบจากการสัมภาษณ ์

5 ประจวบคีรีขนัธ์ (ปข/ PKN) 450.00 มธัยฐานของค าตอบจากการสัมภาษณ ์

6 สุราษฎร์ธานี (สฎ/ SNI) 299.00 มธัยฐานของค าตอบจากการสัมภาษณ ์

7 สงขลา (สข/ SKA) 500.00 มธัยฐานของค าตอบจากการสัมภาษณ ์

 
ตารางที่ 4.2 แสดงความลึกหนา้ท่าเทียบเรือในแต่ละพื้นที่ 
 

ล าดับที ่ พืน้ที ่
ความลกึหน้าท่า 

(เมตร) 
ทีม่าของข้อมูล 

1 กรุงเทพฯ (กทม/ BKK) 9.50 มธัยฐานของค าตอบจากการสัมภาษณ ์

2 สมุทรปราการ (สป/ SPK) 8.00 มธัยฐานของค าตอบจากการสัมภาษณ ์

3 ชลบุรี (ชบ/ CBI) 6.00 มธัยฐานของค าตอบจากการสัมภาษณ ์

4 ระยอง (รย/ RYG) 10.00 มธัยฐานของค าตอบจากการสัมภาษณ ์

5 ประจวบคีรีขนัธ์ (ปข/ PKN) 15.00 มธัยฐานของค าตอบจากการสัมภาษณ ์

6 สุราษฎร์ธานี (สฎ/ SNI) 5.50 มธัยฐานของค าตอบจากการสัมภาษณ ์

7 สงขลา (สข/ SKA) 7.50 มธัยฐานของค าตอบจากการสัมภาษณ ์

 
บริการที่เกิดขึ้นบริเวณท่าเทียบเรือชายฝ่ังแบ่งออกเป็น 2 ดา้น คือ บริการดา้นเรือและบริการดา้นสินคา้ 
บริการดา้นเรือไดแ้ก่ บริการเรือลากจูง (Tug service) และบริการเรือล าเลียง (Feeder service) บริการ
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ด้านสินคา้ได้แก่ บริการเคล่ือนยา้ยสินคา้มายงัท่าเรือ/ ออกจากท่าเรือ (Port to door/ door to port) 
บริการเคล่ือนยา้ยสินคา้ที่ท่าเทียบเรือ (Lift on/ lift off) บริการคลังสินคา้ (Warehouse) บริการลาน
บรรจุ/ วางตูสิ้นคา้ (Container yard-CY) และบริการปลัก๊เสียบตูสิ้นคา้แช่แข็ง (Reefer point) ส าหรับ
หรือส่ิงอ านวยความสะดวกที่ท่าเทียบเรือ ได้แก่ เคร่ืองมือในการจดัการสินคา้ประเภทต่างๆ เช่น 
สินคา้แหง้ สินคา้เทกองเหลว สินคา้ทัว่ไป รวมถึงอุปกรณ์ในการยกขนสินคา้  
 
นอกจากท่าเทียบเรือพื้นที่ในท่าเรือชายฝ่ัง การใชป้ระโยชน์ที่หลงัท่าเทียบเรือบริเวณท่าเรือยงัเป็นไป
เพื่อรองรับกิจกรรมต่อเน่ืองจากท่าเทียบเรือ ซ่ึงสามารถแบ่งออกเป็นพื้นที่วาง/ บรรจุสินคา้ พื้นที่
จดัเก็บสินคา้ (คลงัสินคา้) พื้นที่เปล่ียนถ่ายสินคา้ และเส้นทางคมนาคมสู่ท่าเทียบเรือ จากที่กล่าวมา
ทั้งหมด จะเห็นว่าท่าเรือชายฝ่ัง คือ พื้นที่ที่มีกิจกรรมเกิดขึ้นหลายอยา่ง ซ่ึงลว้นแลว้แต่เป็นกิจกรรม     
ที่ก่อใหเ้กิดมูลค่าเพิม่ในตวัสินคา้ที่ผา่นเขา้และออกที่ท่าเรือ 
 

4.1.2 ปริมาณสินค้าขนส่งชายฝ่ัง 
การประมวลผลข้อมูลโดยผูศ้ึกษาจาก กรมการขนส่งทางน ้ าและพาณิชยน์าวี (2548); ปริญญา         
ถนัดทาง. (ม.ป.ป.); กรมเจา้ท่า (2556) และMinistry of Transport. Information and Communication 
Technology Centre (2013) จึงทราบวา่ในช่วง พ.ศ. 2551-2555 การขนส่งชายฝ่ังมีอตัราการขยายตวัสูง
ที่สุด เม่ือเทียบกบัการขนส่งภายในประเทศรูปแบบอ่ืนๆ ทั้งน้ีมีอัตราการขยายตวัเฉล่ียในช่วง 5 ปี
ดงักล่าวที่ร้อยละ 7.40 ดงัตารางที่ 4.3  

 
ตารางที ่4.3 แสดงปริมาณสินคา้ที่ขนโดยเรือคา้ชายฝ่ัง (ตนั) บริเวณเมืองท่าชายทะเล พ.ศ. 2551-2555 

 

พ.ศ. 
การขนส่งทางชายฝ่ัง 

ปริมาณ ร้อยละการขยายตวั 
2551 35.982 15.27 
2552 35.692 -0.81 
2553 36.731 2.91 
2554 41.273 12.37 
2555 44.261 7.24 

เฉล่ีย พ.ศ. 2551-2555 7.40 

ที่มา: กรมเจา้ท่า (2556); Ministry of Transport (2013) 
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ขอ้มูลจากรายงานสถิติการขนส่งสินคา้ทางน ้ าบริเวณเมืองท่าชายทะเล ปี 2555 (กรมเจา้ท่า, 2556) และ
สถิติขนส่ง (Ministry of Transport, 2013) ระบุวา่ปริมาณสินคา้ที่ขนโดยเรือคา้ชายฝ่ังผา่นด่านศุลกากร
บริเวณเมืองท่าชายทะเลมีทั้งส้ิน 44.26 ลา้นตนั ดงัตารางที่ 4.4 เหตุที่ตอ้งอาศยัขอ้มูลจากด่านศุลกากร 
ทั้งที่การขนส่งชายฝ่ังเป็นการขนส่งสินค้าภายในประเทศ เน่ืองจากด่านศุลกากรตั้ งอยู่ที่ท่าเรือ             
จึงบนัทึกขอ้มูลเรือคา้ชายฝ่ังที่เขา้-ออกท่าเรือชายฝ่ังเช่นเดียวกบัเรือคา้ต่างประเทศ (กรมเจา้ท่า, 2556) 
ประกอบกับขอ้มูลปริมาณสินคา้ขนส่งชายฝ่ังดังกล่าวสอดคล้องกับตวัเลขที่แสดงในสถิติขนส่ง          
ที่เผยแพร่ในเวบ็ไซตข์องกระทรวงคมนาคม (2558)  
 
ตารางที่ 4.4 แสดงปริมาณสินคา้เรือชายฝ่ัง พ.ศ. 2555 (จ าแนกตามประเภทสินคา้)  
 
ล าดบั
ที ่

ประเภทสินค้า 
เรือค้าชายฝ่ัง (ตนั) 

ขาเข้า ร้อยละ ขาออก ร้อยละ รวม ร้อยละ 
1 ผลิตภณัฑปิ์โตรเลียม 16,827,241.89 75.38 18,369,071.52 83.73 35,196,313.41 79.52 
2 สินคา้เบ็ดเตล็ด 3,676,123.79 16.47 1,132,192.40 5.16 4,808,316.12 10.86 
3 เคมีภณัฑ ์ 713,786.36 3.20 975,476.63 4.45 1,6889,262.99 3.82 
4 โลหะภณัฑ ์ 149,923.08 0.67 839,250.54 3.83 989,173.61 2.23 
5 ผลผลิตเกษตรอ่ืนๆ  333,698.54 1.49 337,819.12 1.54 671,517.66 1.52 
6 ขา้ว 144,177.71 0.65 39,967.00 0.18 184,144.71 0.42 
7 ขา้วโพด 143,650.00 0.64 - 0.000 143,650.00 0.32 
8 วสัดุก่อสร้าง 41,626.15 0.19 74,580.90 0.34 116,207.04 0.26 
9 ปุ๋ย 37,300.00 0.17 65,507.00 0.30 102,807.00 0.23 
10 ซีเมนต ์ 66,231.03 0.30 34,015.00 0.16 100,246.03 0.23 
11 อาหารสัตว ์ 80,750.00 0.36 18,200.00 0.08 98,950.00 0.22 
12 แร่ธาตุอ่ืนๆ  19,886.00 0.09 16,050.00 0.07 35,936.00 0.08 
13 น ้าตาล 35,728.540 0.16 - 0.00 35,728.54 0.08 
14 เคร่ืองมือ/ อุปกรณ์ 17,932.20 0.08 6,946.93 0.03 24,879.13 0.06 
15 ดินหินทราย 6,049.72 0.03 18,042.55 0.08 24,092.27 0.05 
16 มนัส าปะหลงั 23,300.00 0.10 - 0.00 23,300.00 0.05 
17 ยางพารา 576.44 0.00 8,090.00 0.04 8,657.44 0.02 
18 เคร่ืองบริโภคอ่ืนๆ 4,147.52 0.02 4,045.20 0.02 8,192.72 0.02 
19 ไม่ระบุประเภทสินคา้ 1,500.00 0.01 - 0.00 1,500.00 0.0003 

รวมทั้งส้ิน 22,323619.98 100.00 21939254.77 100.00 44,262,874.75 100.00 

ที่มา: กรมเจา้ท่า (2556) Ministry of Transport (2013) 
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สัดส่วนปริมาณสินคา้ขนส่งชายฝ่ัง (ตนั) ในขอบเขตการวิจยัน้ีคิดเป็นร้อยละ 90 ของปริมาณสินคา้
ขนส่งชายฝ่ังทั้งหมดของไทยในปี 2555 ดงัรูปที่ 4.1   
 

 
 

รูปที่ 4.1 แสดงสดัส่วนสินคา้ขนส่งชายฝ่ังปี พ.ศ. 2555 ในขอบเขตการวจิยั 
 

 
 

รูปที่ 4.2 แสดงสัดส่วนสินค้าขนส่งชาย ฝ่ัง  พ.ศ.  2555 แบ่งเ ป็นผลิตภัณฑ์ปิโตรเ ลียมและ                    
ไม่ใช่ผลิตภณัฑปิ์โตรเลียม 

 
จากรูปที่ 4.2 พบวา่ผลิตภณัฑปิ์โตรเลียมสัดส่วนร้อยละ 79 ของสินคา้ขนส่งชายฝ่ังทั้งหมด ในขณะที่
สินคา้ประเภทอ่ืนมีสัดส่วนร้อยละ 21 หากพจิารณาปริมาณสินคา้ (ตนั) ที่ไม่ใช่ผลิตภณัฑปิ์โตรเลียม
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ในระบบขนส่งชายฝ่ังพบว่าเป็นสินคา้เบด็เตล็ดร้อยละ 54 เคมีภณัฑร้์อยละ 20 โลหะภณัฑร้์อยละ 12 
อ่ืนๆ ร้อยละ 4 ผลผลิตเกษตรอ่ืนๆ ร้อยละ 3 ดงัรูปที่ 4.3  
 

 
 

รูปที่ 4.3 แสดงส่วนแบ่งสินคา้ขนส่งชายฝ่ัง พ.ศ. 2555 ที่ไม่ใช่ผลิตภณัฑปิ์โตรเลียม 
 

4.1.3 เส้นทางการขนส่งสินค้าชายฝ่ัง 
กรมเจ้าท่า  (2556)  อธิบายการเดินทางของสินค้าที่ มีศักยภาพ ได้แก่  ผลิตภัณฑ์ปิโตรเลียม                 
สินคา้เบด็เตล็ด เคมีภณัฑ ์โลหะภณัฑ ์ขา้ว และขา้วโพด ซ่ึงผูว้จิยัสรุปไวใ้นรูปที่ 2.4  
 
ผลิตภัณฑ์ปิโตรเลียม  
ผลิตภณัฑ์ปิโตรเลียมใช้บริการระบบขนส่งชายฝ่ังประมาณ 35 ล้านตนั มีเส้นทางจากด่านศุลกากร 
แหลมฉบงั (ชลบุรี)ไปกรุงเทพฯ ประมาณ 5.42 ล้านตนั ด่านแหลมฉบงั (ชลบุรี)ไปสมุทรปราการ
ประมาณ 1.12 ล้านตัน จากชลบุรีไปสมุทรปราการ 3.68 ล้านตน จากด่านมาบตาพุด (ระยอง)              
ไปปลายทางกรุงเทพ 2.30 ล้านตนั จากด่านมาบตาพุด (ระยอง)ไปไปสมุทรปราการ 0.92 ล้านตนั     
จากระยองไปสมุทรปราการ 2.59 ลา้นตนั และจากด่านมาบตาพดุ (ระยอง) ไปปลายทางสุราษฎร์ธานี 
0.83 ลา้นตนั เป็นตน้ 
 
สินค้าเบ็ดเตล็ด 
สินคา้เบ็ดเตล็ด ได้แก่ ตูค้อนเทนเนอร์ สินค้าที่ท  าจากพลาสติก ยางแข็ง และส่ิงทออ่ืนๆ สินค้า
เบด็เตล็ดมีการขนส่งชายฝ่ัง 4.81 ลา้นตนั มีเสน้ทางจากชลบุรีไปปลายทางด่านสมุทรปราการประมาณ 
2 ลา้นตนั จากกรุงเทพฯ ไปด่านชลบุรี (แหลมฉบงั) 0.71 ลา้นตนั จากสมุทรปราการไปด่านแหลมฉบงั
(ชลบุรี)  0.46 ล้านตัน จากด่านแหลมฉบัง(ชลบุ รี) ไปปลายทางสมุทรปราการ 0.34 ล้านตัน                 



81 
 

 
 

จากด่านแหลมฉบงั (ชลบุรี) ไปกรุงเทพฯ 0.27 ลา้นตนั จากด่านบา้นดอน (สุราษฎร์ธานี) ไปปลายทาง
ชลบุรี 0.22 ลา้นตนั เป็นตน้ 
 
เคมีภัณฑ์  
เคมีภณัฑมี์การขนส่งชายฝ่ัง 1.69 ลา้นตนั มีเสน้ทางจากด่านศุลกากรแหลมฉบงั (ชลบุรี)ไปปลายทาง
ระยอง 0.50 ล้านตัน จากชลบุ รีไปด่านศุลกากรมาบตาพุด (ระยอง) ประมาณ 0.71 ล้านตัน                   
จากชลบุรี (แหลมฉบงั)ไปปลายทางกรุงเทพฯ ประมาณ 0.24 ลา้นตนั และจากระยองไปปลายทาง   
ด่านชลบุรี (แหลมฉบงั) 0.10 ลา้นตนั เป็นตน้  
 
โลหะภัณฑ์ 
โลหะภณัฑ์มีการขนส่งชายฝ่ังทั้งหมด 0.84 ล้านตนั โดยมีด่านเกาะหลัก (ประจวบคีรีขนัธ์)  และ        
ด่านมาบตาพดุ (ระยอง) เป็นตน้ทางหลกั การขนส่งโลหะภณัฑท์ั้งเหล็กเส้น เหล็กมว้นและเหล็กแผ่น        
มีเสน้ทางการขนจากด่านศุลกากรเกาะหลกั (ประจวบคีรีขนัธ)์ ไปปลายทางกรุงเทพฯ ประมาณ 0.64 
ล้านตนั จากประจวบคีรีขันธ์ไประยอง 0.12 ล้านตัน จากด่านมาบตาพุด (ระยอง) ไปปลายทาง
กรุงเทพฯ จากสมุทรปราการไปปลายทางสุราษฎร์ธานี 
 
ข้าว 
ขา้วมีการขนส่งชายฝ่ัง 0.19 ล้านตัน โดยมีต้นทางมาจากกรุงเทพฯ และด่านศุลกากรแหลมฉบัง 
(ชลบุรี)ไปปลายทางสงขลา ด่านสมุทรปราการไปปลายทางสุราษฎร์ธานี 
 
ข้าวโพด  
ขา้วโพดมีการขนส่งชายฝ่ังทั้งหมด 143 ลา้นตนั มีเส้นทางจากด่านศุลกากรแหลมฉบงั (ชลบุรี)ไป
ปลายทางที่ด่านศุลกากรสงขลา ประมาณ 139 ลา้นตนั โดยมีตน้ทางมาจากกรุงเทพฯ ประมาณ 129 
ลา้นตนั และจากจงัหวดัอ่ืนๆ ประมาณ 10 ลา้นตนั และจากสมุทรปราการไปที่ด่านศุลกากรแหลมฉบงั
(ชลบุรี) ประมาณ 4,000 ตนั 
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รูปที่ 4.4 เสน้ทางและสินคา้ที่มีศกัยภาพในการขนส่งสินคา้ชายฝ่ัง 
ที่มา: กรมเจา้ท่า (2556) 
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ระยะทางเดินเรือในทะเลและระยะเวลาเดินเรือจากต้นทางถึงปลายทาง 
ส านกังานคณะกรรมการส่งเสริมการพาณิชยนาวี (2544) ระบุระยะทางเดินเรือในทะเลจากตน้ทางถึง
ปลายทาง (กม.) ภายใตข้อบเขตการศึกษา อยา่งไรก็ตามเสน้ทางดงักล่าวไม่ไดค้รอบคลุมเส้นทางใน
ขอบเขตงานวจิยัน้ีทั้งหมด ผูว้จิยัจึงสอบถามขอ้มูลจากผูเ้ช่ียวชาญดว้ยการสมัภาษณ์ นอกจากน้ี ยงัไม่มี
งานวิจยัใดระบุระยะเวลาที่ใช้ในการเดินเรือจากตน้ทางไปยงัปลายทางในเส้นทางการให้บริการ        
ในขอบเขตงานวจิยัน้ี ผูว้จิยัจึงสอบถามจากผูเ้ช่ียวชาญดว้ยการสมัภาษณ์เชิงลึก จึงแสดงขอ้มูล ดงัน้ี 
 
ตารางที่ 4.5 แสดงระยะทางเดินเรือในทะเลจากต้นทางถึงปลายทาง  (กม.) ในแต่ละเส้นทาง                     

การใหบ้ริการ 
 

 
ตารางที่ 4.6 แสดงระยะเวลาเดินเรือจากตน้ทางถึงปลายทาง (ชม.) ในแต่ละเสน้ทางการใหบ้ริการ 
 

ล าดับที ่ ต้นทาง – ปลายทาง 
มธัยฐานระยะทาง
เดินเรือในทะเล 

(กม.) 
ทีม่าของข้อมูล 

1 
กรุงเทพฯ – สงขลา / สงขลา – 
กรุงเทพฯ 

730.00 
ส านกังานคณะกรรมการ
ส่งเสริมการพาณิชยนาวี (2544) 

2 
กรุงเทพฯ – สุราษฎร์ธานี/ สุราษฎร์
ธานี – กรุงเทพฯ  

540.00 
ส านกังานคณะกรรมการ
ส่งเสริมการพาณิชยนาวี (2544) 

3 
ชลบุรี (แหลมฉบงั) – สุราษฎร์ธานี/ สุ
ราษฎร์ธานี – ชลบุรี (แหลมฉบงั) 

500.00 
มธัยฐานของค าตอบจากการ
สัมภาษณ์ 

4 
กรุงเทพฯ – ประจวบคีรีขนัธ์/ 
ประจวบคีรีขนัธ์ – กรุงเทพฯ 

370.00 
ส านกังานคณะกรรมการ
ส่งเสริมการพาณิชยนาวี (2544) 

5 
ชลบุรี (แหลมฉบงั) – สมุทรปราการ/ 
สมุทรปราการ– ชลบุรี (แหลมฉบงั)   

95.02 
มธัยฐานของค าตอบจากการ
สัมภาษณ์ 

ล าดับที ่ ต้นทาง – ปลายทาง 
ระยะเวลา
เดินเรือ
(ชม.) 

ทีม่าของข้อมูล 

1 
ชลบุรี (แหลมฉบงั) – สงขลา / 
สงขลา – ชลบุรี (แหลมฉบงั) 

48.00 มธัยฐานของค าตอบจากการสัมภาษณ ์

2 
ชลบุรี (แหลมฉบงั) – สุราษฎร์ธานี/ 
สุราษฎร์ธานี – ชลบุรี (แหลมฉบงั) 

42.50 มธัยฐานของค าตอบจากการสัมภาษณ ์
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ตารางที่ 4.6 แสดงระยะเวลาเดินเรือจากตน้ทางถึงปลายทาง (ชม.) ในแต่ละเส้นทางการให้บริการ 
(ต่อ) 

 

 
รูปแบบการวิ่งเรือชายฝั่งในแต่ละเส้นทาง 
ส านักงานคณะกรรมการส่งเสริมการพาณิชยนาวี (2544) และกรมการขนส่งทางน ้ าและพาณิชยน์าวี
(2548) กล่าวถึงการวิ่งเรือชายฝ่ังประจ าเส้นทางและการวิ่งเรือเช่าเหมาล า อย่างไรก็ตาม ไม่ไดร้ะบุ
รูปแบบการวิ่งเรือชายฝ่ังในแต่ละเส้นทางการให้บริการภายใตข้อบเขตงานวิจยัน้ี ผูว้ิจยัจึงสอบถาม
ขอ้มูลเชิงลึกดงักล่าวจากผูเ้ช่ียวชาญดว้ยการสมัภาษณ์ และแสดงดงัน้ี  
 
ตารางที่ 4.7 แสดงรูปแบบการวิง่เรือชายฝ่ังปัจจุบนัในแต่ละเสน้ทางการใหบ้ริการ 
 
ล าดับ
ที ่

ต้นทาง – ปลายทาง ค าตอบทีไ่ด้จาการส ารวจ 

1 กรุงเทพฯ – ประจวบคีรีขนัธ์/ ประจวบคีรีขนัธ์ – กรุงเทพฯ เช่าเหมาล า 
2 กรุงเทพฯ – สงขลา / สงขลา – กรุงเทพฯ เช่าเหมาล า 

3 
ชลบุรี (แหลมฉบงั) – สุราษฎร์ธานี/ สุราษฎร์ธานี – ชลบุรี 
(แหลมฉบงั) 

วิ่งตามรอบเวลา 

ล าดับที ่ ต้นทาง – ปลายทาง 
ระยะเวลา
เดินเรือ
(ชม.) 

ทีม่าของข้อมูล 

3 
ระยอง (มาบตาพุด) – สุราษฎร์ธานี /      
สุราษฎร์ธานี – ระยอง (มาบตาพุด) 

34.00 มธัยฐานของค าตอบจากการสัมภาษณ ์

4 กรุงเทพฯ – สงขลา / สงขลา – กรุงเทพฯ 12.00 มธัยฐานของค าตอบจากการสัมภาษณ ์

5 
ชลบุรี (แหลมฉบงั) – สมุทรปราการ/ 
สมุทรปราการ– ชลบุรี (แหลมฉบงั)   

10.00 มธัยฐานของค าตอบจากการสัมภาษณ ์

6 
กรุงเทพฯ – สุราษฎร์ธานี/ สุราษฎร์ธานี 
– กรุงเทพฯ  

8.00 มธัยฐานของค าตอบจากการสัมภาษณ ์

7 
ชลบุรี (แหลมฉบงั) – ประจวบคีรีขนัธ์/ 
ประจวบคีรีขนัธ์ – ชลบุรี (แหลมฉบงั)  

7.00 มธัยฐานของค าตอบจากการสัมภาษณ ์

8 
กรุงเทพฯ – ประจวบคีรีขนัธ์/ 
ประจวบคีรีขนัธ์ – กรุงเทพฯ 

6.00 มธัยฐานของค าตอบจากการสัมภาษณ ์

8 
กรุงเทพฯ – ชลบุรี (แหลมฉบงั) / ชลบุรี 
(แหลมฉบงั) – กรุงเทพฯ 

6.00 มธัยฐานของค าตอบจากการสัมภาษณ ์
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ตารางที่ 4.7 แสดงรูปแบบการวิง่เรือชายฝ่ังปัจจุบนัในแต่ละเสน้ทางการใหบ้ริการ (ต่อ) 
 
ล าดับ
ที ่

ต้นทาง – ปลายทาง ค าตอบทีไ่ด้จาการส ารวจ 

4 กรุงเทพฯ – สุราษฎร์ธานี/ สุราษฎร์ธานี – กรุงเทพฯ เช่าเหมาล าและวิ่งตามรอบเวลา 

5 
ชลบุรี (แหลมฉบงั) – สมุทรปราการ/ สมุทรปราการ– ชลบุรี 
(แหลมฉบงั) 

เช่าเหมาล าและวิ่งตามรอบเวลา 

6 ชลบุรี (แหลมฉบงั) – สงขลา / สงขลา – ชลบุรี (แหลมฉบงั) เช่าเหมาล าและวิ่งตามรอบเวลา 

7 
กรุงเทพฯ – ชลบุรี (แหลมฉบงั) / ชลบุรี (แหลมฉบงั) – 
กรุงเทพฯ 

เช่าเหมาล าและวิ่งตามรอบเวลา 

8 
ระยอง (มาบตาพุด) – สุราษฎร์ธานี / สุราษฎร์ธานี – ระยอง 
(มาบตาพุด) 

เช่าเหมาล าและวิ่งตามรอบเวลา 

9 
ชลบุรี (แหลมฉบงั) – ประจวบคีรีขนัธ์/ ประจวบคีรีขนัธ์ – 
ชลบุรี (แหลมฉบงั) 

เช่าเหมาล าและวิ่งตามรอบเวลา 

 
ความถี่การเดนิเรือชายฝั่งปัจจุบันในแต่ละเส้นทางการให้บริการ 
ส านักงานคณะกรรมการส่งเสริมการพาณิชยนาวี (2544) และกรมการขนส่งทางน ้ าและพาณิชยน์าวี
(2548) กล่าวถึงความถ่ีการเดินเรือชายฝ่ังในขณะนั้น อยา่งไรก็ตาม ไม่ไดร้ะบุรูปแบบการวิง่เรือชายฝ่ัง
ในแต่ละเส้นทางการให้บริการภายใตข้อบเขตงานวิจยัน้ีในปัจจุบนั ผูว้ิจยัจึงสอบถามขอ้มูลเชิงลึก
ดงักล่าวจากผูเ้ช่ียวชาญดว้ยการสมัภาษณ์ จึงแสดงดงัน้ี  
 
ตารางที่ 4.8 แสดงความถ่ีการเดินเรือชายฝ่ังปัจจุบนัในแต่ละเสน้ทางการใหบ้ริการ  
 

ล าดับที ่ ต้นทาง – ปลายทาง 
ความถี่การ
เดินเรือ  

(เทีย่ว/ สัปดาห์) 
ทีม่าของข้อมูล 

1 
ชลบุรี (แหลมฉบงั) – สมุทรปราการ/ 
สมุทรปราการ– ชลบุรี (แหลมฉบงั)   

22.50 
มธัยฐานของค าตอบจากการ
สัมภาษณ์ 

2 
กรุงเทพฯ – ชลบุรี (แหลมฉบงั) / ชลบุรี 
(แหลมฉบงั) – กรุงเทพฯ 

5.00 
มธัยฐานของค าตอบจากการ
สัมภาษณ์ 

3 
ชลบุรี (แหลมฉบงั) – สุราษฎร์ธานี/           
สุราษฎร์ธานี – ชลบุรี (แหลมฉบงั) 

2.00 
มธัยฐานของค าตอบจากการ
สัมภาษณ์ 

4 
ชลบุรี (แหลมฉบงั) – สงขลา / สงขลา – 
ชลบุรี (แหลมฉบงั) 

1.00 
มธัยฐานของค าตอบจากการ
สัมภาษณ์ 
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ตารางที่ 4.8 แสดงความถ่ีการเดินเรือชายฝ่ังปัจจุบนัในแต่ละเสน้ทางการใหบ้ริการ (ต่อ) 
 

 
ราคาค่าใช้บริการของเรือชายฝั่งปัจจุบันในแต่ละเส้นทางการให้บริการ 
ส านักงานคณะกรรมการส่งเสริมการพาณิชยนาวี (2544) และกรมการขนส่งทางน ้ าและพาณิชยน์าวี
(2548) กล่าวถึงราคา/ ค่าใชบ้ริการของเรือชายฝ่ังส าหรับสินคา้แห้ง อยา่งไรก็ตาม ไม่ได้ระบุราคา     
ค่าใชบ้ริการของเรือชายฝ่ังส าหรับสินคา้แหง้ในแต่ละเสน้ทางการใหบ้ริการภายใตข้อบเขตงานวจิยัน้ี 
ผูว้จิยัจึงสอบถามขอ้มูลเชิงลึกดงักล่าวจากผูเ้ช่ียวชาญดว้ยการสมัภาษณ์ ดงัแสดงในตารางที่ 4.9 
 
ตารางที่ 4.9 แสดงราคาค่าใช้บริการของเรือส าหรับสินค้าแห้งในแต่ละเส้นทางการให้บริการ             

ในปัจจุบนั (บาท/ TEU) เรียงล าดบัจากมากไปนอ้ย  
 

ล าดับที ่ ต้นทาง – ปลายทาง 
ความถี่การ
เดินเรือ  

(เทีย่ว/ สัปดาห์) 
ทีม่าของข้อมูล 

4 
กรุงเทพฯ – สุราษฎร์ธานี/ สุราษฎร์ธานี – 
กรุงเทพฯ  

1.00 
มธัยฐานของค าตอบจากการ
สัมภาษณ์ 

4 
ชลบุรี (แหลมฉบงั) – ประจวบคีรีขนัธ์/ 
ประจวบคีรีขนัธ์ – ชลบุรี (แหลมฉบงั)  

1.00 
มธัยฐานของค าตอบจากการ
สัมภาษณ์ 

7 
ระยอง (มาบตาพุด) – สุราษฎร์ธานี /          
สุราษฎร์ธานี – ระยอง (มาบตาพุด) 

.50 
มธัยฐานของค าตอบจากการ
สัมภาษณ์ 

8 กรุงเทพฯ – สงขลา / สงขลา – กรุงเทพฯ .00 
มธัยฐานของค าตอบจากการ
สัมภาษณ์ 

8 
กรุงเทพฯ – ประจวบคีรีขนัธ์/ 
ประจวบคีรีขนัธ์ – กรุงเทพฯ 

.00 
มธัยฐานของค าตอบจากการ
สัมภาษณ์ 

ล าดับที ่ ต้นทาง – ปลายทาง 
ราคาค่าใช้บริการของเรือ 

(บาท/ TEU) 
ทีม่าของข้อมูล 

1 ชลบุรี (แหลมฉบงั) – สุราษฎร์ธานี/       
สุราษฎร์ธานี – ชลบุรี (แหลมฉบงั) 

10,000.00 
มธัยฐานของค าตอบจาก
การสัมภาษณ์ 

2 ชลบุรี (แหลมฉบงั) – สงขลา / สงขลา – 
ชลบุรี (แหลมฉบงั) 

9,000.00 
มธัยฐานของค าตอบจาก
การสัมภาษณ์ 

3 ชลบุรี (แหลมฉบงั) – ประจวบคีรีขนัธ์/ 
ประจวบคีรีขนัธ์ – ชลบุรี (แหลมฉบงั) 

7,500.00 
มธัยฐานของค าตอบจาก
การสัมภาษณ์ 
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ตารางที่ 4.9 แสดงราคาค่าใช้บริการของเรือส าหรับสินค้าแห้งในแต่ละเส้นทางการให้บริการ               
ในปัจจุบนั (บาท/ TEU) เรียงล าดบัจากมากไปนอ้ย (ต่อ) 

 

 

4.1.4 ข้อมูลกองเรือพาณชิย์ไทย 
จากการค้นควา้ข้อมูลจ านวนกองเรือพาณิชยไ์ทย พบว่าขอ้มูลดังกล่าวกล่าวถึงปริมาณกองเรือ            
ในภาพรวม ไม่ไดแ้ยกประเภทและจ านวนเรือที่เขา้-ออกท่าเรือส าหรับธุรกิจขนส่งชายฝ่ังโดยเฉพาะ 
อยา่งไรก็ตามขอ้มูลดงักล่าวครอบคลุมการขนส่งสินคา้บริเวณท่าเรือโดยเรือคา้ชายฝ่ังไวแ้ลว้ ดงัแสดง
ในบทที่ 2 ทั้งน้ีประเภทและขนาด (ระวาง) ของเรือชายฝ่ังที่สามารถเข้าเทียบท่าที่ท่าเรือชายฝ่ัง          
ในแต่ละพื้นที่ล้วนแตกต่างกันไปตามลักษณะของสินคา้และข้อจ ากัดทางกายภาพหรือความลึก       
ของร่องน ้ าที่ท่าเรือนั้นๆ ส าหรับหน่วยวดัขนาด (ระวาง) ของเรือชายฝ่ังที่ส าคญัประกอบดว้ยหน่วยวดั
พื้นที่หรือปริมาตรไดแ้ก่ ตนักรอสส์ (Gross Registered Tonnage-GRT) และหน่วยวดัน ้ าหนัก ไดแ้ก่ 
เดทเวทตัน (Dead Weight Tonnage-DWT) ส าหรับขนาดความยาวของตัวเรือ ระยะการกินน ้ าลึก     
ของเรือ (Draft) และความจุของเรือขนาด (ระวาง) ต่างๆ ยงัไม่มีผูใ้ดรวบรวมขอ้มูลไวม้าก่อน ผูว้ิจยั   
จึงสอบถามขอ้มูลจากผูเ้ช่ียวชาญแสดงผลขอ้มูลจ านวนกองเรือพาณิชยไ์ทย และขนาดความยาวของ
ตวัเรือ ระยะการกินน ้ าลึกของเรือ (Draft) และความจุของเรือขนาด (ระวาง) ต่างๆ ดงัน้ี 
 

ล าดับที ่ ต้นทาง – ปลายทาง 
ราคาค่าใช้บริการของเรือ 

(บาท/ TEU) 
ทีม่าของข้อมูล 

3 ชลบุรี (แหลมฉบงั) – ประจวบคีรีขนัธ์/ 
ประจวบคีรีขนัธ์ – ชลบุรี (แหลมฉบงั) 

7,500.00 มธัยฐานของค าตอบจาก
การสัมภาษณ์ 

4 กรุงเทพฯ – ชลบุรี (แหลมฉบงั) / ชลบุรี 
(แหลมฉบงั) – กรุงเทพฯ 

3,000.00 มธัยฐานของค าตอบจาก
การสัมภาษณ์ 

5 ชลบุรี (แหลมฉบงั) – สมุทรปราการ/ 
สมุทรปราการ– ชลบุรี (แหลมฉบงั) 

2,300.00 มธัยฐานของค าตอบจาก
การสัมภาษณ์ 

6 กรุงเทพฯ – สงขลา / สงขลา – กรุงเทพฯ 1,650.00 มธัยฐานของค าตอบจาก
การสัมภาษณ์ 

7 กรุงเทพฯ – สุราษฎร์ธานี/ สุราษฎร์ธานี 
– กรุงเทพฯ 

1,650.00 มธัยฐานของค าตอบจาก
การสัมภาษณ์ 

8 กรุงเทพฯ–ประจวบคีรีขนัธ์/ 
ประจวบคีรีขนัธ์ – กรุงเทพฯ 

1,650.00 มธัยฐานของค าตอบจาก
การสัมภาษณ์ 
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ตารางที่ 4.10 แสดงเรือบรรทุกสินคา้แหง้จ าแนกตามช่วงขนาด (DWT) พ.ศ. 2555 
อาราย 

เดทเวทตนั (DWT) เรือบรรทุกสินค้าแห้ง รวมทั้งส้ิน 

เรือเทกอง เรือสินค้าทั่วไป เรือคอนเทนเนอร์ เรือบรรทุกสินค้าห้องเยน็ 

จ านวน
(ล า) 

เดทเวทตนั 
(DWT) 

จ านวน
(ล า) 

เดทเวทตนั 
(DWT) 

จ านวน
(ล า) 

เดทเวทตนั 
(DWT) 

จ านวน(ล า) เดทเวทตนั 
(DWT) 

จ านวน(ล า) เดทเวทตนั 
(DWT) 

500-4,999                  
-    

                           -    46             
93,034  

10            
24,376  

25          
65,031  

                  
81  

        182,441  

5,000-9,999 3                   19,087  41           
310,702  

2            
16,200  

                      
-    

                  -                      
46  

        345,989  

10,000-14,999                  
-    

                           -    3             
37,733  

5            
65,707  

                      
-    

                  -                        
8  

        103,440  

15,000-19,999 6                110,280  7           
115,791  

2            
33,356  

                      
-    

                  -                      
15  

        259,427  

>=20,000 29                958,291  6           
176,590  

5          
147,074  

                      
-    

                  -                      
40  

     1,281,955  

รวม 38             1,087,658  103           
733,850  

24          
286,713  

25          
65,031  

190      2,173,252  

ที่มา: กรมเจา้ท่า (2556)  
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ตารางที่ 4.11 แสดงเรือบรรทุกสินคา้เหลวจ าแนกตามช่วงขนาด (DWT) พ.ศ. 2555 
 

เดทเวทตนั (DWT) เรือบรรทุกสินค้าเหลว รวมทั้งส้ิน 

เรือบรทุกสารเคมี เรือน า้มนั เรือบรรทุกก๊าซ 

จ านวน
(ล า) 

เดทเวทตนั (DWT) จ านวน
(ล า) 

เดทเวทตนั (DWT) จ านวน
(ล า) 

เดทเวทตนั (DWT) จ านวน(ล า) เดทเวทตนั (DWT) 

500-4,999                   
9  

                  21,031  169           388,264  69          112,053                    
247  

       521,348  

5,000-9,999 5                   32,682  23           150,119                   
-    

                    -                         
28  

       182,801  

10,000-14,999                   
1  

                  13,925                   
-    

                     -                     
-    

                    -                           
1  

         13,925  

15,000-19,999                  
-    

                           -                     
-    

                     -    1            17,577                         
1  

         17,577  

>=20,000                  
-    

                           -    12       1,845,195  1            49,412                       
13  

   1,894,607  

รวม 15                   67,638  204       2,383,578  71          179,042  290    2,630,257  

ที่มา: กรมเจา้ท่า (2556) 
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ตารางที่ 4. 12 แสดงขนาดความยาวของตวัเรือ ความจุและระยะการกินน ้ าลึก (Draft) และของเรือชายฝ่ังขนาด (ระวาง) ต่างๆ 
 

ล าดับที ่ ขนาด (ระวาง) ของเรือชายฝ่ัง 
ความยาวตวัเรือ 

(เมตร) 
ความจุเรือ (TEU) 

ระยะการกนิน า้ลกึของเรือ 
เมือ่บรรทุกสินค้า (เมตร) 

ทีม่าของข้อมูล 

1 500 ตนักรอสส์ (1,400 DWTโดยประมาณ) 50.00 60.00 3.00 มธัยฐานของค าตอบจากการสัมภาษณ ์
2 1,000 ตนักรอสส์ (2,800 DWTโดยประมาณ) 62.50 93.00 3.35 มธัยฐานของค าตอบจากการสัมภาษณ ์
3 3,000 ตนักรอสส์ (8,400 DWTโดยประมาณ) 85.00 225.00 7.00 มธัยฐานของค าตอบจากการสัมภาษณ ์
4 5,000 ตนักรอสส์ (14,000 DWTโดยประมาณ) 135.00 300.00 7.80 มธัยฐานของค าตอบจากการสัมภาษณ ์
5 10,000 ตนักรอสส์ (28,000 DWTโดยประมาณ) 147.50 900.00 9.30 มธัยฐานของค าตอบจากการสัมภาษณ ์
6 15,000 ตนักรอสส์ (42,000 DWTโดยประมาณ) 172.00 1,800.00 11.40 มธัยฐานของค าตอบจากการสัมภาษณ ์
7 20,000 ตนักรอสส์ (56,000 DWTโดยประมาณ) 180.00 2,000.00 12.00 มธัยฐานของค าตอบจากการสัมภาษณ ์

 
 
 


