
บทท่ี 1 บทน ำ 
 
1.1 ที่มำและควำมส ำคญัของงำนวจิัย  
 

1.1.1 สถำนภำพปัจจุบันของกำรขนส่งชำยฝ่ังของไทย 
การขนส่งถือเป็นกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่ส าคญั เพราะเป็นกิจกรรมเก่ียวกบัการเคล่ือนยา้ยสินคา้จากที่
หน่ึงไปยงัอีกที่หน่ึงเพื่อตอบสนองความต้องการในการผลิตและบริโภคสินค้า อันก่อให้เกิด
อรรถประโยชน์ทางดา้นเวลาและสถานที่  (ส านักงานคณะกรรมการส่งเสริมการพาณิชยนาวี, 2544)  
ส าหรับตน้ทุนค่าขนส่งถือเป็นองคป์ระกอบส าคญัที่ท  าให้ตน้ทุนโลจิสติกส์ของประเทศ ดงัรูปที่ 1.1 
และตน้ทุนโลจิสติกส์ของไทย พ.ศ. 2556 อยูใ่นระดบัค่อนขา้งสูงที่ 14.2 % ของผลิตภณัฑม์วลรวมใน
ประเทศ (ส านกังานคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกิจและสงัคมแห่งชาติ, 2557)  
 

 
 

รูปที่ 1.1 แสดงสดัส่วนและโครงสร้างตน้ทุนโลจิสติกส์ต่อผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ พ.ศ. 2556 
 
การขนส่งชายฝ่ังถือเป็นการขนส่งที่ส่งผลต่อประสิทธิภาพตลอดจนความสามารถทางการคา้ของไทย
โดยตรง ทั้งน้ีเพราะลกัษณะทางกายภาพของชายฝ่ังอ่าวไทยที่เป็นพรมแดนของรัฐที่ติดกบัทอ้งทะเล 
เป็นเส้นทางในการสัญจรไปมาของสินคา้และผูค้นที่ครอบคลุมทั้งบริบทในประเทศและระหว่าง
ประเทศ และเม่ือพิจารณาการขนส่งสินคา้และปริมาณสินคา้ขนส่งภายในประเทศ พบวา่ประเทศไทย
พึ่งพาการขนส่งสินคา้ทางถนนเป็นหลกั (กรมเจา้ท่า, 2544; พงษช์ยั อธิคมรัตนกุล, 2550; Ministry of 
Transport, 2013) ประกอบกบัการพฒันาดา้นการขนส่งสินคา้ทางถนนในเชิงโครงสร้างยงักา้วหน้า
กว่าการขนส่งรูปแบบอ่ืนๆ เป็นอยา่งมาก ท าใหผู้ใ้ชบ้ริการเลือกใชก้ารขนส่งสินคา้ทางถนนมากกว่า
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การขนส่งในรูปแบบอ่ืนๆ (พงษ์ชัย อธิคมรัตนกุล, 2550) เป็นเหตุให้ต้นทุนค้าขนส่งของไทย    
ค่อนขา้งสูง ดงักล่าวไปแลว้ขา้งตน้  
 
ตำรำงที่ 1.1 แสดงปริมาณสินคา้ขนส่งในประเทศของไทย พ.ศ. 2532-2555 
 

 
 
ที่มา: กรมการขนส่งทางน ้ าและพาณิชยน์าวี (2548) ปริญญา ถนัดทาง (ม.ป.ป.) และศูนยเ์ทคโนโลยี
สารสนเทศและการส่ือสาร กระทรวงคมนาคม (2556)  

พ.ศ.
ทางถนน 

(พนัตัน)

ทางราง 

(พนัตัน)

ทางล าน า้ 

(พนัตัน)

ทางชายฝ่ัง 

(พนัตัน)

ทางอากาศ 

(พนัตัน)

รวม 

(พนัตัน)

ภาพรวม

ขยายตัว

2532 230,492        7,312       11,532        12,130        10                261,476  

2533 275,296        7,988       11,907        15,388        14                310,593  18.8%

2534 321,269        7,882       13,128        14,706        17                357,002  14.9%

2535 285,720        7,607       12,116        17,591        25                323,059  -9.5%

2536 316,720        7,350       13,253        26,652        32                364,007  12.7%

2537 344,098        7,741       17,341        22,039        56                391,275  7.5%

2538 383,275        7,628       18,620        19,998        69                429,590  9.8%

2539 408,430        8,691       19,262        23,398        54                459,835  7.0%

2540 406,288        9,293       20,787        24,522        54                460,944  0.2%

2541 384,421        8,364       20,127        23,326        46                436,284  -5.3%

2542 392,244        9,264       17,910        21,970        56                441,444  1.2%

2543 397,976        9,171       25,235        23,347        57                455,786  3.2%

2544 400,242        8,776       17,833        19,657        66                446,574  -2.0%

2545 434,918        8,893       25,043        24,795        56                493,705  10.6%

2546 440,018        10,521    25,839        22,941        54                499,373  1.1%

2547 435,147        12,883    43,389        36,975        114              528,508  5.8%

2548 430,275        11,760    42,306        34,254        120              518,715  -1.9%

2549 427,581        11,579    40,340        31,574        122              511,196  -1.4%

2550 428,123        11,055    47,229        31,216        110              517,733  1.3%

2551 424,456        13,172    47,687        35,982        106              521,403  0.7%

2552 423,677        11,517    41,561        35,692        104              512,551  -1.7%

2553 420,449        11,288    48,185        36,731        121              516,774  0.8%

2554 406,538        10,667    46,932        41,273        131              505,541  -2.2%

2555 423,984        11,817    47,422        44,261        122              527,606  4.4%
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รูปที่ 1.2 แสดงปริมาณสินคา้ขนส่งในประเทศไทย พ.ศ. 2532-2555 (พนัตนั) 
ที่มา: กรมการขนส่งทางน ้ าและพาณิชยน์าวี (2548) ปริญญา ถนัดทาง 

(ม.ป.ป.) และศูนยเ์ทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสาร กระทรวง
คมนาคม (2556) 
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ในทศวรรษที่ผ่านมา การขนส่งทางถนนเร่ิมชะลอตวั ในขณะที่การคา้ชายฝ่ังเติบโตขึ้นเกือบเท่าตวั 
ปริมาณสินคา้ขนส่งชายฝ่ังเพิ่มสูงขึ้นมากดังตารางที่ 1.1 และ รูปที่ 1.2 ประกอบกับนโยบายการ
เปล่ียนรูปแบบการขนส่งสินคา้ของภาครัฐที่ตอ้งการให้ผูป้ระกอบการหนัไปใชก้ารขนส่งทางน ้ ามาก
ยิ่งขึ้ น ทั้งน้ีการขนส่งสินคา้ทางชายฝ่ังมีขอ้ดี คือ เป็นการขนส่งที่ประหยดัและคุ้มค่ามาก เพราะ
สามารถขนสินคา้ไดจ้  านวนมาก ท าใหต้น้ทุนสินคา้ต่อหน่วยของผูป้ระกอบการต ่า ทั้งยงัไม่ตอ้งเผชิญ
กบัปัญหาการจราจรติดขดั รวมถึงไม่ตอ้งลงทุนจ านวนมากในการก่อสร้างเส้นทาง อาจตอ้งลงทุน
เพิ่มเติมในส่วนของท่าเรือ อุปกรณ์ยกขน ตลอดจนส่ิงอ านวยความสะดวกต่างๆ ที่จะช่วยให้ล าเลียง
สินค้าขึ้ น-ลงเรืออย่างสะดวกและรวดเร็วเท่านั้น (กรมการขนส่งทางน ้ าและพาณิชยน์าวี, 2548) 
นอกจากน้ี การขนส่งชายฝ่ังยงัสามารถเขา้ถึงแหล่งผลิตและแหล่งบริโภคที่อยูไ่ม่ไกลจากชายฝ่ังได ้ที่
ส าคญั คือ เป็นการขนส่งที่เป็นมิตรกบัส่ิงแวดลอ้มและประหยดัพลงังาน  
 
บทบาทของการขนส่งชายฝ่ังในการเช่ือมโยงเศรษฐกิจและการคา้ภายในประเทศเพิ่มขึ้น การพฒันา
ระบบขนส่งชายฝ่ังในอ่าวไทยจึงมีความส าคญัในการพฒันาระบบโลจิสติกส์ไทยมาก ทั้งน้ีผูว้ิจยั
ประมวลขอ้มูลจาก 3 แหล่งที่มา คือ โครงการศึกษาเพื่อพฒันาศูนยก์ลางการขนส่งสินคา้ทางน ้ าเพื่อ
ส่งเสริมระบบการขนส่งชายฝ่ังและการขนส่งระหว่างประเทศ เอกสารของ ดร.ปริญญา ถนัดทาง 
ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและการจราจร และขอ้มูลการขนส่งสินคา้ภายในประเทศ จาก
ศูนยเ์ทคโนโลยสีารสนเทศและการส่ือสาร กระทรวงคมนาคม ไดข้อ้สรุปดงัตารางที่ 1.1 และรูปที่ 1.2 
 

1.2  วตัถุประสงค์ของงำนวจิัย 
1.2.1 เพื่อศึกษาสถานภาพระบบขนส่งชายฝ่ังในปัจจุบนั บทบาท และความส าคญัของระบบขนส่ง
ชายฝ่ัง ตลอดจนสินคา้ที่มีศกัยภาพในการขนส่งสินคา้ชายฝ่ังภายในประเทศ 
 
1.2.2 เพือ่ศึกษาปัจจยัที่มีผลต่อการพฒันาระบบขนส่งชายฝ่ังในอ่าวไทย  
 
1.2.3 เพือ่เสนอรูปแบบการให้บริการระบบขนส่งชายฝ่ัง (Coastal Service Model) ส าหรับการพฒันา
ระบบขนส่งชายฝ่ังในประเทศใน พ.ศ. 2562 
 

1.3 ขอบเขตของงำนวจิัย 
งานวจิยัน้ีศึกษาการใหบ้ริการท่าเรือชายฝ่ังของไทยในส่วนของการขนส่งสินคา้ภายในประเทศตามค า
นิยามของการขนส่งสินคา้ชายฝ่ัง โดยเรือชายฝ่ัง ณ ท่าเรือชายฝ่ัง ตามการแบ่งของกรมเจา้ท่า  
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1.3.1 ศึกษาเฉพาะท่าเรือชายฝ่ังในประเทศ (Domestic) ในอ่าวไทยที่เป็นท่าเรือสาธารณะคลอบคลุม 
7 พื้นที่ โดยแบ่งเป็น 3 ภาคส่วน คือ ภาคกลาง (กรุงเทพฯ และสมุทรปราการ) ภาคตะวนัออก (แหลม
ฉบงั และมาบตาพุด) และภาคใต ้(ประจวบคีรีขนัธ์ สุราษฎร์ธานี และสงขลา) ใน 9 เส้นทางการ
ใหบ้ริการ (รวม 18 เสน้ทางเดินเรือไปและกลบั) คือ  

เสน้ที่ 1: กรุงเทพฯ – แหลมฉบงั/ แหลมฉบงั – กรุงเทพฯ 
เสน้ที่ 2: กรุงเทพฯ – ประจวบคีรีขนัธ/์ ประจวบคีรีขนัธ–์ กรุงเทพฯ 
เสน้ที่ 3: กรุงเทพฯ – สุราษฎร์ธานี/ สุราษฎร์ธานี – กรุงเทพฯ 
เสน้ที่ 4: กรุงเทพฯ – สงขลา/ สงขลา – กรุงเทพฯ 
เสน้ที่ 5: แหลมฉบงั – สมุทรปราการ / สมุทรปราการ – แหลมฉบงั 
เสน้ที่ 6: มาบตาพดุ – สุราษฎร์ธานี/ สุราษฎร์ธานี – มาบตาพดุ 
เสน้ที่ 7: แหลมฉบงั – ประจวบคีรีขนัธ/์ ประจวบคีรีขนัธ–์ แหลมฉบงั 
เสน้ที่ 8: แหลมฉบงั – สุราษฎร์ธานี/ สุราษฎร์ธานี– แหลมฉบงั 
เสน้ที่ 9: แหลมฉบงั – สงขลา/ สงขลา– แหลมฉบงั 

 
1.3.2 ศึกษาเพื่อเสนอรูปแบบการพฒันาระบบขนส่งชายฝ่ังในอ่าวไทยใน พ.ศ. 2562 ในการพฒันา
ไปสู่ระบบขนส่งสินคา้ชายฝ่ังสาธารณะที่รองรับสินคา้ทัว่ไปชนิดแหง้ที่สามารถบรรจุตูค้อนเทนเนอร์
ได ้ 
 

1.4 ขั้นตอนในกำรด ำเนินงำนวจิัย 
1.4.1 ศึกษารวบรวมขอ้มูลทุติยภูมิ และงานวิจยัที่เก่ียวขอ้งกบัระบบการขนส่งชายฝ่ังทั้งของประเทศ
ไทยและของต่างประเทศ 
 
1.4.2 ด าเนินงานวิจยัดว้ยเทคนิคเดลฟาย โดยเร่ิมตน้จากก าหนดพื้นที่และคดัเลือกผูเ้ช่ียวชาญเกณฑ ์
ต่อมาจึงออกแบบแบบสอบถามที่จะใชเ้ป็นเคร่ืองมือในการเก็บขอ้มูลประกอบงานวจิยั พร้อมทดสอบ
ความเที่ยงตรง (Validity) และการหาค่าสัมประสิทธ์ิความสอดคล้อง (Index of Item-Objective 
Congruence: IOC) แลว้จึงส ารวจและรวบรวมขอ้มูลจากแบบสอบถาม 

 
1.4.3 วเิคราะห์และประมวลผลขอ้มูลทางสถิติ 
 
1.4.4 สรุปผลงานวจิยั   
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1.5 ประโยชน์ที่คำดว่ำจะได้รับ  
1.5.1 ทราบภาพรวมการขนส่งสินคา้ภายในประเทศของไทยและต่างประเทศโดยเปรียบเทียบกบัการ
ขนส่งสินคา้รูปแบบอ่ืนๆ  
 
1.5.2 ทราบสถานภาพปัจจุบนั บทบาท และความส าคญัของระบบขนส่งชายฝ่ังในอ่าวไทย รวมถึง
ประเภทสินคา้ที่มีศกัยภาพในการขนส่งชายฝ่ัง 
 
1.5.3 ทราบปัจจยัที่มีผลต่อการพฒันาระบบขนส่งชายฝ่ังของไทยและต่างประเทศ  
 
1.5.4 ทราบปัญหาและสาเหตุของปัญหาที่เป็นอุปสรรคในการพฒันาระบบขนส่งชายฝ่ังของไทย 
 
1.5.5 ได้รูปแบบการให้บริการระบบขนส่งชายฝ่ัง (Coastal Service Model) ในอ่าวไทย พ.ศ. 2562 
เพือ่พฒันาระบบขนส่งชายฝ่ังให้มีประสิทธิภาพและสามารถรองรับความตอ้งการของระบบเศรษฐกิจ
และภาคธุรกิจในประเทศ 
 
1.5.6 ช่วยให้ภาครัฐทราบแนวทางในการพฒันาระบบขนส่งชายฝ่ังเพื่อเป็นกลยุทธ์ในการรองรับ
ความตอ้งการใชบ้ริการในประเทศ 
 
1.5.7 ช่วยให้ผูใ้หบ้ริการระบบขนส่งชายฝ่ังทราบแนวทางในการยกระดบัมาตรฐานการให้บริการ
ขนส่งชายฝ่ังที่ท่าเรือ 
 
1.5.8 ช่วยให้ผูใ้ช้บริการเห็นศักยภาพของรูปแบบการขนส่งสินคา้ทางชายฝ่ังที่มีประสิทธิภาพ 
ประหยดั และคุม้ค่า 
 
1.5.9 เพื่อยกระดับธุรกิจขนส่งชายฝ่ังในประเทศไทยในการรองรับความต้องการใช้บริการของ
เจา้ของสินคา้ ภาคเอกชน และผูมี้ส่วนเก่ียวขอ้ง 
 
 


