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บทคดัยอ่ 
การขนส่งสินคา้ชายฝ่ังมีผลต่อประสิทธิภาพและความสามารถทางการคา้ของไทย เม่ือพิจารณา
ปริมาณสินคา้ขนส่งภายในประเทศ พบว่าใชก้ารขนส่งชายฝ่ังนอ้ยเม่ือเทียบกบัการขนส่งรูปแบบอ่ืนๆ 
ประกอบกบันโยบายการเปล่ียนรูปแบบการขนส่งสินคา้ของภาครัฐที่ตอ้งการใหผู้ป้ระกอบการหนัไป
ใชก้ารขนส่งทางน ้ าและชายฝ่ังมากขึ้น การพฒันาระบบขนส่งชายฝ่ังในอ่าวไทยจึงมีความส าคญัต่อ
การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ไทย งานวิจัยน้ี มีวตัถุประสงค์เพื่อศึกษาสถานภาพ บทบาท และ
ความส าคญัของระบบขนส่งชายฝ่ังในอ่าวไทยในปัจจุบนั เพื่อศึกษาปัจจยัที่มีผลต่อการพฒันาระบบ
ขนส่งชายฝ่ัง และเพื่อเสนอรูปแบบการให้บริการระบบขนส่งชายฝ่ังในอ่าวไทย พ.ศ. 2562 ผูว้ิจยัใช้
เทคนิคเดลฟายและแบบสอบถามเป็นเคร่ืองมือในการด าเนินงานวิจยั โดยมีผูเ้ช่ียวชาญ 15 ท่านเขา้
ร่วมการส ารวจแบบสอบถาม 2 รอบ จากการรวบรวมข้อมูล ปัจจยัที่มีผลต่อการพฒันาระบบขน
ชายฝ่ัง ไดแ้ก่ ท่าเรือชายฝ่ัง เสน้ทางการให้บริการ เรือชายฝ่ัง สินคา้ขนส่งชายฝ่ัง นโยบาย/ มาตรการ /
กฎหมาย/ กฎระเบียบ และการก ากบัดูแลของภาครัฐ การประกอบธุรกิจขนส่งชายฝ่ังของภาคเอกชน 
และการจดัการส่ิงแวดลอ้ม 
 
รูปแบบการให้บริการระบบขนส่งชายฝ่ังใน พ.ศ. 2562 ประกอบดว้ยท่าเรือชายฝ่ังที่ให้บริการใน 7 
พื้นที่  คือ กรุงเทพฯ สมุทรปราการ ชลบุรี (แหลมฉบัง) ระยอง (มาบตาพุด)  ประจวบคีรีขันธ ์            
สุราษฎร์ธานี และสงขลา โดยมีเรือชายฝ่ังวิ่งขนส่งสินคา้ใน 9 เส้นทางการให้บริการ ทั้ งน้ีคาดว่า
ปริมาณสินคา้จะเพิ่มขึ้นร้อยละ 20.00 จาก 44.26 ล้านตนั ใน พ.ศ. 2555 เป็น 53.11 ล้านตนั สินค้า
ดงักล่าว ไดแ้ก่ ผลิตภณัฑปิ์โตรเลียม สินคา้เบด็เตล็ด เคมีภณัฑ ์โลหะภณัฑ ์ขา้ว ขา้วโพด และผลผลิต
เกษตรอ่ืนๆ โดยเสนอประเภทและขนาด (หรือระวาง) ของเรือ รูปแบบการให้บริการ และความถ่ีต่อ
สปัดาห์ส าหรับสินคา้แหง้ในแต่ละเสน้ทางการใหบ้ริการ 
 
ค  าส าคญั :  เทคนิคเดลฟาย / ระบบขนส่งชายฝ่ัง / อ่าวไทย  


