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บทที่ 4 
 

ผลของการวจิัย 
 

จากขอมูลตางๆ ดังกลาวที่ไดรวบรวมไวในบทที่ 3 นั้นผูวิจัยไดเนนแนวทางวิเคราะห

เพื่อใหไดผลออกมาใน 2 ลักษณะ คือ 

 
4.1 ดานการจราจร 
 

ประกอบไปดวยขอมูลปริมาณยานพาหนะที่เขาและออกทาอากาศยานฯ จากถนนสาย

หลักทั้ง 4 ทิศทาง ดังปริมาณของยานพาหนะในตารางที่  4.1  

ตารางที่ 4.1 ปริมาณยานพาหนะที่ผานเขา – ออก ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ (คัน/วัน) 

 

จุดที่ ถนน เขา(คัน) ออก(คัน) รวม(คัน) 

1 มอเตอรเวย (สาย 7) 30,674 23,071 53,745 

2 
กิ่งแกว / รมเกลา 

(สาย 3256 / สาย 3119) 
28,950 30,409 59,359 

3 บางนา-ตราด (สาย 34) 15,721 15,122 30,843 

4 ออนนุช 10,670 12,013 22,683 

รวม 86,015 80,615 166,630 
ที่มา : โครงการทางพิเศษสุวรรณภูมิ 

 

เมื่อพิจารณาสัดสวนยานพาหนะที่เขา-ออกทาอากาศยานฯ ตามจุดตางๆ ทั้ง 4 จุด 

สามารถจัดลําดับสัดสวนเปนรอยละของทั้งหมดไดดังตารางที่  4.2             
 

 

 

 



 

 

36 

ตารางที่  4.2    สัดสวนรอยละของประเภทยานพาหนะที่เขา-ออกของแตละเสนทาง 

  

จุดที่ 1 2 3 4 รวม 

รถจักรยานยนต 
0.04 

(0.01) 

18.23 

(6.49) 

8.98 

(1.66) 

30.38 

(4.13) 

- 

(12.29) 

รถ 4 ลอและรถ

โดยสารขนาดเล็ก 

94.43 

(30.46) 

69.2 

(24.65) 

50.62 

(9.37) 

52.65 

(7.17) 

- 

(71.65) 

รถปคอัพ 
1.84 

(0.59) 

5.36 

(1.91) 

24.88 

(4.62) 

8.24 

(1.12) 

- 

(8.24) 

รถบรรทุก 6 ลอ 
0.84 

(0.27) 

2.70 

(0.96) 

7.12 

(1.32) 

1.65 

(0.22) 

- 

(2.77) 

รถบรรทุก 10 ลอและ

รถพวง 

0.71 

(0.23) 

2.92 

(1.05) 

5.71 

(1.06) 

0.64 

(0.09) 

- 

(2.43) 

รถโดยสารขนาดใหญ 
2.13 

(0.69) 

1.59 

(0.56) 

2.67 

(0.49) 

3.79 

(0.52) 

- 

(2.26) 

อ่ืนๆ 
0.00 

(0.00) 

0.00 

(0.00) 

0.01 

(0.00) 

2.65 

(0.36) 

- 

(0.36) 

รวม 
100 

- 

100 

- 

100 

- 

100 

- 

- 

(100) 
ที่มา : โครงการทางพิเศษสุวรรณภูมิ 

 xx.xx   หมายถึง ตัวเลขแสดงรอยละของปริมาณยานพาหนะในแตละเสนทาง 

(xx.xx)  หมายถึง ตัวเลขแสดงรอยละของปริมาณยานพาหนะรวมทัง้ 4 เสนทาง 

   

จากการพิจารณาขอมูลปริมาณจราจรพบวา มีรถบรรทุกตั้งแต 6 ลอข้ึนไปจํานวน 3,335 

คันตอวัน และ 3,958 คันตอวัน วิ่งเขาออกจากถนนกิ่งแกว และถนนบางนา-ตราด ตามลําดับ   

สวนรถจักรยานยนตมีปริมาณเขาออกมากที่สุดคือจุดเขาออกถนนกิ่งแกวจํานวน 10,822 คันตอ

วัน และถนนออนนุชจํานวน 6,890 คันตอวัน ตามลําดับ สําหรับรถโดยสารขนาดใหญมีปริมาณ

การเขาออกจากถนนตางๆ ที่คอนขางใกลเคียงกันคือประมาณรอยละ1 โดยเฉลี่ย หรือประมาณ 

950 คันตอวัน 
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ปริมาณรถยนตนั่งสวนบุคคล 4 ลอซึ่งรวมรถแท็กซี่ รถตูและรถโดยสารขนาดเล็กใช

ทางเขาออกถนนมอเตอรเวยและถนนกิ่งแกวมากที่สุดคิดเปนจํานวน 50,752 คันตอวัน และ 

41,079 คันตอวัน ตามลําดับ 

ทั้งนี้จากขอมูลปริมาณจราจรดังกลาวและจากขอมูลปริมาณเที่ยวบินในแตละวันพบวา

ชวงเวลาที่มีปริมาณจราจรบนถนนหนาแนนมากที่สุดอยูระหวาง 6:00 – 9:00 น. และระหวาง 

16:00 – 19:00 น. โดยมีคาเฉลี่ยปริมาณเที่ยวบินขึ้นลงอยูที่ 38 เที่ยวบินตอชั่วโมง ระหวางเวลา 

24:00 – 13:00 น.  

บนถนนสุวรรณภูมิสาย 2 ซึ่งเชื่อมตอถนนกิ่งแกวและถนนรมเกลาเขาสูทาอากาศยานทาง

ทิศตะวันตกไปจรดกับถนนสุวรรณภูมิสาย 3 และสาย 4 ทางทิศตะวันออกนั้น มีทางแยกที่มี

สัญญาณไฟจราจรจํานวน  3 แหงและเปนทางแยกที่ไมมีไฟสัญญาณจราจรจํานวน 6 แหง  โดยมี

จุดกลับรถแบบยกระดับ (เกือกมา) 1 แหงทางทิศตะวันออก บริเวณสถานีดับเพลิงเพื่อกลับรถจาก

ไปยังถนนกิ่งแกว และมีจุดกลับรถแบบลอดใตทางยกระดับ ( จํากัดความสูงประมาณ 2.50 เมตร) 

ทางทิศตะวันตกเพื่อกลับรถไปยังถนนออนนุชดังภาพที่ 4.1  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที ่4.1  โครงขายของถนนสุวรรณภูมิสาย 2 

 

สามแยกคลังสินคา 

ถนนสุวรรณภูมิสาย 1 

ถนนสุวรรณภูมิสาย 2 

ถนนสุวรรณภูมิสาย 3 

ส่ีแยกศูนยขนสงสาธารณะ 

สามแยกสุวรรณภูมิสาย 4 

จุดกลับรถยกระดับ 

ออนนุช 

บางนา-ตราด 

มอเตอรเวย 

ก่ิง

แกว 

N N 
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จากการรวบรวมขอมูลบริเวณทางแยกตางๆ บนถนนสุวรรณภูมิสาย 2 นั้นสามารถ

ประเมินระดับการใหบริการ (Level of Service, LOS) ณ. ทางแยกที่มีไฟสัญญาณดังตารางที่ 4.3  

ตารางที่ 4.3  ระดับการใหบริการ ณ.ทางแยกทีม่ีสัญญาณไฟจราจร (คัน / วนิาที ) 

 

เวลา 
กรณีมีรถ 

10 ลอ 

สามแยก

คลังสินคา 

ส่ีแยกศูนย

ขนสง 

สามแยกสวุรรณ

ภูมิสาย 4 

มี E (56.0) F (100.1) B (13.3) 
7:15 – 8:15 

ไมมี D (48.9) F (90.8) B (12.3) 

มี F (84.2) F (163.4) B (15.6) 
16:00 – 17:00 

ไมมี E (71.8) F (159.8) B (13.1) 

 

ตารางที่ 4.4 เกณฑมาตรฐานของระดับการใหบริการ ณ.ทางแยกที่มีสัญญาณไฟจราจร 

 

Level 

of 

Service 

Control Delay per Vehicle (s/veh) 

A ≤ 10 

B >10-20 

C >20-35 

D >35-55 

E >55-80 

F >80 
ที่มา  Highway Capacity Manual 2000 

 

จากคาระดับการใหบริการในตารางที่ 4.3 โดยเปรียบเทียบกับเกณฑมาตรฐานของระดับ

การใหบริการของ HCM 2000 ตามตารางที่ 4.4 พบวาระดับการใหบริการ ณ บริเวณสี่แยกศูนย

ขนสง (ถนนสุวรรณภูมิสาย 3 ตัดกับถนนสุวรรณภูมิสาย 4) มีคาระดับการใหบริการที่ตํ่าที่สุด คือ

ระดับ F ซึ่งหมายถึงมีการจราจรติดขัดมาก ตามดวยระดับการใหบริการ ณ บริเวณสามแยก

คลังสินคา สวนคาระดับการใหบริการ ณ สามแยกสุวรรณภูมิสาย 4 อยูที่ระดับ B ซึ่งอยูในเกณฑดี 
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เนื่องจากปริมาณจราจรในชวงเย็นมีมากกวาในชวงเชาระดับการใหบริการในบริเวณทาง

แยกในเวลาเย็นจึงมีคาต่ํากวา ซึ่งจะเห็นไดชัด ของคาระดับบริการที่เปลี่ยนแปลงที่สามแยก

คลังสินคาถึงทั้งสองชวงเวลา  แตอยางไรก็ตาม ถาพิจารณาดัชนีการติดขัดของทางแยกจะพบวาที่

ส่ีแยกศูนยขนสงสาธารณะในตอนเย็นมีปญหาการจราจรมากที่สุด 

เมื่อพิจารณาในแตละทางแยกพบวาคาเฉลี่ยการติดขัดของยานพาหนะเปรียบเทียบกัน

ระหวางกรณีอนุญาตใหมีรถบรรทุก 10 ลอหรือรถพวงวิ่งเขาเขตทาอากาศยานฯ กับกรณีไม

อนุญาต ยกเวนรถบรรทุกที่ไดรับการอนุญาตนั้น ความแตกตางของคาเฉลี่ยตามทางแยก

สัญญาณไฟตางๆ สามารถแสดงคาเฉลี่ยการติดขัดของแยกตางๆ ดังนี้  

ตารางที่ 4.5 คาเฉลี่ยการติดขัดของยานพาหนะในแตละทิศทาง 

 ณ.สามแยกคลังสิ้นคาปลอดอากร (Vehicle Delay) 

 

เวลา 

กรณีมีรถ 

10 ลอ รถ

พวง 

   

 

มี 47.6 264.6 47.6  
7:15 – 8:15 

ไมมี 47.2 76.8 20.9  

มี 45.4 372.1 96.3  
16:00 – 17:00 

ไมมี 42.5 142.3 122.7  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

กิ่ง 
แกว 

ศูนย

ขนสง 
คลังสนิคา 
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ตารางที่ 4.6  คาเฉลี่ยการติดขัดของยานพาหนะในแตละทิศทาง 

 ณ.ส่ีแยกศนูยขนสงสาธารณะ (Vehicle Delay) 

 

เวลา 

กรณีมีรถ 

10 ลอ รถ

พวง 

    

มี 157.7 92.1 30.9 290.2 
7:15 – 8:15 

ไมมี 56.3 64.3 23.7 277.2 

มี 376.9 267.6 44.7 666.8 
16:00 – 17:00 

ไมมี 429.9 192.2 36.2 596.2 

 

 

 

ตารางที่ 4.7 คาเฉลี่ยการติดขัดของยานพาหนะในแตละทิศทาง 

ณ.สามแยกถนนสวุรรณภูมิ สาย4 (Vehicle Delay) 

 

เวลา 

กรณีมีรถ 

10 ลอ รถ

พวง 

 

   

มี  13.7 12.8 306.7 
7:15 – 8:15 

ไมมี  13.7 11.1 150.5 

มี  14.5 16.0 120.1 
16:00 – 17:00 

ไมมี  14.8 15.3 78.2 

 

 

 

 

 

 

ไป 
กิ่ง 
แกว 

ไป 
สุวรรณ

ภูมิ 4 ไปศูนยขนสง ไปบางนา 
ตราด 

ไป 
สุวรรณ

ภูมิ 4 
ไปออนนุช ไปบริษัท ทอท. 

จํากัด 
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จากการพิจารณาคาเฉลี่ยของการติดขัด ที่บริเวณสี่แยกศูนยขนสง พบวาในกรณีที่มี

รถบรรทุก 10 ลอหรือรถพวงวิ่งบนถนนในเขตทาอากาศยานฯ จะมีคาเฉลี่ยของการติดขัดของ

ยานพาหนะสูงกวา โดยเฉพาะทิศทางจากถนนกิ่งแกวมุงหนาไปยังสี่แยกศูนยขนสงสาธารณะเพื่อ

ไปยังถนนบางนา-ตราด   สําหรับกรณีในชวงเย็น ณ ส่ีแยกศูนยขนสงในทิศทางมาจากถนนออน

นุชเพื่อไปยังถนนกิ่งแกวหรือเลี้ยวซายไปบางนา-ตราดที่มีคาเฉลี่ยการติดขัดที่ดูเหมือนวา กรณีไม

มีรถบรรทุก 10 ลอหรือรถพวงวิ่งผานนั้นจะมีคาสูงกวานาจะเกิดจาก ผลกระทบจากปริมาณ

การจราจรในชวงของถนนออนนุชมายังทาอากาศยานฯนั้นเขามาไดคลองตัวกวาในกรณีที่ไมมี

รถบรรทุกฯ เมื่อเปนเชนนี้จึงเกิดการสะสมของปริมาณรถมากขึ้นในทิศทางนี้ 

 
4.2 ดานอุบัติเหตุจราจร 
 

สวนจราจร ฝายรักษาความปลอดภัย ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ทําการบันทึกและจัดเก็บ

ขอมูลทางสถิติอุบัติเหตุในชวง 2 ปที่ทาอากาศยานฯ เปดใชบริการ ซึ่งรายละเอียดประกอบไปดวย

สถานที่ที่เกิดอุบัติเหตุ เวลา จํานวนผูไดรับบาดเจ็บหรือเสียชีวิต อุปกรณเสียหายหรือไม รวมทั้ง

สาเหตุเบื้องตนของการเกิดอุบัติเหตุ เชน การขับข่ีดวยความเร็วเกินอัตราที่กําหนด เปนตน จาก

ขอมูลที่ไดรับนํามาสรุปเปนความถี่ของการเกิดอุบัติเหตุบนถนนสายหลักไดดังภาพที่ 4.2 พรอม

กับการแสดงบริเวณจุดเกิดอุบัติเหตุจราจรทั้งหมด 135 คร้ัง  ดังภาพที่  4.3 

 

จํานวน (คร้ัง) 

 

 

 

 

 

 

               

               

                                                                                    

 

ภาพที ่4.2  ความถี่ของการเกิดอุบัติเหตุบนถนนสายหลกั 

0

5

10

15

20

25

30

สุวรรณภูมิ สาย 1 สุวรรณภูมิ สาย 2 สุวรรณภูมิ สาย 3 สุวรรณภูมิ สาย 4

ป 2549

ป 2550

ป 2551
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                 ตําแหนงที่เกิดอบัุติเหตุจราจรทางถนน 

ภาพที ่4.3  ตําแหนงจุดเกิดอุบัติเหตุในเขตทาอากาศยานสวุรรณภูมิ 

 

อยางไรก็ตามเมื่อพิจารณาเพื่อบงชี้จุดอันตรายโดยการจําแนกจุดเกิดอุบัติเหตุที่เกิดซ้ําใน

บริเวณเดียวกัน (พิจารณาอุบัติเหตุในชวงถนน 200 - 300 เมตร) มากกวา 3 ครั้งขึ้นไปพบวา 

สามารถบงชี้จุดอันตรายไดทั้งหมด 6 แหง ตามตารางที่  4.8 

  

ตารางที่ 4.8 บริเวณที่บงชีจุ้ดอันตรายโดยการจาํแนกจดุเกิดอุบัติเหต ุ

 

ลําดับ สถานที ่

จํานวน

อุบัติเหตุ

(คร้ัง) 

1 ถนนชวงโคงทางออกสาย 3จุดอางอิงเดนชัดสถานีไฟฟายอย 1 12 

2 ถนนทางตรงสาย 3  จุดอางอิงเดนชัด ใกลสถานีไฟฟายอย 3 13 

3 สามแยกสาย2 ตัดกับสาย4 จุดอางองิเดนชัด ทางออกลาดกระบัง 7 

4 ทางลงจากสาย 1 ตัดสาย 2  จุดอางองิเดนชัด อาคาร D-CAP 5 

5 ส่ีแยกสาย 2 ตัดกับสาย 3  จดุอางอิงเดนชดั ศูนยขนสง 7 

6 จุดตัดสาย 2 ตัดกับสาย 6 และสาย12 จุดอางอิงเดนชดั กอนแยกCFZ 12 
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ภาพที ่4.4  บริเวณที่บงชี้จุดอันตรายจาํนวน 6 แหง 

 

 บริเวณที่บงชี้จุดอันตรายจํานวน 6 แหงตามตําแหนงในภาพที่ 4.4 นั้นอยูบนโครงขายถนน

ภายในทาอากาศยานฯ ซึ่งสามารถบงชี้จุดอันตราย ไดวาตําแหนงตางๆอยูบนถนนหลัก ดังตาราง

ที่  4.9 

ตารางที่ 4.9  ถนนภายในทาอากาศยานฯ ที่บงชี้วาเปนจุดอันตราย  

 

 

จุดอันตราย

ตําแหนงที ่

 

บริเวณถนนภายในเขตทาอากาศยานฯ ทีบ่งชี้จุดอันตราย 

1 ถนน สุวรรณภูมิสาย 3 

2 ถนน สุวรรณภูมิสาย 3 

3 ถนน สุวรรณภูมิสาย 2 ตัดกับถนน สุวรรณภูมิสาย 4 

4 ถนน สุวรรณภูมิสาย 2 ตัดกับถนน สุวรรณภูมิสาย 3 

5 ถนน สุวรรณภูมิสาย 2 

6 ถนน สุวรรณภูมิสาย 2 
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จากการตรวจสอบความปลอดภัยเพื่อหาปจจัยเสี่ยง ผนวกกับการวิเคราะหสาเหตุการเกิด

อุบัติเหตุทั้ง 6 แหง สามารถสรุปประเด็นปญหาและขอเสนอแนะในการปรับปรุงแกไขไดดังนี้ 

 

           จุดที่ 1  :  ถนนสุวรรณภูมิสาย 3 บริเวณสถานีไฟฟายอย 1 

อุบัติเหตุที่พบ :  รถหลุดโคงชนราวกันอันตราย 

สาเหตุ : รถสวนใหญวิ่งเขาสูทางโคงดวยความเร็วสูงตอเนื่องจากถนนทางตรงที่คอนขางยาว  

( ออกไปบางนา )  และจากทางลงสะพาน ( เขาสุวรรณภูมิ ) 

                                                                                               

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

ภาพที ่4.5  สภาพบริเวณไหลทาง บริเวณทางโคงที่ไมปลอดภัย 
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ตารางที่ 4.10  ประเด็นปญหาทีพ่บ และขอเสนอแนะ บริเวณจุดอันตรายที่ 1 

 

ประเด็นปญหา ขอเสนอแนะ 

ดานการออกแบบ 

 ปายเตือนตางๆกอนถงึทางโคง และใน

โคงไมครบถวนพอเพียง 

 

 

 

 

 เสาไฟฟาบริเวณเกาะกลางอยูในตําแหนง

อันตราย 

 บริเวณไหลทางดานขางมีรางระบายน้าํ

แบบเปด 

 

 ไฟฟาแสงสวางชวงกลางคืนไมมี เพราะ

โคงของถนนอยูบริเวณพืน้ทีไ่ฟแสดงแนว

รอนของอากาศยาน 

 

 

 ติดตั้งปายเตือนใหลดความเร็วกอนที่จะ

เขาโคง 

 ในโคงติดตั้งปายเตือนแนวทางโคงให

เหมาะสมและตอเนื่อง เหน็เดนชัดทัง้

กลางวันและกลางคืน 

 

 ติดตั้งฉนวนกัน้กลาง (ราวกนัอันตรายหรอื 

      กําแพงคอนกรีต ) ตลอดแนวยาวเพื่อ     

      ปองกนัการชน หรือตกลงในรางระบายน้ํา 

   

  

 พิจารณาใชปุมสะทอนแสงชนิดมีไฟนํา

ทางกรณีไมสามารถเปดไฟฟาแสงสวางใน

แนวถนนดงักลาว 

ดานการบํารุงรักษา 

 เครื่องหมายจราจรบนพืน้ไมชัดเจน  

 

 

 ทาสีตีเสนเครื่องหมายจราจรใหชัดเจน 
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จุดที่ 2 :  ถนนสุวรรณภูมิสาย 3 บริเวณสถานีไฟฟายอย 3 

อุบัติเหตุที่พบ : รถชนเสาไฟฟาแสงสวาง รถชนรถที่วิ่งชาหรือจอดอยูบนไหลทาง   

สาเหตุ :  เปนชวงถนนที่เปนทางตรงคอนขางยาว โดยมีความยาวตอเนื่องประมาณ 6 กิโลเมตร 

รถสวนใหญวิ่งดวยความเร็วที่เกินปายจํากัดความเร็วกําหนด  ในชวงเปดใชทาอากาศยานฯ ใหม 

มีการจอดรถริมทาง เพื่อถายภาพ และการชลอความเร็วเพื่อดูการขึ้นลงเครื่องบินทําใหเกิด

อุบัติเหตุ  หลังจากพบสาเหตุของปญหาไดทําการติดตั้งปายหามจอดเปนระยะพรอมมีการตรวจ

ตราโดยเจาหนาที่ของทางทาอากาศยานฯ ทําใหอุบัติเหตุลักษณะนี้เกิดขึ้นนอยลง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

              

ภาพที ่4.6  อุบัติเหตุบนถนน และการบดบังปายแนะบน ถนนสุวรรณภูมิสาย 3 
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ตารางที่ 4.11 ประเด็นปญหาทีพ่บ และขอเสนอแนะ บริเวณจุดอันตรายที่ 2 

 

ประเด็นปญหา เสนอแนะ 

ดานการออกแบบ 

 เสาไฟฟาแสงสวางบริเวณเกาะกลางอยู

ในตําแหนงอนัตราย 

 บริเวณไหลทาง ดานขางมีตนไม,ปาย

จราจรและตูโทรศัพท 

  

 ติดตั้งฉนวนกัน้กลาง (ราวกนัอันตรายหรอื

กําแพงคอนกรีต) ตลอดแนวยาวเพื่อปองกัน

การชนสาธารณูปโภค และชวยปองกันการ

ลักกลับรถ 

ดานการบํารุงรักษา 

  ไฟฟาแสงสวางถกูบดบังโดยกิ่งตนไม

บริเวณเกาะกลาง 

 ปายแนะนาํทาง ไมชัดเจนหรือถูกบดบัง

ดวยภูมิทัศน ทําใหสบสน 

 ผูขับข่ีขาดความสนใจในการขับข่ี

เนื่องจากการละสายตามองการขึ้นหรือ

ลงของเครื่องบินบน ทางวิ่ง(Runway) 

 ปายหามจอดมีหลายขนาด 

 เครื่องหมายจราจรบนพืน้ทางบางชวง

ถนนบางชวง ไมชัดเจน 

 

 ปรับแตงกิ่งไม และจัดทาํภูมิทัศนใหมให

เหมาะสม เลนระดับตนไมและพุมไมเพื่อบัง

สายตาสองขางทางและมิใหบดบังปาย

ตางๆ 

 

 

 

 ปรับปรุงเครื่องหมายจราจรใหมีมาตรฐาน

เดียวกนั และจัดกลุมแบงแยกประเภทของ

ปายใหชัดเจน พรอมทั้งทาสตีีเสน

เครื่องหมายบนพืน้ทางใหชดัเจน 

ดานพฤติกรรมผูใชถนน 

 รถวิ่งดวยความเร็วสูง เกนิความเรว็ที่

ปายจราจรกาํหนด 

 

 ติดตั้งปายจํากัดความเรว็ทกุๆ 1 กม. และ

อุปกรณจับความเร็วและแสดงผลความเร็ว

เพื่อใหผูขับข่ีรับทราบวากาํลงัขับข่ีเกิน

ความเร็วที่กฎหมายกาํหนด และกวดขัน 

จับกุมผูขับข่ีทีท่ําผิดกฎจราจร 
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จุดที่ 3 :  สามแยกถนนสุวรรณภูมิสาย 4 ตัดกับสุวรรณภูมิสาย 2 

อุบัติเหตุที่พบ : รถชนเสาไฟสัญญาณจราจร  เสาไฟฟาแสงสวางและอุปกรณอ่ืนๆ  

สาเหตุ :  กายภาพของสามแยกไมเหมาะสมตอวงเลี้ยว  ปายแนะนําทางถูกบดบังการขับรถดวย   

              ความเร็วเกินกําหนด 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

ภาพที ่4.7  ภูมิทัศนบดบงัปายแนะนาํ และวงเลีย้วไมเหมาะสม บนสามแยกถนน 
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ตารางที่ 4 .12 ประเด็นปญหาทีพ่บ และขอเสนอแนะ บริเวณจุดอันตรายที่ 3 

 

ประเด็นปญหา ขอเสนอแนะ 

ดานการออกแบบ 

 กายภาพถนนบริเวณในชองทางเลี้ยวซาย

นั้น ต้ังฉากซึง่กันและกนั ทาํใหรถที่จะเลี้ยว

นั้นไมเปนไปตามชองจราจรที่กําหนดไว 

 พื้นผวิทางบริเวณหัวมุมจุดตดัเปนแอง 

 

 แสงอาทิตยชวงเชาสองสายตาขณะขับรถ 

ในชวงเชาบริเวณจุดตัด เพราะจุดตัด

ดังกลาวอยูตรงกับทิศตะวนัออก 

 ตําแหนงเสาไฟฟา บริเวณเกาะกลางอยูใน

ตําแหนงอันตราย 

 

 ปรับกายภาพทางแยกใหเหมาะสมกับรัศมี

วงเลีย้วของยานพาหนะ 

 

 ปรับถมบริเวณแองใหเรียบดวยแอสฟลต 

และทําหัวเกาะสีใหชัดเจน 

 เสริมแนวตนไมสูงใหปกปดมิใหแสงสอง

สายตา 

 

 ติดตั้งฉนวนกัน้กลาง (ราวกนัอันตรายหรอื

กําแพงคอนกรีต) ตลอดแนวยาวเพื่อ

ปองกนัการชนเสาไฟฟาและการลักกลับรถ 

ดานการบํารุงรักษา 

 ปายแนะนาํทางและไฟแสงสวาง ถกูบดบงั

ดวยภูมิทัศน ทําใหสบสน 

 

 

 

 

 เครื่องหมายจราจรบนพืน้บางชวงถนน ไม

ชัดเจน 

 

 ปรับแตงภูมิทัศน (ตนไม) มใิหบดบังปาย

จราจรและแสงสวางจากเสาไฟบริเวณ

เกาะกลาง 

 ควบคุมแนวตนไมบริเวณไหลทางใกลทาง

แยกที่อาจกอใหเปนขอจาํกัดของระยะ

มองเหน็ 

 ทาสีตีเสนเครื่องหมายจราจรบนพืน้ให

ชดัเจน 

ดานพฤติกรรมผูใชถนน 

 ผูขับข่ีรถจักรยานยนต ใชทางเกาะกลาง

เปนทีก่ลับรถ 
 

 

 ใชมาตรการทางกฎหมายมาบังคับใช 
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จุดที่ 4 :  ส่ีแยกศูนยขนสง (ถนนสุวรรณภูมิสาย 2 ตัดกับสาย 3) 

อุบัติเหตุที่พบ :  รถชนทายกันหรือเบียดกันในบริเวณทางแยก 

สาเหตุ :  การอนุญาตใหเลี้ยวซายผานตลอดทําใหเกิดการเบียดกันกับรถที่ไดสัญญาณไฟเขียว

จากฝงตรงขามสิ่งมีปริมาณรถเลี้ยวคอนขางมาก ในชวงเวลาเรงดวนมีการเลี้ยวขวาพรอมกันสอง

ชองทางในทิศทางจากถนนกิ่งแกวไปยังถนนบางนา-ตราด และในทิศทางจากศูนยขนสงไปถนนกิ่ง

แกว ประจบกันกับรถเลี้ยวซายจากทิศทางจากถนนบางนา-ตราดไปยังถนนกิ่งแกว  มีรถกลับรถ

บริเวณทางแยกที่ทําใหเกิดจุดขัดแยง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

              

        

ภาพที ่4.8  แสดงการตัดกระแส และปายบอกเสนทางสบัสน บนถนนสุวรรณภูมิ สาย 2 
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ตารางที่ 4.13  ประเด็นปญหาทีพ่บ และขอเสนอแนะ บริเวณจุดอันตรายที่ 4 

 

ประเด็นปญหา ขอเสนอแนะ 

ดานการออกแบบ 

 ความสับสนระหวางไฟสัญญาณรอให

เลี้ยวซายกับปายใหเลีย้วซายผานตลอด 

 

 

 

 นําปายแสดง เลี้ยวซายผานตลอดออก 

 ทําชองเลี้ยวซายโดยเฉพาะ หรือ 

 ขยายผิวทาํชองทางเลีย้วซายบนทิศทาง

จากถนนสุวรรณภูมิสาย 3 ไปยัง สาย 2 

  

ดานการบํารุงรักษา 

 พื้นผวิทางเปนแนวรองลอ(Rutting) 

 ปายแนะนาํทาง ไมชัดเจนหรือถูกบดบัง

ดวยภูมิทัศน ทําใหสบสน 

 

 

 

 

 ปายจราจรมีจาํนวนมาก  

 เครื่องหมายจราจรบนพืน้ลบเลือน 

 

 

 ปรับปรุงผิวทางใหเรียบ 

 ปรับแตงภูมิทัศน (ตนไม) มใิหบดบังปาย

จราจรและแสงสวางจากเสาไฟบริเวณ

เกาะกลาง 

 ควบคุมแนวตนไมบริเวณไหลทางใกลทาง

แยกที่อาจกอใหเปนขอจาํกัดของระยะ

มองเหน็ 

 จัดกลุมปายแนะนําไมใหสับสน 

 ทาสีตีเสนเครื่องหมายจราจร บนพืน้ให

ชัดเจน 
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จุดที่ 5 :  ทางลงตางระดับเชื่อมถนนสุวรรณภูมิสาย 1 ตัดกับสาย 2 ไปยังศูนยขนสง 

(หนา D-CAP) 

อุบัติเหตุที่พบ :  รถชนมอเตอรไซดที่กลับรถขามรองกลางถนน  การชนประเภท การชนดานขาง 

( Side-Swipe) เนื่องจากการ Merging ที่เปนอันตราย 

สาเหตุ :  ในชวงปแรกของการเปดใชทาอากาศยานฯ ตนไมบริเวณรองกลางยังไมหนาแนน มีการ

ตัดกระแสเนื่องจากการลักตัดเพื่อกลับรถโดยรถจักรยานยนต ปจจุบันมีการนําไมมาทําเปนร้ัวกัน

ยาวตลอดแนว ทําใหแกไขปญหาไปได  อยางไรก็ตามในชวงบริเวณที่เปนจุดตัดทางลง ramp จาก

ถนนสุวรรณภูมิสาย 1 บรรจบกับถนนสุวรรณภูมิสาย 2 ทั้งดานขาเขาและขาออก มีปญหาดาน

การออกแบบ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                   

ภาพที ่4.9  รถที่เลี้ยวตัดกระแสกับรถทางตรง และระยะ MERGING ไมเพียงพอ 
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ตารางที่ 4.14  ประเด็นปญหาทีพ่บ และขอเสนอแนะ บริเวณจุดอันตรายที่ 5 

 

ประเด็นปญหา ขอเสนอแนะ 

ดานการออกแบบ  

 ระยะ merging สําหรับสองชองทางลงจาก

ทางตางระดับไมเพียงพอ 

 

 

 

 ปายแนะนาํสถานที ่โดยใหไปกลับรถ

ขางหนาติดใกลทางลง ramp มากเกนิไป 

 กายภาพถนนบริเวณในชองทางซาย ต้ัง

ฉากซึง่กันและกัน ทาํใหรถทีจ่ะเลี้ยวนัน้ ไม

เปนไปตามชองจราจร 

 

  

 ใชสีตีเสนจัดชองจราจรทางลงจาก ramp 

ขยายไปในไหลทางใหมีระยะในการ 

merge ยาวขึน้พรอมลูกศรบนพืน้ทาง

ครอมชองทางตรงบนถนนสาย 2 เพื่อเตือน

ผูขับข่ีในชองทางซายบนทางตรง 

 ติดตั้งปายตางๆ กอนถงึจุดตดั หรือหลงั

จุดตัดไปในระยะที่เหมาะสม 

 ปรับปรุงขยายผิวจราจรและออกแบบใหรับ

กลับวงเลี้ยวของรถบรรทุก 6 ลอ 

 

ดานการบํารุงรักษา 

 กิ่งไมบังเสาไฟฟาแสงสวางและปาย

แนะนาํตางๆ  

 

 ตัดแตงกิ่งไมมใิหบดบังปายจราจรและแสง

สวางจากเสาไฟฟา 
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จุดที่ 6 :  สามแยกคลังสินคา (บริเวณ CFZ) 

อุบัติเหตุที่พบ :  รถชนทายกันหรือเบียดกันในบริเวณทางแยก 

สาเหต ุ:  ปริมาณรถเลี้ยวซายมาจากทางลง ramp ไปถนนกิง่แกว และถนนสุวรรณภูมิสาย 61 

(ถนนดานลาง) เลี้ยวซายพรอมกันทั้งหมด 4 ชอง ปริมาณรถตรงไปถนนกิ่งแกวเพื่อไปกลับรถที่

สามแยกคลงัสินคาเพื่อกลบัรถไปยังศูนยขนสงมีจาํนวนมาก เกิดจุดขัดแยงจากการ merging ดัง

ภาพที ่ 4.10  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
            

       

ภาพที ่4.10  รถเลี้ยวตัดกระแสรถทางตรง , เสนจราจรลบเลือนและปายจราจรบดบัง 
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ตารางที่ 4.15 ประเด็นปญหาทีพ่บ และขอเสนอแนะ บริเวณจุดอันตรายที่ 6 

 
ประเด็นปญหา ขอเสนอแนะ 

ดานการออกแบบ 

  การตัดกระแสเพื่อชิดขวาเขาชองทาง

สําหรับกลับรถบนถนนสาย 2 บริเวณสาม

แยกไฟแดง ทาํใหเกิดการขดัแยงของ

กระแสจราจรบนถนนสายหลัก 

 

 

 

  

 ติดตั้งสัญญาณไฟจราจรเพิม่ที่จุดตัด

เพื่อใหรถจากถนนสุวรณภูมสิาย 61 

สามารถเลีย้วขวาไดแทนการเลี้ยวซายไป

กลับรถ 

 ไฟสัญญาณจราจรที่ติดตั้งใหมใหสัมพนัธ

กับไฟสัญญาณจราจรที่สามแยก

คลังสินคา 

ดานการบํารุงรักษา 

 เครื่องหมายจราจรบนพื้นลบเลือน 

 กิ่ ง ไม บัง เสาไฟฟาแสงสวางและปาย

แนะนําตางๆ 

 

 

 ทาสีตีเสนเครื่องหมายจราจรใหชัดเจน 

 ตัดแตงกิ่งไมมใิหบดบังปายจราจรและแสง

สวางจากเสาไฟฟา 

ดานพฤติกรรมผูใชถนน 

 รถจักรยานยนตฝาฝนกลับรถ 

 

 

 

  

 ติดตั้งฉนวนกัน้กลาง (ราวกนัอันตรายหรอื

กําแพงคอนกรีต ) ตลอดแนวยาวเพื่อ

ปองกนัการชนเสาไฟฟาและปองกนั

รถจักรยานยนตลักกลับรถ 

 
งานวทิยานพินธ ตามที่ไดเสนอขางตนแสดงใหเห็นอยางชัดเจนวา ในโครงขายถนน

ภายในเขตทาอากาศยานยังมีปญหาเกี่ยวกับดานการจราจร และอุบัติเหตุจราจรทางถนน  ซึ่ง

ผูวิจัยสรุปและอภิปรายผลการวิจัยในบทตอไป 
 
 
 

 




