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บทที่ 3 

 
วิธีการวิจัย 

 

ในบทนี้อธิบายขั้นตอนวิธีการดําเนินการศึกษาเพื่อที่จะนําไปใชประกอบการวิเคราะห

สภาพปญหารวมทั้งปจจัยการเกิดอุบัติเหตุ อันที่จะนําไปสูนโยบายและวิธีการปองกันและแกไขที่

เหมาะสมตอไป 

 
3.1 ขั้นตอนการดําเนินการศกึษา 

 

ข้ันตอนการดําเนนิการศึกษาวิจัยประกอบไปดวย 

• รวบรวมขอมูลเกี่ยวกับปริมาณจราจรเขาและออก  และขอมูลอุบัติเหตทุี่เกิดขึ้น

บนถนนสายตางๆ ภายในเขตทาอากาศยานฯ 

• ศึกษาแผนผงัการใชพืน้ที่ในเขตทาอากาศยานฯ และเสนทางการเดินทางระหวาง

อาคารตางๆ และทางเขาออก 

• ศึกษาขอมูลการเกิดอุบัติเหตุ สาเหตุ ตําแหนง/บริเวณทีเ่กิดเหต ุ

• ปฏิบัติการสํารวจและตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนเพื่อเก็บขอมลูทาง

กายภาพจากสนาม  

• สํารวจเก็บขอมูลปริมาณจราจร บริเวณทางแยกและทางเขาออกตางๆ 

• วิเคราะหขอมลูดานการจราจรเพื่อประเมนิสถานภาพการจราจรในปจจุบัน  

รวมทัง้ระบุปญหาที่เกิดขึ้น 

• สรุปจุดอันตรายและจุดเสี่ยงพรอมระบุสาเหตุความไมปลอดภัย 

• สรุปภาพรวมพรอมแนะนําขอเสนอแนะในการแกไขปญหา 

 
3.2 ขอมูลสําหรบัการวิเคราะห 
 

ขอมูลสําหรับการวิเคราะหที่รวบรวมได ประกอบดวย 

• ขอมูลโครงขายเสนทางถนนภายในทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

• ขอมูลอุบัติเหต ุตําแหนง เวลา และสาเหตุ 
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• ขอมูลปริมาณเที่ยวบิน 

• ขอมูลปริมาณจราจรเขาและออกเขตทาอากาศยานฯ 

• ขอมูลปริมาณจราจรเขา-ออก บริเวณทางแยกที่สําคัญตางๆ 

• ขอมูลแสดงสภาพกายภาพสายทาง  ภาพถายทางอากาศ และการจัดการจราจร

ภายในทาอากาศยานฯ 

ขอมูลเหลานี้มาจากสวนงานที่เกี่ยวของกับทางดานการจราจรและสถิติตางๆ ของทาอากาศ

ยานฯ รวมถึงขอมูลที่ผูวิจัยไดทําการเก็บเพิ่มเติมเพื่อความสมบูรณ รายละเอียดของขอมูลสามารถ

อธิบายไดดังตอไปนี้ 

 

3.2.1 โครงขายเสนทางคมนาคมทางเขา-ออกทาอากาศยานสุวรรณภูมิ  

การคมนาคมเขา-ออก จากโครงขายถนนหลวงเชื่อมตอกับโครงขายถนนทาอากาศยานฯ 

ตามภาพที่ 3.1 มีทัง้หมด 4 ชองทาง ไดแก 

• ชองทางที่ 1 ดานทิศเหนือ : เปนถนนยกระดับขนาด 8 ชองจราจร จากกรุงเทพ- 

ชลบุรี สายใหม(มอเตอรเวยสาย 7) เขาเชือ่มกับถนนสวุรรณภูมิสาย 1 

• ชองทางที่ 2. ดานทิศตะวนัตกเฉียงเหนือ : เปนถนนขนาด 6 ชองจราจร จากทาง

ยกระดับจากถนนรมเกลาและถนนกิง่แกว (สาย 3256 / สาย 3119) เขาเชื่อมกับถนนสุวรรณภูมิ

สาย 2 

• ชองทางที่ 3. ดานทิศใต : เปนถนนขนาด 4 ชองจราจร จากถนนบางนา-ตราด

(สาย 34) และทางดวนบูรพาวิถ ีเขาเชื่อมกับถนนสวุรรณภูมิสาย 3 

• ชองทางที่ 4. ดานทิศตะวนัออกเฉียงเหนอื : เปนถนนขนาด 4 ชองจราจร จาก

ถนนออนนุช เขาเชื่อมตอกับถนนสุวรรณภูมิสาย 4 
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ภาพที ่3.1 : แสดงเสนทางการคมนาคมหลักเขาสูทาอากาศยานสวุรรณภูมิ 

 

เสนทางคมนาคมในระบบโครงขายของถนนภายในทาอากาศยานฯ มจีํานวน 23 เสนทาง

สําหรับการเชือ่มตอเขาสูอาคารตางๆ มีรายละเอียดทางดานกายภาพของแตละเสนทาง ดังแสดง

ในตารางที ่3.1
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     ตารางที่ 3.1 รายละเอยีดถนนในระบบโครงขายภายในทาอากาศยานสวุรรณภูมิ 

 

ซื่อถนนสุวรรณภูมิ จํานวนชองจราจร ความยาว (เมตร) หมายเหต ุ

สาย 1 8 ชองจราจร 1,770 เชื่อมตอระหวางถนนมอเตอรเวย (สาย7)กับตัวอาคารผูโดยสาร 

สาย 11 2 ชองจราจร 500 ถนนทางลง ( EAST RAMP) เชื่อมตอสาย 1 กับ สาย 2   

สาย 12 2 ชองจราจร 670 ถนนทางลง ( WEST RAMP)จากสาย 1 เชือ่มตอ กับสาย 2   

สาย 13 2 ชองจราจร 470  ถนนทางลง ( WEST RAMP)  จากสาย 1 เชื่อมตอ กับสาย 2   

สาย 2 6 ชองจราจร 2,863   
เชื่อมตอจากทางยกระดับจากถนนรมเกลาและถนนกิง่แกว ( สาย 

3256 / สาย 3119 ) กับ สาย 4   

สาย 21 4 ชองจราจร 1,547 แยกมาจากสาย 2   

สาย 22 2 ชองจราจร 670 ถนนทางขึน้ ( NEW EAST RAMP)จากสาย 2 กับสาย 1   

สาย 23 2 ชองจราจร 333 ถนนทางลง ( WEST LOOP) จากสาย 1 เชื่อมตอกับสาย 2     

สาย 24 2 ชองจราจร 354 ถนนทางขึน้ ( EAST LOOP) จาก สาย 2เชื่อมตอกับสาย 1 ขาเขา    

สาย 25 2 ชองจราจร 1,171 เชื่อมตอกับสาย 2 

สาย 3 4 ชองจราจร 8,623   
เชื่อมตอจากถนนบางนา-ตราด(สาย 34) และทางดวนบูรพาวิถีกับ

สาย 2 
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       ตารางที่ 3.1  รายละเอยีดถนนในระบบโครงขายภายในทาอากาศยานสวุรรณภูมิ (ตอ) 

 

ซื่อถนนสุวรรณภูมิ จํานวนชองจราจร ความยาว (เมตร) หมายเหต ุ

สาย 31 2 ชองจราจร 806 แยกมาจากถนนสวุรรณภูมิสาย 2 

สาย 32 2 ชองจราจร 458 เชื่อมระหวางสาย 31 และ  AIR SIDE ROAD 1 

สาย 4 4 ชองจราจร 2980 เชื่อมตอจากถนนออนนุช 

สาย 41 2 ชองจราจร 405 เชื่อมตอกับสาย 4 

สาย 42 2 ชองจราจร 655 เชื่อมระหวางสาย 4  กับสาย 3 

สาย 5 4  ชองจราจร 2295 เชื่อมระหวางสาย 2 กับสาย 7 

สาย 51 4  ชองจราจร 520 เชื่อมระหวางสาย  5  กับสาย 7 

สาย 6 4 ชองจราจร 1,530 แยกมาจากสาย  2 

สาย 61 4  ชองจราจร 520 เชื่อมระหวางสาย  7  กับสาย  6 

สาย 65 4  ชองจราจร 417 เชื่อมระหวางสาย 51กับสาย 61 

สาย 7 4 ชองจราจร 800 เชื่อมระหวางสาย 51กับสาย 61 

สาย 8 4 ชองจราจร 634 เชื่อมระหวางสาย 51กับสาย 61 
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   ภาพที่ 3.2  ระบบโครงขายถนนภายในทาอากาศยานสุวรรณภูมิ

23 

                 = AIRSIDE ROAD 
                 = LANDSIDE ROAD 
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นอกจากนี้การวิจัยยังทําการสํารวจขอมูลดวยวิธีการแจกแบบสอบถามตามอาคารที่มีจุด

เขา-ออกเชื่อมตอกับโครงขายถนนโดยการสุมตัวอยางเพื่อวิเคราะหทิศทางการเดินทางเขาออก

กลุมอาคารตางๆ ในชวงเวลาการทํางานปกติ  โดยแบงกลุมอาคารออกไดเปน 6 โซนดังแสดงใน

ภาพที่ 3.3  

สามารถแบงรายละเอียดของการจัดกลุมของอาคาร ออกเปน 6 โซนไดดังนี้ 

1. โซนของกลุมอาคารซอมบํารุงอากาศยาน (AMF) 

2. โซนศูนยขนสง ( BUS TERMINAL ) 

3. โซนอาคาร CATERING TG. 

4. โซนการบินไทย( THAI CITY ) 

5. โซนกลุมอาคารผูโดยสาร (TERMINAL BUILDING) 

6. โซนกลุมคลังสินคาปลอดภาษี ( CUSTOM FREE ZONE ) 

   

 
 

ภาพที ่3.3  การแบงโซนของกลุมอาคารทีม่ีจุดเขา-ออกเชื่อมตอกับโครงขายถนน 

 

1

3 4 

2 

5
6 
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อยางไรก็ตามพบวาการสํารวจดวยแบบแบบสอบถามขอมูลการจราจร ตามขอมูลที่แสดง

ในตารางที่ 3.2 ใหกับผูใชยานพาหนะที่เขา และออกตามอาคารตางที่ระบุตามโซนตางๆขางตน 

พบวามีอุปสรรคในการดําเนินการ เชน ความผิดพลาดในการกรอกขอมูล หรือความเขาใจผดิจากผู

กรอกเปนตน ทําใหไดขอมูลในบางกลุมอาคารไมตรงกับความตองการ ปญหาดังกลาวผูวิจัยจึง

มิไดนําขอมูลในสวนนี้มารวมกันกับปริมาณการเดินทางเพื่อศึกษาเสนทางการเขาออกอาคารตางๆ 

ภายในเขตทาอากาศยานฯ แตนํามาใชสําหรับการวิเคราะหทิศทางในการเดินทางในภาพรวม 

 

ตารางที่ 3.2  แบบสอบถามขอมูลการจราจร ภายในเขตทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 
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3.2.2 ขอมูลอุบัติเหตุจราจร และการระบุสาเหตุกับตําแหนง 

เปนขอมูลอุบัติเหตุจราจร ไดมาจากการสืบคนในสมุดบันทึกรายงานเหตุการณประจําวัน 

ของสวนจราจร ฝายรักษาความปลอดภัย ทาอากาศยานฯ ที่ทําการบันทึกโดยเจาหนาที่งานจราจร 

สวนจราจร ฝายรักษาความปลอดภัย โดยบันทึกขอมูลจากการเกิดอุบัติเหตุจราจรลงในแบบฟอรม

รายงานประจําของหนวยงาน ดังแสดงรายละเอียดในตารางบันทึกที่ 3.3 จํานวน 24 เลม เร่ิมทํา

การเก็บสถิติไวต้ังแต วันที่ 29 เดือน  กันยายน 2549 ถึงวันที่ 30 เดือนกันยายน 2551  

 

ตารางที่ 3.3 การบันทึกอุบัติเหตุในรายงานประจําวนั ของสวนงานจราจร 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

        

        
 ที่มา สวนงานจราจร ฝายรักษาความปลอดภัย ทสภ.         
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จากสมุดรายงานเหตุการณประจําวัน ของสวนงานจราจรที่ไดทําการบันทึกไวจากสถานที่

เกิดอุบัติเหตุจราจร สามารถจําแนกขอมูลไดรายละเอียดดังนี้ 

• วัน / เดือน / ป ที่เกิดเหตุ 

• ชวงเวลาที่เกิดเหตุ 

• ลักษณะการชน 

• ประเภทยานพาหนะ 

• สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ 

• ลักษณะความเสียหาย ,จํานวนผูไดรับบาดเจ็บ และตาย 

• สถานที่เกิดเหตุ 

โดยแบบรายงานเหตุการณประจําวนั ของสวนงานจราจรนั้นยงัขาดขอมูล และมีความไม

ละเอียดในบางเรื่อง เชนสถานที่ที่ไมมีการระบุที่แนนอน แตอางอิงกับสถานที่ใกลเคยีง ทําใหยาก

แกการนาํมาวเิคราะหเพื่อหามาตรการในการลดอุบัติเหตุ ทั้งนี้สามารถสรุปไดจากรายละเอยีดที่

บันทกึไวในรายงาน ดังตัวอยางในตารางที่  3.4 

     

ตารางที่ 3.4  ตัวอยางใบสรุปขอมูลสถิติอุบัติเหตุ ที่ไดจากบนัทกึในรายงานประจาํวนั 

 

จุดอันตรายบรเิวณ ทางลงจากสาย 1 ตัด สาย 2  จุดอางอิงเดนชัด อาคาร D-CAP 

 แสดงจํานวนอุบัติเหตุและผูบาดเจ็บหรือเสียชีวิต  จําแนกตามเดือน/ป ที่เกิดอุบัติเหตุ 

จํานวนผูบาดเจ็บหรือเสียชวีติ 

เดือน/ป 

จํานวน

อุบัติเหตุ 

(คร้ัง) 

เสียชีวิต 

(คร้ัง) 

บาดเจ็บ 

(คร้ัง) 

ทรัพยสินเสียหาย 

(คร้ัง) 

ต.ค. 49 2 0 1 2 

พ.ย. 49 1 0 1 0 

ม.ค. 50 1 0 1 0 

ก.ค. 50 1 0 0 1 

รวม 5 0 5 3 
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3.2.3  ขอมูลปริมาณเทีย่วบิน 

 ขอมูลปริมาณเที่ยวบินนํามาใชเพื่อการวิเคราะหชั่วโมงเรงดวนในการเดินทางเขาออกทา

อากาศยานฯจากขอมูลสถิติจํานวนเที่ยวบินประจําเดือนกุมภาพันธ พ.ศ. 2551 ที่ทางหอควบคุม

การจราจรทางอากาศสุวรรณภูมิ บริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย จํากัด ทําการบันทึกเปนสถิติ

ไว จะพิจารณาใชขอมูลต้ังแตวันที่ 3 ถึงวันที่ 9 ของเดือนกุมภาพันธ พ.ศ. 2551 เปนตัวแทนในการ

พิจารณาปริมาณเที่ยวบินที่มาใชบริการสูงสุด ณ.ทาอากาศยานฯ ซึ่งรวมทั้งเที่ยวบินขาเขา 

(ARRIVAL) และเที่ยวบินขาออก (DEPARTURE) ในตารางที่ 3.5   

  

ตารางที่ 3.5  ขอมูลที่ใชเปนตัวแทนสถิติจาํนวนเที่ยวบนิประจําสัปดาห 

 

วัน 
ปริมาณเทีย่วบินขาเขา 

(ARRIVAL) (เที่ยว) 

ปริมาณเทีย่วบินขาออก 

(DEPARTURE) (เที่ยว) 

รวม 

(เที่ยว) 

วันอาทิตย 387 380 767 

วันจนัทร 362 359 721 

วันองัคาร 372 375 747 

วันพุธ 379 386 698 

วันพฤหัสบดี 384 387 771 

วันศุกร 384 383 767 

วันเสาร 373 373 746 
  
 

จากขอมูลสถิติจํานวนเที่ยวบินประจําสัปดาหพบวาในวันพฤหัสบดีมีจํานวนเครื่องบิน

ที่มาใชบริการทาอากาศยาน ทั้งขาเขา (ARRIVAL) และขาออก (DEPARTURE) มีปริมาณมาก

ที่สุด จึงเปนเหตุผลในการเลือกวันดังกลาวเปนตัวแทนในการเก็บขอมูลปริมาณจราจรในระบบ

โครงขายถนนสวนการพิจารณาชวงเวลาในการเก็บขอมูลปริมาณการจราจร ไดศึกษาจากชวงเวลา

และจํานวนเที่ยวบินที่มาใชบริการในชวงเวลาภายใน 24 ชั่วโมงของวันพฤหัสบดี ก็พบวาในชวง

เชาตั้งแตเวลา 06:00น. ถึง 09:00 น. และชวงเย็นตั้งแตเวลา 16 :00 น.จนถึงเวลา 19 :00 น. ดัง

ภาพที่  3.4 
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                ที่มา บริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย จํากัด 

ภาพที ่3.4  บันทกึขอมูลของชวงเวลาและจํานวนเที่ยวบนิทีท่ําการบนิทั้งขึน้ และลงที่ทาอากาศยานสวุรรณภูมิ 
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3.2.4 ขอมูลปริมาณจราจรเขาและออกเขตทาอากาศยานฯ 

 การสํารวจปริมาณการจราจรบริเวณทางเขา-ออกเขตทาอากาศยานฯทั้ง 4 เสนทาง เร่ิม

ต้ังแตเวลา 06:00 น.ของวันพฤหัสบดีที่ 20 กันยายน 2550 จนถึง 06:00 น.ของวันรุงขึ้น โดยใชคน

แจงนับ สามารถใชเปนตัวแทนปริมาณจราจรของทั้งสัปดาห รวมทั้งทําการแยกปริมาณตาม

ทิศทางของการจราจรและประเภทยานพาหนะที่ผานเขามาในโครงขายถนนของทาอากาศยานฯ 

 

  

 

 

 

 

 

 

         

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

        

ภาพที ่3.5  ตําแหนงจุดตรวจนับปริมาณจราจรที่เขา-ออก ทาอากาศยานสวุรรณภูมิ
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ตารางที่ 3.6  ปริมาณจราจร เขา และออก เขตทาอากาศยานสุวรรณภูมิ  
 

ทางเขา 

-ออก 
ทิศทาง 

รถยนตนั่ง
สวนบุคคล  

แท็กซี่  รถตู  
รถโดยสาร

เล็ก  
รถโดยสาร
ใหญ  

รถบรรทุก
เล็ก 
4 ลอ 

รถบรรทุก
กลาง 
6 ลอ 

รถบรรทุก
ใหญ 

10 ลอ/พวง/
กึ่งพวง 

รถจักรยาน
ยนต 

  

รถสามลอ
เครื่อง 

  

เขาสนามบิน 12,297 5,451 977 17 436 1,827 1,017 1,100 5,827 1 ถนนกิ่ง

แกว ออกสนามบิน 14,516 6,553 1,259 9 505 1,354 586 632 4,995 0 

เขาสนามบิน 6,250 1,397 780 7 318 3,700 930 676 1,661 0 ถนนบาง

นา-ตราด ออกสนามบิน 5,665 810 702 3 505 3,975 1,267 1,085 1,110 0 

เขาสนามบิน 15,989 10,181 2,965 15 607 651 202 47 17 0 มอเตอร

เวย ออกสนามบิน 11,483 7,588 2,408 123 540 339 251 335 3 1 

เขาสนามบิน 3,583 1,261 667 22 375 995 154 75 3,515 0 
ออนนุช 

ออกสนามบิน 4,250 1,468 625 67 484 875 220 71 3,375 0 

เขาสนามบิน 38,119 18,290 5,389 61 1,736 7,173 2,303 1,898 11,020 1 
รวม 

ออกสนามบิน 35,914 16,419 4,994 202 2,034 6,543 2,324 2,123 9,483 1 

เขาสนามบิน 41.3% 19.8% 5.8% 0.1% 1.9% 7.8% 2.5% 2.1% 11.9% 0.0% 
รอยละ 

ออกสนามบิน 44.6% 20.4% 6.2% 0.3% 2.5% 8.1% 2.9% 2.6% 11.8% 0.0% 
   ที่มา โครงการทางพิเศษสุวรรณภูมิ
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             3.2.5 ปริมาณจราจรบริเวณทางแยกและทางเขาออก อาคารตางๆ ในชวงเวลาเรงดวน 

 การสํารวจปริมาณการจราจรบริเวณทางแยกและทางเขาออกตางๆในเขตทาอากาศยาน

จํานวนทั้งสิ้น 10 จุดดังแสดงตําแหนงที่ทําการสํารวจ ตามภาพที่ 3.6 ซึ่งทุกจุดจะครอบคลุม

โครงขายถนนสายหลัก เร่ิมสํารวจตั้งแตเวลาที่ปริมาณจราจรหนาแนน (Peak Hours) โดยเก็บชวง

เชา 06:00 น.ถึง 09:00 น. และชวงเย็น 16:00 น.ถึง 19:00 น. ของวันพฤหัสบดีที่ 20 มิถุนายน 

2551 โดยใชคนแจงนับ รวมทั้งไดทําการแยกปริมาณตามทิศทางของการจราจรและประเภท

ยานพาหนะ 

 

 
         

ภาพที ่3.6  ตําแหนงจุดตรวจนับปริมาณจราจร ตามแยกตางๆ ในเขตทาอากาศยานสุวรรณภูมิ  

 

จากตําแหนงจุดตรวจนับปริมาณจราจรบริเวณทางแยกและทางเขา-ออก ทั้ง 10 จุดนั้นมี

การตรวจนับโดยใชเครื่องนับปริมาณรถ โดยไดทําการแยกทั้งประเภทของยานพาหนะ และทิศทาง

การจราจร ทุกๆ 15 นาที ของชั่วโมงที่มีการจราจรหนาแนน สามารถสรุปปริมาณการจราจรใน

ทิศทาง ตางๆ ของแตละทิศทาง ดังภาพที่ 3.7  
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ภาพที ่ 3.7 ปริมาณจราจรบริเวณทางแยกตางๆ ในเขตทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

 

            3.2.6 ขอมูลแสดงสภาพทางดานกายภาพของระบบการจราจร 

 เปนขอมูลจากแบบพิมพเขียวที่ใชทําการกอสรางถนนประกอบดวยรายละเอียดดังนี้ เชน  

ความกวางของคันทาง, ความกวางของชองจราจร, ความกวางของไหลทาง, ความกวางของเกาะ

กลาง, หลักนําทาง, ปายจราจร, เครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง, ไฟฟาแสงสวาง, ทางเชื่อม, 

อุปกรณจราจร และสิ่งกีดขวาง เปนตน 

   

3.2.7 การปฏิบัติการสํารวจและตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 

เมื่อไดทําการรวบรวมสถิติอุบัติเหตุ ขอมูลทางกายภาพของถนน ขอมูลเกี่ยวกับเสนทาง

โครงขายรวมถึงทิศทางการเดินทางจากอาคารตางๆ และไดทําการประมวลแลว ข้ันตอนตอไปคือ

การสํารวจและตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนที่เปดใชแลว เพื่อวิเคราะหความเสี่ยงและปจจัย

ตางๆ ที่อาจสงผลใหเกิดอุบัติเหตุจราจรขึ้น โดยการตรวจสอบในสนาม ทั้งนี้ผูวิจัยไดใช รายการ

ตรวจสอบในสนาม ที่เปนคูมือสําหรับประเทศไทย เชน แนวทาง และรูปตัดของถนน ลักษณะทั่วไป

ของทางแยก รวมทั้งการระบายน้ํา เปนตน ตามขอมูลในภาคผนวก ง. ที่ใชทําการตรวจสอบความ

ปลอดภัยทางถนน สําหรับถนนที่เปดใหบริการแลว  
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3.3 การตรวจสอบความถูกตองของขอมูล 

 
เนื่องจากขอมูลที่ทําการเก็บรวบรวมมีปริมาณมากและรายละเอียดมาก ผูวิจัยจึง

จําเปนตองขอความรวมมือจากเจาหนาที่ของสวนงาน ที่เกี่ยวของกับขอมูลขางตนในการ

กลั่นกรองขอมูลเพื่อนํามาใชประโยชนกับงานวิจัย   ดังนั้นหากเปนขอมูลที่รวบรวมจากเอกสาร 

เชน ขอมูลอุบัติเหตุทางจราจร จะเปนเอกสารรายงาน จะมีการตรวจสอบแลวอยางเปนขั้นตอน 

ตามสายการบังคับบัญชาของหนวยงานสวนจราจร ฝายรักษาความปลอดภัย ทาอากาศยานฯ  

ขอมูลทั้งหมดที่รวบรวมไดจากการทําวิทยานิพนธนั้น มีจํานวนมากจึงไดจัดเก็บไวเปน

หมวดหมู ในภาคผนวก โดยบันทึกลงในแผน CD ตามรายละเอียดดังนี้ 

           ภาคผนวก ก. ขอมูลปริมาณจราจรบริเวณเสนทางเขา-ออก หลัก 

           ภาคผนวก ข. ขอมูลปริมาณจราจรบริเวณทางแยก และจุดตัดภายในทาอากาศยาน 

           ภาคผนวก ค. ขอมูลอุบัติเหตุจราจรทางถนน 

           ภาคผนวก ง. ขอมูลการตรวจสอบความปลอดภยัทางถนน สําหรับถนนที่เปดใชบริการแลว 

           ภาคผนวก จ. ขอมูลการวิเคราะหคุณภาพของการใหบริการ 

           ภาคผนวก ฉ. แบบฟอรมการบันทึกขอมูลอุบัติเหตุ  

  

 ในบทนี้ ผูวิจัยไดอธิบายเกี่ยวกับรายละเอียดของขอมูลที่ใช เพื่อการวิเคราะหและ

ประเมินผลสภาพการจราจรและปญหาอุบัติเหตุในปจจุบันซึ่งจะกลาวในบทตอไป 

 




