
บทที่ 1 
 

บทนํา 
 
1.1 ความสําคัญของปญหา 
 

เปนเวลา 2 ปที่ทาอากาศยานสุวรรณภูมิเปดใหบริการอยางเปนทางการนับต้ังวันที่ 29 

กันยายน 2549  มีสถิติยอดผูโดยสารใชบริการรวมทั้งสิ้นกวา 80 ลานคน และมียอดตัวเลขการ

ใหบริการขนถายสินคาทางอากาศกวา 2.42 ลานตัน [1]  และคาดวาจะมีปริมาณผูโดยสารที่

เพิ่มข้ึนทุกป ซึ่งปจจุบันศักยภาพในการรองรับการใหบริการของทาอากาศยานฯ อยูที่ 45 ลานคน

ตอป [2] 

ตลอดเวลาที่ผานมา ทาอากาศยานฯ ไดทําการปรับปรุงการใหบริการและพยายามแกไข

ปญหาในดานตางๆ ทั้งในสวนอาคารผูโดยสารและในสวนของสนามบิน รวมทัง้ผลกระทบทางดาน

ส่ิงแวดลอมรอบๆ ทาอากาศยานฯ 

ทางดานการจัดการจราจรและขนสงภายในทาอากาศยานฯ นั้น ไดมีการพยายามแกไข

ปญหาทั้งในสวนของอาคารผูโดยสาร เชน การยายจุดจอดรถแท็กซี่  การใหรถโดยสารระหวาง

เมือง รถประจําทาง ขสมก. และรถตูใหสามารถรับผูโดยสารที่อาคารผูโดยสารซึ่งจากเดิมผูโดยสาร

ตองขึ้นรถรับสง (Shuttle Bus) ไปยังศูนยการขนสงสาธารณะหางออกไปประมาณ 3.5 กม. 

นอกจากนี้ไดทําการปรับปรุงปายแนะนําทิศทางและการเพิ่มเติมปายภายในอาคารและบน

เสนทางตางๆ ภายในทาอากาศยานฯ เพื่อความสะดวกและลดความสับสนในการเดินทางเขาและ

ออกจากทาอากาศยานฯ  รวมทั้งสรางเสริมมาตรการรักษาความปลอดภัยภายในสนามบิน   ซึ่ง

การปรับปรุงการใหบริการและเพิ่มประสิทธิภาพดานตางๆ ที่กลาวมาทั้งหมดนี้มุงเนนความพึง

พอใจในการใชบริการตอผูโดยสารตามจุดมุงหมายเพื่อใหทาอากาศยานฯ ติดอันดบัทาอากาศยาน

ชั้นนําที่มีการบริการดีเดนของโลก  

อยางไรก็ดีการปรับปรุงและเสริมสรางประสิทธิภาพของทาอากาศยานฯ โดยเฉพาะการ

จัดการจราจรและขนสงใหดียิ่งขึ้นนั้น จําเปนที่ตองพิจารณาใหครอบคลุมกลุมผูใชบริการในสวน

อ่ืนๆ ที่ตองใชบริการหรือทํางานภายในทาอากาศยานฯ เปนประจําดวย  ซึ่งไดแก เจาหนาที่ของ

สนามบินรวมถึงผูประกอบการ  ผูที่รับสงผูโดยสาร รถบรรทุกขนถายสินคา และประชาชนที่เดิน

ทางเขาออกทั่วไป เปนตน เพื่อสนองตอวัตถุประสงคที่จะพัฒนาไปสูการมีสถานะเปนทาอากาศ

ยานฯระดับโลกที่แทจริง โดยเฉพาะเรื่องปญหาดานความปลอดภัยทางถนน   
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เสนทางการเดินทางเขาและออกทาอากาศยานๆ  ที่ เชื่อมตอกับ  ถนนสายหลักๆ  จาก

กรุงเทพมหานคร ประกอบไปดวย ถนนสุวรรณภูมิสาย 1 ( เชื่อมตอมอเตอรเวยสาย 7) ถนน

สุวรรณภูมิสาย 2 ( เชื่อมตอระหวางถนนกิ่งแกว และถนนออนนุช ) ถนนสุวรรณภูมิสาย 3 

(เชื่อมตอระหวางถนนสุวรรณภูมิสาย 2 และถนนบางนา-ตราด) และถนนสุวรรณภูมิสาย 4 

(เชื่อมตอระหวางถนนออนนุชและถนนสุวรรณภูมิสาย 2)  จากสถิติอุบัติเหตุจราจรในเขตทา

อากาศยานฯ 2 ปที่ผานมาพบวามีจํานวนอุบัติเหตุเกิดขึ้นทั้งหมด 135 คร้ัง [3] บนถนนเหลานี้ 

โดยแบงเปนสถิติระหวางเดือน ตุลาคม พ.ศ.2549 – กันยายน พ.ศ.2550 เกิดขึ้นจํานวน 75  คร้ัง  

และระหวางเดือน ตุลาคม พ.ศ.2550 – กันยายน พ.ศ.2551 เกิดขึ้นจํานวน 60 คร้ัง ทั้งนี้เปน

อุบัติเหตุใหมีผูเสียชีวิตจํานวน 1  คร้ัง และเปนอุบัติเหตุใหมีผูบาดเจ็บจํานวน 50  คร้ัง    

จะเห็นไดวาปญหาดานอุบัติเหตุจราจรนั้นสงผลกระทบตอภาพลักษณของทาอากาศยาน

มิใชนอย  การประเมินความปลอดภัยทางถนนภายในทาอากาศยานฯ โดยอาศัยกระบวนการการ

วิเคราะหสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุจากขอมูลอุบัติเหตุที่มีอยู และการตรวจสอบความปลอดภัยทาง

ถนน เพื่อหาขอสรุปแนวทางการแกไขปญหาที่เหมาะสม พรอมขอเสนอแนะที่จะนําไปสูการวาง

แผนการจัดการจราจรใหมีประสิทธิภาพ ปลอดภัยตอผูใชบริการทาอากาศยานฯ ทุกระดับ 

 
1.2 วัตถุประสงคของการศึกษา 
 

 วัตถุประสงคของวิทยานิพนธนี้เพื่อศึกษาและวิเคราะหปจจัยหรือองคประกอบตางๆที่

สงผลใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนถนนบนถนนสายหลักในเขตทาอากาศยานสุวรรณภูมิ รวมถึงระดับ

ของการใหบริการ (Level of Service) ในปจจุบันที่เปนตัวบงชี้ที่สําคัญทางวิศวกรรมจราจรในการ

บอกถึงคุณภาพของการจัดการจราจร  โดยปรับใชความรูทางดานวิศวกรรมจราจรและความ

ปลอดภัยเปนพื้นฐานในการรวบรวมขอมูล  การประเมินความปลอดภัยและการจราจร  และ

ขอเสนอแนะแนวทางการแกไขปญหาทางดานอุบัติเหตุและการจราจรอันนําไปสูการเสริมสราง

ความปลอดภัยตอผูใชบริการทาอากาศยานฯ ที่ยั่งยืน 
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1.3 ขอบเขตการศึกษา 
 

 ขอบเขตของวิทยานิพนธนี้เปนการวิเคราะหและประเมินสภาพปญหาจากขอมูลสถิติ

อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นและมีการบันทึกไวในรายงานประจําวัน ของสวนจราจร ฝายรักษาความ

ปลอดภัย ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ โดยพิจารณาสถิติอุบัติเหตุยอนหลัง ต้ังแตทาอากาศยานฯเปด

ใหบริการเชิงพาณิชย  และทําการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในเดือน กันยายน พ.ศ.2551  

อีกทั้งเริ่มทําการสํารวจเพื่อเก็บขอมูลปริมาณจราจรโดยวิธีการนับรถบริเวณจุดตัดรวมถึงบริเวณ

ทางแยกตางๆ ต้ังแตเดือน กันยายน พ.ศ.2550 บนโครงขายเสนทางถนนสายหลัก 4 เสนทาง  ไดแก  

• ถนนสุวรรณภูมิสาย 1 (เชื่อมตอทางหลวงพิเศษสาย 7)  

• ถนนสุวรรณภูมิสาย 2 (เชื่อมตอระหวางถนนกิ่งแกว และถนนออนนุช)  

• ถนนสุวรรณภูมิสาย 3 (เชื่อมตอระหวางถนนสุวรรณภูมิสาย 2 และถนนบางนา-

ตราด) 

• ถนนสุวรรณภูมิสาย 4 (เชื่อมตอระหวางถนนออนนุชและถนนสุวรรณภูมิสาย 2)   

 

การประเมินดังกลาวเพื่อคนหาปจจัยตางๆ ในสภาพการใชงานในปจจุบัน  แมวาการ

ปรับปรุงเปลี่ยนแปลงเพื่อแกปญหาและเสริมสรางความปลอดภัยที่ไดถูกดําเนินการไปแลว  ส่ิง

เหลานี้สามารถตรวจสอบและสังเกตไดจากกระบวนการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนสําหรับ

ถนนที่เปดใชบริการแลว  เมื่อผลจากการดําเนินการผนวกกับขอมูลทางสถิติเพื่อวิเคราะหวามีการ

ลดลงของอุบัติเหตุที่พบบอยหรือไม จะสามารถระบุปญหาไดชัดเจนยิ่งขึ้นเมื่อพบวายังมีอุบัติเหตุ

เกิดขึ้นบอยครั้ง  การวิจัยนี้จัดทําขึ้นเพื่อหาขอเสนอแนะนําการปองกันอุบัติเหตุที่เหมาะสมยิ่งขึ้น 

 
1.4 คุณคาของวิทยานิพนธ 
 

ประโยชนที่ไดรับจากงานวทิยานพินธ มีดังตอไปนี้ 

1.4.1  มีแนวทางการจัดการการจราจรและแนวทางปองกันอุบัติเหตุบนโครงขายถนน

หลักในเขตทาอากาศยานฯ  

1.4.2 สามารถนําขอมูลสภาพการจราจรในปจจุบันไปดําเนินการดานการวางแผน

พัฒนาระบบการขนสงภายในทาอากาศยานฯ ที่กําลังขยายตัวในอนาคต 

 




