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บทที่ 2 
 

ขอมูลทัว่ไปและสภาพปญหามลพิษทางเสียงจากเรือยนต 
 

บทที่ 2 นี้ผูเขียนจะนําเสนอรายละเอียดเกี่ยวกับขอมูลทั่วไปของจังหวัดสมุทรสงครามและ
ชุมชนอัมพวา ลักษณะทางกายภาพของเกาะอัมพวา ความเปนมาและรายละเอียดของกิจกรรมการ
ทองเที่ยวทางน้าํรอบเกาะอัมพวา อาทิ เสนทางทองเที่ยวรอบเกาะอัมพวา ที่มาของเรือยนต จํานวนของ
เรือยนต ประเภทของเรือยนต ระยะเวลาที่เรือยนตแลน เปนตน โดยผูเขียนไดนําเสนอปญหาและ
ผลกระทบตางๆ ที่เกิดจากมลพิษทางเสียงจากเรือยนตในเสนทางทองเท่ียวรอบเกาะอัมพวาดวย 
นอกจากนั้นแลว เพื่อใหเกิดความเขาใจเร่ืองเสียงอยางละเอียดและถูกตอง ในบทนี้ผูเขียนจึงไดกลาวถึง
รายละเอียดเกี่ยวกับขอมูลทั่วไปของเสียง วิธีและเครื่องมือการตรวจวัดระดับเสียง และรายละเอียด
เกี่ยวกับการควบคุมมลพิษทางเสียงไวดวย 
 

1. ขอมูลทั่วไปของจังหวัดสมุทรสงคราม และชุมชนอัมพวา 
 

1.1  ประวัติความเปนมาของจังหวัดสมุทรสงครามและชุมชนอัมพวา 
 

หลักฐานทางประวัติศาสตรที่เกาแกที่สุดที่กลาวถึงจังหวัดสมุทรสงครามปรากฏอยูใน
กฎหมายตราสามดวงในรัชสมัยสมเด็จพระบรมไตรโลกนาถ ป พ.ศ. 1998 วา เมืองแมกลองเปนหัว
เมืองชายฝงทะเลตะวันออก ตําแหนงผูปกครองมีราชทินนามวา พระสมุทรสงคราม และมีฐานะเปน
เมืองจัตวา หรือหัวเมืองชั้นในอยูในเขตราชธานี ดังนั้น จึงนาจะพอสรุปไดวาเมืองแมกลอง (จังหวัด
สมุทรสงครามในปจจุบัน) เกิดข้ึนมาต้ังแตคร้ังสมัยอยุธยา ตอมาในรัชสมัยรัชกาลที่ 5 เปนสมัยที่เมือง
แมกลอง (จังหวัดสมุทรสงครามในปจจุบัน) ไดรับการพัฒนาพื้นที่หลายประการ เชน การสรางทางรถไฟ
สายกรุงเทพฯ – มหาชัย – แมกลอง โดยในป พ.ศ. 2437 ไดยกฐานะของ “ชุมชนอัมพวา” หรือแขวงบาง
ชางข้ึนเปน “อําเภออัมพวา” ข้ึนอยูกับเมืองแมกลอง และหลังจากมีการเปล่ียนแปลงระเบียบบริหาร
ราชการแผนดินในป พ.ศ. 2439 มีการยกใหเมืองแมกลอง หรือเมืองสมุทรสงครามรวมอยูในมณฑล
ราชบุรี และในรัชสมัยรัชกาลที่ 6 ในป พ.ศ. 2459 ไดเปล่ียนคําวา “เมืองแมกลอง” เปน “จังหวัด
สมุทรสงคราม” 1  

                                                            
1 นิตย สัมมาพันธ และเอมอร ณรงค, แนวทางพัฒนาการบริหารจัดการการทองเที่ยวเชิง

อนุรักษ ณ จังหวัดสมุทรสงคราม, (กรุงเทพมหานคร, 2550), น. 96-97. 



8 
 

 

สวน “ชุมชนอัมพวา” นัน้ในอดีตใชชื่อวา “แขวงบางชาง” ข้ึนตรงกับเมอืงราชบุรีในสมัยพระ
เจาประสาททองแหงกรุงศรีอยุธยา พ.ศ. 2137-พ.ศ. 2198) 2 ตอมาในชวงเสยีกรุงศรีอยุธยาคร้ังที่ 2 
(พ.ศ. 2310) พระบาทสมเด็จพระพทุธยอดฟาจุฬาโลกมหาราช รัชกาลที ่ 1 ทรงพาครอบครัวเสด็จมา
หลบภัยทีเ่มืองอัมพวา (ซึ่งเปนเมืองหนึ่งของจังหวัดสมทุรสงครามในปจจุบัน) และพระบรมราชินีองค
แรกในราชวงศจักรี คือ กรมสมเด็จพระอัมรินทรามาตรยไดมีพระราชโอรสคือ พระบาทสมเด็จพระพุทธ
เลิศหลานภาลัย รัชกาลที ่2 ที่ไดพระราชสมภพที่เมืองอัมพวานีเ้อง 

 
1.2  ขอมูลทัว่ไปของจังหวัดสมุทรสงคราม 
 

จังหวัดสมุทรสงคราม เปนจังหวัดที่มีพื้นที่นอยที่สุดในประเทศไทย  โดยมีพื้นที่ทั้งหมดเทากับ 
416.707 ตารางกิโลเมตร (260,442 ไร) เปนจังหวัดที่อยูในภาคกลางตอนลางของประเทศไทย ต้ังอยู
ริมชายฝงทะเลของอาวไทยดานตะวันตก บริเวณปากแมน้ําแมกลอง หางจากกรุงเทพมหานครไปทาง
ทิศตะวันตกเฉียงใตตามเสนทางหลวงแผนดินหมายเลข 35 (ถนนธนบุรี-ปากทอ) ประมาณ 65 
กิโลเมตร 

ทิศเหนือ จรดจังหวัดราชบุรีและจังหวดัสมุทรสาคร 
ทิศใต  จรดอาวไทย บริเวณปากแมน้ําแมกลอง และจังหวัดเพชรบุรี 
ทิศตะวนัออก จรดจังหวัดสมทุรสาคร 
ทิศตะวนัตก จรดจังหวัดราชบุรีและจังหวดัเพชรบุรี 
 
ลักษณะพื้นที่ โดยทั่วไปเปนที่ราบลุมชายฝงทะเล สภาพดินเปนดินเหนียวปนทราย ไมมีเกาะ มี

เนินเขาอยูแหงเดียวทางทิศตะวันตกเฉียงใตของจังหวัด คือ เขาย่ีสาร เกิดจากการโกงตัวของเปลือกโลก 
มีแมน้ําที่สําคัญไหลผาน คือ แมน้ําแมกลอง ไหลผานทองที่อําเภอบางคนที  อําเภออัมพวา สูอาวไทยที่
บริเวณปากแมน้ําในเขตอําเภอเมืองสมุทรสงคราม มีคลองธรรมชาติและคลองขุดเช่ือมโยงกันเปน
เครือขายทั่วพื้นที่กวา 300 คลอง ในแตละวันจะมีน้ําข้ึนน้ําลงที่อาวไทยสงผลใหเกิดน้ําทะเลหนุนเขามา
ตามแมน้ําแมกลองและตามคูคลองตางๆ โดยสวนใหญพื้นที่เกือบทั้งหมดของจังหวัดเปนที่ราบชายฝงมี
ความลาดเอียงนอยกวา 1 เปอรเซ็นต  

เขตการปกครอง แบงออกเปน 3 อําเภอ 36 ตําบล 284 หมูบาน 1. อําเภอเมือง
สมุทรสงคราม มีเนื้อที่ 169.057 ตารางกิโลเมตร คิดเปนรอยละ 40.57 ของพื้นที่ทั้งจังหวัด 2. อําเภอ

                                                            
2 วิไลลักษณ รัตนเพียรธัมมะ, “ตลาดน้ําอัมพวา : การทองเที่ยวและการจัดการ”, วารสารรม

พฤกษ ความรูที่ยั่งยืน, ปที่ 25, ฉบับที่ 1, น. 75 (ตุลาคม 2540 – มกราคม 2550).  
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อัมพวา มีเนื้อที่ 170.164 ตารางกิโลเมตร คิดเปนรอยละ 40.84 ของพื้นที่ทั้งจังหวัด 3. อําเภอบางคนที 
มีเนื้อที่ 77.486 ตารางกิโลเมตร คิดเปนรอยละ 18.59 ของพ้ืนที่ทั้งจังหวัด 3 

                                                            
3 สืบคนจาก <http://www.samutsongkhram.go.th/2010/place.htm>, วันที่ 13 มีนาคม 

2553. 
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ภาพที่ 1 แสดงที่ต้ังและอาณาเขตของจังหวัดสมุทรสงคราม 
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1.3  วิถีชีวิตของชุมชนอัมพวา จังหวดัสมุทรสงคราม 
 

ดวยลักษณะทางภูมิประเทศของจังหวัดสมุทรสงครามที่เปนแบบบานสวนกึ่งทะเลที่มี
ทรัพยากรธรรมชาติหลายชนิด จึงเปนผลใหเกิดอาชีพหลากหลาย เชน ชาวสวน ชาวนาเกลือ ชาวนากุง 
ชาวประมง เปนตน นอกจากนั้นแลว “ตลาดน้ํา” ยังเปนกิจกรรมทางสังคมอีกอยางหนึ่งที่สะทอนใหเห็น
ถึงวิถีชีวิตของชุมชนอัมพวา จังหวัดสมุทรสงครามไดอยางชัดเจน เพราะตลาดน้ําเปนแหลงศูนยกลาง
การคาขายแลกเปล่ียนสินคา ผลผลิตจากเรือก สวน ไร นา ระหวางกัน โดยการเดินทางทางเรือนั้นเปน
การคมนาคมสายหลักของคนในชุมชนอัมพวา อยางไรก็ตาม ในปจจุบัน วิถีชีวิตของชุมชนอัมพวาไดมี
การเปล่ียนแปลงไปตามยุคสมัย สวนหนึ่งอาจเปนเพราะ จากความเจริญของการคมนาคมทางบก และ
ปจจัยอ่ืนๆ ทําใหประชาชนในบางพื้นที่เ ร่ิมปรับเปล่ียนวิถีชีวิต และการประกอบอาชีพใหเขากับ
สภาพแวดลอมที่เปล่ียนแปลงไป แตก็ยังมีประชากรจํานวนไมนอยที่ยังคงพึ่งพาธรรมชาติและยัง
ประกอบอาชีพเกษตรกรรมตอไป 4 การประมงเปนสาขาการผลิตในภาคเกษตรที่ทํารายไดสูงสุดของ
จังหวัด รองลงมาก็คือ กสิกรรม และการแปรรูปสินคาเกษตรอยางงาย 5 
 

2. ลักษณะทางกายภาพของเกาะอัมพวา 
 

“เกาะอัมพวา” ไมใชเกาะที่เกิดข้ึนตามธรรมชาติเหมือนอยางเชนเกาะเสม็ด หรือเกาะภูเก็ต 
หากแตเกาะอัมพวานั้นเปนบริเวณดินแดนที่มีดานหนึ่งติดกับแมน้ําแมกลอง และมีการขุดคูคลองตางๆ 
รอบบริเวณดินแดนนั้นจนกลายเปนพื้นที่ที่มีน้ําลอมรอบจนสามารถสัญจรทางน้ํารอบดินแดนนั้นได 
ดังนั้น คําวา “เกาะอัมพวา” ในวิทยานิพนธฉบับนี้เปนบริเวณพื้นดินที่มีแมน้ําแมกลอง คลองอัมพวา 
และคลองผีหลอกลอมรอบทําใหสามารถสัญจรทางน้ํารอบเกาะได โดยบริเวณเกาะอัมพวานี้ประกอบ
ไปดวยอําเภอเมืองสมุทรสงคราม อําเภออัมพวา และอําเภอบางคนทีดวย นอกจากนั้นแลว วิทยานิพนธ
ฉบับนี้มุงศึกษาเฉพาะกรณีปญหามลพิษทางเสียงจาก   เรือยนตที่ใชในเสนทางทองเที่ยวทางน้ํารอบ
เกาะอัมพวา กลาวคือ เฉพาะเสนทางเดินเรือยนตที่เร่ิมลงเรือต้ังแตบริเวณหนาตลาดน้ําอัมพวาแลว
เล้ียวซายออกไปเพื่อเขาวิ่งตอกับแมน้าํแมกลอง หลังจากนั้นแลววิ่งในเสนทางแมน้ําแมกลองผานชุมชน

                                                            
4 ขอมูลจากการสัมภาษณ “บานริมคลอง” เมื่อวันพฤหัสบดีที่ 15 พฤศจิกายน 2550, อางไว 

ชาญวิทย เกษตรศิริ, “วิถีไทย : การทองเที่ยวทางวัฒนธรรม”, โครงการวิถีทรรศน กรุงเทพมหานคร,  
2540, น. 101. 

5 สืบคนจาก <http://www.samutsongkhram.go.th/2010/place.htm>, วันที่ 13 มีนาคม 
2553. 
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ตางๆ ผานวัดชองลม และแหลมลมทวน แลวเล้ียวซายเพื่อตัดเขาคลองผีหลอก วิ่งตรงไปจนสุดคลอง
ผีหลอกแลวเล้ียวซายเขาคลองอัมพวา แลนตอไปในคลองอัมพวาจนไปถึงบริเวณตลาดน้ําอัมพวาอีก
คร้ัง เปนอันถือวาส้ินสุดเสนทางทองเท่ียวรอบเกาะอัมพวาที่หนาตลาดน้ําอัมพวานั่นเอง หรืออาจเปน
การสลับเสนทางเดินเรือก็ไดเชนกัน โดยเร่ิมลงเรือต้ังแตบริเวณหนาตลาดน้ําอัมพวา แลนตรงไปทาง
คลองอัมพวา เมื่อถึงทางแยกแลวเล้ียวขวาเพื่อตัดเขาคลองผีหลอก แลนตรงไปในคลองผีหลอกจนถึง
ทางแยกก็เล้ียวขวาเพื่อตัดเขาเสนทางแมน้ําแมกลอง แลนผานชุมชนตางๆ แหลมลมทวน และผานวัด
ชองลม หลังจากนั้นเล้ียวขวาอีกคร้ังเพื่อเขามายังบริเวณตลาดน้ําอัมพวาอันถือวาส้ินสุดเสนทาง
ทองเที่ยวรอบเกาะอัมพวาที่หนาตลาดน้ําอัมพวานั้นเอง แตทั้งนี้ “เสนทางทองเท่ียวรอบเกาะอัมพวา” 
ไมรวมถึงเสนทางทองเที่ยวทางในจังหวัดสมุทรสงครามเสนทางอ่ืน 
 

3. การทองเที่ยวรอบเกาะอัมพวา 
 

3.1  ความหมาย และวัตถุประสงคของการทองเท่ียว 
 

“การทองเที่ยว” หมายถึง การทองเที่ยวโดยผูทองเที่ยวไมมุงหวังที่จะไดรับผลตอบแทน แต
เปนการทองเที่ยวเพื่อพักผอนหยอนอารมณ เพื่อทํานุบํารุงสุขภาพ และเพื่อตอบสนองความอยากรู
อยากเห็น 6 

“การทองเท่ียว” หมายถึง การเดินทางจากที่อยูอาศัยปกติไปยังที่อ่ืนเปนการชั่วคราวเพื่อ
ทําการศึกษา และพักผอนหยอนใจ หรือกอใหเกิดการกระทํารวมกันของมนุษยทั้งทางธรรมชาติ และ
ทางสังคม โดยมิใชเพื่อประกอบอาชีพ หรือหารายได 7 
 “การทองเทีย่ว” หมายถงึการเดินทางเพื่อพักผอนหยอนใจหรือเพื่อความสนกุสนานต่ืนเตนหรือ
เพื่อหาความรู องคกรการทองเทีย่วของสหประชาชาติ (World Tourism Organization)  
 
กําหนดไววา การทองเทีย่วหมายถงึการเดินทาง โดยระยะทางมากกวา 80 กิโลเมตรจากบาน เพื่อ
จุดประสงคในการพกัผอนหยอนใจ 8 

“การทองเที่ยว” หมายถึง การเดินทางไปเยือนสถานที่ตางถิ่น ซึ่งมิใชเปนที่พํานักอาศัย

                                                            
6 ชาญวิทย เกษตรศิริ, “วิถีไทย : การทองเที่ยวทางวัฒนธรรม”, โครงการวิถีทรรศน, 

กรุงเทพมหานคร, 2540, น. 6. 
7 นิตย สัมมาพันธ และเอมอร ณรงค, อางแลว เชิงอรรถที่ 1, น. 10. 
8 สืบคนจาก<http://th.wikipedia.org, การทองเที่ยว>, วันที่ 13 มีนาคม 2553. 
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ประจําของบุคคลนั้นและเปนการเยือนช่ัวคราวโดยไมใชเพื่อเปนการประกอบอาชีพหารายได ทั้งนี้ 
องคการสหประชาชาติในคราวประชุมวาดวยการเดินทางและทองเที่ยว ณ กรุงโรม เมื่อป พ.ศ. 2506 ได
ใหนิยามของการทองเที่ยวไววา หมายถึง กิจกรรมที่มีเงื่อนไขที่เกี่ยวของอยู 3 ประการ คือ ตองเดินทาง
จากที่อยูปกติไปยังที่อ่ืนเปนการช่ัวคราว ตองมีสถานที่ปลายทางที่ประสงคจะไปเยี่ยมเยือน และดวย
ความสมัครใจ ตองมีจุดมุงหมายของการเดินทาง  โดยเพื่อวัตถุประสงคอยางใดอยางหนึ่ง แตตองมิใช
เพื่อการประกอบอาชีพและไปอยูประจํา 9 

ในปจจุบัน การทองเที่ยวนับวาเปนศาสตรแขนงหนึ่งที่กําลังเปนที่ตองการของประชากร 
“องคการทองเที่ยวโลก” (World Tourism Organization) ซึ่งเปนหนวยงานสากลดานการทองเที่ยว ได
กําหนดองคประกอบสําคัญของ “การทองเที่ยว” ไว 3 ประการ คือ 1. เปนการเดินทางจากที่อาศัยปกติ
ไปยังสถานที่อ่ืนในลักษณะช่ัวคราว แตไมใชเปนการต้ังรกรากประจําอยู 2. เปนการเดินทางดวยความ
สมัครใจ หรือความพึงพอใจของผูเดินทางเอง และ 3 เปนการเดินทางดวยวัตถุประสงคใดๆ ก็ตาม ที่
มิใชเพื่อการประกอบอาชีพหรือหารายได นอกจากนี้ หนวยงานท่ีรับผิดชอบในดานการทองเที่ยวของ
ประเทศไทย คือ “การทองเที่ยวแหงประเทศไทย” ไดกลาวถึงการทองเท่ียววา ไมเปนเพียงเฉพาะการ
เดินทางเพื่อการพักผอน หรือเพื่อความสนุกสนานเทานั้น แตยังรวมถึงการเดินทางเพื่อการประชุม 
สัมมนา การติดตอธุรกิจ ก็นับวาเปนการทองเที่ยวดวย ซึ่งเม่ือพิจารณาเปรียบเทียบกับคํานิยามของ
องคการทองเที่ยวโลกในแงของวัตถุประสงคการเดินทางก็จะมีความแตกตางกัน เนื่องจากของประเทศ
ไทยไดรวมเอากิจกรรมการประชุม การสัมมนา การติดตอธุรกิจ เขาไปในความหมายของการทองเที่ยว
ดวยนั่นเอง 10 
 สวน “นักทองเที่ยว” หมายถึง ผูที่เดินทางไปอยูในสถานที่อันมิใชที่พํานักถาวรของตน ซึ่งเปน
การเดินทางไปอยูชั่วคราวต้ังแต 24 ชั่วโมงข้ึนไป (มีการคางคืนอยางนอย 1 คืน) แตไมเกิน 90 วัน เปน
การเดินทางโดยสมัครใจดวยวัตถุประสงคใดๆก็ตามที่มิใชการไปประกอบอาชีพ หรือหารายได ทั้งนี้
ผูโดยสารมาทางเรือสําราญทางทะเลแลวไมพักคางคืนบนฝงไมนับเปนนักทองเที่ยว 11 

                                                            
9 สืบคนจาก<http://www.tourism.go.th/2009/th/board/view.php?id=45>, วันที่ 13 

มีนาคม 2553. 
10 สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม กระทรวง

ทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม, วารสารธรรมชาติและส่ิงแวดลอมของประเทศไทย : ทองเที่ยว...
ใครวาเร่ืองเลน, ปที่ 3, ฉบับที่ 2, (กรกฎาคม – กันายายน 2550), น. 28. 

11 สืบคนจาก <http://www.tourism.go.th/2009/th/board/view.php?id=45>, วันที่ 13 

มีนาคม 2553. 
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วัตถุประสงคของการทองเที่ยว 
วัตถุประสงคของการทองเที่ยวของนักทองเที่ยวแตละคนอาจมีความแตกตางกันไปดังนี้ 12 
การทองเท่ียวเพื่อการพักผอนหยอนใจ เปนการทองเที่ยว มีจุดมุงหมายเพื่อการพักผอนใน

วันหยุด การแสวงหาความสนุกสนานบันเทิง รวมถึงการไปเที่ยวชมสถานที่ตางๆ ชมการแสดง การเลน
กีฬา และนันทนาการ 

การทองเที่ยวเพื่อทําธุรกิจ เปนการเดินทางของนักธุรกิจ โดยมีกิจกรรมดานธุรกิจเปน
จุดมุงหมายหลัก เชน การเดินทางไปรวมประชุม สัมมนา เจรจาธุรกิจ ในขณะเดียวกันก็อาจมีการ
พักผอนหยอนใจเปนสวนประกอบดวยก็ได ในประเทศอุตสาหกรรม รายไดจากการทองเที่ยวประเภทนี้
มีอยูสูงมาก เพราะนักทองเทีย่วประเภทนีเ้ดินทางตลอดทั้งป ไมข้ึนอยูกับฤดูกาล ทั้งเปนผูที่สามารถเสีย
คาใชจายไดสูง   

การทองเท่ียวเพื่อเปนรางวัลจูงใจ เปนการทองเที่ยวซ่ึงมักจัดใหแกพนักงานและลูกคาของ
บริษัทและหนวยงานตางๆ หรือผูที่ทําประโยชนใหแกบริษัทและหนวยงานนั้นๆ การเดินทางอาจมี
วัตถุประสงคเพื่อการพักผอนหยอนใจ หรือเพื่อธุรกิจรวมอยูดวยก็ได 

การทองเที่ยวเพื่อการประชุมสัมมนา เปนการทองเที่ยวที่นักทองเที่ยวมีจุดประสงคเพื่อไป
เขารวมประชุมสัมมนา หรือไปชมการแสดงสินคา การจัดนิทรรศการในโอกาสตางๆ 

การทองเที่ยวเพื่อความสนใจพิเศษเฉพาะกลุม คือจัดข้ึนเปนพิเศษสําหรับกลุมที่มีความ
สนใจในเร่ืองใดโดยเฉพาะ เชน การเดินทางไปชมการแขงขันกีฬา หรือเลนกีฬาบางชนิด การเที่ยวชม
ธรรมชาติและดูสัตวปา การเที่ยวถ้ํา การดําน้ําดูปะการังและสัตวน้ํา การชมโบราณสถาน 

อุตสาหกรรมการทองเที่ยวเปนแหลงที่มาของรายไดในรูปแบบเงินตราทั้งตางประเทศและในประเทศซึ่งมี
สวนชวยสรางเสถียรภาพทางการเงินเปนอยางมาก นอกจากนั้น การทองเที่ยวยังมีบทบาทสําคัญในการชวยกระตุนให
มีการเอาทรัพยากรของประเทศมาใชประโยชนอยางสูงสุด รวมทั้งกอใหเกิดการกระจายรายไดไปสูประชากรไดอยาง
กวางขวาง สรางงาน สรางอาชีพมากมาย และยังเปนการสรางความเจริญไปสูภูมิภาคดวย 

 
3.2  ความเปนมาของการทองเที่ยวรอบเกาะอัมพวา 
 

การพัฒนาการทองเที่ยวของประเทศไทยที่ผานมาต้ังแตแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม
แหงชาติฉบับที่ 4-7 มุงเนนพัฒนาการทองเท่ียวสูเปาหมายแหงความเจริญรุงเรืองทางเศรษฐกิจเปน
สําคัญ โดยมุงเนนไปที่จํานวนปริมาณใหมีนักทองเที่ยวในประเทศไทยใหมากที่สุด เพื่อใหไดรายไดจาก
นักทองเที่ยวมากที่สุดอันจะสงผลใหประชาชนอยูดีกินดี แตผลของการพัฒนาการทองเที่ยวไดสราง

                                                            
12 เพิ่งอาง. 
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ปญหาส่ิงแวดลอมหลายประการ ดังนั้น หนวยงานที่เกี่ยวของทั้งภาครัฐและภาคเอกชน รวมทั้งกระแส
แหงความสนใจทั้งชาวไทยและชาวโลกจึงไดเปล่ียนไปมุงเนนการทองเที่ยวเชิงอนุรักษแทน ซึ่งผลจาก
กระแสที่เปล่ียนแปลงไปนั้นทําใหแผนการพัฒนาการทองเที่ยวในแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม
แหงชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2540-2544) มุงเปาหมายในการวางแผนพัฒนาการทองเที่ยวเชิงอนุรักษเปน
สําคัญ คือ วางแนวทางกวางๆ ในการปรับปรุง และการเปล่ียนแปลงทรัพยากรการทองเที่ยวจากสภาพ
เดิมไปสูสภาพใหมที่เหมาะสมกับความตองการของนักทองเที่ยวเพื่อใหเกิดประโยชนสูงสุดและ
ยาวนานที่สุด แตกอใหเกิดผลกระทบนอยที่สุด 13 สําหรับแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติฉบับ
ที่ 10 (พ.ศ. 2550-2554) ไดมุงเนนในการเสริมสรางความอุดมสมบูรณของทรัพยากรธรรมชาติ ควบคู
ไปกับการรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอมใหเปนฐานที่มั่นคงของการพัฒนาประเทศ รวมทั้งการปรับแผนการ
บริโภคทางดานตางๆ รวมทั้งการทองเที่ยวไปสูการบริโภคที่ยั่งยืนเพื่อลดผลกระทบตอฐาน
ทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม ซึ่งการทองเที่ยววิถีชีวิต และขนบธรรมเนียมประเพณี วัฒนธรรม
ของชุมชนชาว    อัมพวา รวมทั้งตลาดนํ้ายามเย็นอัมพวา จังหวัดสมุทรสงคราม ก็เปนผลพวงหน่ึงจาก
การสนับสนุน รณรงคการทองเที่ยวเชิงอนุรักษเชนกัน  

เขตชุมชนอัมพวา เปนชุมชนริมน้ําที่ยังคงเอกลักษณของการปลูกสรางบานเรือนและการต้ัง
ถิ่นฐานริมน้ําไวอยางสวยงาม โดยบานเรือนของประชาชนมักต้ังอยูติดริมสองฝงของคลองอัมพา คลอง
ผีหลอก และแมน้ําแมกลอง ชุมชนอัมพวามีการต้ังถิ่นฐานพรอมกับการเกิดข้ึนของตลาดน้ําอัมพวา 
เนื่องจากในอดีต ชุมชนอัมพวานั้นนับไดวาเปนศูนยกลางการคา และการคมนาคมทางนํ้าที่สําคัญของ
จังหวัดสมุทรสงคราม ตอมาการพัฒนาของการคมนาคมทางบกไดสงผลกระทบตอการสัญจรทางน้ําทํา
ใหความเปนศูนยกลางการคมนาคมทางน้ําไดสูญเสียไป ตลาดน้ําอัมพวาจึงคอยๆ ลดความสําคัญลง
และสูญหายไป คงทิ้งไวเพียงรองรอยของความเจริญในอดีต ตอมาไดเกิดความคิดริเร่ิม และการ
รวบรวมพลังกันของชาวชุมชนอัมพวาโดยการนําของเทศบาลตําบลอัมพวา โดยรอยโท พัชโรดม อุณ
สุวรรณ นกยกเทศมนตรีตําบลอัมพวาในขณะนั้น และผูนําชุมชนที่ลงทุนลงแรงรณรงคประชาสัมพันธ
การทองเที่ยวที่ตลาดน้ําอัมพวาโดยเร่ิมตนต้ังแตวันที่ 11 สิงหาคม 2547 ซึ่งเปนวันเปดตลาดน้ําวันแรก 
มีเรือจํานวนนอยมาก โดยทางเทศบาลตําบลอัมพวาตองใหเงินชวยเหลือเรือลําละ 300 บาท เพราะ
สินคาเปนสินคาสด หากขายไมไดแมคาจะขาดทุน โดยมีทั้งการจัดมหกรรมอาหาร การเชิญชวนเรือคา
ปลีกใหมาขายของที่ตลาดน้ําอัมพวา ซึ่งผูคนที่มาซื้อสินคาในระยะแรกๆ คือ คนในชุมชนอัมพวาดวย
กันเองประมาณรอยละ 95 โดยมีการรณรงค ทดลอง ประชาสัมพันธอยู 2 เดือน 14 ผลจากการรณรงค 

                                                            

13 นิตย สัมมาพันธ และเอมอร ณรงค, อางแลว เชิงอรรถที่ 1, น. 28. 
14 นิตย สัมมาพันธ และเอมอร ณรงค, อางแลว เชิงอรรถที่ 1, น. 103. 
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ประชาสัมพันธดังกลาวไดสงผลใหตลาดน้ําอัมพวาที่ในสมัยกอนเปนตลาดน้ํายามเชาที่เคยเปนเร่ือง
ของคนในชุมชนเองที่จะนําสินคามาซ้ือขายแลกเปล่ียนกัน ไดแปรเปล่ียนกลายเปนตลาดน้ํายามเย็นที่มี
ข้ึนในทุกวันศุกร เสาร และอาทิตยชวงต้ังแตเวลา 14.00 น. ไปจนถึง 23.00 น. มีพอคา แมคา มาขาย
อาหาร เคร่ืองด่ืม มีทั้งรถเข็นที่มาขายของบนบก ซึ่งไมใชเฉพาะคนในพื้นที่เทานั้น เนื่องจากพอคา 
แมคาบางสวนมาจากนอกชุมชนอัมพวา และยิ่งไปกวานั้น ยังมีการทองเที่ยวในรูปแบบอ่ืนๆ เพิ่มเติม
จากเดินเที่ยวชมตลาดน้ําดวย นั่นคือ การนั่งเรือชมวิถีชีวิตของชุมชนรอบเกาะอัมพวา การนมัสการไหว
พระ ทําบุญ เยี่ยมชมวัดวาอารามที่ต้ังอยูรายรอบเกาะอัมพวา และจุดเดนคือ การนั่งเรือชมหิ่งหอยใน
ยามคํ่าคืนในเสนทางรอบเกาะอัมพวาดวย ซึ่งที่กลาวมาทั้งหมดคือเสนหของการทองเที่ยวรอบเกาะ
อัมพวานั่นเอง 

ในปจจุบัน มีสัญญาณวาการทองเที่ยวรอบเกาะอัมพวากําลังไดรับความสนใจอยางมาก 
เนื่องจากในวันศุกร วันเสาร และวันอาทิตย ที่โฮมสเตย โรงแรม รีสอรท จะถูกจับจองเต็มหมด บางแหง
ตองจองลวงหนาหลายสัปดาห เพราะความที่ชุมชนอัมพวานี้อยูใกลกรุงเทพมหานคร เพียง 64 
กิโลเมตรเทานั้น ใชเวลาเดินทางเพียงช่ัวโมงเศษก็ถึง จะเดินทางไป-กลับในวันเดียวก็สามารถทําได 
ดังนั้น เมืองอัมพวาจึงกลายเปนเมืองที่มีคาและมีอนาคตไกลดานการทองเที่ยว 15 บรรยากาศในวัน
ธรรมดา ชุมชนรอบเกาะอัมพวาจะเงียบสงบเปนตัวของตัวเอง ในขณะท่ีวันเสาร อาทิตย เหมือนเปน
วันที่ผูคนในชุมชนที่ไดรับประโยชนจากการมาทองเที่ยวตางรอคอยการมาเยือนของนักทองเที่ยวอยาง
ใจจดใจจอ 16 ชาวสวนเตรียมตัดพืช ผัก ผลไม จากสวน จัดลงเรือพายมารวมตัวกันที่ตลาดน้ําตอนเย็น 
รานขายอาหาร รานกาแฟโบราณ รานขายโปสเตอร รานขนม รานเคร่ืองด่ืม รวมทั้งผูประกอบการเรือ
ยนตพาเที่ยวก็เตรียมตัวกันอยางคึกคัก ตัวเลขประมาณการณจากการทองเที่ยวอาทิตยละ 10,000 คน 
ขณะที่ประชากรของอัมพวามีประมาณ 5,000 คน ดังนั้น ตอนนี้ อัมพวาจึงประสบกับภาวะที่
นักทองเที่ยวเขามามากเกินขีดความสามารถของเมือง 17 
 

                                                            
15 สุรจิต ชิรเวทย, คนแมกลอง, พิมพคร้ังที่ 6 (กรุงเทพมหานคร : บริษัท ส. เอเซียเพราส 

(1989) จํากัด, 2551), น. 224. 

16 ทัชชะพงศ อัศวพรหมธาดา, “ความคาดหวังและการรับรูของนักทองเที่ยวชาวไทยที่มีตอ
การจัดการการทองเที่ยวตลาดน้ําอัมพวา จังหวัดสมุทรสงคราม”, (สารนิพนธ คณะบริหารธุรกิจ 
สาขาวิชาการจัดการ มหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒ, 2550), น. 2. 

17 พัชโรดม อุณสุวรรณ, “แดอัมพวา..ดวยดวงใจ”, นิตยสารมนตรักแมกลอง, ปที่ 1, ฉบับที่ 
2, น. 22 (กุมภาพันธ – มีนาคม 2551).  
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3.3  เสนทางทองเที่ยวทางนํ้ารอบเกาะอัมพวา 
 

เสนทางทองเท่ียวรอบเกาะอัมพวานั้นสามารถชมวิถีชีวิตของชุมชนริมน้ําในเวลากลางวัน 
แวะชมและทองเที่ยวบริเวณตลาดน้ําอัพวาเวลาเย็น และเที่ยวชมหิ่งหอย และวิถีชีวิตของคนในชุมชน
รอบเกาะอัมพวาในเวลากลางคืนโดยจะใชเสนทางจากปากคลองอัมพวา แลนเรือผานวัดปากงาม 
ตอไปเล้ียวขวาออกคลองผีหลอก เพื่อจะแลนตอเขาแมน้ําแมกลอง หลังจากน้ันก็แลนตอไปเพื่อเล้ียว
ผานวัดชองลม ผานแหลมลมทวน ไปจนถึงเขาทางปากคลองอัมพวาบริเวณตลาดน้ําอัมพวาอีกคร้ัง ถือ
เปนการส้ินสุดเสนทางทองเที่ยวทางน้ํารอบเกาะอัมพวา หรืออาจใชเสนทางเดินเรือยนตที่เร่ิมลงเรือ
ต้ังแตบริเวณหนาตลาดน้ําอัมพวาแลวเล้ียวซายออกไปเพื่อเขาวิ่งตอกับแมน้ําแมกลอง หลังจากนั้นแลว
วิ่งในเสนทางแมน้ําแมกลองผานชุมชนตางๆ ผานวัดชองลม และแหลมลมทวน แลวเล้ียวซายเพื่อตัด
เขาคลองผีหลอก วิ่งตรงไปจนสุดคลองผีหลอกแลวเล้ียวซายเขาคลองอัมพวา แลนตอไปในคลองอัมพ
วาจนไปถึงบริเวณตลาดน้ําอัมพวาไดเชนกัน  

สาเหตุหลักที่เรือยนตสวนใหญใชเสนทางทองเที่ยวทางน้ําตามที่กลาวมาขางตน เนื่องจาก 
นักทองเที่ยวโดยสวนมากมีความประสงคในการทองเที่ยว 3 ประการ กลาวคือ การทองเที่ยวตลาดน้ํา
อัมพวา การทองเที่ยวเพื่อชมวิถีชีวิตของชุมชนรอบเกาะอัมพวา และประการสุดทายคือการทองเที่ยว
เพื่อชมความงามของหิ่งหอย ดังนั้น เสนทางทองเที่ยวทางน้ําที่จะตอบสนองความตองการของ
นักทองเที่ยวไดมากที่สุดก็คือเสนทางเดินเรือรอบเกาะอัมพวาตามที่ไดกลาวมาในวรรคกอนนั่นเอง 

อยางไรก็ตาม ในเสนทางทองเที่ยวรอบเกาะอัมพวานั้น ส่ิงที่ดึงดูดในนักทองเที่ยวนอกจาก
ตลาดน้ํายามเย็นอัมพวาแลว คงจะปฏิเสธไมไดวาการลองเรือชมหิ่งหอยก็เปนกิจกรรมหนึ่งที่
นักทองเที่ยวใหความสําคัญ และใหความสนใจเปนอยางมาก จุดที่สามารถชมหิ่งหอยไดนั้นมีหลายแหง
ทั้งบริเวณสองฝงแมน้ําแมกลอง คลองอัมพวา และคลองผีหลอกที่เชื่อมระหวางแมน้ําแมกลองกับคลอง
อัมพวาตามเสนทางทองเที่ยวรอบเกาะอัมพวา (รายละเอียดของห่ิงหอยปรากฏในภาคผนวกท่ี 3) 
หิ่งหอยเปนแมลงที่ตองกินน้ําคางเปนอาหาร โดยจังหวัดที่มีปาชายคลองตนลําพู ไดแก สมุทรสงคราม 
สมุทรปราการ เปนตน และสําหรับในจังหวัดสมุทรสงครามนี้จะมีหิ่งหอยอยูเพียง 4 ชนิด ชนิดที่ 1 มีหัว
สีดํา ลําตัวยาว ปกสีทองแถมดํา ชนิดที่ 2 มีหัวสีดํา ลําตัวทรงตรง ปกสีทองสัล ชนิดที่ 3 หัวสีดํา ลําตัวสี
ทอง ปกสีดํา และชนิดที่ 4 หัวสีทอง ปกสีดํา โดยปกติแลวหิ่งหอยจะมีตลอดทั้งป แตจะมีมากในชวงฤดู
รอนและฤดูฝน โดยเฉพาะอยางยิ่งชวงฤดูฝนต้ังแตเดือนพฤษภาคม – ตุลาคมของทุกป แตถาในปใดมี
ฝนตกตอเนื่องจะมีหิ่งหอยชุกชุมไปจนถึงกลางเดือนพฤศจิกายน โดยเวลาที่เหมาะสมคือชวงเวลาที่เปน
ขางแรมที่ทองฟามืด เนื่องจาก แสงของหิ่งหอยมีเพียงเล็กนอยเทานั้น หากไปชมหิ่งหอยเวลาขางข้ึนที่
ฟาสวางจะทําใหเห็นแสงของหิ่งหอยไมชัดเจน และจากการที่จังหวัดสมุทรสงครามเปนจังหวัดที่อยูใกล
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ทะเล น้ําจึงข้ึนและลงตลอดเวลา หากไดลองเรือชมหิ่งหอยในวันที่มีน้ํามากจะทําใหเรือสามารถเขาไป
ใกลตนลําพูซึ่งหิ่งหอยเกาะอยูไดมากข้ึน และจะไดเห็นแสงของห่ิงหอยชัดเจนมากยิ่งข้ึนใหสมกับคําพูด
ที่วา “หิ่งหอยที่กระพริบระยิบระยับ สองประกายความงามยามคํ่าคืน” 18 

ในปจจุบันจํานวนหิ่งหอยไดลดลงอยางรวดเร็วเนื่องมาจากนักทองเที่ยวมีการชมหิ่งหอยใน
ระยะที่ใกลเกินไป มีเสียงดังเอะอะรบกวน มีการฉายไฟไปยังหิ่งหอย และสาเหตุที่สําคัญที่สุดคือ การ
รบกวนหิ่งหอยดวยแสง เสียง กล่ิน และควันของเคร่ืองยนตที่มาจากเรือยนตลองชมหิ่งหอยรอบเกาะ
อัมพวานั่นเอง ทั้งๆ ที่ในความเปนจริงแลว ชีวิตของหิ่งหอยข้ึนอยูกับความอุดมสมบูรณของ
สภาพแวดลอม และระบบนิเวศบริเวณนั้น ดังนั้น ในการจะอนุรักษหิ่งหอยใหมีจํานวนคงที่ หรือเพิ่ม
มากข้ึนนั้นจึงไมใชการนําหิ่งหอยมาเพาะเล้ียงและขยายพันธุเหมือนสัตวชนิดอ่ืน แตหากข้ึนอยูกับ
ความสมบูรณของระบบนิเวศนและการปฏิบัติของมนุษยตอส่ิงแวดลอมอันเปนที่อยูอาศัยของหิ่งหอย
ดวย ตลอดระยะเวลาต้ังแตป 2549 เปนตนมา หิ่งหอยไดสรางชื่อใหกับจังหวัดสมุทรสงครามอยางมาก 
สรางระบบเศรษฐกิจใหคนในชุมชนจากการทองเที่ยว แตเบ้ืองหลังความสําเร็จนั้นไดแฝงไวซึ่ง
ผลกระทบอยางมากมายมหาศาล จากความเฟองฟูในการทองเที่ยวสงผลใหคลองอัมพวา คลอง
ผีหลอก และริมแมน้ําแมกลอง นั้นมีเรือยนตวิ่งไปกลับอยางนอย 1,000 ลํา การทองเที่ยวเชิงอนุรักษ
กลับกลายมาเปนการทองเที่ยวเชิงธุรกิจที่ยังไมไดรับการแกไขปญหาอยางจริงจังอันสงผลใหเกิดปญหา
มลพิษทางเสียงจากเรือยนตในเสนทางทองเที่ยวรอบเกาะอัมพวาในปจจุบัน 19 
 
3.4  ที่มาของเรือยนตในเสนทางทองเที่ยวทางนํ้ารอบเกาะอัมพวา 
 

จากการสัมภาษณคุณปรีชา เจี๊ยบหยู ประธานศูนยทองเทีย่วเชิงอนรัุกษบานลมทวน ต.บาน
ปรก อ.อัมพวา จ.สมุทรสงคราม ที่ไดสัมภาษณเมื่อวันที่ 8 สิงหาคม 2552 ไดความวาที่มาของเรือยนต
ที่มาวิ่งในเสนทางทองเที่ยวทางน้ํารอบเกาะอัมพวานั้น แบงไดจาก 3 แหลงใหญๆ กลาวคือ 

1. เรือยนตที่มาจากทาเรือของผูประกอบการการทองเที่ยวที่ตลาดน้ําอัมพวา ซึ่งเรือประเภท
นี้จะใหบริการนักทองเที่ยวที่มุงเนนเยี่ยมชมตลาดน้ําอัมพวา และวาจางเรือจากทาเรือที่ตลาดน้ําอัมพ
วาเพื่อไปชมวิถีชีวิตตามเสนทางทองเท่ียวทางน้ํา และชมหิ่งหอยในชวงตอนกลางคืนดวย ซึ่งโดย
สวนมากจะเปนนักทองเที่ยวที่ไมคางแรม หรือมาเชาเย็นกลับนั่นเอง 

                                                            
18 นิตย สัมมาพันธ และเอมอร ณรงค, อางแลว เชิงอรรถที่ 1, น. 108 – น. 109. 
19 อินทุอร ฉัตระทิน, “ทองถิ่นภิวัฒน ปฏิบัติการถอยหลังเพื่อกาวหนา”, นิตยสารมนตรักแม

กลอง, ปที่ 2, ฉบับที่ 7, น. 20 (พฤศจิกายน 2552). 
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2. เรือยนตที่มาจากการจอดรอรับนักทองเที่ยวที่บริเวณรีสอรท ที่พัก โฮมสเตย เรือประเภท
นี้จะใหบริการนักทองเที่ยวจากรีสอรท ที่พัก โฮมสเตย เพื่อไปสงยังตลาดน้ํา หลังจากนักทองเที่ยวเดิน
เที่ยวชมตลาดน้ําเสร็จแลว ก็จะไปรับนักทองเที่ยวที่ตลาดน้ําเพื่อไปชมวิถีชีวิตตามเสนทางทองเที่ยว
ทางน้ํา และชมหิ่งหอยในชวงตอนกลางคืน และวิ่งกลับไปสงนักทองเที่ยวที่        รีสอรท ที่พัก โฮมสเตย 
ตอนกลางคืน โดยสวนมากนักทองเที่ยวที่ใชบริการเรือประเภทนี้คือนักทองเที่ยวที่มีจุดมุงหมายมานอน
คางแรมที่อัมพวา และเดินทางกลับในวันรุงข้ึน  

3. เรือยนตที่มาจากตลาดน้ําดําเนินสะดวก จังหวัดราชบุรี นักทองเที่ยวบางสวนมาเที่ยวชม
วิถีชีวิตที่ตลาดน้ําดําเนินสะดวก จังหวัดราชบุรีกอนแลวจึงวาจางเรือใหพาไปชมตลาดน้ําอัมพวา 
รวมถึงวิถีชีวิตตามเสนทางทองเที่ยวทางน้ํา และชมหิ่งหอยในชวงตอนกลางคืน และสุดทายเรือจะแลน
กลับไปสงนักทองเที่ยวที่บริเวณตลาดน้ําดําเนินสะดวกตามเดิม 
 

4. สภาพปญหามลพิษทางเสียงจากเรอืยนตในเสนทางทองเท่ียวรอบเกาะอัมพวา 
 

4.1 ความท่ัวไปเกี่ยวกับเสียงและความหมายของเสียง 
 
เสียง เปนสวนหนึ่งของชีวิตประจําวันของมนุษย มีทั้งที่เกิดจากธรรมชาติ อาทิ เสียงฟารอง 

เสียงฟาผา เสียงลมพัด เสียงฝนตก และที่เกิดจากมนุษยทําใหเกิดข้ึน อาทิ เสียงจากการประกอบ
กิจการโรงงาน เสียงจากยานพาหนะ เสียงจากการคมนาคม เสียงเคร่ืองจักร เคร่ืองกล เสียงเตือนภัย 
เสียงดนตรี เปนตน มนุษยเราใชเสียงในชีวิตประจําวันในหลายรูปแบบ อาทิ ใชเสียงเพื่อการสนทนา
ส่ือสาร เพื่อการเตือนภัย บอกสัญญาณ การสันทนาการ ฯลฯ  

เสียง (Sound) หมายถึง  ความส่ันสะเทือนของตัวกลาง หรืออากาศที่ เกิดจากการ
เปล่ียนแปลงความดันบรรยากาศจากแหลงกําเนิดที่ทําใหเกิดการส่ันนั้น 20  

เสียง หมายถึง การเปล่ียนแปลงความดันที่หูของมนุษยสามารถรับได การเคลื่อนที่ของเสียง
จะถูกสงผานออกไปคลายๆ กับโดมิโน เมื่ออนุภาคหนึ่งเร่ิมเคล่ือนที่และกระทบกับอนุภาคขางเคียงไกล
ออกไปจากแหลงกําเนิดเสียง การแพรของเสียงในตัวกลางนั้นเดินทางดวยอัตราเร็วตางๆ ข้ึนอยูชนิด
ของตัวกลางนั้นๆ 21 
                                                            

20 กรมควบคุมมลพิษ กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม, มลพิษทางเสียง, พิมพ
คร้ังที่ 1 (กรุงเทพมหานคร : บริษัท ซิลคคลับ จํากัด, 2544), น. 1-1.  

21 พจมาน ทาจีน, มลภาวะทางเสียงในส่ิงแวดลอม, (กรุงเทพมหานคร : โดยบริษัท    เม

เชอรโทรนิกซ จํากัด, 2541), น. 7. 
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เสียงรบกวน (Noise) หมายถึง เสียงที่มนุษยไมตองการไดยิน หรือไมพึงประสงคจะรับรู ซึ่ง
ความรูสึกตอเสียงนี้จะมีความแตกตางกันไปในแตละคน เนื่องจากเมื่อคนเราไดยินเสียงจาก
แหลงกําเนิดเสียงเดียวกัน เสียงนั้นอาจเปนเสียงธรรมดาของคนคนหนึ่งที่ชอบและอยากไดยิน ในขณะ
ที่เสียงจากแหลงกําเนิดเดียวกันนั้นอาจเปนเสียงรบกวนของคนอีกคนหนึ่งที่ไมอยากไดยินก็เปนได เชน 
เสียงดนตรีร็อก เปนตน อยางไรก็ตาม ก็อาจมีเสียงที่เกิดจากบางแหลงกําเนิดที่คนสวนใหญรูสึกและ
เห็นวาเสียงดังกลาวนั้นเปนเสียงรบกวน อาทิ เสียงจากการข้ึนลงของเคร่ืองบิน เปนตน ดังนั้น การจะ
พิจารณาวาเสียงชนิดใดเปนเสียงรบกวนหรือไมนั้นจะมีเร่ืองของความรูสึก หรือวิจารณญาณของแตละ
บุคคลเขามาเกี่ยวของดวยอยางหลีกเล่ียงไมไดเนื่องจากตองมีการใชความรูสึกในการแยกแยะการรับรู
เสียงนั้นดวย 22  

เสียงเปนพิษ หรือเสียงรบกวน หมายถึง เสียงที่ไมพึงปรารถนา หรือเกินขีดความสามารถ
ของโสตประสาทจะรับได ซึ่งอาจมีแหลงกําเนิดมาจากหลายแหลง เชน เคร่ืองยนตมอเตอรไซด โรงงาน
อุตสาหกรรม เคร่ืองจักรทางเกษตร จากการกอสราง ฯลฯ 23 

 
4.2 การคํานวณความดังของเสียง เดซิเบล (dB) 

 
การอธิบายความดันของเสียงที่หูมนุษยจะสามารถไดยินโดยใชการเปล่ียนแปลงความดัน

เสียง (Sound pressure) ในหนวยปาสคาล (Pa) นั้นยุงยากและไมสะดวก เนื่องจากการเปลี่ยนแปลง
เพียงเล็กนอยก็ทําใหเรารับรูเสียงไดแลว ดังนั้น จึงมีการคิดคนหนวยวัดความดันเสียงที่หูไดยินไดงาย 
และพัฒนาใหเหมาะสมข้ึนเปนหนวย เดซิเบล (decibel, dB) โดยที่เดซิเบล เปนหนวยวัดเทียบระหวาง
ความดันเสียงที่ เปล่ียนแปลงกับความดันอางอิง  นิยมใชกันมากในทางอคูสติก  ฟสิกส  และ
อิเล็กทรอนิกส เดซิเบลเปนหนวยวัดที่ไมมีหนวยเหมือนคาเปอรเซ็นต หนวยเดซิเบลเปนหนวยที่สามารถ
แสดงคาสูงและคาตํ่าเปรียบเทียบกันไดเนื่องจากคํานวณจากการหาลอการิทึม 24 และการวัดระดับ
เสียง dB (A) คือเมื่อเราวัดระดับความเขมเสียง หรือระดับความดันเสียง เราใชเคร่ืองมือที่ทํางาน
เหมือนหูซึ่งมีความไวตางกันตอความถี่ตางกัน หากใชวงจรถวงน้าํหนักเอ ซึ่งนิยมใชกันมาก คาที่ไดจะมี
หนวยเปน เดซิเบล เอ : dB (A) 

                                                            
22 กรมควบคุมมลพิษ กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม, อางแลว เชิงอรรถที่ 

20, น. 1-1. 
23 กรมอนามัย กระทรวงสาธารณสุข, คูมือเจาหนาที่สาธารณสุข เลม 4 การเฝาระวัง

คุณภาพอากาศและเสียง, (กรุงเทพมหานคร : โรงพิมพองคการสงเคราะหทหารผานศึก, 2535),  น. 1.  
24 สืบคนจาก <http://th.wikipedia.org/wiki/เดซิเบล>, วันที่ 10 มีนาคม 2553. 
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4.3 ชนิดของแหลงกําเนิดเสียง 
 
แหลงกําเนิดเสียงตามทฤษฎีมี 3 ชนิด ไดแก แหลงกําเนิดเสียงแบบจุด (Point source) 

แหลงกําเนิดเสียงแบบเสน (Line source) และแหลงกําเนิดเสียงแบบพื้นที่ (Area or Plane source) 25 
แหลงกําเนิดเสียงแบบจุด (Point source) 
แหลงกําเนิดเสียงแบบจุด จะแพรกระจายพลังงานเสียงจากแหลงกําเนิดเสียงเปนรูปทรง

กลมตามแนวรัศมีของทรงกลม หรือระยะทางจากจุดกึ่งกลางแหลงกําเนิดเสียงไปยังจุดรับเสียง ดังนั้น 
แหลงกําเนิดเสียงแบบจุดนี้ เมื่อระยะทางเพิ่มข้ึนเปน 2 เทา ระดับเสียงจะลดลง 6 เดซิเบล  

แหลงกําเนิดเสียงแบบเสน (Line source) 
แหลงกําเนิดเสียงแบบเสนมีการแพรกระจายพลังงานเสียงเปนรูปทรงกระบอก จากแนว

กึ่งกลางของแหลงกําเนิดเสียงตามระยะทางในแนวเสนรัศมีไปยังจุดรับเสียง ดังนั้น แหลงกําเนิดเสียง
แบบเสน เมื่อระยะทางเพิ่มข้ึนสองเทา ระดับเสียงจะลดลง 3 เดซิเบล  

แหลงกําเนิดเสียงแบบพื้นที่ (Area or Plane source) 
แหลงกําเนิดเสียงแบบพื้นที่มีการกระจายพลังงานเสียงออกจากแหลงกําเนิดเสียงเปนคล่ืน

ระนาบ เสียงจะแผกระจายจากแหลงกําเนิดเสียงแบบเสนพื้นที่ไปยังจุดรับเสียง ดังนั้น สําหรับ
แหลงกําเนิดเสียงแบบพื้นที่ ระยะทางไมมีผลตอการลดทอนเสียงตามระยะทางลง 

แมแหลงกําเนิดเสียงแตละแบบจะมีลักษณะการแผกระจายคลื่นเสียงและพลังงานเสียงที่
แตกตางกันไปตามที่กลาวมาขางตน แตในความเปนจริงกลับพบวาระดับความดันเสียงโดยรอบ
แหลงกําเนิดเสียงที่สามารถตรวจวัดไดนั้นมีระดับเสียงไมเทากัน บางทิศทางก็มีระดับความดันเสียงสูง 
หรือตํ่ากวาบางทิศทาง ที่เปนเชนนี้อาจเปนเพราะแหลงกําเนิดเสียงแตละแหลงมีลักษณะของการสง
คล่ืนเสียงที่ไมสม่ําเสมอในทุกทิศทางนั่นเอง 26 

 
 
 
 
 
 

                                                            
25 กรมควบคุมมลพิษ กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม, อางแลว เชิงอรรถที่ 

20, น. 1-12, 1-13 และ 1-14.  
26 กรมควบคุมมลพิษ กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม, อางแลว เชิงอรรถที่ 

20, น. 1-14. 
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4.4  ลักษณะทางกายภาพของหูและการไดยินของมนุษย 
 
หู (Ears) คือ อวัยวะรับเสียงของมนุษยซึ่งเปนระบบเปดที่สามารถรับรูโดยการไดยินเสียง

จากการเปล่ียนแปลงความดันบรรยากาศ หูมนุษยมีชวงความถี่ที่ไดยินประมาณ 20-20,000 Hz 27 
(เฮิรตซ hertz ยอวา Hz เปนหนวย SI ของคาความถี่ โดย 1 Hz คือความถี่ที่เทากับ 1 คร้ัง ตอวินาที 
(1/s) หรือ 1 Hz = 1 / S ดังนั้น Hz หมายถึงมีความถี่เทากับ คร้ังตอ 1 วินาที) และระดับความดันเสียง 
(Sound Pressure Level – SPL in dB) ประมาณ 0-130 เดซิเบล  

สภาพของหู ประกอบไปดวย 3 สวน ไดแก หูชั้นนอก หูชั้นกลาง และหูชั้นใน หูชั้นนอก 
(Outer ear) ประกอบไปดวย ใบหู เปนสวนที่สามารถมองเห็นไดจากภายนอก ตอกับอวัยวะลักษณะ
เปนทอ มีความยาวประมาณ 27 มิลลิเมตร เสนผานศูนยกลางประมาณ 5-7 มิลลิเมตร ปลายทอดาน
ในจะตอกับเยื่อแกวหูซึ่งเปนแผนบางๆ ที่มีการเคล่ือนที่เมื่อมีเสียงมากระทบ หูชั้นกลาง (Middle ear) 
เปนสวนที่ตอจากเยื่อแกวหู ที่มีลักณะเปนโพรงอากาศท่ีมีปริมาตรประมาณ 2 ลูกบาศกเซนติเมตร 
ประกอบดวยกระดูกออน 3 ชิ้น คือกระดูกฆอน กระดูกทั่ง และกระดูกโกลน เปนระบบอวัยวะที่ทํา
หนาที่สงผานความเปล่ียนแปลงของความส่ันสะเทือนของอากาศที่สงผานมาจากการสั่นของเยื่อแกวหู 
พรอมทั้งทําหนาที่ปองกันไมใหหูไดรับอันตรายจากการไดรับเสียงดังดวย หูชั้นใน (Inner ear) เปนสวน
หูที่มีความซับซอน อยูติดกับกระดูกโกลนของหูชั้นกลางและอีกดานหนึ่งติดกับ Oval Window ซึ่ง
ประกอบไปดวยโพรงที่บรรจุดวยของเหลวทีอ่ยูในกระดูก Temporal ตอกับปลายประสาทสมองสวนการ
รับรูการไดยิน และการทรงตัว ปลายประสาทการไดยินนี้อยูภายในกระดูกรูปกนหอยที่มีเซลลขนที่จะมี
ความออนไหว หรือตอบสนองตอความถ่ีของเสียงที่ไมเทากัน ซึ่งการรับรูเสียง หรือการไดยินของมนุษย
นั้นจะสอดคลองกับการส่ันของเซลลขน 28 

มนุษยมีความสามารถในการไดยินเสียง โดยการนําคล่ืนเสียงทางอากาศมาสูกระดูกแลวถูก
เปล่ียนเปนพลังงานไฟฟา ถูกสงไปตอไปยังปลายประสาทสมองรับรูการไดยิน เกิดการแปลความหมาย
ทําใหมนุษยเขาใจความหมายของเสียงที่ไดยิน การส่ันของเซลลขนเร็วหรือชาจะมีความสัมพันธกับ
ระดับความดันเสียงที่เปล่ียนแปลงไปโดยในขณะท่ีเซลลขนแตละเซลลถูกทําใหส่ันนั้นจะสัมพันธกับ
ความถี่ของเสียง ซึ่งเรียกกระบวนการน้ีวา “การไดยินเสียงโดยการนําเสียงทางอากาศ (Airborne 
conduction) สวนการไดยินเสียงอีกอยางหนึ่งของมนุษยนั้น คือ การนําเสียงทางกระดูก (Bone 
conduction) ซึ่งจะเกิดกรณีเสียงความถี่ตํ่ากวา 1,000 Hz ลงไป หรือกรณีที่มีการส่ันสะเทือนของ

                                                            
27 สืบคนจาก<http://th.wikipedia.org/, หู>, วันที่ 10 มีนาคม 2553.  
28 กรมควบคุมมลพิษ กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม, อางแลว เชิงอรรถที่ 

20, น. 1-1 และ 1-2. 
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กระดูกในกะโหลกศีรษะที่ในสภาวะปกติเราอาจไมไดยินเสียงนี้เลย หรือหากไดยินก็จะเปนเสียงที่เบา
มาก ความสามารถในการไดยินเสียงของมนุษยนั้น จะสามารถไดยินเสียงในระดับความดันเสียงต้ังแต 
0-130 เดซิเบล และในชวงความถี่ต้ังแต 20-20,000 เฮร์ิตซ (Hz) อยางไรก็ตาม ในระดับเสียงที่เทากัน
แตหูมนุษยอาจไดยินเปนความดังที่ไมเทากันก็เปนได บางคนอาจไดยินเสียงที่มีความถี่ตํ่ามากๆ หรือมี
ระดับเสียงตํ่ามากๆ เมื่อเทียบกับคนอ่ืน ในขณะที่บางคนอาจไมไดยินเสียงที่ตํ่ากวา 25 เดซิเบล เปนตน 
สําหรับขีดของระดับเสียงที่มนุษยจะเร่ิมไดยิน (Threshold of hearing) อยูที่ประมาณเทาความดังที่ตํ่า
ที่สุด กลาวคือจะมีระดับเสียงอยูที่ประมาณต้ังแต 20-90 เดซิเบล ในชวงความถี่ประมาณ 50-10,000 
เฮร์ิตซ (Hz) สวนขอบเขตของเสียงเร่ิมตนของความเจ็บปวด (Threshold of pain) ของหูมนุษยจะอยูที่
ประมาณ 130 เดซิเบล  
 
4.5 องคประกอบของเสียงที่จะกอใหเกิดผลกระทบตอการไดยินของหู 
 

เสียงที่จะกอใหเกิดผลกระทบตอการไดยินของหู มีปจจัยหลายประการ ดังนี้ 29 
1. ความเขมขนของเสียง (Inteinsity) มีหนวยเปนเดซิเบล เสียงที่มีความเขมขนสูงคือเสียงที่

ดังมาก จะทําลายประสาทหูไดมาก ดังจะเห็นไดวาระดับความดังของเสียงสูงสุดที่ยอมใหสัมผัสได
สําหรับเสียงตอเนื่อง (Continuous noise) คือ 90 เดซิเบลเอ ในเวลา 8 ชั่วโมง โดยใชกฎการเพิ่มความ
ดังทีละ 5 เดซิเบล 

2. ความถี่ของเสียง (Frequency) มีหนวยเปนเฮิรทซ (Hz) เสียงที่มีความถี่สูงคือเสียงแหลม
จะทําลายประสาทหูมากกวาเสียงที่มีความถี่ตํ่า เนื่องจากเซลลประสาทที่ใชในการรับฟงความถี่เสียงสูง
จะไดรับผลกระทบจากคล่ืนเสียงกอนเซลลรับเสียงความถี่ตํ่าซ่ึงอยูดานในของอวัยวะรูปหอยโขง 

3. ระยะเวลาที่ไดยินเสียง (Duration) เสียงจะทําลายประสาทหูไดมากหรือนอยข้ึนอยูกับ
พลังงานเสียงทั้งหมดที่เขาสูหูชั้นใน ถายิ่งสัมผัสเสียงดังเปนเวลานานเทาไหร ประสาทหูก็จะยิ่งเส่ือม
มากข้ึนเทานั้น และระยะเวลาท่ีระดับการไดยินจะกลับสูระดับปกติก็จะนานยิ่งข้ึน  

4. ลักษณะของเสียง (Nature of Sound) ที่มากระทบหู ถาเปนเสียงที่ดังติดตอกันจะทําลาย
ประสาทหูนอยกวาเสียงที่กระแทกไมเปนจังหวะ 

 
 

                                                            
29 สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม กระทรวง

ทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม, วารสารธรรมชาติและส่ิงแวดลอมของประเทศไทย : หูตึงจากการ
ทํางาน, ปที่ 3, ฉบับที่ 2, (กรกฎาคม – กันายายน 2550), น. 39. 
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5. ความไวตอการเส่ือมของหู (Individual susceptibility) เปนลักษณะเฉพาะตัวของแตละ
คนซ่ึงไมเหมือนกัน เพราะบางคนหูอาจเส่ือมงาย หรือบางคนเส่ือมยาก อาทิ ผูปวยที่มีความดันเลือดสูง 
หรือเปนเบาหวาน จะมีอาการประสาทหูเส่ือมจากเสียงดังไดงายกวาปกติ   
 
4.6 รายละเอียดของเรือยนตอันเปนแหลงกําเนิดเสียงในเสนทางทองเท่ียวรอบเกาะอัมพวา 
 

4.6.1 จํานวนเรือยนต 
 

ในบริเวณตลาดน้ําอัมพวาจะมี “โตะทา” เล็กๆ สําหรับจําหนายต๋ัว และจอดเรือยนตของ
ผูประกอบการจํานวนประมาณ 12 ทา ซึ่งมีเรือยนตสําหรับพานักทองเที่ยวลองเรือรอบเกาะอัมพวา 
ต้ังแตป พ.ศ. 2548 จนถึงปจจุบันมีเรือยนตแลวมากกวา 300 ลํา วิ่งในเสนทางทองเที่ยวทางน้ํารอบ
เกาะอัมพวา 30 และมีแนวโนมมากข้ึนเร่ือยๆ อยางกาวกระโดด นอกจากนั้นแลว ยังมีเรือยนตของ
ชาวบานทั่วไปอีกจํานวนหนึ่งประมาณ 60-100 ลํา ที่แลนไปรับสงนักทองเที่ยวถึงที่ตามรีสอรทและ
โฮมสเตย ซึ่ง ณ ปจจุบัน มีรีสอรท หรือโฮมสเตยในจังหวัดสมุทรสงครามแลวทั้งส้ินประมาณ 192 แหง 
31 และขอมูลจากเว็บไซตของกรมเจาทา ณ วันที่ 31 พฤษภาคม 2553 เร่ืองจํานวนเรือทั้งหมด จําแนก
ตามเมืองทาที่ไดจดทะเบียน และประเภทการใช พบวาจังหวัดสมุทรสงครามมีจํานวนเรือโดยสารถึง 
512 ลํา 32 

กรมควบคุมมลพิษไดดําเนินการสํารวจกิจกรรมการทองเที่ยวทางน้ํา เมื่อวันที่ 16 มิถุนายน 
2550 ณ วัดจุฬามณี พบวาชวงเวลาหลังพระอาทิตยตกจะมีเรือออกจากทาเรือบริเวณตลาดน้ําอัมพวา
เปนจํานวนมาก ผลการนับจํานวนเรือที่ผานหนาวัดจุฬามณี ระหวางเวลา 18.30–20.30 น. มีเรือผาน
รวม 198 เที่ยว และเมื่อทําการสํารวจอีกคร้ัง เมื่อวันที่ 23 สิงหาคม 2551 ในชวงเวลาเดียวกันพบวามี 

 
 
 

                                                            
30 “สมุทรสงคราม เมื่อความย่ังยืนในชีวิตถูกทาทาย”, นิตยสารมนตรักแมกลอง, ปที่ 2, 

ฉบับที่ 7, น. 10 (พฤศจิกายน 2552). 
31 สืบคนจาก<http://www.amphawatoday.com/>, วันที่ 13 มีนาคม 2553. 
32 สืบคนจาก<http://www.md.go.th/statistic/document/User_Boat.pdf>, วันที่ 14 

กันยายน 2553. 
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เรือผานจํานวน 271 เที่ยว เพิ่มจากเดิม 73 เที่ยว ทั้งนี้ เมื่อพิจารณาชวงเวลาการเดินเรือแลวพบวา 
ระหวางเวลา 17.30-22.00 น. มีจํานวนเที่ยวเรือมากที่สุด 33 

 
4.6.2  ลักษณะ และประเภทของเครื่องยนต 

 
ลักษณะและประเภทของเรือยนตที่ใชในเสนทางทองเท่ียวรอบเกาะอัมพวานั้น เปนเรือ

ขนาด 10-14 ที่นั่ง เปนสวนมาก 
จากการสํารวจตามรายงานการจัดการปญหามลพิษทางเสียงจากการทองเที่ยวทางน้ํา 

จังหวัดสมุทรสงคราม ป พ.ศ. 2550-2552 พบวาเรือที่นํามาใชในเสนทางทองเที่ยวทางน้ํารอบเกาะ
อัมพวาแบงออกเปน 2 ประเภทหลักๆ ไดแก เรือเคร่ืองทาย หรือเรือหางยาว กับเรือเคร่ืองนอนทอง แต
จากการสังเกตจะพบวามกีารใชเรือหางยาวทีเ่ปนเรือขนาด 10-14 ที่นั่ง ใชเคร่ืองยนตดีเซลขนาดความจุ
กระบอกลูกสูบประมาณ 2,500 ซีซี เปนจํานวนมากกวาเรือเคร่ืองนอนทอง 34 ผลของการตรวจวัดระดับ
เสียงในเวลาปกติที่ยังไมมีการติดต้ังอุปกรณตางๆ ในการลดระดับเสียงของเรือสาธิตจํานวน 1 ลําจะมี
คาความดังอยูที่ประมาณ 124 เดซิเบลเอ ซึ่งเกินไปจากมาตรฐานระดับเสียงทั่วไปที่กําหนดไววาตองไม
เกิน 100 เดซิเบลเอ 35 
 

4.6.3  เสนทางที่แลน 
 

เรือแลนตามเสนทางทองเที่ยวรอบเกาะอัมพวา คือ เสนทางเดินเรือเร่ิมต้ังแตหนาตลาดน้ํา
อัมพวาเล้ียวซายไปเพ่ือเขาวิ่งตอไปทางแมน้ําแมกลอง วิ่งตรงไปผานวัดชองลม และแหลมลมทวน 
เล้ียวซายตัดเขาคลองผีหลอก วิ่งตรงไปและตัดซายเขาคลองอัมพวา จนส้ินสุดเสนทางทองเที่ยวรอบ
เกาะอัมพวาที่หนาตลาดน้ําอัมพวา ในการดําเนินกิจกรรมทองเท่ียวทางน้ํานั้น การเดินเรือจะหยุดเรือ
เปนชวงๆ รวมระยะทางประมาณ 15 กิโลเมตรตอ 1 เที่ยว ใชเวลาเดินทางประมาณ 1 ชั่วโมง 30 นาที 
โดยการชมหิ่งหอยจะชะลอความเร็วเพื่อใหนักทองเท่ียวไดชมหิ่งหอย และเรงเคร่ืองไปยังจุดชมหิ่งหอย
                                                            

33 สํานักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง กรมควบคุมมลพิษ รวมกับสํานักงาน
ทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอมจังหวัดสมุทรสงคราม, “รายงานการจัดการปญหามลพิษทางเสียง
จากการทองเที่ยวทางน้ํา จังหวัดสมุทรสงคราม ป พ.ศ. 2550-2552”, น. 2. 

34 เพิ่งอาง, น. 3. 
35 สํานักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง กรมควบคุมมลพิษ กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติ

และส่ิงแวดลอม, “สถานการณและการจัดการปญหามลพิษทางอากาศและเสียง ป 2550”, น. 73. 
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จุดอ่ืนสลับกันไป สวนเที่ยวเรือกลับ เรือยนตจะใชความเร็วเรือมากเพื่อกลับมายังทาเรือและรับ
นักทองเที่ยวชุดใหม 36 ดังนั้น เมื่อพิจารณาความเร็วของเรือประกอบกับจํานวนเที่ยวเรือจึงเปนสาเหตุ
หลักที่กอใหเกิดมลพิษทางเสียงจากเรือยนต 

 
4.6.4 ระยะเวลาที่แลน 

  
โดยสวนมากหากนักทองเที่ยวประสงคจะนั่งเรือชมทิวทัศน และวิถีชีวิตของชุมชนใน

เสนทางทองเที่ยวทางน้ํารอบเกาะอัมพวาจะมีเรือใหบริการที่ทาเรือตรงตลาดน้ําอัมพวาในวันศุกร เสาร 
และอาทิตยต้ังแต 12.00 น. เปนตนไป โดยตลาดน้ําจะเร่ิมเปดต้ังแตประมาณ 14.00 น. เปนตนไป และ
ปดประมาณ 22.00 น. และหากนักทองเที่ยวประสงคจะนั่งเรือเพื่อชมหิ่งหอยในเสนทางทองเที่ยวรอบ
เกาะอัมพวา ตารางเวลาเรือออกจากทาเรือตรงตลาดน้ําอัมพวาจะเร่ิมต้ังแตเวลา 18.30-22.00 นาฬิกา 
โดยทั่วไปเรือจะใชเวลาในการแลนรอบเสนทางทองเที่ยวรอบเกาะ  อัมพวาประมาณ 1 ชั่วโมง 15 นาที 
- 1 ชั่วโมง 30 นาที หรือเรืออาจวิ่งมาชมหิ่งหอยจากรีสอรท โฮมสเตย หรือที่พักโดยตรงไดโดยไมจํากัด
เวลา 
 
4.7 มลพิษทางเสียงและแหลงกําเนิดมลพิษทางเสียง  
 

มลพิษทางเสียง (Noise Pollution) เปนเร่ืองที่กลาวถึงผลกระทบของเสียงที่มนุษย หรือ
สิ่งมีชีวิตอ่ืนๆ โดยมีผลกระทบทั้งทางดานกายภาพตอรางกายและจิตใจของมนุษย นอกจากนั้น ยังมี
ความเกี่ยวโยงกันกับผลกระทบดานอ่ืนอีกหลายดานเพราะมลพิษทางเสียงไมใชการเปล่ียนแปลงหรือ
หมุนเวียนของสสาร หากแตเปนการเปล่ียนแปลงการเคลื่อนที่ของพลังงานนั่นเอง37 ดังนั้น มลพิษทาง
เสียงจึงมีความแตกตางจากมลพิษประเภทอ่ืนๆ ซึ่งมีการใหความหมาย “มลพิษทางเสียง” ไวแตกตาง
กัน กลาวคือ 

1. หมายถึง สภาพแวดลอมที่มีการกอใหเกิดเสียงที่เกิดจากมนุษย หรือเคร่ืองจักรรบกวน
การอยูอาศัยของชุมชน โดยทั่วไปแลวมลพิษทางเสียงมกัจะกลาวถึงลักษณะเสยีงทีเ่กดิจากยานพาหนะ 
เชน รถยนต รถไฟ หรือ เคร่ืองบิน เกิดข้ึนกับบานพักอาศัยที่อยูใกล ทางหลวง ทางรถไฟ หรือ สนามบิน 

                                                            
36 สํานักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง กรมควบคุมมลพิษ รวมกับสํานักงาน

ทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอมจังหวัดสมุทรสงคราม, อางแลว เชิงอรรถที่ 33, น. 3. 
37 กรมควบคุมมลพิษ กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม, อางแลว เชิงอรรถที่ 

20, น. 1-1.  
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นอกจากนี้ยังหมายถึงในบริเวณสถานที่กอสรางที่มีการใชเคร่ืองจักรหนักในการกอสราง มลพิษทาง
เสียงจะไมใชกับเสียงของสัตว ถึงแมวาสัตวจะมีการสงเสียงรบกวนการอยูอาศัยของมนุษย ถาเกิน 85 
เดซิเบล จะเปนอันตรายตอหู ยิ่งถาเกิน 90 เดซิเบล จะเปนอันตรายตอหูอยางมากเลย ดังนั้นไมควรเขา
ใกลบริเวณที่มีเสียงดัง เกินจะรับได 38 

2. หมายถึง สภาพแวดลอมที่มีเสียงกอใหเกิดความรําคาญ สรางความรบกวน ทําใหเกิด
ความเครียดทั้งรางกายและจิตใจ ทําใหตกใจ บาดหู และอาจถึงข้ันเปนอันตรายตอสุขภาพอนามัยได 39 

3. หมายถึง สภาวะที่มีเสียงดังเกินปกติหรือเสียงดังตอเนื่องยาวนานจนกอใหเกิดความ
รําคาญหรือเกิดอันตรายตอระบบการไดยินของมนุษย 40 

4. ภาวะแวดลอมที่มีเสียงไมพึงปรารถนา รบกวนโสตประสาท จนไดรับอันตรายตอสุขภาพ
ของมนุษยและสัตว” 41 

5. มลพิษทางเสียง หมายถึง สภาพแวดลอมที่มีเสียงอันกอใหเกิดความรําคาญ สรางความ
รบกวน ทําใหเกิดความเครียดทั้งทางรางกายและจิตใจ และอาจถึงข้ันเปนอันตรายตอสุขภาพอนามัยได 42 

ประเภทของแหลงกําเนิดมลพิษทางเสียง 
แหลงกาํเนิดมลพิษทางเสียงสามารถแบงออกไดเปน 3 ประเภท ตามแหลงกาํเนิด ดังนี ้43  
กิจการอุตสาหกรรม โรงงานอุตสาหกรรมแตละประเภทมักจะใชเคร่ืองจักรในการ

ดําเนินงาน โดยมีลักษณะที่แตกตางกันไปอันจะสงผลตอระดับความดังที่ตางกันดวย อาทิ เคร่ืองกรอ
ดาย จะมีเสียงดังประมาณ 82-95 เดซิเบล สวนเคร่ืองกําเนิดไฟฟาจะมีเสียงดังประมาณ 95-120 เดซิ
เบล และเสียงจากเคร่ืองจักรในโรงงานอุตสาหกรรมขณะเดินเคร่ืองทํางานโดยทั่วไปจะมีเสียงต้ังแต 60-
120 เดซิเบล ข้ึนอยูกับเคร่ืองจักรที่ใชยานพาหนะ ยานพาหนะประเภทตางๆ อาทิ เรือยนต รถยนต 
รถจักรยานยนต ถือเปนแหลงกําเนิดมลพิษทางเสียงซ่ึงโดยทั่วไปจะเกิดจากเสียงของเครื่องยนตของ
                                                            

38 สืบคนจาก< http://th.wikipedia.org,มลพิษทางเสียง >, วันที่ 11 มีนาคม 2553. 
39 สุธีร ตุลยะเสถียร, โกศล วงศสวรรค และสถิต วงศสวรรค, มลพิษส่ิงแวดลอม (ปญหา

สังคมไทย), (กรุงเทพมหานคร : บริษัท รวมสาสน (1977) จํากัด, 2544), น. 286. 
40 สืบคนจาก http://student.nu.ac.th มลพิษทางเสียง >, วันที่ 11 มีนาคม 2553. 
41 กรมอนามัย กระทรวงสาธารณสุข, อางแลว เชิงอรรถที่ 23, น. 1. 
42 สุธีรา ตุลยะเสถียร, มลพิษส่ิงแวดลอม, (กรุงเทพมหานคร : อมรการพิพมพ, 2544), น. 

286. 
43 สํานักงานคณะกรรมการสิ่งแวดลอม, นโยบายและมาตรการการพัฒนาส่ิงแวดลอม

แหงชาติ, (กรุงเทพมหานคร : โรงพิมพกระทรวงวทิยาศาสตร เทคโนโลยีและส่ิงแวดลอม, 2540), น. 78-
79. 
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ยานพาหนะนั้นๆ นอกจากนั้นแลว ยังเกิดจากเสียงของการส่ันสะเทือนของถนนอันมีสาเหตุมาจาก
สภาพถนน เสียงที่เกิดจากการปะทะของลม เสียงลากลอรถ เปนตน  

แหลงกําเนิดมลพิษทางเสียงอ่ืนๆ กิจกรรมตางๆ ในชีวิตประจําวันก็สามารถกอใหเกิดมลพิษ
ทางเสียงได อาทิ เสียงจากสถานบันเทิง เสียงจากการแสดงดนตรี การแขงกีฬา การกอสราง และงาน
เฉลิมฉลองตางๆ  

นอกจากนั้นแลว ตามพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอมแหงชาติ พ.ศ. 
2535 ยังไดแบงกลุมแหลงกําเนิดมลพิษทางเสียงไดเปน 2 ประเภท คือ 1. แหลงกําเนิดมลพิษทางเสียง
ที่เคล่ือนที่ได ซึ่งสวนใหญเปนพวกยานพาหนะที่สัญจรไปมา และ 2 แหลงกําเนิดมลพิษทางเสียงที่
เคล่ือนที่ไมได ซึ่งเกิดจากการประกอบกิจการของสถานประกอบการ เชน โรงงานอุตสาหกรรม การใช
เคร่ืองขยายเสียง เปนตน 44 
 
4.8 การตรวจวัดระดับเสียง  
 

4.8.1 เครื่องมือ และอุปกรณ  
 
ในการตรวจวัดระดับเสียง ตองมีเคร่ืองมือและอุปกรณในการตรวจวัดระดับเสียงโดยหลัก 

ดังนี้   
เคร่ืองวัดระดับเสียง เปนเคร่ืองมือที่ออกแบบใหตอบสนองตอเสียงและแสดงคาเปนระดับ

ความดันเสียง ระบบการตรวจวัดเสียงมีหลายแบบตางกันไป โดยมาตรฐานเคร่ืองวัดระดับเสียงสวน
ใหญในปจจุบันจะอางอิงกับมาตรฐานนานาชาติ คือ ตามมาตรฐานฉบับที่ 60651 หรือ 60804 หรือ 
61672 ของคณะกรรมาธิการระหวางประเทศวาดวยเทคนิคไฟฟา  ซึ่ ง เ รียกโดยยอวา  “IEC” 
International Electronical Commission หรือเคร่ืองวัดระดับเสียงอ่ืนที่เทียบเทามาตรฐานฉบับที่ 
61672 รายละเอียดปรากฏตามภาคผนวกทายประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม 
เร่ือง กําหนดมาตรฐานระดับเสียงของเรือกล ลงวันที่ 30 มีนาคม 2553 ที่ยอมรับกันในนานาประเทศทั่ว
โลก โดยจะกําหนดความแมนยําของเคร่ืองมือไว 3 ระดับ คือ Type 0 (class 0) เปนเคร่ืองมือที่มีความ
แมนยําสูงมาก มีการเปล่ียนแปลงตอการตอบสนองตอความถี่ และการตอบสนองตอทิศทางนอยมาก 
มักใชเปนอุปกรณมาตรฐานในหองปฏิบัติการ Type 1 (class 1) เปนเคร่ืองมือที่มีความแมนยําในการ

                                                            
44 อุดมศักด์ิ สินธิพงษ, กฎหมายเกี่ยวกับส่ิงแวดลอม, พิมพคร้ังที่ 2 (กรุงเทพมหานคร : 

บริษัท สํานักพิมพวิญูชน, 2549), น. 342. 
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วัดเสียงรบกวน เมื่อการวัดในสนามเสียงตองการความแมนยําสูงตลอดพิสัยของการวัด Type 2 (class 
2) เปนเคร่ืองมือที่ใชในวัตถุประสงคทั่วๆ ไป ในสภาวะที่ไมเขมงวดนักตอความแมนยํา ซึ่งโดยสวนมาก
การตรวจวัดระดับเสียงแบบทั่วไปในส่ิงแวดลอมมักจะใชเคร่ืองมือวัดระดับเสียงแบบ Type 1 ในการ
ตรวจวัดเพื่อใหไดประสิทธิภาพสูงที่สุด45 

ไมโครโฟน ทําหนาที่เปล่ียนสัญญาณเสียงเปนสัญญาณไฟฟาซ่ึงสัญญาณไฟฟามีคานอย
มาก ดังนั้นจึงจําเปนตองมีการขยายสัญญาณกอนที่จะดําเนินการประมวลผลตอไป โดยอุปกรณขยาย
สัญญาณ (Preamplifier) ทําหนาที่ขยายสัญญาณนั้นเขาสูสวนตอไปของเคร่ืองวัดเสียง โดยเทคโนโลยี
ปจจุบันของไมโครโฟนนิยมใชแบบ Polarized Condenser Microphone ที่มีคุณสมบัติรวมทั้งความ
แมนยํา แนนอน และความนาเช่ือถือ 46  

เคร่ืองวิเคราะหแถบความถ่ี เพื่อวิเคราะหระดับเสียงในความถี่ที่แตกตางกันโดยการ
วิเคราะหสเปกตรัมเพื่อพิจารณาแถบความถ่ี หรือสวนประกอบของระดับเสียงถวงน้ําหนักแบบเอแยก
ตามความถี่ เชน แหลงเสียงประเภทมอเตอรไฟฟาที่อาจจะกําเนิดความถี่สัมพันธกับความเร็วในการ
หมุนมอเตอร ดังนั้น จึงควรใชเคร่ืองวิเคราะหความถี่ที่คอนขางละเอียดเพื่อประสิทธิภาพในการวัด
ระดับเสียง 

อุปกรณประกอบ อาทิ อุปกรณกันลม ที่มีคุณสมบัติปองกันเสียงที่เกิดจากลมวิ่งผาน
ไมโครโฟนทําใหคาระดับเสียงที่ตรวจวัดไดนั้นมีคาตรงกับความเปนจริงมากที่สุด ตองมีเสาหรือขาต้ังให
ไมโครโฟนมีความสูงจากพื้นดินอยางนอย 1.2 เมตร เพื่อปองกันเสียงสะทอนจากพื้นที่โดยรอบขณะทํา
การตรวจวัด ตองมี Heater สําหรับไมโครโฟนท่ีใชภายนอกอาคาร เพื่อปรับสภาพใหอุณหภูมิเปนปกติ 
มี Rain cab สําหรับไมโครโฟนที่ใชภายนอกอาคารเพื่อกันฝน รวมทั้งตองมีอุปกรณปองกันนก เพื่อ
ปองกันนก หรือสัตวมีปกอ่ืนๆ มาเกาะบนอุปกรณกันลมที่สวมอยูบนไมโครโฟนดวย 47 

เคร่ืองบันทึกขอมูล แบงไดเปน 2 ประเภทหลักๆ คือ เคร่ืองบันทึกขอมูลเสียงอยางตอเนื่อง 
(Level Recorder) ซึ่งเปนอุปกรณสําคัญในการเก็บขอมูลระดับเสียงที่ใชระยะเวลาและเก็บเพื่อเปน
หลักฐาน หรือ อีกประเภทหน่ึงคือเครื่องบันทึกขอมูลสัญญาณเสียงแบบดิจิตอล (Digital Audio 
Recorder) ซึ่งเปนอุปกรณที่จัดเก็บสัญญาณเสียงไวในเทป มีประสิทธิภาพสูง เสมือนจําลองเหตุการณ
                                                            

45 กรมควบคุมมลพิษ กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม, อางแลว เชิงอรรถที่ 
20, น. 3-2 และ น. 3-3. 

46 กรมควบคุมมลพิษ กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม, อางแลว เชิงอรรถที่ 
20, น. 3-2. 

47 กรมควบคุมมลพิษ กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม, อางแลว เชิงอรรถที่ 
20, น. 3-8 และ น. 3-9. 
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ที่เกิดเสียงในแหลงกําเนิดเสียงนั้นๆ มาเปดเลนใหมไดตามตองการ จึงสามารถนํามาวิเคราะหผลตอใน
หองปฏิบัติการได 48  

ดังนั้น การจะตรวจวัดระดับเสียงใหมีประสิทธิภาพท้ังในภาคสนาม และในหองปฏิบัติการ 
เพื่อใหไดผลที่แมนยํานั้นก็ยอมข้ึนอยูกับการเลือกใชเคร่ืองวัดระดับเสียง และอุปกรณประกอบตางๆ 
ดวย 

 
4.8.2  การดําเนินการตรวจวัดระดับเสียง  
 
การดําเนินการตรวจวัดระดับเสียงนั้น หากพิจารณาตามวัตถุประสงคของการตรวจวัดจะ

สามารถแบงการตรวจวัดออกไดเปน 2 ประเภท คือ การตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไป (เสียงใน
ส่ิงแวดลอม) และการตรวจวัดระดับเสียงแบบเจาะจง โดยเจาะจงไปท่ีการดําเนินการตรวจวัดระดับ
เสียงของเรือยนตเทานั้น ซึ่งในวิทยานิพนธฉบับนี้จะศึกษาเฉพาะการดําเนินการตรวจวัดระดับเสียง
แบบเจาะจงสําหรับการตรวจระดับเสียงของเรือยนตเทานั้น ทั้งนี้เปนไปตามความที่กําหนดในมาตรา 
32 49 และมาตรา 55 50 แหงพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอมแหงชาติ พ.ศ. 2535 51 

                                                            
48 กรมควบคุมมลพิษ กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม, อางแลว เชิงอรรถที่ 

20, น. 3-7 และ น. 3-8. 
49 มาตรา 32 แหงพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอมแหงชาติ พ.ศ. 

2535 วางหลักวา “เพื่อประโยชนในการสงเสริมและรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอม ใหคณะกรรมการ
ส่ิงแวดลอมแหงชาติ มีอํานาจประกาศในราชกิจจานุเบกษา กําหนดมาตรฐานคุณภาพส่ิงแวดลอมใน
เร่ืองตอไปนี้  

(1) ... 
(2) ... 
(3) ... 
(4) ... 
(5) มาตรฐานระดับเสียง และความส่ันสะเทือนโดยทั่วไป” 

50 มาตรา 55 แหงพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอมแหงชาติ พ.ศ. 
2535 วางหลักวา “ใหรัฐมนตรีโดยคําแนะนําของคณะกรรมการควบคุมมลพิษและโดยความเห็นชอบ
ของคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ มีอํานาจประกาศในราชกิจจานุเบกษากําหนดมาตรฐาน
ควบคุมมลพิษจากแหลงกําเนิด สําหรับการควบคุมการระบายน้ําทิ้ง การปลอยทิ้งอากาศเสีย การ
ปลอยทิ้งของเสีย หรือมลพิษอ่ืนใด จากแหลงกําเนิดออกสูส่ิงแวดลอม เพื่อรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอมให
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วิธีการตรวจวัดระดับเสียงแบบเฉพาะเจาะจงเปนการตรวจวัดเสียงแบบที่มีความมุงหมาย
เฉพาะ หรือมีขอกําหนดบอกรายละเอียด หรือวิธีการตรวจวัด เคร่ืองมือหรืออุปกรณที่ใชในการตรวจวัด 
การพิจารณาหรือเกณฑตางๆ วิธีการคํานวณ และวิธีการรายงานผลการตรวจวัดไวเปนข้ันตอนและ
หลักการที่แนนอน หรืออาจมีคูมือการทํางาน และรูปแบบรายงานการตรวจวัดแนบทายดวย อาทิ การ
ตรวจวัดเสียงจากแหลงกําเนิดเสียงเพื่อคํานวณคากําลังเสียงของแหลงกําเนิดเสียงประเภทเคร่ืองจักร
ตาม ISO 3744 หรือการตรวจวัดเสียงในส่ิงแวดลอมตาม ISO 1996 หรือ การตรวจวัดระดับเสียงจาก
รถยนตขณะวิ่งตามขอกําหนดของกลุมสหภาพยุโรป เปนตน ซึ่งตามกฎหมายแลวสามารถแบงไดเปน 3 
กลุม คือ (1) การตรวจวัดเสียงแบบอยูนิ่ง ซึ่งสวนใหญใชกับการตรวจวัดระดับเสียงที่เปนแหลงกําเนิด
เสียงที่เปนยานพาหนะ (2) การตรวจวัดเสียงในส่ิงแวดลอม ณ จุดรับเสียง เพื่อตรวจทราบระดับเสียง
โดยทั่วไป และระดับเสียงรบกวน และ (3) การตรวจวัดเสียงขณะที่แหลงกําเนิดเสียงเคล่ือนที่ ซึ่งใน
ปจจุบันประเทศไทยยังอยูระหวางการกําหนดมาตรฐานของการตรวจวัดระดับเสียงของยานพาหนะ
ขณะเคล่ือนที่ แตเปนเฉพาะรถยนตและรถจักรยานยนต ดังนั้น ขณะนี้จึงยังไมมีการตรวจวัดระดับเสียง
ขณะที่เรือวิ่ง52  

สิ่งที่ตองสํารวจ และบันทึกขอมูลเบื้องตนควรมีดังนี้ 
บริเวณที่เปนแหลงกําเนิดเสียง ตองมีการสํารวจบริเวณที่เปนแหลงกําเนิดเสียง และบริเวณ

โดยรอบทั้งนี้เพื่อคาดการณวาบริเวณใดบางที่จะไดรับผลกระทบจากแหลงกําเนิดเสียงดังกลาว และยัง
ตองพิจารณาดวยวาเสียงนัน้มาจากแหลงกําเนดิเสียงทีต่รวจวดัเทานั้นหรืออาจมีเสียงมาจากแหลงอ่ืนๆ 
ปะปนกันดวย 

วัน และเวลา ควรไปตรวจวัดระดับเสียงในวัน และเวลาท่ีแหลงกําเนิดเสียงนั้นกอใหเกิด
เสียงมากที่สุดเพื่อใหไดรับขอมูลที่ถูกตองตามความเปนจริงและตรงกับชวงวันและเวลาที่เสียงจาก
แหลงกําเนิดกอใหเกิดการรบกวน สําหรับการตรวจวัดระดับเสียงจากเรือยนตที่ใชในเสนทางทองเที่ยว
รอบเกาะอัมพวานั้นควรมีการตรวจวัดระดับเสียงในชวงเวลาวันศุกร วันเสาร และวันอาทิตย รวมถึง
วันหยุดตามประเพณี และวันหยุดนักขัตตฤกษ ในเวลาต้ังแตชวงประมาณ 14.00 น. ไปจนถึง 24.00 น. 
จะเปนชวงที่เรือยนตกอใหเกิดเสียงรบกวนตอประชาชนในบริเวณชุมชนรอบเกาะอัมพวามากที่สุด 
เพราะเปนวันและเวลาที่นักทองเท่ียวจะไปเที่ยวชมตลาดน้ํา ลองเรือชมวิถีชีวิตชุมชน และวิ่งเรือเพื่อชม
หิ่งหอยและทัศนียภาพรอบเกาะอัมพวาในจํานวนและปริมาณที่มากที่สุด 

                                                                                                                                                                                   

ไดมาตรฐานคุณภาพส่ิงแวดลอมตามที่กําหนดไวในพระราชบัญญัตินี้” 
51 ราชกิจจานุเบกษา เลม 109 ตอนที่ 37 หนา 1 วันที่ 4 เมษายน 2535 
52 กรมควบคุมมลพิษ กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม, อางแลว เชิงอรรถที่ 

20, น. 3-11. 
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ลักษณะเสียงของแหลงกําเนิด ในระหวางดําเนินการตรวจวัดตองพิจารณาใหไดวาลักษณะ
ของเสียงจากเรือยนตอันเปนแหลงกําเนิดเสียงนั้นมีลักษณะเสียงเปนแบบใด อาทิ มีการเกิดเสียง
รบกวนตอเนื่องกันมากกวา 1-2 ชั่วโมง หรือมีการเกิดเสียงเปนชวงๆ แลวเงียบลง หรือการเกิดเสียง
ดังกลาวนั้นมีเสียงกระแทกจากปจจยัอ่ืนรวมดวย เปนตน เหตุผลที่ตองมีการตรวจสอบเสียงรบกวนกอน
เนื่องจากแหลงกําเนิดเสียงแตละประเภทมีความแตกตางกัน 

สภาพภูมิอากาศการกําหนดชวงเวลาในการตรวจวัดระดับเสียงจากเรือยนตนั้นไมสมควร
อยางยิ่งที่จะไปตรวจวัดระดับเสียงในชวงเวลาหลังฝนตก เพราะตามธรรมชาติแลวหลังฝนตกจะมีเสียง
รบกวนจากแมลง หรือกบ หรืออ่ืนๆ ซึ่งอาจสงผลตอการวัดระดับเสียงเพราะจะไดคาระดับเสียงที่สูงกวา
ปกติและไมตรงตามความเปนจริง 53 

วิธีการตรวจวัดระดับเสียงของเรือยนต 
วิธีการตรวจวัดระดับเสียงของเรือยนตนั้นตองเปนไปตามวิธีและมาตรฐานที่กําหนดไวใน

ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม เร่ือง กําหนดมาตรฐานระดับเสียงของเรือกล ลง
วันที่ 4 มกราคม 2553 54 ซึ่งไดวางหลักไวดังนี้ 

1. การต้ังคากอนการตรวจวัดระดับเสียง 
ทุกคร้ังกอนทําการตรวจสอบระดับเสียงของเรือตองมีการต่ังคาตางๆ กอน กลาวคือ ตอง

สอบเทียบมาตรระดับเสียงกับเคร่ืองกําเนิดมาตรฐาน เชน ฟสตันโฟน (Piston Phone) หรือ อะคูสติค 
คาลิเบรเตอร (Acoustic Calibrator) หรือตรวจสอบตามที่ระบุไวในคูมือการใชงานของผูผลิตมาตร
ระดับเสียง และจะตองปรับมาตรระดับเสียงไวที่วงจรถวงน้ําหนัก A (Weighting Network A) และที่
ลักษณะความไวตอบรับเสียง Fast (Dynamic Characteristics Fast) นอกจากนั้นแลว มาตรความเร็ว
รอบของเคร่ืองยนตที่นํามาใชตรวจสอบมีความคลาดเคล่ือนไดไมเกินรอยละ 3 ของคาเต็มสเกล 

2. วิธีการตรวจสอบคาระดับเสียงของเรือยนต 
2.1.1 ใหทําการตรวจวัดระดับเสียงของสภาพแวดลอมในขณะนั้นกอน หากคาระดับเสียง

ของส่ิงแวดลอมที่วัดไดในบริเวณสถานที่ตรวจวดัเกินกวา 90 เดซิเบลเอ ใหเปล่ียนสถานที่ตรวจวัดระดับ
เสียงของเรือกล 

2.1.2 กอนทําการตรวจวัด ใหจอดเรือกลไวอยูกับที่ เคร่ืองยนตอยูในตําแหนงเกียรวาง 
หรือไมมีภาระ และเดินเคร่ืองยนตมาแลวไมนอยกวา 5 นาที หรือขณะที่เคร่ืองยนตอยูในอุณหภูมิ

                                                            
53 กรมควบคุมมลพิษ กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม, อางแลว เชิงอรรถที่ 

20, น. 3-16. 
54 ราชกิจจานุเบกษา เลม 127 ตอนพิเศษ 40 ง ลงวันที่ 30 มีนาคม 2553 หนา 44 
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ทํางานปกติ กรณีทอไอเสียของเรือกลอยูสูงจากขอบตล่ิง หรือทาเทียบเรือมากกวา 0.2 เมตร ใหจอดเรือ
ชิดขอบตลิ่ง หรือทาเทียบเรือ กรณีทอไอเสียของเรือกลอยูตํ่ากวาขอบตลิ่ง หรือทาเทียบเรือใหจอดเรือ
หางจากขอบตลิ่ง หรือทาเทียบเรืออยางนอย 1 เมตร 

3. ตําแหนงของเรือยนตและเคร่ืองยนต 
กอนการตรวจสอบนั้นตองใหเรือยนตจอดอยูกับที่ โดยใหเคร่ืองยนตอยูในตําแหนงเกียรวาง 

และเดินเคร่ืองยนตมาแลวไมนอยกวา 5 นาที โดยตองใหขณะที่เคร่ืองยนตอยูในอุณหภูมิทํางานที่ปกติ
ดวย นอกจากนั้นแลว หากมีขอบตล่ิงบริเวณนั้น ตองจอดเรือยนตที่จะดําเนินการวัดระดับเสียงใหหาง
จากขอบตลิ่งอยางนอย 1 เมตรดวย  

4. ตําแหนงของไมโครโฟน 
ในข้ันตอนของการตรวจวัดระดับเสียงนั้นตองหันแกนไมโครโฟนของมาตรระดับเสียงเขาหา

เรือที่จะตรวจสอบ ซึ่งรายละเอียดของตําแหนง ระยะ และวิธีการหันแกนไมโครโฟน แยกเปน 5 กรณี 
ดังนี้ (รายละเอียดปรากฏตามภาคผนวกที่ 1) 

ในกรณีที่ 1 คือกรณีที่มีทอไอเสียทอเดียว หากปลายทอไอเสียยื่นพนริมนอกสุดของกราบ
เรือกล ใหต้ังไมโครโฟนขนานกับผิวน้ําในระดับเดียวกันกับปลายทอไอเสีย หันไมโครโฟนเขามาปลาย
ทอไอเสียโดยทํามุม 45 องศา กับทิศทางของปลายทอไอเสีย และหางจากปลายทอไอเสียเปนระยะทาง 
0.5 เมตร และหากปลายทอไอเสียยื่นไมพนริมนอกสุดของกราบเรือ ใหต้ังไมโครโฟนขนานกับผิวน้ําใน
ระดับเดียวกันกับปลายทอไอเสีย หันไมโครโฟนเขาหาปลายทอไอเสียโดยทํามุม 45 องศา กับริมนอก
สุดของกราบเรือกลดานปลายทางออกของทอไอเสีย และหางจากริมนอกสุดของกราบเรือกลดานปลาย
ทางออกของทอไอเสีย เปนระยะทาง 0.5 เมตร  

ในกรณีที่ 2 คือกรณีที่ทอไอเสียมี 2 ทอ หรือมากกวา ซึ่งตอจากหมอพักใบเดียวกัน และมี
ระยะหางระหวางปลายทอไอเสียนอยกวา หรือเทากับ 0.3 เมตร ใหดําเนินการตามวิธีที่กําหนดไว
สําหรับกรณีที่ 1 ขางตน  

ในกรณีที่ 3 คือกรณีทอไอเสียมี 2 ทอ หรือมากกวา ซึ่งตอจากหมอพักใบเดียวกัน และมี
ระยะหางระหวางปลายทอไอเสียมากกวา 0.3 เมตร หรือในกรณีที่ทอไอเสียตอจากหมอพักคนละใบ ไม
วาจะมีระยะหางระหวางปลายทอไอเสียเทาใด ใหดําเนินการตามวิธีที่กําหนดไวสําหรับกรณีที่ 1 ขางตน 
ในทุกทอไอเสีย  

ในกรณีที่ 4  คือกรณีที่ทอเสียของเรืออยูในแนวด่ิง ใหต้ังไมโครโฟนในระดับเดียวกันกับ
ปลายทอไอเสีย โดยใหแกนไมโครโฟนอยูในแนวด่ิงชี้ข้ึนขางบน และหาง 0.5 เมตร จากริมนอกสุดของ
กราบเรือกลดานที่อยูใกลกับปลายทอไอเสียมากที่สุด  
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ในกรณีที่ 5 คือกรณีที่ไมสามารถหันแกนไมโครโฟนตามที่กําหนดในกรณีที่ 1-4 ขางตนได 
ใหต้ังไมโครโฟนขนานกับผิวน้ําในระดับเดียวกันกับกราบเรือกลดานเดียวกับทอไอเสีย แลวหัน
ไมโครโฟนเขาหากราบเรือต้ังฉากกับทิศทางออกของไอเสีย และหางจากกราบเรือกลดานเดียวกับทอไอ
เสียเปนระยะทาง 0.5 เมตร  

5. การตรวจสอบเคร่ืองยนต 
ใหเรงเคร่ืองยนตใหมีความเร็วรอบเทากับความเร็วรอบของการตรวจวัดเรือกลที่ใช

เคร่ืองยนตแบบจุดระเบิดดวยการอัด หรือความเร็วรอบของการตรวจวัดเรือกลที่ใชเคร่ืองยนตแบบจุด
ระเบิดดวยประกายไฟ แลวแตกรณี โดยใหตรวจสอบคาระดับเสียง 2 คร้ัง และใหถือเอาคาสูงสุดที่วัดได
เปนคาระดับเสียงของเรือกล หากคาระดับเสียงของเรือกลที่ตรวจสอบทั้ง 2 คร้ัง แตกตางกันเกินกวา 2 
เดซิเบลเอ ใหตรวจวัดระดับเสียงโดยเร่ิมตนใหม  

ทั้งนี้ การอานคาระดับเสียงของเรือกลที่ทําการตรวจวัดไดนั้นจะตองไมมีบุคคล หรือส่ิงกีด
ขวาง ระหวางไมโครโฟนของมาตรระดับเสียงกับปลายทอไอเสีย หรือกราบเรือกล ภายในระยะ 0.5 
เมตร  
 
4.9 การควบคุมมลพิษทางเสียง 
 

การควบคุมมลพิษทางเสียง หมายถึง การจัดการ หรือการดําเนินการอยางใดอยางหนึ่ง 
หรือการวางแผนปองกันที่ทําใหระดับเสียงจากแหลงกําเนิดที่จะสงผลกระทบตอผูรับมีระดับลดลงจนไป
ถึงข้ันที่คนสวนใหญยอมรับได และมีคาไมเกินมาตรฐานที่กําหนดไว ซึ่งวิธีการควบคุมระดับเสียงยอมมี
วิธีที่แตกตางกันไปตามประเภทของแหลงกําเนิดมลพิษทางเสียง โดยแนวทางในการควบคุมมลพิษทาง
เสียงที่ใชอยูโดยทั่วไปนั้นมีหลักการพิจารณาดําเนินการตามลําดับ ดังนี้ 

 
4.9.1 การควบคุมเสียงที่แหลงกําเนิดเสียง 
 
วิธีการควบคุมเสียงที่แหลงกําเนิดเสียงนี้ควรเปนวิธีแรกที่ใชเพื่อการวางแผนปองกันและ

ควบคุมระดับเสียงที่สงผลกระทบตอประชาชนบริเวณใกลเคียง โดยเปนการเลือกหรือออกแบบการใช
เรือยนต หรือสวนประกอบ อุปกรณตางๆ ในเรือยนตที่มีระดับเสียงตํ่า หลังจากนั้นควรมาพิจารณาหา
วิธีในการลดการกระจายของพลังงานที่ทําใหเกิดเสียงลง อาทิ ลดแอมพลิจูดของความส่ันสะเทือน หรือ
ลดการกระจายเสียงที่เกิดจากความส่ันสะเทือน นั่นหมายความวาหากจะมีการควบคุมมลพิษทางเสียง
ของเรือยนตในเสนทางทองเท่ียว ก็ตองพิจารณาวางแผนปองกัน และแกไขปญหาเสียงดังที่ตัวเรือยนต 
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เคร่ืองยนตในเรือโดยตรง ตัวอยางของการควบคุมเสียงจากแหลงกําเนิด อาทิ การติดเคร่ืองเก็บเสียง 
หรือเคร่ืองกรองเสียงสําหรับเคร่ืองยนตของเรือ การไมใชเรือยนตในอัตราเรงที่เร็วเกินไป การเลือกใช
อุปกรณ หรือเคร่ืองยนตชนิดหรือประเภทท่ีมีเสียงดังนอยกวา รวมทั้ง การออกกฎหมายเพ่ือควบคุม 
หรือจัดการแหลงกําเนิดเสียงใหมีเสียงที่ถูกปลอยออกมาไดไมเกินที่กฎหมายกําหนดไว เปนตน หาก
วิธีการตามขอนี้ใชไดผลอยางมีประสิทธิภาพแลวก็ไมตองไปพิจารณาถึงวิธีการอื่น 55 แตหากวิธีการตาม
ขอนี้ไมสามารถใชไดแลวก็ตองพิจารณาวิธีการตามขอตอไป  
   

4.9.2 การควบคุมเสียงที่ระยะทางระหวางแหลงกําเนิดเสียงและผูรับเสียง  
 
การควบคุมตามวิธีการนี้จะแบงเปน การควบคุมเสียงที่สงไปที่ผูรับโดยตรง และการควบคุม

เสียงจากการสะทอน ซึ่งสามารถทําไดในข้ันตอนการวางแผนสรางอาคาร การสรางกําแพง หรือการวาง
แผนการใชประโยชนที่ดิน หรือการปรับตําแหนงของแหลงกําเนิดเสียงใหหางจากผูรับเสียงมากข้ึน 56 
ทั้งนี้ การควบคุมระยะทางผานของเสียงนี้ทําไดใน 2 ลักษณะ คือ (1) การเพิ่มระยะทางระหวาง
แหลงกําเนิดเสียงกับผูรับเสียง ระยะทางยิ่งหางมากข้ึนเทาไหร ระดับเสียงดังที่จะไปถึงผูรับฟงก็จะ
ลดลงเทานั้น และ (2) การใชวัสดุดูดซับเสียง หรือกั้นเสียงเพื่อกั้น หรือดูดกลืนเสียง หรือเบ่ียงเบน
ทิศทางของเสียงดังออกไปโดยการปลูกสรางส่ิงกีดขวาง เชน กําแพง หรือตนไม เปนตน 57  

อยางไรก็ตาม วิธีการนี้คงไมสามารถมากอใหเกิดผลในทางปฏิบัติกับการควบคุมมลพิษทาง
เสียงจากเรือยนตที่วิ่งในเสนทางทองเที่ยวทางน้ํารอบเกาะอัมพวาได เนื่องจาก รอบเกาะอัมพวานั้นมี
บานเรือน วัดวาอาราม ต้ังอยูเปนระยะเวลานาน คงไมสามารถดําเนินการแกไขเปล่ียนแปลงเพื่อรน
ระยะระหวางเสนทางวิ่งเรือยนตรอบเกาะอัมพวา ใหหางกับสถานที่ที่บานเรือนต้ังอยูริมคลองได  

 

 
 
 
 

                                                            
55 กรมควบคุมมลพิษ กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม, อางแลว เชิงอรรถที่ 

20, น. 6-1. 
56 กรมควบคุมมลพิษ กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม, อางแลว เชิงอรรถที่ 

20, น. 6-4. 
57 กรมอนามัย กระทรวงสาธารณสุข, อางแลว เชิงอรรถที่ 23, น. 19. 
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4.9.3 การควบคุมเสียงที่ผูรับ 
 

ในกรณีที่ไมสามารถดําเนินการใดๆ ตามวิธีการขางตนทั้ง 2 วิธีได ก็มีความจําเปนที่ตองให
ผูไดรับผลกระทบจากมลพิษทางเสียงจัดหาอุปกรณปองกันเสียงสวนบุคคล อาทิ ที่ครอบหู ที่อุดหู 58 ซึ่ง
หากใชเคร่ืองอุดหู (Ear plugs) จะสามารถลดความเขมขนของเสียงที่จะผานเขาไปในชองหูไดประมาณ 
6-25 เดซิเบลเอ (dB(A)) หรือหากใชเคร่ืองครอบหู (Ear Muffs) จะสามารถลดความเขมขนของเสียงที่
จะผานเขาไปในชองหูไดประมาณ 30-40 เดซิเบลเอ (dB(A)) 59 อยางไรก็ตาม การที่จะสงเสริม หรือ
ดําเนินการใหผูที่อาศัยในชุมชนรอบเกาะอัมพวาที่ไดรับผลกระทบจากเสียงเรือยนตนั้นมาใสอุปกรณ
ปองกันเสียง เชน ที่ครอบหู หรือที่อุดหูคงเปนไปไดยาก อีกทั้ง งบประมาณ หรือคาใชจายเพื่ออุปกรณ
ปองกันเสียงนั้นก็ไมควรจะตกเปนภาระของผูที่ไดรับผลกระทบทางเสียงดวย ดังนั้น วิธีการนี้คงไม
สามารถมากอใหเกิดผลในทางปฏิบัติกับการควบคุมมลพิษทางเสียงจากเรือยนตที่วิ่งในเสนทาง
ทองเที่ยวทางน้ํารอบเกาะอัมพวาไดอีกเชนกัน 
 
4.10 ปญหาจากมลพิษทางเสียง 
 

มลพิษทางเสียงจากเรือยนตในเสนทางทองเที่ยวรอบเกาะอัมพวานั้นเปนปญหามลพิษที่
เกิดข้ึนโดยมีสาเหตุมาจากการพัฒนาการทองเที่ยวอยางขาดการวางแผน และการเจริญเติบโตทางดาน
การทองเที่ยวอยางตอเนื่อง ต้ังแตเวลา 19.00 น. – 23.00 น. จะมีเรือยนตที่ลองเรือพานักทองเที่ยวชม
หิ่งหอยจนสงเสียงดังมาก และเรือแลนเร็วสงผลใหตล่ิงพังเร็วมาก จํานวนหิ่งหอยลดลงจากเดิมอยาง
รวดเร็วจาก 10 สวนของพื้นที่ทั้งหมด ลดเหลือเพียง 2 สวนของพื้นที่ทั้งหมด คลองผีหลอก ซึ่งแตกอน
เปนบริเวณที่มีหิ่งหอยคอนขางจะชุกชุม แตในปจจุบันนี้มีนอยลงมาก นอกจากนั้นแลว ปญหามลพิษ
ทางเสียงที่เกิดจากเรือยนตในเสนทางทองเที่ยวรอบเกาะอัมพวายังสงผลใหเกิดผลกระทบอ่ืนๆ ตามมา
อีก ดังนี้  

โดยท่ีเคร่ืองยนตสันดาปภายในยานพาหนะ เชน เคร่ืองยนตเบนซิน หรือเคร่ืองยนตดีเซล 
ยอมกอใหเกิดเสียงดังและการสั่นสะเทือน โดยเกิดจาก 3 กลุมใหญๆ กลาวคือ กลุมที่ 1 คือ เสียงที่เกิด
จากกลไกตางๆ ภายในเคร่ืองยนต เชน เสียงลูกสูบกระทบกับเส้ือสูบ เสียงปมน้ํามันหัวฉีด เปนตน กลุม
ที่ 2 คือ เสียงอันเกิดจากการไหลของไอดีเขาสูเคร่ืองยนต และกลุมที่ 3 คือเสียงที่เกิดจากไอเสีย ซึ่งการ

                                                            
58 กรมควบคุมมลพิษ กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม, อางแลว เชิงอรรถที่ 

20, น. 6-5. 
59 กรมอนามัย กระทรวงสาธารณสุข, อางแลว เชิงอรรถที่ 23, น. 19. 
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ติดต้ังเคร่ืองยนตของเรือโดยไมไดพิจารณาเร่ืองปญหาของเสียงไวยอมทําใหมีผลตอรางกายและจิตใจ 
ดังนั้น การติดต้ังเคร่ืองยนตของเรือยนตใหถูกตองตามหลักทางวิศวกรรมจึงมีความจําเปน อาทิ การ
ติดต้ังเคร่ืองยนตในยานพาหนะโดยมีผนังกั้นเก็บเสียง หรือมีวิธีเก็บเสียงทอไอเสีย เปนตน 60 อยางไรก็
ตาม เรือยนต หรือเรือหางยาวท่ีใชเพื่อวิ่งในเสนทางทองเที่ยวทางนํ้ารอบเกาะอัมพวานั้นยังคงเปน
พาหนะที่ขาดการแกไขปญหาดังกลาว แมหนวยงานท่ีเกี่ยวของไดดําเนินการโครงการรณรงคตางๆ ไป
แลวในป 2552 เชนโครงการลดเสียงเรือเพื่อหิ่งหอย และผูประกอบการเรือยนตบางสวนจะใหความ
รวมมือที่จะปฏิบัติใหถูกตองตามกฎหมายเพื่อหลีกเล่ียงปญหามลพิษทางเสียง แตผูประกอบการบาง
รายก็ยังคงไมปฏิบัติตามกฎหมายอยูเชนเดิม โดยปญหามลพิษทางเสียงจากเรือยนตจะสงผลกระทบ
มากมายดังตอไปนี้ 
  

4.10.1 ผลกระทบตอการไดยิน 
 

เมื่อคล่ืนเสียงจากภายนอกผานเขาสูหูชั้นนอกไปกระทบแกวหูซึ่งเปนเยื่อบางๆ ทําใหเกิด
ความส่ันสะเทือนข้ึน แลวความสั่นสะเทือนดังกลาวถูกสงผานไปยังกระดูก 3 ชิ้นในชองหูชั้นกลาง และ
ผานตอไปยังชองหูชั้นในอันเปนที่อยูของเซลลประสาทรับเสียงทั้งหมด พลังงานส่ันสะเทือนดังกลาวจะ
ถูกเปล่ียนแปลงเปนคล่ืนไฟฟา พลังจากนั้นจะถูกสงไปยังสมองทําใหเรารูสึกวาไดยินเสียง อยางไรก็
ตาม หูของมนุษยนั้นมีความสามารถและทนตอการรับเสียงไดในขอบเขตที่จํากัด หากเสียงเบามาก
เกินไปก็จะสงผลใหไมไดยิน หรือหากเสียงดังเกินไปก็จะมีอาการทางรางกายตางๆ อาทิ ปวดหู หรือรูสึก
เหนื่อยออน 61 เสียงดังเกินไปมีผลกระทบตอสมรรถภาพของการไดยินไดใน 3 ประการ คือ (1) หูตึง
ชั่วคราวอันเกิดจากอาการที่ตองฟงเสียงดังในชวงเวลาที่ไมนานนัก และสามารถรักษาใหหายกลับมา
เปนอยางปกติได (2) หูหนวกถาวร เกิดจากการรับเสียงดังเปนเวลานานจนหูสูญเสียการไดยินอยาง
ถาวรจนไมอาจกลับคืนสูภาวะปกติได และ (3) หูหนวกเฉียบพลัน เกิดจากการไดรับเสียงดังมากๆ ใน
ระยะเวลาอันส้ัน หรือเพียงคร้ังเดียวเทานั้น เชน เสียงระเบิด เสียงยิงปน แมการไดยินจะมีระยะเวลาไม
นาน แตสงผลกระทบตอการไดยินโดยอาจเร่ิมจากการไมไดยินเสียงสูงๆ กอนแลวจึงคอยๆ กลายเปน
ไมไดยินเสียงตํ่า เชน เสียงสนทนาของคน ดังนั้น กวาจะรูตัววามีอาการก็หูหนวกไปอยางถาวรไปแลว 

                                                            
60 คณะวิทยาศาสตร จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย เสนอตอสํานักงานคณะกรรมการ

ส่ิงแวดลอมแหงชาติ, “โครงการวิจัย เร่ือง ระดับเสียงจากยานพาหนะทางนํ้า”, กรุงเทพมหานคร, 2526, 

น. 53. 
61 กรมอนามัย กระทรวงสาธารณสุข, อางแลว เชิงอรรถที่ 23, น.17. 
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ดังนั้น เสียงดังจากเคร่ืองยนตของเรือยนตที่วิ่งในเสนทางทองเที่ยวรอบเกาะอัมพวานั้นยอมกอใหเกิด
ผลกระทบตอสมรรถภาพการไดยินได 

 
4.10.2 ผลกระทบตอสุขภาพทั่วไปและจิตใจ 
 
เสียงดังจากเรือยนตโดยเฉพาะในยามคํ่าคืนที่เรือยนตพานักทองเที่ยวเย่ียมชมหิ่งหอยรอบ

เกาะอัมพวานั้นเปนเสียงดังรําคาญ และกอใหเกิดความหงุดหงิด และอารมณเสียตอชุมชนรอบเกาะ
อัมพวา สงผลใหเกิดความตึงเครียดทางระบบประสาท และความส่ันสะเทือนของคล่ืนเสียงทําใหเกิด
อาการเวียนศรีษะ เสียการทรงตัว ตาพรา และอาจมีอาการชาตามรางกายได 62  

 
4.10.3 ผลกระทบตอการทํางานและประสิทธิภาพของการทํางาน  
 
จากการศึกษาและวิจัยของกรมอนามัย กระทรวงสาธารณสุขพบวาเสียงที่ดังติดตอกัน

ตลอดเวลา หรือมีระยะเวลาตอเนื่องกันจะรบกวนประสิทธิภาพของการทํางานมาก โดยเฉพาะอยางยิ่ง
เมื่อเสียงนั้นมีความดังเกินกวา 90 เดซิเบล (dB) ยอมจะสงผลกระทบโดยตรงตอประสิทธิภาพการ
ทํางาน ซึ่งอาจทําใหการทํางานชาลง ไมมีสมาธิ และยังกอใหเกิดความผิดพลาดในการทํางาน และ
ความถูกตองลดนอยลงดวย 63 ดังนั้น เสียงดังของเรือยนตในเสนทางทองเที่ยวทางนํ้ารอบเกาะอัมพ
วานั้นจึงสงผลกระทบตอสมาธิ และประสิทธิภาพการทํางานของคนในชุมชนรอบเกาะอัมพวาอยาง
แนนอน 

 
4.10.4 ผลกระทบตอการติดตอสื่อสาร 
 
เราคงปฏิเสธไมไดวาเสียงดังจากเรือยนตทีว่ิ่งรอบเกาะอัมพวานั้น ยังจะสงผลกระทบตอการ

ติดตอส่ือสาร เนื่องจากเสียงเรือยนตจะไปรบกวนเสียงสนทนา เสียงพูดทางโทรศัพท เสียงสัญญาณภัย
ตางๆ  
 

 
 
 

                                                            
62 กรมอนามัย กระทรวงสาธารณสุข, อางแลว เชิงอรรถที่ 23, น.18. 
63 กรมอนามัย กระทรวงสาธารณสุข, อางแลว เชิงอรรถที่ 23, น.18. 
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4.10.5 ผลกระทบตอวิถีชีวิตของชุมชนอัมพวา 
 
ผลกระทบที่เห็นเดนชัดตอวิถีชีวิตของชุมชนอัมพวาที่มีบานเรือนอยูบริเวณเสนทาง

ทองเที่ยวทางนํ้ารอบเกาะอัมพวานั้น คือ ผลกระทบตอการนอนหลับ เนื่องจากเรือยนตนั้นจะนํา
นักทองเที่ยวชมหิ่งหอยต้ังแตชวงที่พระอาทิตยเร่ิมลับขอบฟาไปจนถึงเวลาประมาณ 23.00 น. หรือบาง
รายอาจถึง 24.00 น. ซึ่งเวลาดังกลาวเปนเวลาพักผอนหลับนอนของคนปกติ และเนื่องจากการนอน
หลับ คือ การที่รางกายไดมีโอกาสพักผอน การนอนหลับสนิทตลอดคืนจะชวยทําใหสุขภาพแข็งแรง แต
เสียงจากเรือยนตในเวลาคํ่าคืนยอมเปนการรบกวนการนอนหลับ ทําใหรางกายพักผอนไมเต็มที่ ทําให
วิถีชีวิตของชุมชนอัมพวาทีเ่คยอยูกนัแบบพอเพียง เรียบงาย กลับตองมาทนกับเสียงรบกวนของเรือยนต
ดังกลาว นอกจากนั้นแลว เสียงดังของเรือยนตยังกระตุนใหเกิดความเครียด การสรางอารมณรุนแรง ไม
เคารพสิทธิในความสงบสุขของผูอ่ืน และสังคมโดยรวม 64 จนบานปลายกอใหเกิดความขัดแยงระหวาง
ผูประกอบการ หรือคนขับเรือยนต กับชุมชนได  

 
4.10.6 การขดัแยงของคนในชุมชน 
 
การสงเสียงดังของเรือยนตในเสนทางทองเที่ยวทางน้ํารอบเกาะอัมพวานั้นสงผลใหเกิด

ความเดือดรอนรําคาญตอประชาชนในชุมชนรอบเกาะอัมพวาซึ่งสงผลใหเกิดความขัดแยงข้ึนระหวาง
ผูประกอบการทองเที่ยวบางราย และกลุมชาวบานในชุมชนตางๆ ตอตานการปลอยมลพิษทางเสียงของ
เรือยนตโดยการนัดหมายกันตัดตนลําพูที่อยูบริเวณหนาบานของตนทิ้งเสียเพื่อไมใหเรือยนตตองมา
จอดใหนักทองเที่ยวชมหิ่งหอยในบริเวณหนาบานของตนอีก การกระทําดังกลาวกอใหเกิดผลกระทบตอ
ความอุดมสมบูรณ และทรัพยากรธรรมชาติโดยรวม ยังมีปญหาความขัดแยงที่เกิดข้ึนระหวาง
ผูประกอบการเรือยนต และผูประกอบการเรือพาย หรือปญหาขยะ หรือการจราจรที่มีจํานวนมาก ซึ่ง
เปนปญหาความขัดแยงที่บานปลาย และยังยากที่จะแกไขไดในปจจุบัน  
 

 
 
 
 

                                                            
64 กองทุนส่ิงแวดลอมวฒันธรรม มูลนิธิส่ิงแวดลอมไทย, รวมไทย รวมใจ ตานภัยเสียง, พิมพ

คร้ังที่ 1 (กรุงเทพมหานคร : บริษัท โอ.เอส.พร้ินต้ิง เฮาส จํากัด), น. 9.  
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4.10.7 การสญูพันธุของหิง่หอยและสตัวน้ําอ่ืนๆ  
 
ดังไดกลาวมาแลววาปริมาณหิ่งหอยจะมากหรือนอยข้ึนอยูกับความอุดมสมบูรณของ

ทรัพยากรธรรมชาติในพื้นที่ แตจากการที่มีเรือยนตวิ่งในเสนทางทองเที่ยวรอบเกาะอัมพวาอยางมากใน
ทุกวันศุกร เสาร และอาทิตย ผูประกอบการบางรายเอาใจนักทองเที่ยวโดยนําเรือเขาไปใกลตนลําพูมาก
เกินไป มีการสนับสนุนใหจบัหิ่งหอย มีการฉายไฟไปที่หิ่งหอย จากแรงคล่ืนของเรือ สงผลใหหิ่งหอยไมมี
ที่อาศัยตองตายไปบาง หรือตองยายหนีไปอยูบนยอดตนไมสูงแทนบาง ซึ่งสงผลใหเกิดการลดปริมาณ
ของหิ่งหอยลงอยางเห็นไดชัด  

โดยสรุป แมวาการพัฒนา และสนับสนุนกิจกรรมการทองเที่ยวจากการทองตลาดน้ํา และ
เยี่ยมชมวิถีชีวิตชุมชนอัมพวา เยี่ยมชมหิ่งหอย จะสรางรายไดใหกับชาวอําเภออัมพวา และอําเภอเมือง 
จังหวัดสมุทรสงคราม อันสงผลใหการทองเที่ยวตามเสนทางทองเที่ยงทางน้ํารอบเกาะอัมพวาเปนที่
นิยมของนักทองเที่ยวในปจจุบัน แตในขณะเดียวกัน กิจกรรมดังกลาวก็ไดกอใหเกิดปญหามลพิษทาง
เสียงจากเรือยนตอยางหลีกเล่ียงไมได ซึ่งปญหาดังกลาวนั้นไดสงผลกระทบตอสุขภาพอนามัยของ
ชุมชนที่ไดรับความเดือดรอนจากเสียงของเรือยนต แมในปจจุบันจะมีหนวยงานที่เกี่ยวของไดประสาน
ความรวมมือเพื่อแกไขปญหามลพิษทางเสียงอยู อาทิ มีการเรงรณรงคโครงการตางๆ เพื่อให
ผูประกอบการเรือยนตตระหนักถึงปญหามลพิษทางเสียงที่เกิดจากเรือยนต การดําเนินการตรวจสอบ
มาตรฐานระดับเสียงของเรือยนตก็ตามอันสงผลใหสภาพปญหาไดรับการแกไขไดสวนหนึ่ง แตก็ยังไม
สามารถแกไขปญหาไดทั้งหมด ดังนั้นจึงเห็นสมควรอยางยิ่งในการพิจารณาแนวทางและมาตรการทาง
กฎหมายดานอ่ืนๆ เพื่อชวยผลักดัน และสงเสริมการแกปญหาเร่ืองมลพิษทางเสียงจากเรือยนตใหมี
ประสิทธิภาพมากข้ึน และเพื่อใหเกิดผลเปนการแกไขปญหาอยางยั่งยืนตอไป  


