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บทที่ 2 
 

ขอมูลทัว่ไปและสภาพปญหามลพิษทางเสียงจากเรือยนต 
 

บทที่ 2 นี้ผูเขียนจะนําเสนอรายละเอียดเกี่ยวกับขอมูลทั่วไปของจังหวัดสมุทรสงครามและ
ชุมชนอัมพวา ลักษณะทางกายภาพของเกาะอัมพวา ความเปนมาและรายละเอียดของกิจกรรมการ
ทองเที่ยวทางน้าํรอบเกาะอัมพวา อาทิ เสนทางทองเที่ยวรอบเกาะอัมพวา ที่มาของเรือยนต จํานวนของ
เรือยนต ประเภทของเรือยนต ระยะเวลาที่เรือยนตแลน เปนตน โดยผูเขียนไดนําเสนอปญหาและ
ผลกระทบตางๆ ที่เกิดจากมลพิษทางเสียงจากเรือยนตในเสนทางทองเท่ียวรอบเกาะอัมพวาดวย 
นอกจากนั้นแลว เพื่อใหเกิดความเขาใจเร่ืองเสียงอยางละเอียดและถูกตอง ในบทนี้ผูเขียนจึงไดกลาวถึง
รายละเอียดเกี่ยวกับขอมูลทั่วไปของเสียง วิธีและเครื่องมือการตรวจวัดระดับเสียง และรายละเอียด
เกี่ยวกับการควบคุมมลพิษทางเสียงไวดวย 
 

1. ขอมูลทั่วไปของจังหวัดสมุทรสงคราม และชุมชนอัมพวา 
 

1.1  ประวัติความเปนมาของจังหวัดสมุทรสงครามและชุมชนอัมพวา 
 

หลักฐานทางประวัติศาสตรที่เกาแกที่สุดที่กลาวถึงจังหวัดสมุทรสงครามปรากฏอยูใน
กฎหมายตราสามดวงในรัชสมัยสมเด็จพระบรมไตรโลกนาถ ป พ.ศ. 1998 วา เมืองแมกลองเปนหัว
เมืองชายฝงทะเลตะวันออก ตําแหนงผูปกครองมีราชทินนามวา พระสมุทรสงคราม และมีฐานะเปน
เมืองจัตวา หรือหัวเมืองชั้นในอยูในเขตราชธานี ดังนั้น จึงนาจะพอสรุปไดวาเมืองแมกลอง (จังหวัด
สมุทรสงครามในปจจุบัน) เกิดข้ึนมาต้ังแตคร้ังสมัยอยุธยา ตอมาในรัชสมัยรัชกาลที่ 5 เปนสมัยที่เมือง
แมกลอง (จังหวัดสมุทรสงครามในปจจุบัน) ไดรับการพัฒนาพื้นที่หลายประการ เชน การสรางทางรถไฟ
สายกรุงเทพฯ – มหาชัย – แมกลอง โดยในป พ.ศ. 2437 ไดยกฐานะของ “ชุมชนอัมพวา” หรือแขวงบาง
ชางข้ึนเปน “อําเภออัมพวา” ข้ึนอยูกับเมืองแมกลอง และหลังจากมีการเปล่ียนแปลงระเบียบบริหาร
ราชการแผนดินในป พ.ศ. 2439 มีการยกใหเมืองแมกลอง หรือเมืองสมุทรสงครามรวมอยูในมณฑล
ราชบุรี และในรัชสมัยรัชกาลที่ 6 ในป พ.ศ. 2459 ไดเปล่ียนคําวา “เมืองแมกลอง” เปน “จังหวัด
สมุทรสงคราม” 1  

                                                            
1 นิตย สัมมาพันธ และเอมอร ณรงค, แนวทางพัฒนาการบริหารจัดการการทองเที่ยวเชิง

อนุรักษ ณ จังหวัดสมุทรสงคราม, (กรุงเทพมหานคร, 2550), น. 96-97. 
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สวน “ชุมชนอัมพวา” นัน้ในอดีตใชชื่อวา “แขวงบางชาง” ข้ึนตรงกับเมอืงราชบุรีในสมัยพระ
เจาประสาททองแหงกรุงศรีอยุธยา พ.ศ. 2137-พ.ศ. 2198) 2 ตอมาในชวงเสยีกรุงศรีอยุธยาคร้ังที่ 2 
(พ.ศ. 2310) พระบาทสมเด็จพระพทุธยอดฟาจุฬาโลกมหาราช รัชกาลที ่ 1 ทรงพาครอบครัวเสด็จมา
หลบภัยทีเ่มืองอัมพวา (ซึ่งเปนเมืองหนึ่งของจังหวัดสมทุรสงครามในปจจุบัน) และพระบรมราชินีองค
แรกในราชวงศจักรี คือ กรมสมเด็จพระอัมรินทรามาตรยไดมีพระราชโอรสคือ พระบาทสมเด็จพระพุทธ
เลิศหลานภาลัย รัชกาลที ่2 ที่ไดพระราชสมภพที่เมืองอัมพวานีเ้อง 

 
1.2  ขอมูลทัว่ไปของจังหวัดสมุทรสงคราม 
 

จังหวัดสมุทรสงคราม เปนจังหวัดที่มีพื้นที่นอยที่สุดในประเทศไทย  โดยมีพื้นที่ทั้งหมดเทากับ 
416.707 ตารางกิโลเมตร (260,442 ไร) เปนจังหวัดที่อยูในภาคกลางตอนลางของประเทศไทย ต้ังอยู
ริมชายฝงทะเลของอาวไทยดานตะวันตก บริเวณปากแมน้ําแมกลอง หางจากกรุงเทพมหานครไปทาง
ทิศตะวันตกเฉียงใตตามเสนทางหลวงแผนดินหมายเลข 35 (ถนนธนบุรี-ปากทอ) ประมาณ 65 
กิโลเมตร 

ทิศเหนือ จรดจังหวัดราชบุรีและจังหวดัสมุทรสาคร 
ทิศใต  จรดอาวไทย บริเวณปากแมน้ําแมกลอง และจังหวัดเพชรบุรี 
ทิศตะวนัออก จรดจังหวัดสมทุรสาคร 
ทิศตะวนัตก จรดจังหวัดราชบุรีและจังหวดัเพชรบุรี 
 
ลักษณะพื้นที่ โดยทั่วไปเปนที่ราบลุมชายฝงทะเล สภาพดินเปนดินเหนียวปนทราย ไมมีเกาะ มี

เนินเขาอยูแหงเดียวทางทิศตะวันตกเฉียงใตของจังหวัด คือ เขาย่ีสาร เกิดจากการโกงตัวของเปลือกโลก 
มีแมน้ําที่สําคัญไหลผาน คือ แมน้ําแมกลอง ไหลผานทองที่อําเภอบางคนที  อําเภออัมพวา สูอาวไทยที่
บริเวณปากแมน้ําในเขตอําเภอเมืองสมุทรสงคราม มีคลองธรรมชาติและคลองขุดเช่ือมโยงกันเปน
เครือขายทั่วพื้นที่กวา 300 คลอง ในแตละวันจะมีน้ําข้ึนน้ําลงที่อาวไทยสงผลใหเกิดน้ําทะเลหนุนเขามา
ตามแมน้ําแมกลองและตามคูคลองตางๆ โดยสวนใหญพื้นที่เกือบทั้งหมดของจังหวัดเปนที่ราบชายฝงมี
ความลาดเอียงนอยกวา 1 เปอรเซ็นต  

เขตการปกครอง แบงออกเปน 3 อําเภอ 36 ตําบล 284 หมูบาน 1. อําเภอเมือง
สมุทรสงคราม มีเนื้อที่ 169.057 ตารางกิโลเมตร คิดเปนรอยละ 40.57 ของพื้นที่ทั้งจังหวัด 2. อําเภอ

                                                            
2 วิไลลักษณ รัตนเพียรธัมมะ, “ตลาดน้ําอัมพวา : การทองเที่ยวและการจัดการ”, วารสารรม

พฤกษ ความรูที่ยั่งยืน, ปที่ 25, ฉบับที่ 1, น. 75 (ตุลาคม 2540 – มกราคม 2550).  
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อัมพวา มีเนื้อที่ 170.164 ตารางกิโลเมตร คิดเปนรอยละ 40.84 ของพื้นที่ทั้งจังหวัด 3. อําเภอบางคนที 
มีเนื้อที่ 77.486 ตารางกิโลเมตร คิดเปนรอยละ 18.59 ของพ้ืนที่ทั้งจังหวัด 3 

                                                            
3 สืบคนจาก <http://www.samutsongkhram.go.th/2010/place.htm>, วันที่ 13 มีนาคม 

2553. 
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ภาพที่ 1 แสดงที่ต้ังและอาณาเขตของจังหวัดสมุทรสงคราม 
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1.3  วิถีชีวิตของชุมชนอัมพวา จังหวดัสมุทรสงคราม 
 

ดวยลักษณะทางภูมิประเทศของจังหวัดสมุทรสงครามที่เปนแบบบานสวนกึ่งทะเลที่มี
ทรัพยากรธรรมชาติหลายชนิด จึงเปนผลใหเกิดอาชีพหลากหลาย เชน ชาวสวน ชาวนาเกลือ ชาวนากุง 
ชาวประมง เปนตน นอกจากนั้นแลว “ตลาดน้ํา” ยังเปนกิจกรรมทางสังคมอีกอยางหนึ่งที่สะทอนใหเห็น
ถึงวิถีชีวิตของชุมชนอัมพวา จังหวัดสมุทรสงครามไดอยางชัดเจน เพราะตลาดน้ําเปนแหลงศูนยกลาง
การคาขายแลกเปล่ียนสินคา ผลผลิตจากเรือก สวน ไร นา ระหวางกัน โดยการเดินทางทางเรือนั้นเปน
การคมนาคมสายหลักของคนในชุมชนอัมพวา อยางไรก็ตาม ในปจจุบัน วิถีชีวิตของชุมชนอัมพวาไดมี
การเปล่ียนแปลงไปตามยุคสมัย สวนหนึ่งอาจเปนเพราะ จากความเจริญของการคมนาคมทางบก และ
ปจจัยอ่ืนๆ ทําใหประชาชนในบางพื้นที่เ ร่ิมปรับเปล่ียนวิถีชีวิต และการประกอบอาชีพใหเขากับ
สภาพแวดลอมที่เปล่ียนแปลงไป แตก็ยังมีประชากรจํานวนไมนอยที่ยังคงพึ่งพาธรรมชาติและยัง
ประกอบอาชีพเกษตรกรรมตอไป 4 การประมงเปนสาขาการผลิตในภาคเกษตรที่ทํารายไดสูงสุดของ
จังหวัด รองลงมาก็คือ กสิกรรม และการแปรรูปสินคาเกษตรอยางงาย 5 
 

2. ลักษณะทางกายภาพของเกาะอัมพวา 
 

“เกาะอัมพวา” ไมใชเกาะที่เกิดข้ึนตามธรรมชาติเหมือนอยางเชนเกาะเสม็ด หรือเกาะภูเก็ต 
หากแตเกาะอัมพวานั้นเปนบริเวณดินแดนที่มีดานหนึ่งติดกับแมน้ําแมกลอง และมีการขุดคูคลองตางๆ 
รอบบริเวณดินแดนนั้นจนกลายเปนพื้นที่ที่มีน้ําลอมรอบจนสามารถสัญจรทางน้ํารอบดินแดนนั้นได 
ดังนั้น คําวา “เกาะอัมพวา” ในวิทยานิพนธฉบับนี้เปนบริเวณพื้นดินที่มีแมน้ําแมกลอง คลองอัมพวา 
และคลองผีหลอกลอมรอบทําใหสามารถสัญจรทางน้ํารอบเกาะได โดยบริเวณเกาะอัมพวานี้ประกอบ
ไปดวยอําเภอเมืองสมุทรสงคราม อําเภออัมพวา และอําเภอบางคนทีดวย นอกจากนั้นแลว วิทยานิพนธ
ฉบับนี้มุงศึกษาเฉพาะกรณีปญหามลพิษทางเสียงจาก   เรือยนตที่ใชในเสนทางทองเที่ยวทางน้ํารอบ
เกาะอัมพวา กลาวคือ เฉพาะเสนทางเดินเรือยนตที่เร่ิมลงเรือต้ังแตบริเวณหนาตลาดน้ําอัมพวาแลว
เล้ียวซายออกไปเพื่อเขาวิ่งตอกับแมน้าํแมกลอง หลังจากนั้นแลววิ่งในเสนทางแมน้ําแมกลองผานชุมชน

                                                            
4 ขอมูลจากการสัมภาษณ “บานริมคลอง” เมื่อวันพฤหัสบดีที่ 15 พฤศจิกายน 2550, อางไว 

ชาญวิทย เกษตรศิริ, “วิถีไทย : การทองเที่ยวทางวัฒนธรรม”, โครงการวิถีทรรศน กรุงเทพมหานคร,  
2540, น. 101. 

5 สืบคนจาก <http://www.samutsongkhram.go.th/2010/place.htm>, วันที่ 13 มีนาคม 
2553. 
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ตางๆ ผานวัดชองลม และแหลมลมทวน แลวเล้ียวซายเพื่อตัดเขาคลองผีหลอก วิ่งตรงไปจนสุดคลอง
ผีหลอกแลวเล้ียวซายเขาคลองอัมพวา แลนตอไปในคลองอัมพวาจนไปถึงบริเวณตลาดน้ําอัมพวาอีก
คร้ัง เปนอันถือวาส้ินสุดเสนทางทองเท่ียวรอบเกาะอัมพวาที่หนาตลาดน้ําอัมพวานั่นเอง หรืออาจเปน
การสลับเสนทางเดินเรือก็ไดเชนกัน โดยเร่ิมลงเรือต้ังแตบริเวณหนาตลาดน้ําอัมพวา แลนตรงไปทาง
คลองอัมพวา เมื่อถึงทางแยกแลวเล้ียวขวาเพื่อตัดเขาคลองผีหลอก แลนตรงไปในคลองผีหลอกจนถึง
ทางแยกก็เล้ียวขวาเพื่อตัดเขาเสนทางแมน้ําแมกลอง แลนผานชุมชนตางๆ แหลมลมทวน และผานวัด
ชองลม หลังจากนั้นเล้ียวขวาอีกคร้ังเพื่อเขามายังบริเวณตลาดน้ําอัมพวาอันถือวาส้ินสุดเสนทาง
ทองเที่ยวรอบเกาะอัมพวาที่หนาตลาดน้ําอัมพวานั้นเอง แตทั้งนี้ “เสนทางทองเท่ียวรอบเกาะอัมพวา” 
ไมรวมถึงเสนทางทองเที่ยวทางในจังหวัดสมุทรสงครามเสนทางอ่ืน 
 

3. การทองเที่ยวรอบเกาะอัมพวา 
 

3.1  ความหมาย และวัตถุประสงคของการทองเท่ียว 
 

“การทองเที่ยว” หมายถึง การทองเที่ยวโดยผูทองเที่ยวไมมุงหวังที่จะไดรับผลตอบแทน แต
เปนการทองเที่ยวเพื่อพักผอนหยอนอารมณ เพื่อทํานุบํารุงสุขภาพ และเพื่อตอบสนองความอยากรู
อยากเห็น 6 

“การทองเท่ียว” หมายถึง การเดินทางจากที่อยูอาศัยปกติไปยังที่อ่ืนเปนการชั่วคราวเพื่อ
ทําการศึกษา และพักผอนหยอนใจ หรือกอใหเกิดการกระทํารวมกันของมนุษยทั้งทางธรรมชาติ และ
ทางสังคม โดยมิใชเพื่อประกอบอาชีพ หรือหารายได 7 
 “การทองเทีย่ว” หมายถงึการเดินทางเพื่อพักผอนหยอนใจหรือเพื่อความสนกุสนานต่ืนเตนหรือ
เพื่อหาความรู องคกรการทองเทีย่วของสหประชาชาติ (World Tourism Organization)  
 
กําหนดไววา การทองเทีย่วหมายถงึการเดินทาง โดยระยะทางมากกวา 80 กิโลเมตรจากบาน เพื่อ
จุดประสงคในการพกัผอนหยอนใจ 8 

“การทองเที่ยว” หมายถึง การเดินทางไปเยือนสถานที่ตางถิ่น ซึ่งมิใชเปนที่พํานักอาศัย

                                                            
6 ชาญวิทย เกษตรศิริ, “วิถีไทย : การทองเที่ยวทางวัฒนธรรม”, โครงการวิถีทรรศน, 

กรุงเทพมหานคร, 2540, น. 6. 
7 นิตย สัมมาพันธ และเอมอร ณรงค, อางแลว เชิงอรรถที่ 1, น. 10. 
8 สืบคนจาก<http://th.wikipedia.org, การทองเที่ยว>, วันที่ 13 มีนาคม 2553. 
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ประจําของบุคคลนั้นและเปนการเยือนช่ัวคราวโดยไมใชเพื่อเปนการประกอบอาชีพหารายได ทั้งนี้ 
องคการสหประชาชาติในคราวประชุมวาดวยการเดินทางและทองเที่ยว ณ กรุงโรม เมื่อป พ.ศ. 2506 ได
ใหนิยามของการทองเที่ยวไววา หมายถึง กิจกรรมที่มีเงื่อนไขที่เกี่ยวของอยู 3 ประการ คือ ตองเดินทาง
จากที่อยูปกติไปยังที่อ่ืนเปนการช่ัวคราว ตองมีสถานที่ปลายทางที่ประสงคจะไปเยี่ยมเยือน และดวย
ความสมัครใจ ตองมีจุดมุงหมายของการเดินทาง  โดยเพื่อวัตถุประสงคอยางใดอยางหนึ่ง แตตองมิใช
เพื่อการประกอบอาชีพและไปอยูประจํา 9 

ในปจจุบัน การทองเที่ยวนับวาเปนศาสตรแขนงหนึ่งที่กําลังเปนที่ตองการของประชากร 
“องคการทองเที่ยวโลก” (World Tourism Organization) ซึ่งเปนหนวยงานสากลดานการทองเที่ยว ได
กําหนดองคประกอบสําคัญของ “การทองเที่ยว” ไว 3 ประการ คือ 1. เปนการเดินทางจากที่อาศัยปกติ
ไปยังสถานที่อ่ืนในลักษณะช่ัวคราว แตไมใชเปนการต้ังรกรากประจําอยู 2. เปนการเดินทางดวยความ
สมัครใจ หรือความพึงพอใจของผูเดินทางเอง และ 3 เปนการเดินทางดวยวัตถุประสงคใดๆ ก็ตาม ที่
มิใชเพื่อการประกอบอาชีพหรือหารายได นอกจากนี้ หนวยงานท่ีรับผิดชอบในดานการทองเที่ยวของ
ประเทศไทย คือ “การทองเที่ยวแหงประเทศไทย” ไดกลาวถึงการทองเท่ียววา ไมเปนเพียงเฉพาะการ
เดินทางเพื่อการพักผอน หรือเพื่อความสนุกสนานเทานั้น แตยังรวมถึงการเดินทางเพื่อการประชุม 
สัมมนา การติดตอธุรกิจ ก็นับวาเปนการทองเที่ยวดวย ซึ่งเม่ือพิจารณาเปรียบเทียบกับคํานิยามของ
องคการทองเที่ยวโลกในแงของวัตถุประสงคการเดินทางก็จะมีความแตกตางกัน เนื่องจากของประเทศ
ไทยไดรวมเอากิจกรรมการประชุม การสัมมนา การติดตอธุรกิจ เขาไปในความหมายของการทองเที่ยว
ดวยนั่นเอง 10 
 สวน “นักทองเที่ยว” หมายถึง ผูที่เดินทางไปอยูในสถานที่อันมิใชที่พํานักถาวรของตน ซึ่งเปน
การเดินทางไปอยูชั่วคราวต้ังแต 24 ชั่วโมงข้ึนไป (มีการคางคืนอยางนอย 1 คืน) แตไมเกิน 90 วัน เปน
การเดินทางโดยสมัครใจดวยวัตถุประสงคใดๆก็ตามที่มิใชการไปประกอบอาชีพ หรือหารายได ทั้งนี้
ผูโดยสารมาทางเรือสําราญทางทะเลแลวไมพักคางคืนบนฝงไมนับเปนนักทองเที่ยว 11 

                                                            
9 สืบคนจาก<http://www.tourism.go.th/2009/th/board/view.php?id=45>, วันที่ 13 

มีนาคม 2553. 
10 สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม กระทรวง

ทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม, วารสารธรรมชาติและส่ิงแวดลอมของประเทศไทย : ทองเที่ยว...
ใครวาเร่ืองเลน, ปที่ 3, ฉบับที่ 2, (กรกฎาคม – กันายายน 2550), น. 28. 

11 สืบคนจาก <http://www.tourism.go.th/2009/th/board/view.php?id=45>, วันที่ 13 

มีนาคม 2553. 
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วัตถุประสงคของการทองเที่ยว 
วัตถุประสงคของการทองเที่ยวของนักทองเที่ยวแตละคนอาจมีความแตกตางกันไปดังนี้ 12 
การทองเท่ียวเพื่อการพักผอนหยอนใจ เปนการทองเที่ยว มีจุดมุงหมายเพื่อการพักผอนใน

วันหยุด การแสวงหาความสนุกสนานบันเทิง รวมถึงการไปเที่ยวชมสถานที่ตางๆ ชมการแสดง การเลน
กีฬา และนันทนาการ 

การทองเที่ยวเพื่อทําธุรกิจ เปนการเดินทางของนักธุรกิจ โดยมีกิจกรรมดานธุรกิจเปน
จุดมุงหมายหลัก เชน การเดินทางไปรวมประชุม สัมมนา เจรจาธุรกิจ ในขณะเดียวกันก็อาจมีการ
พักผอนหยอนใจเปนสวนประกอบดวยก็ได ในประเทศอุตสาหกรรม รายไดจากการทองเที่ยวประเภทนี้
มีอยูสูงมาก เพราะนักทองเทีย่วประเภทนีเ้ดินทางตลอดทั้งป ไมข้ึนอยูกับฤดูกาล ทั้งเปนผูที่สามารถเสีย
คาใชจายไดสูง   

การทองเท่ียวเพื่อเปนรางวัลจูงใจ เปนการทองเที่ยวซ่ึงมักจัดใหแกพนักงานและลูกคาของ
บริษัทและหนวยงานตางๆ หรือผูที่ทําประโยชนใหแกบริษัทและหนวยงานนั้นๆ การเดินทางอาจมี
วัตถุประสงคเพื่อการพักผอนหยอนใจ หรือเพื่อธุรกิจรวมอยูดวยก็ได 

การทองเที่ยวเพื่อการประชุมสัมมนา เปนการทองเที่ยวที่นักทองเที่ยวมีจุดประสงคเพื่อไป
เขารวมประชุมสัมมนา หรือไปชมการแสดงสินคา การจัดนิทรรศการในโอกาสตางๆ 

การทองเที่ยวเพื่อความสนใจพิเศษเฉพาะกลุม คือจัดข้ึนเปนพิเศษสําหรับกลุมที่มีความ
สนใจในเร่ืองใดโดยเฉพาะ เชน การเดินทางไปชมการแขงขันกีฬา หรือเลนกีฬาบางชนิด การเที่ยวชม
ธรรมชาติและดูสัตวปา การเที่ยวถ้ํา การดําน้ําดูปะการังและสัตวน้ํา การชมโบราณสถาน 

อุตสาหกรรมการทองเที่ยวเปนแหลงที่มาของรายไดในรูปแบบเงินตราทั้งตางประเทศและในประเทศซึ่งมี
สวนชวยสรางเสถียรภาพทางการเงินเปนอยางมาก นอกจากนั้น การทองเที่ยวยังมีบทบาทสําคัญในการชวยกระตุนให
มีการเอาทรัพยากรของประเทศมาใชประโยชนอยางสูงสุด รวมทั้งกอใหเกิดการกระจายรายไดไปสูประชากรไดอยาง
กวางขวาง สรางงาน สรางอาชีพมากมาย และยังเปนการสรางความเจริญไปสูภูมิภาคดวย 

 
3.2  ความเปนมาของการทองเที่ยวรอบเกาะอัมพวา 
 

การพัฒนาการทองเที่ยวของประเทศไทยที่ผานมาต้ังแตแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม
แหงชาติฉบับที่ 4-7 มุงเนนพัฒนาการทองเท่ียวสูเปาหมายแหงความเจริญรุงเรืองทางเศรษฐกิจเปน
สําคัญ โดยมุงเนนไปที่จํานวนปริมาณใหมีนักทองเที่ยวในประเทศไทยใหมากที่สุด เพื่อใหไดรายไดจาก
นักทองเที่ยวมากที่สุดอันจะสงผลใหประชาชนอยูดีกินดี แตผลของการพัฒนาการทองเที่ยวไดสราง

                                                            
12 เพิ่งอาง. 
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ปญหาส่ิงแวดลอมหลายประการ ดังนั้น หนวยงานที่เกี่ยวของทั้งภาครัฐและภาคเอกชน รวมทั้งกระแส
แหงความสนใจทั้งชาวไทยและชาวโลกจึงไดเปล่ียนไปมุงเนนการทองเที่ยวเชิงอนุรักษแทน ซึ่งผลจาก
กระแสที่เปล่ียนแปลงไปนั้นทําใหแผนการพัฒนาการทองเที่ยวในแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม
แหงชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2540-2544) มุงเปาหมายในการวางแผนพัฒนาการทองเที่ยวเชิงอนุรักษเปน
สําคัญ คือ วางแนวทางกวางๆ ในการปรับปรุง และการเปล่ียนแปลงทรัพยากรการทองเที่ยวจากสภาพ
เดิมไปสูสภาพใหมที่เหมาะสมกับความตองการของนักทองเที่ยวเพื่อใหเกิดประโยชนสูงสุดและ
ยาวนานที่สุด แตกอใหเกิดผลกระทบนอยที่สุด 13 สําหรับแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติฉบับ
ที่ 10 (พ.ศ. 2550-2554) ไดมุงเนนในการเสริมสรางความอุดมสมบูรณของทรัพยากรธรรมชาติ ควบคู
ไปกับการรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอมใหเปนฐานที่มั่นคงของการพัฒนาประเทศ รวมทั้งการปรับแผนการ
บริโภคทางดานตางๆ รวมทั้งการทองเที่ยวไปสูการบริโภคที่ยั่งยืนเพื่อลดผลกระทบตอฐาน
ทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม ซึ่งการทองเที่ยววิถีชีวิต และขนบธรรมเนียมประเพณี วัฒนธรรม
ของชุมชนชาว    อัมพวา รวมทั้งตลาดนํ้ายามเย็นอัมพวา จังหวัดสมุทรสงคราม ก็เปนผลพวงหน่ึงจาก
การสนับสนุน รณรงคการทองเที่ยวเชิงอนุรักษเชนกัน  

เขตชุมชนอัมพวา เปนชุมชนริมน้ําที่ยังคงเอกลักษณของการปลูกสรางบานเรือนและการต้ัง
ถิ่นฐานริมน้ําไวอยางสวยงาม โดยบานเรือนของประชาชนมักต้ังอยูติดริมสองฝงของคลองอัมพา คลอง
ผีหลอก และแมน้ําแมกลอง ชุมชนอัมพวามีการต้ังถิ่นฐานพรอมกับการเกิดข้ึนของตลาดน้ําอัมพวา 
เนื่องจากในอดีต ชุมชนอัมพวานั้นนับไดวาเปนศูนยกลางการคา และการคมนาคมทางนํ้าที่สําคัญของ
จังหวัดสมุทรสงคราม ตอมาการพัฒนาของการคมนาคมทางบกไดสงผลกระทบตอการสัญจรทางน้ําทํา
ใหความเปนศูนยกลางการคมนาคมทางน้ําไดสูญเสียไป ตลาดน้ําอัมพวาจึงคอยๆ ลดความสําคัญลง
และสูญหายไป คงทิ้งไวเพียงรองรอยของความเจริญในอดีต ตอมาไดเกิดความคิดริเร่ิม และการ
รวบรวมพลังกันของชาวชุมชนอัมพวาโดยการนําของเทศบาลตําบลอัมพวา โดยรอยโท พัชโรดม อุณ
สุวรรณ นกยกเทศมนตรีตําบลอัมพวาในขณะนั้น และผูนําชุมชนที่ลงทุนลงแรงรณรงคประชาสัมพันธ
การทองเที่ยวที่ตลาดน้ําอัมพวาโดยเร่ิมตนต้ังแตวันที่ 11 สิงหาคม 2547 ซึ่งเปนวันเปดตลาดน้ําวันแรก 
มีเรือจํานวนนอยมาก โดยทางเทศบาลตําบลอัมพวาตองใหเงินชวยเหลือเรือลําละ 300 บาท เพราะ
สินคาเปนสินคาสด หากขายไมไดแมคาจะขาดทุน โดยมีทั้งการจัดมหกรรมอาหาร การเชิญชวนเรือคา
ปลีกใหมาขายของที่ตลาดน้ําอัมพวา ซึ่งผูคนที่มาซื้อสินคาในระยะแรกๆ คือ คนในชุมชนอัมพวาดวย
กันเองประมาณรอยละ 95 โดยมีการรณรงค ทดลอง ประชาสัมพันธอยู 2 เดือน 14 ผลจากการรณรงค 

                                                            

13 นิตย สัมมาพันธ และเอมอร ณรงค, อางแลว เชิงอรรถที่ 1, น. 28. 
14 นิตย สัมมาพันธ และเอมอร ณรงค, อางแลว เชิงอรรถที่ 1, น. 103. 
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ประชาสัมพันธดังกลาวไดสงผลใหตลาดน้ําอัมพวาที่ในสมัยกอนเปนตลาดน้ํายามเชาที่เคยเปนเร่ือง
ของคนในชุมชนเองที่จะนําสินคามาซ้ือขายแลกเปล่ียนกัน ไดแปรเปล่ียนกลายเปนตลาดน้ํายามเย็นที่มี
ข้ึนในทุกวันศุกร เสาร และอาทิตยชวงต้ังแตเวลา 14.00 น. ไปจนถึง 23.00 น. มีพอคา แมคา มาขาย
อาหาร เคร่ืองด่ืม มีทั้งรถเข็นที่มาขายของบนบก ซึ่งไมใชเฉพาะคนในพื้นที่เทานั้น เนื่องจากพอคา 
แมคาบางสวนมาจากนอกชุมชนอัมพวา และยิ่งไปกวานั้น ยังมีการทองเที่ยวในรูปแบบอ่ืนๆ เพิ่มเติม
จากเดินเที่ยวชมตลาดน้ําดวย นั่นคือ การนั่งเรือชมวิถีชีวิตของชุมชนรอบเกาะอัมพวา การนมัสการไหว
พระ ทําบุญ เยี่ยมชมวัดวาอารามที่ต้ังอยูรายรอบเกาะอัมพวา และจุดเดนคือ การนั่งเรือชมหิ่งหอยใน
ยามคํ่าคืนในเสนทางรอบเกาะอัมพวาดวย ซึ่งที่กลาวมาทั้งหมดคือเสนหของการทองเที่ยวรอบเกาะ
อัมพวานั่นเอง 

ในปจจุบัน มีสัญญาณวาการทองเที่ยวรอบเกาะอัมพวากําลังไดรับความสนใจอยางมาก 
เนื่องจากในวันศุกร วันเสาร และวันอาทิตย ที่โฮมสเตย โรงแรม รีสอรท จะถูกจับจองเต็มหมด บางแหง
ตองจองลวงหนาหลายสัปดาห เพราะความที่ชุมชนอัมพวานี้อยูใกลกรุงเทพมหานคร เพียง 64 
กิโลเมตรเทานั้น ใชเวลาเดินทางเพียงช่ัวโมงเศษก็ถึง จะเดินทางไป-กลับในวันเดียวก็สามารถทําได 
ดังนั้น เมืองอัมพวาจึงกลายเปนเมืองที่มีคาและมีอนาคตไกลดานการทองเที่ยว 15 บรรยากาศในวัน
ธรรมดา ชุมชนรอบเกาะอัมพวาจะเงียบสงบเปนตัวของตัวเอง ในขณะท่ีวันเสาร อาทิตย เหมือนเปน
วันที่ผูคนในชุมชนที่ไดรับประโยชนจากการมาทองเที่ยวตางรอคอยการมาเยือนของนักทองเที่ยวอยาง
ใจจดใจจอ 16 ชาวสวนเตรียมตัดพืช ผัก ผลไม จากสวน จัดลงเรือพายมารวมตัวกันที่ตลาดน้ําตอนเย็น 
รานขายอาหาร รานกาแฟโบราณ รานขายโปสเตอร รานขนม รานเคร่ืองด่ืม รวมทั้งผูประกอบการเรือ
ยนตพาเที่ยวก็เตรียมตัวกันอยางคึกคัก ตัวเลขประมาณการณจากการทองเที่ยวอาทิตยละ 10,000 คน 
ขณะที่ประชากรของอัมพวามีประมาณ 5,000 คน ดังนั้น ตอนนี้ อัมพวาจึงประสบกับภาวะที่
นักทองเที่ยวเขามามากเกินขีดความสามารถของเมือง 17 
 

                                                            
15 สุรจิต ชิรเวทย, คนแมกลอง, พิมพคร้ังที่ 6 (กรุงเทพมหานคร : บริษัท ส. เอเซียเพราส 

(1989) จํากัด, 2551), น. 224. 

16 ทัชชะพงศ อัศวพรหมธาดา, “ความคาดหวังและการรับรูของนักทองเที่ยวชาวไทยที่มีตอ
การจัดการการทองเที่ยวตลาดน้ําอัมพวา จังหวัดสมุทรสงคราม”, (สารนิพนธ คณะบริหารธุรกิจ 
สาขาวิชาการจัดการ มหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒ, 2550), น. 2. 

17 พัชโรดม อุณสุวรรณ, “แดอัมพวา..ดวยดวงใจ”, นิตยสารมนตรักแมกลอง, ปที่ 1, ฉบับที่ 
2, น. 22 (กุมภาพันธ – มีนาคม 2551).  
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3.3  เสนทางทองเที่ยวทางนํ้ารอบเกาะอัมพวา 
 

เสนทางทองเท่ียวรอบเกาะอัมพวานั้นสามารถชมวิถีชีวิตของชุมชนริมน้ําในเวลากลางวัน 
แวะชมและทองเที่ยวบริเวณตลาดน้ําอัพวาเวลาเย็น และเที่ยวชมหิ่งหอย และวิถีชีวิตของคนในชุมชน
รอบเกาะอัมพวาในเวลากลางคืนโดยจะใชเสนทางจากปากคลองอัมพวา แลนเรือผานวัดปากงาม 
ตอไปเล้ียวขวาออกคลองผีหลอก เพื่อจะแลนตอเขาแมน้ําแมกลอง หลังจากน้ันก็แลนตอไปเพื่อเล้ียว
ผานวัดชองลม ผานแหลมลมทวน ไปจนถึงเขาทางปากคลองอัมพวาบริเวณตลาดน้ําอัมพวาอีกคร้ัง ถือ
เปนการส้ินสุดเสนทางทองเที่ยวทางน้ํารอบเกาะอัมพวา หรืออาจใชเสนทางเดินเรือยนตที่เร่ิมลงเรือ
ต้ังแตบริเวณหนาตลาดน้ําอัมพวาแลวเล้ียวซายออกไปเพื่อเขาวิ่งตอกับแมน้ําแมกลอง หลังจากนั้นแลว
วิ่งในเสนทางแมน้ําแมกลองผานชุมชนตางๆ ผานวัดชองลม และแหลมลมทวน แลวเล้ียวซายเพื่อตัด
เขาคลองผีหลอก วิ่งตรงไปจนสุดคลองผีหลอกแลวเล้ียวซายเขาคลองอัมพวา แลนตอไปในคลองอัมพ
วาจนไปถึงบริเวณตลาดน้ําอัมพวาไดเชนกัน  

สาเหตุหลักที่เรือยนตสวนใหญใชเสนทางทองเที่ยวทางน้ําตามที่กลาวมาขางตน เนื่องจาก 
นักทองเที่ยวโดยสวนมากมีความประสงคในการทองเที่ยว 3 ประการ กลาวคือ การทองเที่ยวตลาดน้ํา
อัมพวา การทองเที่ยวเพื่อชมวิถีชีวิตของชุมชนรอบเกาะอัมพวา และประการสุดทายคือการทองเที่ยว
เพื่อชมความงามของหิ่งหอย ดังนั้น เสนทางทองเที่ยวทางน้ําที่จะตอบสนองความตองการของ
นักทองเที่ยวไดมากที่สุดก็คือเสนทางเดินเรือรอบเกาะอัมพวาตามที่ไดกลาวมาในวรรคกอนนั่นเอง 

อยางไรก็ตาม ในเสนทางทองเที่ยวรอบเกาะอัมพวานั้น ส่ิงที่ดึงดูดในนักทองเที่ยวนอกจาก
ตลาดน้ํายามเย็นอัมพวาแลว คงจะปฏิเสธไมไดวาการลองเรือชมหิ่งหอยก็เปนกิจกรรมหนึ่งที่
นักทองเที่ยวใหความสําคัญ และใหความสนใจเปนอยางมาก จุดที่สามารถชมหิ่งหอยไดนั้นมีหลายแหง
ทั้งบริเวณสองฝงแมน้ําแมกลอง คลองอัมพวา และคลองผีหลอกที่เชื่อมระหวางแมน้ําแมกลองกับคลอง
อัมพวาตามเสนทางทองเที่ยวรอบเกาะอัมพวา (รายละเอียดของห่ิงหอยปรากฏในภาคผนวกท่ี 3) 
หิ่งหอยเปนแมลงที่ตองกินน้ําคางเปนอาหาร โดยจังหวัดที่มีปาชายคลองตนลําพู ไดแก สมุทรสงคราม 
สมุทรปราการ เปนตน และสําหรับในจังหวัดสมุทรสงครามนี้จะมีหิ่งหอยอยูเพียง 4 ชนิด ชนิดที่ 1 มีหัว
สีดํา ลําตัวยาว ปกสีทองแถมดํา ชนิดที่ 2 มีหัวสีดํา ลําตัวทรงตรง ปกสีทองสัล ชนิดที่ 3 หัวสีดํา ลําตัวสี
ทอง ปกสีดํา และชนิดที่ 4 หัวสีทอง ปกสีดํา โดยปกติแลวหิ่งหอยจะมีตลอดทั้งป แตจะมีมากในชวงฤดู
รอนและฤดูฝน โดยเฉพาะอยางยิ่งชวงฤดูฝนต้ังแตเดือนพฤษภาคม – ตุลาคมของทุกป แตถาในปใดมี
ฝนตกตอเนื่องจะมีหิ่งหอยชุกชุมไปจนถึงกลางเดือนพฤศจิกายน โดยเวลาที่เหมาะสมคือชวงเวลาที่เปน
ขางแรมที่ทองฟามืด เนื่องจาก แสงของหิ่งหอยมีเพียงเล็กนอยเทานั้น หากไปชมหิ่งหอยเวลาขางข้ึนที่
ฟาสวางจะทําใหเห็นแสงของหิ่งหอยไมชัดเจน และจากการที่จังหวัดสมุทรสงครามเปนจังหวัดที่อยูใกล
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ทะเล น้ําจึงข้ึนและลงตลอดเวลา หากไดลองเรือชมหิ่งหอยในวันที่มีน้ํามากจะทําใหเรือสามารถเขาไป
ใกลตนลําพูซึ่งหิ่งหอยเกาะอยูไดมากข้ึน และจะไดเห็นแสงของห่ิงหอยชัดเจนมากยิ่งข้ึนใหสมกับคําพูด
ที่วา “หิ่งหอยที่กระพริบระยิบระยับ สองประกายความงามยามคํ่าคืน” 18 

ในปจจุบันจํานวนหิ่งหอยไดลดลงอยางรวดเร็วเนื่องมาจากนักทองเที่ยวมีการชมหิ่งหอยใน
ระยะที่ใกลเกินไป มีเสียงดังเอะอะรบกวน มีการฉายไฟไปยังหิ่งหอย และสาเหตุที่สําคัญที่สุดคือ การ
รบกวนหิ่งหอยดวยแสง เสียง กล่ิน และควันของเคร่ืองยนตที่มาจากเรือยนตลองชมหิ่งหอยรอบเกาะ
อัมพวานั่นเอง ทั้งๆ ที่ในความเปนจริงแลว ชีวิตของหิ่งหอยข้ึนอยูกับความอุดมสมบูรณของ
สภาพแวดลอม และระบบนิเวศบริเวณนั้น ดังนั้น ในการจะอนุรักษหิ่งหอยใหมีจํานวนคงที่ หรือเพิ่ม
มากข้ึนนั้นจึงไมใชการนําหิ่งหอยมาเพาะเล้ียงและขยายพันธุเหมือนสัตวชนิดอ่ืน แตหากข้ึนอยูกับ
ความสมบูรณของระบบนิเวศนและการปฏิบัติของมนุษยตอส่ิงแวดลอมอันเปนที่อยูอาศัยของหิ่งหอย
ดวย ตลอดระยะเวลาต้ังแตป 2549 เปนตนมา หิ่งหอยไดสรางชื่อใหกับจังหวัดสมุทรสงครามอยางมาก 
สรางระบบเศรษฐกิจใหคนในชุมชนจากการทองเที่ยว แตเบ้ืองหลังความสําเร็จนั้นไดแฝงไวซึ่ง
ผลกระทบอยางมากมายมหาศาล จากความเฟองฟูในการทองเที่ยวสงผลใหคลองอัมพวา คลอง
ผีหลอก และริมแมน้ําแมกลอง นั้นมีเรือยนตวิ่งไปกลับอยางนอย 1,000 ลํา การทองเที่ยวเชิงอนุรักษ
กลับกลายมาเปนการทองเที่ยวเชิงธุรกิจที่ยังไมไดรับการแกไขปญหาอยางจริงจังอันสงผลใหเกิดปญหา
มลพิษทางเสียงจากเรือยนตในเสนทางทองเที่ยวรอบเกาะอัมพวาในปจจุบัน 19 
 
3.4  ที่มาของเรือยนตในเสนทางทองเที่ยวทางนํ้ารอบเกาะอัมพวา 
 

จากการสัมภาษณคุณปรีชา เจี๊ยบหยู ประธานศูนยทองเทีย่วเชิงอนรัุกษบานลมทวน ต.บาน
ปรก อ.อัมพวา จ.สมุทรสงคราม ที่ไดสัมภาษณเมื่อวันที่ 8 สิงหาคม 2552 ไดความวาที่มาของเรือยนต
ที่มาวิ่งในเสนทางทองเที่ยวทางน้ํารอบเกาะอัมพวานั้น แบงไดจาก 3 แหลงใหญๆ กลาวคือ 

1. เรือยนตที่มาจากทาเรือของผูประกอบการการทองเที่ยวที่ตลาดน้ําอัมพวา ซึ่งเรือประเภท
นี้จะใหบริการนักทองเที่ยวที่มุงเนนเยี่ยมชมตลาดน้ําอัมพวา และวาจางเรือจากทาเรือที่ตลาดน้ําอัมพ
วาเพื่อไปชมวิถีชีวิตตามเสนทางทองเท่ียวทางน้ํา และชมหิ่งหอยในชวงตอนกลางคืนดวย ซึ่งโดย
สวนมากจะเปนนักทองเที่ยวที่ไมคางแรม หรือมาเชาเย็นกลับนั่นเอง 

                                                            
18 นิตย สัมมาพันธ และเอมอร ณรงค, อางแลว เชิงอรรถที่ 1, น. 108 – น. 109. 
19 อินทุอร ฉัตระทิน, “ทองถิ่นภิวัฒน ปฏิบัติการถอยหลังเพื่อกาวหนา”, นิตยสารมนตรักแม

กลอง, ปที่ 2, ฉบับที่ 7, น. 20 (พฤศจิกายน 2552). 
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2. เรือยนตที่มาจากการจอดรอรับนักทองเที่ยวที่บริเวณรีสอรท ที่พัก โฮมสเตย เรือประเภท
นี้จะใหบริการนักทองเที่ยวจากรีสอรท ที่พัก โฮมสเตย เพื่อไปสงยังตลาดน้ํา หลังจากนักทองเที่ยวเดิน
เที่ยวชมตลาดน้ําเสร็จแลว ก็จะไปรับนักทองเที่ยวที่ตลาดน้ําเพื่อไปชมวิถีชีวิตตามเสนทางทองเที่ยว
ทางน้ํา และชมหิ่งหอยในชวงตอนกลางคืน และวิ่งกลับไปสงนักทองเที่ยวที่        รีสอรท ที่พัก โฮมสเตย 
ตอนกลางคืน โดยสวนมากนักทองเที่ยวที่ใชบริการเรือประเภทนี้คือนักทองเที่ยวที่มีจุดมุงหมายมานอน
คางแรมที่อัมพวา และเดินทางกลับในวันรุงข้ึน  

3. เรือยนตที่มาจากตลาดน้ําดําเนินสะดวก จังหวัดราชบุรี นักทองเที่ยวบางสวนมาเที่ยวชม
วิถีชีวิตที่ตลาดน้ําดําเนินสะดวก จังหวัดราชบุรีกอนแลวจึงวาจางเรือใหพาไปชมตลาดน้ําอัมพวา 
รวมถึงวิถีชีวิตตามเสนทางทองเที่ยวทางน้ํา และชมหิ่งหอยในชวงตอนกลางคืน และสุดทายเรือจะแลน
กลับไปสงนักทองเที่ยวที่บริเวณตลาดน้ําดําเนินสะดวกตามเดิม 
 

4. สภาพปญหามลพิษทางเสียงจากเรอืยนตในเสนทางทองเท่ียวรอบเกาะอัมพวา 
 

4.1 ความท่ัวไปเกี่ยวกับเสียงและความหมายของเสียง 
 
เสียง เปนสวนหนึ่งของชีวิตประจําวันของมนุษย มีทั้งที่เกิดจากธรรมชาติ อาทิ เสียงฟารอง 

เสียงฟาผา เสียงลมพัด เสียงฝนตก และที่เกิดจากมนุษยทําใหเกิดข้ึน อาทิ เสียงจากการประกอบ
กิจการโรงงาน เสียงจากยานพาหนะ เสียงจากการคมนาคม เสียงเคร่ืองจักร เคร่ืองกล เสียงเตือนภัย 
เสียงดนตรี เปนตน มนุษยเราใชเสียงในชีวิตประจําวันในหลายรูปแบบ อาทิ ใชเสียงเพื่อการสนทนา
ส่ือสาร เพื่อการเตือนภัย บอกสัญญาณ การสันทนาการ ฯลฯ  

เสียง (Sound) หมายถึง  ความส่ันสะเทือนของตัวกลาง หรืออากาศที่ เกิดจากการ
เปล่ียนแปลงความดันบรรยากาศจากแหลงกําเนิดที่ทําใหเกิดการส่ันนั้น 20  

เสียง หมายถึง การเปล่ียนแปลงความดันที่หูของมนุษยสามารถรับได การเคลื่อนที่ของเสียง
จะถูกสงผานออกไปคลายๆ กับโดมิโน เมื่ออนุภาคหนึ่งเร่ิมเคล่ือนที่และกระทบกับอนุภาคขางเคียงไกล
ออกไปจากแหลงกําเนิดเสียง การแพรของเสียงในตัวกลางนั้นเดินทางดวยอัตราเร็วตางๆ ข้ึนอยูชนิด
ของตัวกลางนั้นๆ 21 
                                                            

20 กรมควบคุมมลพิษ กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม, มลพิษทางเสียง, พิมพ
คร้ังที่ 1 (กรุงเทพมหานคร : บริษัท ซิลคคลับ จํากัด, 2544), น. 1-1.  

21 พจมาน ทาจีน, มลภาวะทางเสียงในส่ิงแวดลอม, (กรุงเทพมหานคร : โดยบริษัท    เม

เชอรโทรนิกซ จํากัด, 2541), น. 7. 
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เสียงรบกวน (Noise) หมายถึง เสียงที่มนุษยไมตองการไดยิน หรือไมพึงประสงคจะรับรู ซึ่ง
ความรูสึกตอเสียงนี้จะมีความแตกตางกันไปในแตละคน เนื่องจากเมื่อคนเราไดยินเสียงจาก
แหลงกําเนิดเสียงเดียวกัน เสียงนั้นอาจเปนเสียงธรรมดาของคนคนหนึ่งที่ชอบและอยากไดยิน ในขณะ
ที่เสียงจากแหลงกําเนิดเดียวกันนั้นอาจเปนเสียงรบกวนของคนอีกคนหนึ่งที่ไมอยากไดยินก็เปนได เชน 
เสียงดนตรีร็อก เปนตน อยางไรก็ตาม ก็อาจมีเสียงที่เกิดจากบางแหลงกําเนิดที่คนสวนใหญรูสึกและ
เห็นวาเสียงดังกลาวนั้นเปนเสียงรบกวน อาทิ เสียงจากการข้ึนลงของเคร่ืองบิน เปนตน ดังนั้น การจะ
พิจารณาวาเสียงชนิดใดเปนเสียงรบกวนหรือไมนั้นจะมีเร่ืองของความรูสึก หรือวิจารณญาณของแตละ
บุคคลเขามาเกี่ยวของดวยอยางหลีกเล่ียงไมไดเนื่องจากตองมีการใชความรูสึกในการแยกแยะการรับรู
เสียงนั้นดวย 22  

เสียงเปนพิษ หรือเสียงรบกวน หมายถึง เสียงที่ไมพึงปรารถนา หรือเกินขีดความสามารถ
ของโสตประสาทจะรับได ซึ่งอาจมีแหลงกําเนิดมาจากหลายแหลง เชน เคร่ืองยนตมอเตอรไซด โรงงาน
อุตสาหกรรม เคร่ืองจักรทางเกษตร จากการกอสราง ฯลฯ 23 

 
4.2 การคํานวณความดังของเสียง เดซิเบล (dB) 

 
การอธิบายความดันของเสียงที่หูมนุษยจะสามารถไดยินโดยใชการเปล่ียนแปลงความดัน

เสียง (Sound pressure) ในหนวยปาสคาล (Pa) นั้นยุงยากและไมสะดวก เนื่องจากการเปลี่ยนแปลง
เพียงเล็กนอยก็ทําใหเรารับรูเสียงไดแลว ดังนั้น จึงมีการคิดคนหนวยวัดความดันเสียงที่หูไดยินไดงาย 
และพัฒนาใหเหมาะสมข้ึนเปนหนวย เดซิเบล (decibel, dB) โดยที่เดซิเบล เปนหนวยวัดเทียบระหวาง
ความดันเสียงที่ เปล่ียนแปลงกับความดันอางอิง  นิยมใชกันมากในทางอคูสติก  ฟสิกส  และ
อิเล็กทรอนิกส เดซิเบลเปนหนวยวัดที่ไมมีหนวยเหมือนคาเปอรเซ็นต หนวยเดซิเบลเปนหนวยที่สามารถ
แสดงคาสูงและคาตํ่าเปรียบเทียบกันไดเนื่องจากคํานวณจากการหาลอการิทึม 24 และการวัดระดับ
เสียง dB (A) คือเมื่อเราวัดระดับความเขมเสียง หรือระดับความดันเสียง เราใชเคร่ืองมือที่ทํางาน
เหมือนหูซึ่งมีความไวตางกันตอความถี่ตางกัน หากใชวงจรถวงน้าํหนักเอ ซึ่งนิยมใชกันมาก คาที่ไดจะมี
หนวยเปน เดซิเบล เอ : dB (A) 

                                                            
22 กรมควบคุมมลพิษ กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม, อางแลว เชิงอรรถที่ 

20, น. 1-1. 
23 กรมอนามัย กระทรวงสาธารณสุข, คูมือเจาหนาที่สาธารณสุข เลม 4 การเฝาระวัง

คุณภาพอากาศและเสียง, (กรุงเทพมหานคร : โรงพิมพองคการสงเคราะหทหารผานศึก, 2535),  น. 1.  
24 สืบคนจาก <http://th.wikipedia.org/wiki/เดซิเบล>, วันที่ 10 มีนาคม 2553. 
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4.3 ชนิดของแหลงกําเนิดเสียง 
 
แหลงกําเนิดเสียงตามทฤษฎีมี 3 ชนิด ไดแก แหลงกําเนิดเสียงแบบจุด (Point source) 

แหลงกําเนิดเสียงแบบเสน (Line source) และแหลงกําเนิดเสียงแบบพื้นที่ (Area or Plane source) 25 
แหลงกําเนิดเสียงแบบจุด (Point source) 
แหลงกําเนิดเสียงแบบจุด จะแพรกระจายพลังงานเสียงจากแหลงกําเนิดเสียงเปนรูปทรง

กลมตามแนวรัศมีของทรงกลม หรือระยะทางจากจุดกึ่งกลางแหลงกําเนิดเสียงไปยังจุดรับเสียง ดังนั้น 
แหลงกําเนิดเสียงแบบจุดนี้ เมื่อระยะทางเพิ่มข้ึนเปน 2 เทา ระดับเสียงจะลดลง 6 เดซิเบล  

แหลงกําเนิดเสียงแบบเสน (Line source) 
แหลงกําเนิดเสียงแบบเสนมีการแพรกระจายพลังงานเสียงเปนรูปทรงกระบอก จากแนว

กึ่งกลางของแหลงกําเนิดเสียงตามระยะทางในแนวเสนรัศมีไปยังจุดรับเสียง ดังนั้น แหลงกําเนิดเสียง
แบบเสน เมื่อระยะทางเพิ่มข้ึนสองเทา ระดับเสียงจะลดลง 3 เดซิเบล  

แหลงกําเนิดเสียงแบบพื้นที่ (Area or Plane source) 
แหลงกําเนิดเสียงแบบพื้นที่มีการกระจายพลังงานเสียงออกจากแหลงกําเนิดเสียงเปนคล่ืน

ระนาบ เสียงจะแผกระจายจากแหลงกําเนิดเสียงแบบเสนพื้นที่ไปยังจุดรับเสียง ดังนั้น สําหรับ
แหลงกําเนิดเสียงแบบพื้นที่ ระยะทางไมมีผลตอการลดทอนเสียงตามระยะทางลง 

แมแหลงกําเนิดเสียงแตละแบบจะมีลักษณะการแผกระจายคลื่นเสียงและพลังงานเสียงที่
แตกตางกันไปตามที่กลาวมาขางตน แตในความเปนจริงกลับพบวาระดับความดันเสียงโดยรอบ
แหลงกําเนิดเสียงที่สามารถตรวจวัดไดนั้นมีระดับเสียงไมเทากัน บางทิศทางก็มีระดับความดันเสียงสูง 
หรือตํ่ากวาบางทิศทาง ที่เปนเชนนี้อาจเปนเพราะแหลงกําเนิดเสียงแตละแหลงมีลักษณะของการสง
คล่ืนเสียงที่ไมสม่ําเสมอในทุกทิศทางนั่นเอง 26 

 
 
 
 
 
 

                                                            
25 กรมควบคุมมลพิษ กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม, อางแลว เชิงอรรถที่ 

20, น. 1-12, 1-13 และ 1-14.  
26 กรมควบคุมมลพิษ กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม, อางแลว เชิงอรรถที่ 

20, น. 1-14. 
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4.4  ลักษณะทางกายภาพของหูและการไดยินของมนุษย 
 
หู (Ears) คือ อวัยวะรับเสียงของมนุษยซึ่งเปนระบบเปดที่สามารถรับรูโดยการไดยินเสียง

จากการเปล่ียนแปลงความดันบรรยากาศ หูมนุษยมีชวงความถี่ที่ไดยินประมาณ 20-20,000 Hz 27 
(เฮิรตซ hertz ยอวา Hz เปนหนวย SI ของคาความถี่ โดย 1 Hz คือความถี่ที่เทากับ 1 คร้ัง ตอวินาที 
(1/s) หรือ 1 Hz = 1 / S ดังนั้น Hz หมายถึงมีความถี่เทากับ คร้ังตอ 1 วินาที) และระดับความดันเสียง 
(Sound Pressure Level – SPL in dB) ประมาณ 0-130 เดซิเบล  

สภาพของหู ประกอบไปดวย 3 สวน ไดแก หูชั้นนอก หูชั้นกลาง และหูชั้นใน หูชั้นนอก 
(Outer ear) ประกอบไปดวย ใบหู เปนสวนที่สามารถมองเห็นไดจากภายนอก ตอกับอวัยวะลักษณะ
เปนทอ มีความยาวประมาณ 27 มิลลิเมตร เสนผานศูนยกลางประมาณ 5-7 มิลลิเมตร ปลายทอดาน
ในจะตอกับเยื่อแกวหูซึ่งเปนแผนบางๆ ที่มีการเคล่ือนที่เมื่อมีเสียงมากระทบ หูชั้นกลาง (Middle ear) 
เปนสวนที่ตอจากเยื่อแกวหู ที่มีลักณะเปนโพรงอากาศท่ีมีปริมาตรประมาณ 2 ลูกบาศกเซนติเมตร 
ประกอบดวยกระดูกออน 3 ชิ้น คือกระดูกฆอน กระดูกทั่ง และกระดูกโกลน เปนระบบอวัยวะที่ทํา
หนาที่สงผานความเปล่ียนแปลงของความส่ันสะเทือนของอากาศที่สงผานมาจากการสั่นของเยื่อแกวหู 
พรอมทั้งทําหนาที่ปองกันไมใหหูไดรับอันตรายจากการไดรับเสียงดังดวย หูชั้นใน (Inner ear) เปนสวน
หูที่มีความซับซอน อยูติดกับกระดูกโกลนของหูชั้นกลางและอีกดานหนึ่งติดกับ Oval Window ซึ่ง
ประกอบไปดวยโพรงที่บรรจุดวยของเหลวทีอ่ยูในกระดูก Temporal ตอกับปลายประสาทสมองสวนการ
รับรูการไดยิน และการทรงตัว ปลายประสาทการไดยินนี้อยูภายในกระดูกรูปกนหอยที่มีเซลลขนที่จะมี
ความออนไหว หรือตอบสนองตอความถ่ีของเสียงที่ไมเทากัน ซึ่งการรับรูเสียง หรือการไดยินของมนุษย
นั้นจะสอดคลองกับการส่ันของเซลลขน 28 

มนุษยมีความสามารถในการไดยินเสียง โดยการนําคล่ืนเสียงทางอากาศมาสูกระดูกแลวถูก
เปล่ียนเปนพลังงานไฟฟา ถูกสงไปตอไปยังปลายประสาทสมองรับรูการไดยิน เกิดการแปลความหมาย
ทําใหมนุษยเขาใจความหมายของเสียงที่ไดยิน การส่ันของเซลลขนเร็วหรือชาจะมีความสัมพันธกับ
ระดับความดันเสียงที่เปล่ียนแปลงไปโดยในขณะท่ีเซลลขนแตละเซลลถูกทําใหส่ันนั้นจะสัมพันธกับ
ความถี่ของเสียง ซึ่งเรียกกระบวนการน้ีวา “การไดยินเสียงโดยการนําเสียงทางอากาศ (Airborne 
conduction) สวนการไดยินเสียงอีกอยางหนึ่งของมนุษยนั้น คือ การนําเสียงทางกระดูก (Bone 
conduction) ซึ่งจะเกิดกรณีเสียงความถี่ตํ่ากวา 1,000 Hz ลงไป หรือกรณีที่มีการส่ันสะเทือนของ

                                                            
27 สืบคนจาก<http://th.wikipedia.org/, หู>, วันที่ 10 มีนาคม 2553.  
28 กรมควบคุมมลพิษ กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม, อางแลว เชิงอรรถที่ 

20, น. 1-1 และ 1-2. 
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กระดูกในกะโหลกศีรษะที่ในสภาวะปกติเราอาจไมไดยินเสียงนี้เลย หรือหากไดยินก็จะเปนเสียงที่เบา
มาก ความสามารถในการไดยินเสียงของมนุษยนั้น จะสามารถไดยินเสียงในระดับความดันเสียงต้ังแต 
0-130 เดซิเบล และในชวงความถี่ต้ังแต 20-20,000 เฮร์ิตซ (Hz) อยางไรก็ตาม ในระดับเสียงที่เทากัน
แตหูมนุษยอาจไดยินเปนความดังที่ไมเทากันก็เปนได บางคนอาจไดยินเสียงที่มีความถี่ตํ่ามากๆ หรือมี
ระดับเสียงตํ่ามากๆ เมื่อเทียบกับคนอ่ืน ในขณะที่บางคนอาจไมไดยินเสียงที่ตํ่ากวา 25 เดซิเบล เปนตน 
สําหรับขีดของระดับเสียงที่มนุษยจะเร่ิมไดยิน (Threshold of hearing) อยูที่ประมาณเทาความดังที่ตํ่า
ที่สุด กลาวคือจะมีระดับเสียงอยูที่ประมาณต้ังแต 20-90 เดซิเบล ในชวงความถี่ประมาณ 50-10,000 
เฮร์ิตซ (Hz) สวนขอบเขตของเสียงเร่ิมตนของความเจ็บปวด (Threshold of pain) ของหูมนุษยจะอยูที่
ประมาณ 130 เดซิเบล  
 
4.5 องคประกอบของเสียงที่จะกอใหเกิดผลกระทบตอการไดยินของหู 
 

เสียงที่จะกอใหเกิดผลกระทบตอการไดยินของหู มีปจจัยหลายประการ ดังนี้ 29 
1. ความเขมขนของเสียง (Inteinsity) มีหนวยเปนเดซิเบล เสียงที่มีความเขมขนสูงคือเสียงที่

ดังมาก จะทําลายประสาทหูไดมาก ดังจะเห็นไดวาระดับความดังของเสียงสูงสุดที่ยอมใหสัมผัสได
สําหรับเสียงตอเนื่อง (Continuous noise) คือ 90 เดซิเบลเอ ในเวลา 8 ชั่วโมง โดยใชกฎการเพิ่มความ
ดังทีละ 5 เดซิเบล 

2. ความถี่ของเสียง (Frequency) มีหนวยเปนเฮิรทซ (Hz) เสียงที่มีความถี่สูงคือเสียงแหลม
จะทําลายประสาทหูมากกวาเสียงที่มีความถี่ตํ่า เนื่องจากเซลลประสาทที่ใชในการรับฟงความถี่เสียงสูง
จะไดรับผลกระทบจากคล่ืนเสียงกอนเซลลรับเสียงความถี่ตํ่าซ่ึงอยูดานในของอวัยวะรูปหอยโขง 

3. ระยะเวลาที่ไดยินเสียง (Duration) เสียงจะทําลายประสาทหูไดมากหรือนอยข้ึนอยูกับ
พลังงานเสียงทั้งหมดที่เขาสูหูชั้นใน ถายิ่งสัมผัสเสียงดังเปนเวลานานเทาไหร ประสาทหูก็จะยิ่งเส่ือม
มากข้ึนเทานั้น และระยะเวลาท่ีระดับการไดยินจะกลับสูระดับปกติก็จะนานยิ่งข้ึน  

4. ลักษณะของเสียง (Nature of Sound) ที่มากระทบหู ถาเปนเสียงที่ดังติดตอกันจะทําลาย
ประสาทหูนอยกวาเสียงที่กระแทกไมเปนจังหวะ 

 
 

                                                            
29 สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม กระทรวง

ทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม, วารสารธรรมชาติและส่ิงแวดลอมของประเทศไทย : หูตึงจากการ
ทํางาน, ปที่ 3, ฉบับที่ 2, (กรกฎาคม – กันายายน 2550), น. 39. 
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5. ความไวตอการเส่ือมของหู (Individual susceptibility) เปนลักษณะเฉพาะตัวของแตละ
คนซ่ึงไมเหมือนกัน เพราะบางคนหูอาจเส่ือมงาย หรือบางคนเส่ือมยาก อาทิ ผูปวยที่มีความดันเลือดสูง 
หรือเปนเบาหวาน จะมีอาการประสาทหูเส่ือมจากเสียงดังไดงายกวาปกติ   
 
4.6 รายละเอียดของเรือยนตอันเปนแหลงกําเนิดเสียงในเสนทางทองเท่ียวรอบเกาะอัมพวา 
 

4.6.1 จํานวนเรือยนต 
 

ในบริเวณตลาดน้ําอัมพวาจะมี “โตะทา” เล็กๆ สําหรับจําหนายต๋ัว และจอดเรือยนตของ
ผูประกอบการจํานวนประมาณ 12 ทา ซึ่งมีเรือยนตสําหรับพานักทองเที่ยวลองเรือรอบเกาะอัมพวา 
ต้ังแตป พ.ศ. 2548 จนถึงปจจุบันมีเรือยนตแลวมากกวา 300 ลํา วิ่งในเสนทางทองเที่ยวทางน้ํารอบ
เกาะอัมพวา 30 และมีแนวโนมมากข้ึนเร่ือยๆ อยางกาวกระโดด นอกจากนั้นแลว ยังมีเรือยนตของ
ชาวบานทั่วไปอีกจํานวนหนึ่งประมาณ 60-100 ลํา ที่แลนไปรับสงนักทองเที่ยวถึงที่ตามรีสอรทและ
โฮมสเตย ซึ่ง ณ ปจจุบัน มีรีสอรท หรือโฮมสเตยในจังหวัดสมุทรสงครามแลวทั้งส้ินประมาณ 192 แหง 
31 และขอมูลจากเว็บไซตของกรมเจาทา ณ วันที่ 31 พฤษภาคม 2553 เร่ืองจํานวนเรือทั้งหมด จําแนก
ตามเมืองทาที่ไดจดทะเบียน และประเภทการใช พบวาจังหวัดสมุทรสงครามมีจํานวนเรือโดยสารถึง 
512 ลํา 32 

กรมควบคุมมลพิษไดดําเนินการสํารวจกิจกรรมการทองเที่ยวทางน้ํา เมื่อวันที่ 16 มิถุนายน 
2550 ณ วัดจุฬามณี พบวาชวงเวลาหลังพระอาทิตยตกจะมีเรือออกจากทาเรือบริเวณตลาดน้ําอัมพวา
เปนจํานวนมาก ผลการนับจํานวนเรือที่ผานหนาวัดจุฬามณี ระหวางเวลา 18.30–20.30 น. มีเรือผาน
รวม 198 เที่ยว และเมื่อทําการสํารวจอีกคร้ัง เมื่อวันที่ 23 สิงหาคม 2551 ในชวงเวลาเดียวกันพบวามี 

 
 
 

                                                            
30 “สมุทรสงคราม เมื่อความย่ังยืนในชีวิตถูกทาทาย”, นิตยสารมนตรักแมกลอง, ปที่ 2, 

ฉบับที่ 7, น. 10 (พฤศจิกายน 2552). 
31 สืบคนจาก<http://www.amphawatoday.com/>, วันที่ 13 มีนาคม 2553. 
32 สืบคนจาก<http://www.md.go.th/statistic/document/User_Boat.pdf>, วันที่ 14 

กันยายน 2553. 
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เรือผานจํานวน 271 เที่ยว เพิ่มจากเดิม 73 เที่ยว ทั้งนี้ เมื่อพิจารณาชวงเวลาการเดินเรือแลวพบวา 
ระหวางเวลา 17.30-22.00 น. มีจํานวนเที่ยวเรือมากที่สุด 33 

 
4.6.2  ลักษณะ และประเภทของเครื่องยนต 

 
ลักษณะและประเภทของเรือยนตที่ใชในเสนทางทองเท่ียวรอบเกาะอัมพวานั้น เปนเรือ

ขนาด 10-14 ที่นั่ง เปนสวนมาก 
จากการสํารวจตามรายงานการจัดการปญหามลพิษทางเสียงจากการทองเที่ยวทางน้ํา 

จังหวัดสมุทรสงคราม ป พ.ศ. 2550-2552 พบวาเรือที่นํามาใชในเสนทางทองเที่ยวทางน้ํารอบเกาะ
อัมพวาแบงออกเปน 2 ประเภทหลักๆ ไดแก เรือเคร่ืองทาย หรือเรือหางยาว กับเรือเคร่ืองนอนทอง แต
จากการสังเกตจะพบวามกีารใชเรือหางยาวทีเ่ปนเรือขนาด 10-14 ที่นั่ง ใชเคร่ืองยนตดีเซลขนาดความจุ
กระบอกลูกสูบประมาณ 2,500 ซีซี เปนจํานวนมากกวาเรือเคร่ืองนอนทอง 34 ผลของการตรวจวัดระดับ
เสียงในเวลาปกติที่ยังไมมีการติดต้ังอุปกรณตางๆ ในการลดระดับเสียงของเรือสาธิตจํานวน 1 ลําจะมี
คาความดังอยูที่ประมาณ 124 เดซิเบลเอ ซึ่งเกินไปจากมาตรฐานระดับเสียงทั่วไปที่กําหนดไววาตองไม
เกิน 100 เดซิเบลเอ 35 
 

4.6.3  เสนทางที่แลน 
 

เรือแลนตามเสนทางทองเที่ยวรอบเกาะอัมพวา คือ เสนทางเดินเรือเร่ิมต้ังแตหนาตลาดน้ํา
อัมพวาเล้ียวซายไปเพ่ือเขาวิ่งตอไปทางแมน้ําแมกลอง วิ่งตรงไปผานวัดชองลม และแหลมลมทวน 
เล้ียวซายตัดเขาคลองผีหลอก วิ่งตรงไปและตัดซายเขาคลองอัมพวา จนส้ินสุดเสนทางทองเที่ยวรอบ
เกาะอัมพวาที่หนาตลาดน้ําอัมพวา ในการดําเนินกิจกรรมทองเท่ียวทางน้ํานั้น การเดินเรือจะหยุดเรือ
เปนชวงๆ รวมระยะทางประมาณ 15 กิโลเมตรตอ 1 เที่ยว ใชเวลาเดินทางประมาณ 1 ชั่วโมง 30 นาที 
โดยการชมหิ่งหอยจะชะลอความเร็วเพื่อใหนักทองเท่ียวไดชมหิ่งหอย และเรงเคร่ืองไปยังจุดชมหิ่งหอย
                                                            

33 สํานักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง กรมควบคุมมลพิษ รวมกับสํานักงาน
ทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอมจังหวัดสมุทรสงคราม, “รายงานการจัดการปญหามลพิษทางเสียง
จากการทองเที่ยวทางน้ํา จังหวัดสมุทรสงคราม ป พ.ศ. 2550-2552”, น. 2. 

34 เพิ่งอาง, น. 3. 
35 สํานักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง กรมควบคุมมลพิษ กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติ

และส่ิงแวดลอม, “สถานการณและการจัดการปญหามลพิษทางอากาศและเสียง ป 2550”, น. 73. 
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จุดอ่ืนสลับกันไป สวนเที่ยวเรือกลับ เรือยนตจะใชความเร็วเรือมากเพื่อกลับมายังทาเรือและรับ
นักทองเที่ยวชุดใหม 36 ดังนั้น เมื่อพิจารณาความเร็วของเรือประกอบกับจํานวนเที่ยวเรือจึงเปนสาเหตุ
หลักที่กอใหเกิดมลพิษทางเสียงจากเรือยนต 

 
4.6.4 ระยะเวลาที่แลน 

  
โดยสวนมากหากนักทองเที่ยวประสงคจะนั่งเรือชมทิวทัศน และวิถีชีวิตของชุมชนใน

เสนทางทองเที่ยวทางน้ํารอบเกาะอัมพวาจะมีเรือใหบริการที่ทาเรือตรงตลาดน้ําอัมพวาในวันศุกร เสาร 
และอาทิตยต้ังแต 12.00 น. เปนตนไป โดยตลาดน้ําจะเร่ิมเปดต้ังแตประมาณ 14.00 น. เปนตนไป และ
ปดประมาณ 22.00 น. และหากนักทองเที่ยวประสงคจะนั่งเรือเพื่อชมหิ่งหอยในเสนทางทองเที่ยวรอบ
เกาะอัมพวา ตารางเวลาเรือออกจากทาเรือตรงตลาดน้ําอัมพวาจะเร่ิมต้ังแตเวลา 18.30-22.00 นาฬิกา 
โดยทั่วไปเรือจะใชเวลาในการแลนรอบเสนทางทองเที่ยวรอบเกาะ  อัมพวาประมาณ 1 ชั่วโมง 15 นาที 
- 1 ชั่วโมง 30 นาที หรือเรืออาจวิ่งมาชมหิ่งหอยจากรีสอรท โฮมสเตย หรือที่พักโดยตรงไดโดยไมจํากัด
เวลา 
 
4.7 มลพิษทางเสียงและแหลงกําเนิดมลพิษทางเสียง  
 

มลพิษทางเสียง (Noise Pollution) เปนเร่ืองที่กลาวถึงผลกระทบของเสียงที่มนุษย หรือ
สิ่งมีชีวิตอ่ืนๆ โดยมีผลกระทบทั้งทางดานกายภาพตอรางกายและจิตใจของมนุษย นอกจากนั้น ยังมี
ความเกี่ยวโยงกันกับผลกระทบดานอ่ืนอีกหลายดานเพราะมลพิษทางเสียงไมใชการเปล่ียนแปลงหรือ
หมุนเวียนของสสาร หากแตเปนการเปล่ียนแปลงการเคลื่อนที่ของพลังงานนั่นเอง37 ดังนั้น มลพิษทาง
เสียงจึงมีความแตกตางจากมลพิษประเภทอ่ืนๆ ซึ่งมีการใหความหมาย “มลพิษทางเสียง” ไวแตกตาง
กัน กลาวคือ 

1. หมายถึง สภาพแวดลอมที่มีการกอใหเกิดเสียงที่เกิดจากมนุษย หรือเคร่ืองจักรรบกวน
การอยูอาศัยของชุมชน โดยทั่วไปแลวมลพิษทางเสียงมกัจะกลาวถึงลักษณะเสยีงทีเ่กดิจากยานพาหนะ 
เชน รถยนต รถไฟ หรือ เคร่ืองบิน เกิดข้ึนกับบานพักอาศัยที่อยูใกล ทางหลวง ทางรถไฟ หรือ สนามบิน 

                                                            
36 สํานักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง กรมควบคุมมลพิษ รวมกับสํานักงาน

ทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอมจังหวัดสมุทรสงคราม, อางแลว เชิงอรรถที่ 33, น. 3. 
37 กรมควบคุมมลพิษ กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม, อางแลว เชิงอรรถที่ 

20, น. 1-1.  
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นอกจากนี้ยังหมายถึงในบริเวณสถานที่กอสรางที่มีการใชเคร่ืองจักรหนักในการกอสราง มลพิษทาง
เสียงจะไมใชกับเสียงของสัตว ถึงแมวาสัตวจะมีการสงเสียงรบกวนการอยูอาศัยของมนุษย ถาเกิน 85 
เดซิเบล จะเปนอันตรายตอหู ยิ่งถาเกิน 90 เดซิเบล จะเปนอันตรายตอหูอยางมากเลย ดังนั้นไมควรเขา
ใกลบริเวณที่มีเสียงดัง เกินจะรับได 38 

2. หมายถึง สภาพแวดลอมที่มีเสียงกอใหเกิดความรําคาญ สรางความรบกวน ทําใหเกิด
ความเครียดทั้งรางกายและจิตใจ ทําใหตกใจ บาดหู และอาจถึงข้ันเปนอันตรายตอสุขภาพอนามัยได 39 

3. หมายถึง สภาวะที่มีเสียงดังเกินปกติหรือเสียงดังตอเนื่องยาวนานจนกอใหเกิดความ
รําคาญหรือเกิดอันตรายตอระบบการไดยินของมนุษย 40 

4. ภาวะแวดลอมที่มีเสียงไมพึงปรารถนา รบกวนโสตประสาท จนไดรับอันตรายตอสุขภาพ
ของมนุษยและสัตว” 41 

5. มลพิษทางเสียง หมายถึง สภาพแวดลอมที่มีเสียงอันกอใหเกิดความรําคาญ สรางความ
รบกวน ทําใหเกิดความเครียดทั้งทางรางกายและจิตใจ และอาจถึงข้ันเปนอันตรายตอสุขภาพอนามัยได 42 

ประเภทของแหลงกําเนิดมลพิษทางเสียง 
แหลงกาํเนิดมลพิษทางเสียงสามารถแบงออกไดเปน 3 ประเภท ตามแหลงกาํเนิด ดังนี ้43  
กิจการอุตสาหกรรม โรงงานอุตสาหกรรมแตละประเภทมักจะใชเคร่ืองจักรในการ

ดําเนินงาน โดยมีลักษณะที่แตกตางกันไปอันจะสงผลตอระดับความดังที่ตางกันดวย อาทิ เคร่ืองกรอ
ดาย จะมีเสียงดังประมาณ 82-95 เดซิเบล สวนเคร่ืองกําเนิดไฟฟาจะมีเสียงดังประมาณ 95-120 เดซิ
เบล และเสียงจากเคร่ืองจักรในโรงงานอุตสาหกรรมขณะเดินเคร่ืองทํางานโดยทั่วไปจะมีเสียงต้ังแต 60-
120 เดซิเบล ข้ึนอยูกับเคร่ืองจักรที่ใชยานพาหนะ ยานพาหนะประเภทตางๆ อาทิ เรือยนต รถยนต 
รถจักรยานยนต ถือเปนแหลงกําเนิดมลพิษทางเสียงซ่ึงโดยทั่วไปจะเกิดจากเสียงของเครื่องยนตของ
                                                            

38 สืบคนจาก< http://th.wikipedia.org,มลพิษทางเสียง >, วันที่ 11 มีนาคม 2553. 
39 สุธีร ตุลยะเสถียร, โกศล วงศสวรรค และสถิต วงศสวรรค, มลพิษส่ิงแวดลอม (ปญหา

สังคมไทย), (กรุงเทพมหานคร : บริษัท รวมสาสน (1977) จํากัด, 2544), น. 286. 
40 สืบคนจาก http://student.nu.ac.th มลพิษทางเสียง >, วันที่ 11 มีนาคม 2553. 
41 กรมอนามัย กระทรวงสาธารณสุข, อางแลว เชิงอรรถที่ 23, น. 1. 
42 สุธีรา ตุลยะเสถียร, มลพิษส่ิงแวดลอม, (กรุงเทพมหานคร : อมรการพิพมพ, 2544), น. 

286. 
43 สํานักงานคณะกรรมการสิ่งแวดลอม, นโยบายและมาตรการการพัฒนาส่ิงแวดลอม

แหงชาติ, (กรุงเทพมหานคร : โรงพิมพกระทรวงวทิยาศาสตร เทคโนโลยีและส่ิงแวดลอม, 2540), น. 78-
79. 
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ยานพาหนะนั้นๆ นอกจากนั้นแลว ยังเกิดจากเสียงของการส่ันสะเทือนของถนนอันมีสาเหตุมาจาก
สภาพถนน เสียงที่เกิดจากการปะทะของลม เสียงลากลอรถ เปนตน  

แหลงกําเนิดมลพิษทางเสียงอ่ืนๆ กิจกรรมตางๆ ในชีวิตประจําวันก็สามารถกอใหเกิดมลพิษ
ทางเสียงได อาทิ เสียงจากสถานบันเทิง เสียงจากการแสดงดนตรี การแขงกีฬา การกอสราง และงาน
เฉลิมฉลองตางๆ  

นอกจากนั้นแลว ตามพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอมแหงชาติ พ.ศ. 
2535 ยังไดแบงกลุมแหลงกําเนิดมลพิษทางเสียงไดเปน 2 ประเภท คือ 1. แหลงกําเนิดมลพิษทางเสียง
ที่เคล่ือนที่ได ซึ่งสวนใหญเปนพวกยานพาหนะที่สัญจรไปมา และ 2 แหลงกําเนิดมลพิษทางเสียงที่
เคล่ือนที่ไมได ซึ่งเกิดจากการประกอบกิจการของสถานประกอบการ เชน โรงงานอุตสาหกรรม การใช
เคร่ืองขยายเสียง เปนตน 44 
 
4.8 การตรวจวัดระดับเสียง  
 

4.8.1 เครื่องมือ และอุปกรณ  
 
ในการตรวจวัดระดับเสียง ตองมีเคร่ืองมือและอุปกรณในการตรวจวัดระดับเสียงโดยหลัก 

ดังนี้   
เคร่ืองวัดระดับเสียง เปนเคร่ืองมือที่ออกแบบใหตอบสนองตอเสียงและแสดงคาเปนระดับ

ความดันเสียง ระบบการตรวจวัดเสียงมีหลายแบบตางกันไป โดยมาตรฐานเคร่ืองวัดระดับเสียงสวน
ใหญในปจจุบันจะอางอิงกับมาตรฐานนานาชาติ คือ ตามมาตรฐานฉบับที่ 60651 หรือ 60804 หรือ 
61672 ของคณะกรรมาธิการระหวางประเทศวาดวยเทคนิคไฟฟา  ซึ่ ง เ รียกโดยยอวา  “IEC” 
International Electronical Commission หรือเคร่ืองวัดระดับเสียงอ่ืนที่เทียบเทามาตรฐานฉบับที่ 
61672 รายละเอียดปรากฏตามภาคผนวกทายประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม 
เร่ือง กําหนดมาตรฐานระดับเสียงของเรือกล ลงวันที่ 30 มีนาคม 2553 ที่ยอมรับกันในนานาประเทศทั่ว
โลก โดยจะกําหนดความแมนยําของเคร่ืองมือไว 3 ระดับ คือ Type 0 (class 0) เปนเคร่ืองมือที่มีความ
แมนยําสูงมาก มีการเปล่ียนแปลงตอการตอบสนองตอความถี่ และการตอบสนองตอทิศทางนอยมาก 
มักใชเปนอุปกรณมาตรฐานในหองปฏิบัติการ Type 1 (class 1) เปนเคร่ืองมือที่มีความแมนยําในการ

                                                            
44 อุดมศักด์ิ สินธิพงษ, กฎหมายเกี่ยวกับส่ิงแวดลอม, พิมพคร้ังที่ 2 (กรุงเทพมหานคร : 

บริษัท สํานักพิมพวิญูชน, 2549), น. 342. 
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วัดเสียงรบกวน เมื่อการวัดในสนามเสียงตองการความแมนยําสูงตลอดพิสัยของการวัด Type 2 (class 
2) เปนเคร่ืองมือที่ใชในวัตถุประสงคทั่วๆ ไป ในสภาวะที่ไมเขมงวดนักตอความแมนยํา ซึ่งโดยสวนมาก
การตรวจวัดระดับเสียงแบบทั่วไปในส่ิงแวดลอมมักจะใชเคร่ืองมือวัดระดับเสียงแบบ Type 1 ในการ
ตรวจวัดเพื่อใหไดประสิทธิภาพสูงที่สุด45 

ไมโครโฟน ทําหนาที่เปล่ียนสัญญาณเสียงเปนสัญญาณไฟฟาซ่ึงสัญญาณไฟฟามีคานอย
มาก ดังนั้นจึงจําเปนตองมีการขยายสัญญาณกอนที่จะดําเนินการประมวลผลตอไป โดยอุปกรณขยาย
สัญญาณ (Preamplifier) ทําหนาที่ขยายสัญญาณนั้นเขาสูสวนตอไปของเคร่ืองวัดเสียง โดยเทคโนโลยี
ปจจุบันของไมโครโฟนนิยมใชแบบ Polarized Condenser Microphone ที่มีคุณสมบัติรวมทั้งความ
แมนยํา แนนอน และความนาเช่ือถือ 46  

เคร่ืองวิเคราะหแถบความถ่ี เพื่อวิเคราะหระดับเสียงในความถี่ที่แตกตางกันโดยการ
วิเคราะหสเปกตรัมเพื่อพิจารณาแถบความถ่ี หรือสวนประกอบของระดับเสียงถวงน้ําหนักแบบเอแยก
ตามความถี่ เชน แหลงเสียงประเภทมอเตอรไฟฟาที่อาจจะกําเนิดความถี่สัมพันธกับความเร็วในการ
หมุนมอเตอร ดังนั้น จึงควรใชเคร่ืองวิเคราะหความถี่ที่คอนขางละเอียดเพื่อประสิทธิภาพในการวัด
ระดับเสียง 

อุปกรณประกอบ อาทิ อุปกรณกันลม ที่มีคุณสมบัติปองกันเสียงที่เกิดจากลมวิ่งผาน
ไมโครโฟนทําใหคาระดับเสียงที่ตรวจวัดไดนั้นมีคาตรงกับความเปนจริงมากที่สุด ตองมีเสาหรือขาต้ังให
ไมโครโฟนมีความสูงจากพื้นดินอยางนอย 1.2 เมตร เพื่อปองกันเสียงสะทอนจากพื้นที่โดยรอบขณะทํา
การตรวจวัด ตองมี Heater สําหรับไมโครโฟนท่ีใชภายนอกอาคาร เพื่อปรับสภาพใหอุณหภูมิเปนปกติ 
มี Rain cab สําหรับไมโครโฟนที่ใชภายนอกอาคารเพื่อกันฝน รวมทั้งตองมีอุปกรณปองกันนก เพื่อ
ปองกันนก หรือสัตวมีปกอ่ืนๆ มาเกาะบนอุปกรณกันลมที่สวมอยูบนไมโครโฟนดวย 47 

เคร่ืองบันทึกขอมูล แบงไดเปน 2 ประเภทหลักๆ คือ เคร่ืองบันทึกขอมูลเสียงอยางตอเนื่อง 
(Level Recorder) ซึ่งเปนอุปกรณสําคัญในการเก็บขอมูลระดับเสียงที่ใชระยะเวลาและเก็บเพื่อเปน
หลักฐาน หรือ อีกประเภทหน่ึงคือเครื่องบันทึกขอมูลสัญญาณเสียงแบบดิจิตอล (Digital Audio 
Recorder) ซึ่งเปนอุปกรณที่จัดเก็บสัญญาณเสียงไวในเทป มีประสิทธิภาพสูง เสมือนจําลองเหตุการณ
                                                            

45 กรมควบคุมมลพิษ กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม, อางแลว เชิงอรรถที่ 
20, น. 3-2 และ น. 3-3. 

46 กรมควบคุมมลพิษ กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม, อางแลว เชิงอรรถที่ 
20, น. 3-2. 

47 กรมควบคุมมลพิษ กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม, อางแลว เชิงอรรถที่ 
20, น. 3-8 และ น. 3-9. 
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ที่เกิดเสียงในแหลงกําเนิดเสียงนั้นๆ มาเปดเลนใหมไดตามตองการ จึงสามารถนํามาวิเคราะหผลตอใน
หองปฏิบัติการได 48  

ดังนั้น การจะตรวจวัดระดับเสียงใหมีประสิทธิภาพท้ังในภาคสนาม และในหองปฏิบัติการ 
เพื่อใหไดผลที่แมนยํานั้นก็ยอมข้ึนอยูกับการเลือกใชเคร่ืองวัดระดับเสียง และอุปกรณประกอบตางๆ 
ดวย 

 
4.8.2  การดําเนินการตรวจวัดระดับเสียง  
 
การดําเนินการตรวจวัดระดับเสียงนั้น หากพิจารณาตามวัตถุประสงคของการตรวจวัดจะ

สามารถแบงการตรวจวัดออกไดเปน 2 ประเภท คือ การตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไป (เสียงใน
ส่ิงแวดลอม) และการตรวจวัดระดับเสียงแบบเจาะจง โดยเจาะจงไปท่ีการดําเนินการตรวจวัดระดับ
เสียงของเรือยนตเทานั้น ซึ่งในวิทยานิพนธฉบับนี้จะศึกษาเฉพาะการดําเนินการตรวจวัดระดับเสียง
แบบเจาะจงสําหรับการตรวจระดับเสียงของเรือยนตเทานั้น ทั้งนี้เปนไปตามความที่กําหนดในมาตรา 
32 49 และมาตรา 55 50 แหงพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอมแหงชาติ พ.ศ. 2535 51 

                                                            
48 กรมควบคุมมลพิษ กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม, อางแลว เชิงอรรถที่ 

20, น. 3-7 และ น. 3-8. 
49 มาตรา 32 แหงพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอมแหงชาติ พ.ศ. 

2535 วางหลักวา “เพื่อประโยชนในการสงเสริมและรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอม ใหคณะกรรมการ
ส่ิงแวดลอมแหงชาติ มีอํานาจประกาศในราชกิจจานุเบกษา กําหนดมาตรฐานคุณภาพส่ิงแวดลอมใน
เร่ืองตอไปนี้  

(1) ... 
(2) ... 
(3) ... 
(4) ... 
(5) มาตรฐานระดับเสียง และความส่ันสะเทือนโดยทั่วไป” 

50 มาตรา 55 แหงพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอมแหงชาติ พ.ศ. 
2535 วางหลักวา “ใหรัฐมนตรีโดยคําแนะนําของคณะกรรมการควบคุมมลพิษและโดยความเห็นชอบ
ของคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ มีอํานาจประกาศในราชกิจจานุเบกษากําหนดมาตรฐาน
ควบคุมมลพิษจากแหลงกําเนิด สําหรับการควบคุมการระบายน้ําทิ้ง การปลอยทิ้งอากาศเสีย การ
ปลอยทิ้งของเสีย หรือมลพิษอ่ืนใด จากแหลงกําเนิดออกสูส่ิงแวดลอม เพื่อรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอมให
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วิธีการตรวจวัดระดับเสียงแบบเฉพาะเจาะจงเปนการตรวจวัดเสียงแบบที่มีความมุงหมาย
เฉพาะ หรือมีขอกําหนดบอกรายละเอียด หรือวิธีการตรวจวัด เคร่ืองมือหรืออุปกรณที่ใชในการตรวจวัด 
การพิจารณาหรือเกณฑตางๆ วิธีการคํานวณ และวิธีการรายงานผลการตรวจวัดไวเปนข้ันตอนและ
หลักการที่แนนอน หรืออาจมีคูมือการทํางาน และรูปแบบรายงานการตรวจวัดแนบทายดวย อาทิ การ
ตรวจวัดเสียงจากแหลงกําเนิดเสียงเพื่อคํานวณคากําลังเสียงของแหลงกําเนิดเสียงประเภทเคร่ืองจักร
ตาม ISO 3744 หรือการตรวจวัดเสียงในส่ิงแวดลอมตาม ISO 1996 หรือ การตรวจวัดระดับเสียงจาก
รถยนตขณะวิ่งตามขอกําหนดของกลุมสหภาพยุโรป เปนตน ซึ่งตามกฎหมายแลวสามารถแบงไดเปน 3 
กลุม คือ (1) การตรวจวัดเสียงแบบอยูนิ่ง ซึ่งสวนใหญใชกับการตรวจวัดระดับเสียงที่เปนแหลงกําเนิด
เสียงที่เปนยานพาหนะ (2) การตรวจวัดเสียงในส่ิงแวดลอม ณ จุดรับเสียง เพื่อตรวจทราบระดับเสียง
โดยทั่วไป และระดับเสียงรบกวน และ (3) การตรวจวัดเสียงขณะที่แหลงกําเนิดเสียงเคล่ือนที่ ซึ่งใน
ปจจุบันประเทศไทยยังอยูระหวางการกําหนดมาตรฐานของการตรวจวัดระดับเสียงของยานพาหนะ
ขณะเคล่ือนที่ แตเปนเฉพาะรถยนตและรถจักรยานยนต ดังนั้น ขณะนี้จึงยังไมมีการตรวจวัดระดับเสียง
ขณะที่เรือวิ่ง52  

สิ่งที่ตองสํารวจ และบันทึกขอมูลเบื้องตนควรมีดังนี้ 
บริเวณที่เปนแหลงกําเนิดเสียง ตองมีการสํารวจบริเวณที่เปนแหลงกําเนิดเสียง และบริเวณ

โดยรอบทั้งนี้เพื่อคาดการณวาบริเวณใดบางที่จะไดรับผลกระทบจากแหลงกําเนิดเสียงดังกลาว และยัง
ตองพิจารณาดวยวาเสียงนัน้มาจากแหลงกําเนดิเสียงทีต่รวจวดัเทานั้นหรืออาจมีเสียงมาจากแหลงอ่ืนๆ 
ปะปนกันดวย 

วัน และเวลา ควรไปตรวจวัดระดับเสียงในวัน และเวลาท่ีแหลงกําเนิดเสียงนั้นกอใหเกิด
เสียงมากที่สุดเพื่อใหไดรับขอมูลที่ถูกตองตามความเปนจริงและตรงกับชวงวันและเวลาที่เสียงจาก
แหลงกําเนิดกอใหเกิดการรบกวน สําหรับการตรวจวัดระดับเสียงจากเรือยนตที่ใชในเสนทางทองเที่ยว
รอบเกาะอัมพวานั้นควรมีการตรวจวัดระดับเสียงในชวงเวลาวันศุกร วันเสาร และวันอาทิตย รวมถึง
วันหยุดตามประเพณี และวันหยุดนักขัตตฤกษ ในเวลาต้ังแตชวงประมาณ 14.00 น. ไปจนถึง 24.00 น. 
จะเปนชวงที่เรือยนตกอใหเกิดเสียงรบกวนตอประชาชนในบริเวณชุมชนรอบเกาะอัมพวามากที่สุด 
เพราะเปนวันและเวลาที่นักทองเท่ียวจะไปเที่ยวชมตลาดน้ํา ลองเรือชมวิถีชีวิตชุมชน และวิ่งเรือเพื่อชม
หิ่งหอยและทัศนียภาพรอบเกาะอัมพวาในจํานวนและปริมาณที่มากที่สุด 

                                                                                                                                                                                   

ไดมาตรฐานคุณภาพส่ิงแวดลอมตามที่กําหนดไวในพระราชบัญญัตินี้” 
51 ราชกิจจานุเบกษา เลม 109 ตอนที่ 37 หนา 1 วันที่ 4 เมษายน 2535 
52 กรมควบคุมมลพิษ กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม, อางแลว เชิงอรรถที่ 

20, น. 3-11. 
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ลักษณะเสียงของแหลงกําเนิด ในระหวางดําเนินการตรวจวัดตองพิจารณาใหไดวาลักษณะ
ของเสียงจากเรือยนตอันเปนแหลงกําเนิดเสียงนั้นมีลักษณะเสียงเปนแบบใด อาทิ มีการเกิดเสียง
รบกวนตอเนื่องกันมากกวา 1-2 ชั่วโมง หรือมีการเกิดเสียงเปนชวงๆ แลวเงียบลง หรือการเกิดเสียง
ดังกลาวนั้นมีเสียงกระแทกจากปจจยัอ่ืนรวมดวย เปนตน เหตุผลที่ตองมีการตรวจสอบเสียงรบกวนกอน
เนื่องจากแหลงกําเนิดเสียงแตละประเภทมีความแตกตางกัน 

สภาพภูมิอากาศการกําหนดชวงเวลาในการตรวจวัดระดับเสียงจากเรือยนตนั้นไมสมควร
อยางยิ่งที่จะไปตรวจวัดระดับเสียงในชวงเวลาหลังฝนตก เพราะตามธรรมชาติแลวหลังฝนตกจะมีเสียง
รบกวนจากแมลง หรือกบ หรืออ่ืนๆ ซึ่งอาจสงผลตอการวัดระดับเสียงเพราะจะไดคาระดับเสียงที่สูงกวา
ปกติและไมตรงตามความเปนจริง 53 

วิธีการตรวจวัดระดับเสียงของเรือยนต 
วิธีการตรวจวัดระดับเสียงของเรือยนตนั้นตองเปนไปตามวิธีและมาตรฐานที่กําหนดไวใน

ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม เร่ือง กําหนดมาตรฐานระดับเสียงของเรือกล ลง
วันที่ 4 มกราคม 2553 54 ซึ่งไดวางหลักไวดังนี้ 

1. การต้ังคากอนการตรวจวัดระดับเสียง 
ทุกคร้ังกอนทําการตรวจสอบระดับเสียงของเรือตองมีการต่ังคาตางๆ กอน กลาวคือ ตอง

สอบเทียบมาตรระดับเสียงกับเคร่ืองกําเนิดมาตรฐาน เชน ฟสตันโฟน (Piston Phone) หรือ อะคูสติค 
คาลิเบรเตอร (Acoustic Calibrator) หรือตรวจสอบตามที่ระบุไวในคูมือการใชงานของผูผลิตมาตร
ระดับเสียง และจะตองปรับมาตรระดับเสียงไวที่วงจรถวงน้ําหนัก A (Weighting Network A) และที่
ลักษณะความไวตอบรับเสียง Fast (Dynamic Characteristics Fast) นอกจากนั้นแลว มาตรความเร็ว
รอบของเคร่ืองยนตที่นํามาใชตรวจสอบมีความคลาดเคล่ือนไดไมเกินรอยละ 3 ของคาเต็มสเกล 

2. วิธีการตรวจสอบคาระดับเสียงของเรือยนต 
2.1.1 ใหทําการตรวจวัดระดับเสียงของสภาพแวดลอมในขณะนั้นกอน หากคาระดับเสียง

ของส่ิงแวดลอมที่วัดไดในบริเวณสถานที่ตรวจวดัเกินกวา 90 เดซิเบลเอ ใหเปล่ียนสถานที่ตรวจวัดระดับ
เสียงของเรือกล 

2.1.2 กอนทําการตรวจวัด ใหจอดเรือกลไวอยูกับที่ เคร่ืองยนตอยูในตําแหนงเกียรวาง 
หรือไมมีภาระ และเดินเคร่ืองยนตมาแลวไมนอยกวา 5 นาที หรือขณะที่เคร่ืองยนตอยูในอุณหภูมิ

                                                            
53 กรมควบคุมมลพิษ กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม, อางแลว เชิงอรรถที่ 

20, น. 3-16. 
54 ราชกิจจานุเบกษา เลม 127 ตอนพิเศษ 40 ง ลงวันที่ 30 มีนาคม 2553 หนา 44 
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ทํางานปกติ กรณีทอไอเสียของเรือกลอยูสูงจากขอบตล่ิง หรือทาเทียบเรือมากกวา 0.2 เมตร ใหจอดเรือ
ชิดขอบตลิ่ง หรือทาเทียบเรือ กรณีทอไอเสียของเรือกลอยูตํ่ากวาขอบตลิ่ง หรือทาเทียบเรือใหจอดเรือ
หางจากขอบตลิ่ง หรือทาเทียบเรืออยางนอย 1 เมตร 

3. ตําแหนงของเรือยนตและเคร่ืองยนต 
กอนการตรวจสอบนั้นตองใหเรือยนตจอดอยูกับที่ โดยใหเคร่ืองยนตอยูในตําแหนงเกียรวาง 

และเดินเคร่ืองยนตมาแลวไมนอยกวา 5 นาที โดยตองใหขณะที่เคร่ืองยนตอยูในอุณหภูมิทํางานที่ปกติ
ดวย นอกจากนั้นแลว หากมีขอบตล่ิงบริเวณนั้น ตองจอดเรือยนตที่จะดําเนินการวัดระดับเสียงใหหาง
จากขอบตลิ่งอยางนอย 1 เมตรดวย  

4. ตําแหนงของไมโครโฟน 
ในข้ันตอนของการตรวจวัดระดับเสียงนั้นตองหันแกนไมโครโฟนของมาตรระดับเสียงเขาหา

เรือที่จะตรวจสอบ ซึ่งรายละเอียดของตําแหนง ระยะ และวิธีการหันแกนไมโครโฟน แยกเปน 5 กรณี 
ดังนี้ (รายละเอียดปรากฏตามภาคผนวกที่ 1) 

ในกรณีที่ 1 คือกรณีที่มีทอไอเสียทอเดียว หากปลายทอไอเสียยื่นพนริมนอกสุดของกราบ
เรือกล ใหต้ังไมโครโฟนขนานกับผิวน้ําในระดับเดียวกันกับปลายทอไอเสีย หันไมโครโฟนเขามาปลาย
ทอไอเสียโดยทํามุม 45 องศา กับทิศทางของปลายทอไอเสีย และหางจากปลายทอไอเสียเปนระยะทาง 
0.5 เมตร และหากปลายทอไอเสียยื่นไมพนริมนอกสุดของกราบเรือ ใหต้ังไมโครโฟนขนานกับผิวน้ําใน
ระดับเดียวกันกับปลายทอไอเสีย หันไมโครโฟนเขาหาปลายทอไอเสียโดยทํามุม 45 องศา กับริมนอก
สุดของกราบเรือกลดานปลายทางออกของทอไอเสีย และหางจากริมนอกสุดของกราบเรือกลดานปลาย
ทางออกของทอไอเสีย เปนระยะทาง 0.5 เมตร  

ในกรณีที่ 2 คือกรณีที่ทอไอเสียมี 2 ทอ หรือมากกวา ซึ่งตอจากหมอพักใบเดียวกัน และมี
ระยะหางระหวางปลายทอไอเสียนอยกวา หรือเทากับ 0.3 เมตร ใหดําเนินการตามวิธีที่กําหนดไว
สําหรับกรณีที่ 1 ขางตน  

ในกรณีที่ 3 คือกรณีทอไอเสียมี 2 ทอ หรือมากกวา ซึ่งตอจากหมอพักใบเดียวกัน และมี
ระยะหางระหวางปลายทอไอเสียมากกวา 0.3 เมตร หรือในกรณีที่ทอไอเสียตอจากหมอพักคนละใบ ไม
วาจะมีระยะหางระหวางปลายทอไอเสียเทาใด ใหดําเนินการตามวิธีที่กําหนดไวสําหรับกรณีที่ 1 ขางตน 
ในทุกทอไอเสีย  

ในกรณีที่ 4  คือกรณีที่ทอเสียของเรืออยูในแนวด่ิง ใหต้ังไมโครโฟนในระดับเดียวกันกับ
ปลายทอไอเสีย โดยใหแกนไมโครโฟนอยูในแนวด่ิงชี้ข้ึนขางบน และหาง 0.5 เมตร จากริมนอกสุดของ
กราบเรือกลดานที่อยูใกลกับปลายทอไอเสียมากที่สุด  
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ในกรณีที่ 5 คือกรณีที่ไมสามารถหันแกนไมโครโฟนตามที่กําหนดในกรณีที่ 1-4 ขางตนได 
ใหต้ังไมโครโฟนขนานกับผิวน้ําในระดับเดียวกันกับกราบเรือกลดานเดียวกับทอไอเสีย แลวหัน
ไมโครโฟนเขาหากราบเรือต้ังฉากกับทิศทางออกของไอเสีย และหางจากกราบเรือกลดานเดียวกับทอไอ
เสียเปนระยะทาง 0.5 เมตร  

5. การตรวจสอบเคร่ืองยนต 
ใหเรงเคร่ืองยนตใหมีความเร็วรอบเทากับความเร็วรอบของการตรวจวัดเรือกลที่ใช

เคร่ืองยนตแบบจุดระเบิดดวยการอัด หรือความเร็วรอบของการตรวจวัดเรือกลที่ใชเคร่ืองยนตแบบจุด
ระเบิดดวยประกายไฟ แลวแตกรณี โดยใหตรวจสอบคาระดับเสียง 2 คร้ัง และใหถือเอาคาสูงสุดที่วัดได
เปนคาระดับเสียงของเรือกล หากคาระดับเสียงของเรือกลที่ตรวจสอบทั้ง 2 คร้ัง แตกตางกันเกินกวา 2 
เดซิเบลเอ ใหตรวจวัดระดับเสียงโดยเร่ิมตนใหม  

ทั้งนี้ การอานคาระดับเสียงของเรือกลที่ทําการตรวจวัดไดนั้นจะตองไมมีบุคคล หรือส่ิงกีด
ขวาง ระหวางไมโครโฟนของมาตรระดับเสียงกับปลายทอไอเสีย หรือกราบเรือกล ภายในระยะ 0.5 
เมตร  
 
4.9 การควบคุมมลพิษทางเสียง 
 

การควบคุมมลพิษทางเสียง หมายถึง การจัดการ หรือการดําเนินการอยางใดอยางหนึ่ง 
หรือการวางแผนปองกันที่ทําใหระดับเสียงจากแหลงกําเนิดที่จะสงผลกระทบตอผูรับมีระดับลดลงจนไป
ถึงข้ันที่คนสวนใหญยอมรับได และมีคาไมเกินมาตรฐานที่กําหนดไว ซึ่งวิธีการควบคุมระดับเสียงยอมมี
วิธีที่แตกตางกันไปตามประเภทของแหลงกําเนิดมลพิษทางเสียง โดยแนวทางในการควบคุมมลพิษทาง
เสียงที่ใชอยูโดยทั่วไปนั้นมีหลักการพิจารณาดําเนินการตามลําดับ ดังนี้ 

 
4.9.1 การควบคุมเสียงที่แหลงกําเนิดเสียง 
 
วิธีการควบคุมเสียงที่แหลงกําเนิดเสียงนี้ควรเปนวิธีแรกที่ใชเพื่อการวางแผนปองกันและ

ควบคุมระดับเสียงที่สงผลกระทบตอประชาชนบริเวณใกลเคียง โดยเปนการเลือกหรือออกแบบการใช
เรือยนต หรือสวนประกอบ อุปกรณตางๆ ในเรือยนตที่มีระดับเสียงตํ่า หลังจากนั้นควรมาพิจารณาหา
วิธีในการลดการกระจายของพลังงานที่ทําใหเกิดเสียงลง อาทิ ลดแอมพลิจูดของความส่ันสะเทือน หรือ
ลดการกระจายเสียงที่เกิดจากความส่ันสะเทือน นั่นหมายความวาหากจะมีการควบคุมมลพิษทางเสียง
ของเรือยนตในเสนทางทองเท่ียว ก็ตองพิจารณาวางแผนปองกัน และแกไขปญหาเสียงดังที่ตัวเรือยนต 



35 
 

 

เคร่ืองยนตในเรือโดยตรง ตัวอยางของการควบคุมเสียงจากแหลงกําเนิด อาทิ การติดเคร่ืองเก็บเสียง 
หรือเคร่ืองกรองเสียงสําหรับเคร่ืองยนตของเรือ การไมใชเรือยนตในอัตราเรงที่เร็วเกินไป การเลือกใช
อุปกรณ หรือเคร่ืองยนตชนิดหรือประเภทท่ีมีเสียงดังนอยกวา รวมทั้ง การออกกฎหมายเพ่ือควบคุม 
หรือจัดการแหลงกําเนิดเสียงใหมีเสียงที่ถูกปลอยออกมาไดไมเกินที่กฎหมายกําหนดไว เปนตน หาก
วิธีการตามขอนี้ใชไดผลอยางมีประสิทธิภาพแลวก็ไมตองไปพิจารณาถึงวิธีการอื่น 55 แตหากวิธีการตาม
ขอนี้ไมสามารถใชไดแลวก็ตองพิจารณาวิธีการตามขอตอไป  
   

4.9.2 การควบคุมเสียงที่ระยะทางระหวางแหลงกําเนิดเสียงและผูรับเสียง  
 
การควบคุมตามวิธีการนี้จะแบงเปน การควบคุมเสียงที่สงไปที่ผูรับโดยตรง และการควบคุม

เสียงจากการสะทอน ซึ่งสามารถทําไดในข้ันตอนการวางแผนสรางอาคาร การสรางกําแพง หรือการวาง
แผนการใชประโยชนที่ดิน หรือการปรับตําแหนงของแหลงกําเนิดเสียงใหหางจากผูรับเสียงมากข้ึน 56 
ทั้งนี้ การควบคุมระยะทางผานของเสียงนี้ทําไดใน 2 ลักษณะ คือ (1) การเพิ่มระยะทางระหวาง
แหลงกําเนิดเสียงกับผูรับเสียง ระยะทางยิ่งหางมากข้ึนเทาไหร ระดับเสียงดังที่จะไปถึงผูรับฟงก็จะ
ลดลงเทานั้น และ (2) การใชวัสดุดูดซับเสียง หรือกั้นเสียงเพื่อกั้น หรือดูดกลืนเสียง หรือเบ่ียงเบน
ทิศทางของเสียงดังออกไปโดยการปลูกสรางส่ิงกีดขวาง เชน กําแพง หรือตนไม เปนตน 57  

อยางไรก็ตาม วิธีการนี้คงไมสามารถมากอใหเกิดผลในทางปฏิบัติกับการควบคุมมลพิษทาง
เสียงจากเรือยนตที่วิ่งในเสนทางทองเที่ยวทางน้ํารอบเกาะอัมพวาได เนื่องจาก รอบเกาะอัมพวานั้นมี
บานเรือน วัดวาอาราม ต้ังอยูเปนระยะเวลานาน คงไมสามารถดําเนินการแกไขเปล่ียนแปลงเพื่อรน
ระยะระหวางเสนทางวิ่งเรือยนตรอบเกาะอัมพวา ใหหางกับสถานที่ที่บานเรือนต้ังอยูริมคลองได  

 

 
 
 
 

                                                            
55 กรมควบคุมมลพิษ กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม, อางแลว เชิงอรรถที่ 

20, น. 6-1. 
56 กรมควบคุมมลพิษ กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม, อางแลว เชิงอรรถที่ 

20, น. 6-4. 
57 กรมอนามัย กระทรวงสาธารณสุข, อางแลว เชิงอรรถที่ 23, น. 19. 
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4.9.3 การควบคุมเสียงที่ผูรับ 
 

ในกรณีที่ไมสามารถดําเนินการใดๆ ตามวิธีการขางตนทั้ง 2 วิธีได ก็มีความจําเปนที่ตองให
ผูไดรับผลกระทบจากมลพิษทางเสียงจัดหาอุปกรณปองกันเสียงสวนบุคคล อาทิ ที่ครอบหู ที่อุดหู 58 ซึ่ง
หากใชเคร่ืองอุดหู (Ear plugs) จะสามารถลดความเขมขนของเสียงที่จะผานเขาไปในชองหูไดประมาณ 
6-25 เดซิเบลเอ (dB(A)) หรือหากใชเคร่ืองครอบหู (Ear Muffs) จะสามารถลดความเขมขนของเสียงที่
จะผานเขาไปในชองหูไดประมาณ 30-40 เดซิเบลเอ (dB(A)) 59 อยางไรก็ตาม การที่จะสงเสริม หรือ
ดําเนินการใหผูที่อาศัยในชุมชนรอบเกาะอัมพวาที่ไดรับผลกระทบจากเสียงเรือยนตนั้นมาใสอุปกรณ
ปองกันเสียง เชน ที่ครอบหู หรือที่อุดหูคงเปนไปไดยาก อีกทั้ง งบประมาณ หรือคาใชจายเพื่ออุปกรณ
ปองกันเสียงนั้นก็ไมควรจะตกเปนภาระของผูที่ไดรับผลกระทบทางเสียงดวย ดังนั้น วิธีการนี้คงไม
สามารถมากอใหเกิดผลในทางปฏิบัติกับการควบคุมมลพิษทางเสียงจากเรือยนตที่วิ่งในเสนทาง
ทองเที่ยวทางน้ํารอบเกาะอัมพวาไดอีกเชนกัน 
 
4.10 ปญหาจากมลพิษทางเสียง 
 

มลพิษทางเสียงจากเรือยนตในเสนทางทองเที่ยวรอบเกาะอัมพวานั้นเปนปญหามลพิษที่
เกิดข้ึนโดยมีสาเหตุมาจากการพัฒนาการทองเที่ยวอยางขาดการวางแผน และการเจริญเติบโตทางดาน
การทองเที่ยวอยางตอเนื่อง ต้ังแตเวลา 19.00 น. – 23.00 น. จะมีเรือยนตที่ลองเรือพานักทองเที่ยวชม
หิ่งหอยจนสงเสียงดังมาก และเรือแลนเร็วสงผลใหตล่ิงพังเร็วมาก จํานวนหิ่งหอยลดลงจากเดิมอยาง
รวดเร็วจาก 10 สวนของพื้นที่ทั้งหมด ลดเหลือเพียง 2 สวนของพื้นที่ทั้งหมด คลองผีหลอก ซึ่งแตกอน
เปนบริเวณที่มีหิ่งหอยคอนขางจะชุกชุม แตในปจจุบันนี้มีนอยลงมาก นอกจากนั้นแลว ปญหามลพิษ
ทางเสียงที่เกิดจากเรือยนตในเสนทางทองเที่ยวรอบเกาะอัมพวายังสงผลใหเกิดผลกระทบอ่ืนๆ ตามมา
อีก ดังนี้  

โดยท่ีเคร่ืองยนตสันดาปภายในยานพาหนะ เชน เคร่ืองยนตเบนซิน หรือเคร่ืองยนตดีเซล 
ยอมกอใหเกิดเสียงดังและการสั่นสะเทือน โดยเกิดจาก 3 กลุมใหญๆ กลาวคือ กลุมที่ 1 คือ เสียงที่เกิด
จากกลไกตางๆ ภายในเคร่ืองยนต เชน เสียงลูกสูบกระทบกับเส้ือสูบ เสียงปมน้ํามันหัวฉีด เปนตน กลุม
ที่ 2 คือ เสียงอันเกิดจากการไหลของไอดีเขาสูเคร่ืองยนต และกลุมที่ 3 คือเสียงที่เกิดจากไอเสีย ซึ่งการ

                                                            
58 กรมควบคุมมลพิษ กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม, อางแลว เชิงอรรถที่ 

20, น. 6-5. 
59 กรมอนามัย กระทรวงสาธารณสุข, อางแลว เชิงอรรถที่ 23, น. 19. 
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ติดต้ังเคร่ืองยนตของเรือโดยไมไดพิจารณาเร่ืองปญหาของเสียงไวยอมทําใหมีผลตอรางกายและจิตใจ 
ดังนั้น การติดต้ังเคร่ืองยนตของเรือยนตใหถูกตองตามหลักทางวิศวกรรมจึงมีความจําเปน อาทิ การ
ติดต้ังเคร่ืองยนตในยานพาหนะโดยมีผนังกั้นเก็บเสียง หรือมีวิธีเก็บเสียงทอไอเสีย เปนตน 60 อยางไรก็
ตาม เรือยนต หรือเรือหางยาวท่ีใชเพื่อวิ่งในเสนทางทองเที่ยวทางนํ้ารอบเกาะอัมพวานั้นยังคงเปน
พาหนะที่ขาดการแกไขปญหาดังกลาว แมหนวยงานท่ีเกี่ยวของไดดําเนินการโครงการรณรงคตางๆ ไป
แลวในป 2552 เชนโครงการลดเสียงเรือเพื่อหิ่งหอย และผูประกอบการเรือยนตบางสวนจะใหความ
รวมมือที่จะปฏิบัติใหถูกตองตามกฎหมายเพื่อหลีกเล่ียงปญหามลพิษทางเสียง แตผูประกอบการบาง
รายก็ยังคงไมปฏิบัติตามกฎหมายอยูเชนเดิม โดยปญหามลพิษทางเสียงจากเรือยนตจะสงผลกระทบ
มากมายดังตอไปนี้ 
  

4.10.1 ผลกระทบตอการไดยิน 
 

เมื่อคล่ืนเสียงจากภายนอกผานเขาสูหูชั้นนอกไปกระทบแกวหูซึ่งเปนเยื่อบางๆ ทําใหเกิด
ความส่ันสะเทือนข้ึน แลวความสั่นสะเทือนดังกลาวถูกสงผานไปยังกระดูก 3 ชิ้นในชองหูชั้นกลาง และ
ผานตอไปยังชองหูชั้นในอันเปนที่อยูของเซลลประสาทรับเสียงทั้งหมด พลังงานส่ันสะเทือนดังกลาวจะ
ถูกเปล่ียนแปลงเปนคล่ืนไฟฟา พลังจากนั้นจะถูกสงไปยังสมองทําใหเรารูสึกวาไดยินเสียง อยางไรก็
ตาม หูของมนุษยนั้นมีความสามารถและทนตอการรับเสียงไดในขอบเขตที่จํากัด หากเสียงเบามาก
เกินไปก็จะสงผลใหไมไดยิน หรือหากเสียงดังเกินไปก็จะมีอาการทางรางกายตางๆ อาทิ ปวดหู หรือรูสึก
เหนื่อยออน 61 เสียงดังเกินไปมีผลกระทบตอสมรรถภาพของการไดยินไดใน 3 ประการ คือ (1) หูตึง
ชั่วคราวอันเกิดจากอาการที่ตองฟงเสียงดังในชวงเวลาที่ไมนานนัก และสามารถรักษาใหหายกลับมา
เปนอยางปกติได (2) หูหนวกถาวร เกิดจากการรับเสียงดังเปนเวลานานจนหูสูญเสียการไดยินอยาง
ถาวรจนไมอาจกลับคืนสูภาวะปกติได และ (3) หูหนวกเฉียบพลัน เกิดจากการไดรับเสียงดังมากๆ ใน
ระยะเวลาอันส้ัน หรือเพียงคร้ังเดียวเทานั้น เชน เสียงระเบิด เสียงยิงปน แมการไดยินจะมีระยะเวลาไม
นาน แตสงผลกระทบตอการไดยินโดยอาจเร่ิมจากการไมไดยินเสียงสูงๆ กอนแลวจึงคอยๆ กลายเปน
ไมไดยินเสียงตํ่า เชน เสียงสนทนาของคน ดังนั้น กวาจะรูตัววามีอาการก็หูหนวกไปอยางถาวรไปแลว 

                                                            
60 คณะวิทยาศาสตร จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย เสนอตอสํานักงานคณะกรรมการ

ส่ิงแวดลอมแหงชาติ, “โครงการวิจัย เร่ือง ระดับเสียงจากยานพาหนะทางนํ้า”, กรุงเทพมหานคร, 2526, 

น. 53. 
61 กรมอนามัย กระทรวงสาธารณสุข, อางแลว เชิงอรรถที่ 23, น.17. 
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ดังนั้น เสียงดังจากเคร่ืองยนตของเรือยนตที่วิ่งในเสนทางทองเที่ยวรอบเกาะอัมพวานั้นยอมกอใหเกิด
ผลกระทบตอสมรรถภาพการไดยินได 

 
4.10.2 ผลกระทบตอสุขภาพทั่วไปและจิตใจ 
 
เสียงดังจากเรือยนตโดยเฉพาะในยามคํ่าคืนที่เรือยนตพานักทองเที่ยวเย่ียมชมหิ่งหอยรอบ

เกาะอัมพวานั้นเปนเสียงดังรําคาญ และกอใหเกิดความหงุดหงิด และอารมณเสียตอชุมชนรอบเกาะ
อัมพวา สงผลใหเกิดความตึงเครียดทางระบบประสาท และความส่ันสะเทือนของคล่ืนเสียงทําใหเกิด
อาการเวียนศรีษะ เสียการทรงตัว ตาพรา และอาจมีอาการชาตามรางกายได 62  

 
4.10.3 ผลกระทบตอการทํางานและประสิทธิภาพของการทํางาน  
 
จากการศึกษาและวิจัยของกรมอนามัย กระทรวงสาธารณสุขพบวาเสียงที่ดังติดตอกัน

ตลอดเวลา หรือมีระยะเวลาตอเนื่องกันจะรบกวนประสิทธิภาพของการทํางานมาก โดยเฉพาะอยางยิ่ง
เมื่อเสียงนั้นมีความดังเกินกวา 90 เดซิเบล (dB) ยอมจะสงผลกระทบโดยตรงตอประสิทธิภาพการ
ทํางาน ซึ่งอาจทําใหการทํางานชาลง ไมมีสมาธิ และยังกอใหเกิดความผิดพลาดในการทํางาน และ
ความถูกตองลดนอยลงดวย 63 ดังนั้น เสียงดังของเรือยนตในเสนทางทองเที่ยวทางนํ้ารอบเกาะอัมพ
วานั้นจึงสงผลกระทบตอสมาธิ และประสิทธิภาพการทํางานของคนในชุมชนรอบเกาะอัมพวาอยาง
แนนอน 

 
4.10.4 ผลกระทบตอการติดตอสื่อสาร 
 
เราคงปฏิเสธไมไดวาเสียงดังจากเรือยนตทีว่ิ่งรอบเกาะอัมพวานั้น ยังจะสงผลกระทบตอการ

ติดตอส่ือสาร เนื่องจากเสียงเรือยนตจะไปรบกวนเสียงสนทนา เสียงพูดทางโทรศัพท เสียงสัญญาณภัย
ตางๆ  
 

 
 
 

                                                            
62 กรมอนามัย กระทรวงสาธารณสุข, อางแลว เชิงอรรถที่ 23, น.18. 
63 กรมอนามัย กระทรวงสาธารณสุข, อางแลว เชิงอรรถที่ 23, น.18. 
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4.10.5 ผลกระทบตอวิถีชีวิตของชุมชนอัมพวา 
 
ผลกระทบที่เห็นเดนชัดตอวิถีชีวิตของชุมชนอัมพวาที่มีบานเรือนอยูบริเวณเสนทาง

ทองเที่ยวทางนํ้ารอบเกาะอัมพวานั้น คือ ผลกระทบตอการนอนหลับ เนื่องจากเรือยนตนั้นจะนํา
นักทองเที่ยวชมหิ่งหอยต้ังแตชวงที่พระอาทิตยเร่ิมลับขอบฟาไปจนถึงเวลาประมาณ 23.00 น. หรือบาง
รายอาจถึง 24.00 น. ซึ่งเวลาดังกลาวเปนเวลาพักผอนหลับนอนของคนปกติ และเนื่องจากการนอน
หลับ คือ การที่รางกายไดมีโอกาสพักผอน การนอนหลับสนิทตลอดคืนจะชวยทําใหสุขภาพแข็งแรง แต
เสียงจากเรือยนตในเวลาคํ่าคืนยอมเปนการรบกวนการนอนหลับ ทําใหรางกายพักผอนไมเต็มที่ ทําให
วิถีชีวิตของชุมชนอัมพวาทีเ่คยอยูกนัแบบพอเพียง เรียบงาย กลับตองมาทนกับเสียงรบกวนของเรือยนต
ดังกลาว นอกจากนั้นแลว เสียงดังของเรือยนตยังกระตุนใหเกิดความเครียด การสรางอารมณรุนแรง ไม
เคารพสิทธิในความสงบสุขของผูอ่ืน และสังคมโดยรวม 64 จนบานปลายกอใหเกิดความขัดแยงระหวาง
ผูประกอบการ หรือคนขับเรือยนต กับชุมชนได  

 
4.10.6 การขดัแยงของคนในชุมชน 
 
การสงเสียงดังของเรือยนตในเสนทางทองเที่ยวทางน้ํารอบเกาะอัมพวานั้นสงผลใหเกิด

ความเดือดรอนรําคาญตอประชาชนในชุมชนรอบเกาะอัมพวาซึ่งสงผลใหเกิดความขัดแยงข้ึนระหวาง
ผูประกอบการทองเที่ยวบางราย และกลุมชาวบานในชุมชนตางๆ ตอตานการปลอยมลพิษทางเสียงของ
เรือยนตโดยการนัดหมายกันตัดตนลําพูที่อยูบริเวณหนาบานของตนทิ้งเสียเพื่อไมใหเรือยนตตองมา
จอดใหนักทองเที่ยวชมหิ่งหอยในบริเวณหนาบานของตนอีก การกระทําดังกลาวกอใหเกิดผลกระทบตอ
ความอุดมสมบูรณ และทรัพยากรธรรมชาติโดยรวม ยังมีปญหาความขัดแยงที่เกิดข้ึนระหวาง
ผูประกอบการเรือยนต และผูประกอบการเรือพาย หรือปญหาขยะ หรือการจราจรที่มีจํานวนมาก ซึ่ง
เปนปญหาความขัดแยงที่บานปลาย และยังยากที่จะแกไขไดในปจจุบัน  
 

 
 
 
 

                                                            
64 กองทุนส่ิงแวดลอมวฒันธรรม มูลนิธิส่ิงแวดลอมไทย, รวมไทย รวมใจ ตานภัยเสียง, พิมพ

คร้ังที่ 1 (กรุงเทพมหานคร : บริษัท โอ.เอส.พร้ินต้ิง เฮาส จํากัด), น. 9.  
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4.10.7 การสญูพันธุของหิง่หอยและสตัวน้ําอ่ืนๆ  
 
ดังไดกลาวมาแลววาปริมาณหิ่งหอยจะมากหรือนอยข้ึนอยูกับความอุดมสมบูรณของ

ทรัพยากรธรรมชาติในพื้นที่ แตจากการที่มีเรือยนตวิ่งในเสนทางทองเที่ยวรอบเกาะอัมพวาอยางมากใน
ทุกวันศุกร เสาร และอาทิตย ผูประกอบการบางรายเอาใจนักทองเที่ยวโดยนําเรือเขาไปใกลตนลําพูมาก
เกินไป มีการสนับสนุนใหจบัหิ่งหอย มีการฉายไฟไปที่หิ่งหอย จากแรงคล่ืนของเรือ สงผลใหหิ่งหอยไมมี
ที่อาศัยตองตายไปบาง หรือตองยายหนีไปอยูบนยอดตนไมสูงแทนบาง ซึ่งสงผลใหเกิดการลดปริมาณ
ของหิ่งหอยลงอยางเห็นไดชัด  

โดยสรุป แมวาการพัฒนา และสนับสนุนกิจกรรมการทองเที่ยวจากการทองตลาดน้ํา และ
เยี่ยมชมวิถีชีวิตชุมชนอัมพวา เยี่ยมชมหิ่งหอย จะสรางรายไดใหกับชาวอําเภออัมพวา และอําเภอเมือง 
จังหวัดสมุทรสงคราม อันสงผลใหการทองเที่ยวตามเสนทางทองเที่ยงทางน้ํารอบเกาะอัมพวาเปนที่
นิยมของนักทองเที่ยวในปจจุบัน แตในขณะเดียวกัน กิจกรรมดังกลาวก็ไดกอใหเกิดปญหามลพิษทาง
เสียงจากเรือยนตอยางหลีกเล่ียงไมได ซึ่งปญหาดังกลาวนั้นไดสงผลกระทบตอสุขภาพอนามัยของ
ชุมชนที่ไดรับความเดือดรอนจากเสียงของเรือยนต แมในปจจุบันจะมีหนวยงานที่เกี่ยวของไดประสาน
ความรวมมือเพื่อแกไขปญหามลพิษทางเสียงอยู อาทิ มีการเรงรณรงคโครงการตางๆ เพื่อให
ผูประกอบการเรือยนตตระหนักถึงปญหามลพิษทางเสียงที่เกิดจากเรือยนต การดําเนินการตรวจสอบ
มาตรฐานระดับเสียงของเรือยนตก็ตามอันสงผลใหสภาพปญหาไดรับการแกไขไดสวนหนึ่ง แตก็ยังไม
สามารถแกไขปญหาไดทั้งหมด ดังนั้นจึงเห็นสมควรอยางยิ่งในการพิจารณาแนวทางและมาตรการทาง
กฎหมายดานอ่ืนๆ เพื่อชวยผลักดัน และสงเสริมการแกปญหาเร่ืองมลพิษทางเสียงจากเรือยนตใหมี
ประสิทธิภาพมากข้ึน และเพื่อใหเกิดผลเปนการแกไขปญหาอยางยั่งยืนตอไป  


