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บทท่ี 5 

 

บทสรุปและข้อเสนอแนะ 

  

 จากการศกึษาโดยละเอียดตามบทตา่ง ๆ ข้างต้น จะเห็นได้วา่ แนวความคิดเร่ือง  

การป้องกนัมลพิษทางอากาศจากเรือมีมานานแล้วแตเ่พ่ิงบงัเกิดผลเป็นรูปธรรมเม่ือไมก่ี่ปีมานี ้  

ทัง้นี ้เน่ืองมาจากผลกระทบของมลพิษทางอากาศนัน้เพ่ิงปรากฏเดน่ชดัในช่วงระยะเวลาไมก่ี่

ทศวรรษท่ีผา่นมาและทําให้ทัว่โลกตา่งตื่นตวัในการศกึษาวิจยัผลกระทบและตระหนกัถึงผลร้าย  

จากมลพิษทางอากาศในทกุรูปแบบ โดยเฉพาะอย่างย่ิงสภาวะโลกร้อน (global warming) ซึ่งมี 

ผลงานการทางวิชาการมากมายบ่งชีไ้ปถึงความเลวร้ายท่ีเกิดขึน้ซึ่งอาจร้ายแรงถึงขึน้เกิดการ

เปล่ียนแปลงทางสภาพภมิูอากาศอย่างเฉียบพลนัซึ่งสง่ผลกระทบไปทัว่โลก  อาทิ การเกิด

ปรากฏการณ์หิมะตกในบริเวณพืน้ท่ีท่ีไมเ่คยมีมาก่อน  การละลายของนํา้แขง็ท่ีขัว้โลกเน่ืองจาก

อณุหภมิูท่ีเพ่ิมสงูขึน้ ซึ่งทําให้นํา้ทะเลเกิดการเจือจางลดความเคม็ลง ปลานํา้เคม็ตลอดจนสตัว์เขต

ร้อนหลายชนิดตลอดจนมนษุย์ตายเน่ืองจากไมส่ามารถปรับตวัให้เข้ากบัสภาวะอากาศเฉียบพลนั  

ดงักลา่วได้ ซึ่งเหตกุารณ์ตา่ง ๆ เหลา่นีอ้าจนําไปสูก่ารขาดแคลนทรัพยากรธรรมชาติและอาหาร  

ท่ีอยู่อาศยั จนนําไปสูก่ารสญูสิน้มนยุชาติในท้ายท่ีสดุ นานาประเทศจึงได้แสวงหาความร่วมมือ

ตา่ง ๆ เพ่ือป้องกนัผลร้ายจากผลพิษทางอากาศในทกุทางและจากทกุแหลง่กําเนิดมลพิษ อาทิ 

ความร่วมมือระหวา่งประเทศเพ่ือตอ่ต้านฝนกรด ( International cooperation in combating 

acidification) ค.ศ.  1972, อนสุญัญาวา่ด้วยมลพิษทางอากาศข้ามพรมแดนระยะไกล ( The 

Convention on Long-range Transboundary Air Pollution) ค.ศ. 1979, พิธีสารกรุงมอนทริออล

วา่ด้วยสารประกอบท่ีทําลายชัน้โอโซน ( The Montreal Protocol on substances that Deplete 

the Ozone Layer) ค.ศ.1987 จนในท่ีสดุก็นําไปสู่  อนสุญัญาระหวา่งประเทศวา่ด้วยการป้องกนั

มลพิษทางทะเลท่ีเกิดจากเรือ ค.ศ. 1973/78 แก้ไขเพ่ิมเติมโดยพิธีสาร ค.ศ. 1997 เพ่ิมเติม

ภาคผนวกท่ี 6 เร่ืองข้อบงัคบัเก่ียวกบัการป้องกนัมลพิษทางอากาศ (International Convention on 

Prevention of Marine Pollution from Ships 1973/78 as amended by Protocol 1997) 

 อนสุญัญา MARPOL ในภาคผนวกท่ี 6 ได้กําหนดหลกัเกณฑ์ท่ีเก่ียวข้องกบัการ  

ป้องกนัภาวะมลพิษทางอากาศจากเรือไว้หลายประการด้วยกนั โดยอาจแบ่งได้เป็น 2 สว่น  

ดงันี ้
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  1)  มาตรการควบคมุการปลอ่ยทิง้ สารมลพิษ ชนิดตา่ง ๆ โดยสารมลพิษชนิดท่ี

ถกูควบคมุตามหลกัเกณฑ์ของอนสุญัญา ได้แก่  สารทําลายโอโซน ชนิดท่ีปรากฏอยู่ในภาคผนวก

ของพิธีสารมอนทรีออลวา่ด้วยสารทําลายชัน้โอโซน ค.ศ. 1987ซึ่งชนิดท่ีพบมากในเรือ อาทิเช่น 

สารจําพวก Halon และ CFC ซึ่งมกัใช้ในสารทําความเย็นในห้องเย็น และในถงัดบัเพลิง เป็นต้น 

ก๊าซไนโตรเจนออกไซด์ ก๊าซซลัเฟอร์ออกไซด์  และสารอินทรีย์ระเหย ( VOCs) ซึ่งตามอนสุญัญา

กําหนดให้การปลอ่ยทิง้สารดงักลา่วจะต้องกระทําเท่าท่ีจําเป็นและในปริมาณท่ีกําหนดเท่านัน้  

 นอกจากนีอ้นสุญัญายงัได้กําหนดหลกัเกณฑ์ควบคมุพิเศษสําหรับบางกิจกรรมด้วย 

อาทิ การควบคมุการเผาไหม้บนเรือให้จะต้องกระทําเฉพาะแตใ่นห้องเผาไหม้เท่านัน้ การควบคมุ

การปลอ่ยทิง้สําหรับแท่นและแท่นขดุเจาะตา่ง ๆ จะต้องเป็นไปตามมาตรฐานเช่นเดียวกบั  

ท่ีกําหนดไว้สําหรับการควบคมุสารมลพิษชนิดท่ีกําหนดไว้สําหรับเรือเดินทะเลเช่นเดียวกนั ยกเว้น

เฉพาะสําหรับแท่นท่ีมีเพ่ือการสําหรับแร่ผิวดินใต้ทะเล และการควบคมุคณุภาพนํา้มนัเชือ้เพลิง  

ท่ีจะนํามาใช้บนเรือเดินทะเลวา่จะต้องเป็นไปตามมาตรฐานจากผู้ จําหน่ายท่ีได้รับการรับรองจาก

รัฐและต้องจะมีการจดบนัทึกตลอดจนเก็บรักษาตวัอย่างนํา้มนัเชือ้เพลิงดงักลา่วไว้พร้อมตรวจ  

บนเรือตลอดเวลาด้วย 

 2) มาตรการบงัคบัเพ่ือให้เป็นไปตามหลกัเกณฑ์การป้องกนัมลพิษทางอากาศจากเรือ

ตามอนสุญัญา เช่น การกําหนดให้รัฐภาคีมีตรวจเรือและออกใบสําคญัรับรองระหวา่งประเทศวา่

ด้วยการป้องกนัมลพิษทางอากาศ ( IAPP Certificate) เพ่ือให้เป็นมาตรฐานท่ีเช่ือถือได้วา่เรือ   

และ/หรือ แท่นหรือแท่นขดุเจาะ ท่ีได้รับใบสําคญัดงักลา่วมีมาตรฐานการปลอ่ยทิง้ สารมลพิษทาง

อากาศเป็นท่ียอมรับได้  การกําหนดให้มีการติดตัง้ระบบลดมลพิษก่อนการปลอ่ยทิง้และกําหนดให้

รัฐต้องเตรียมอปุกรณ์เพ่ือรองรับของเสีย  การกําหนดเขตควบคมุพิเศษสําหรับการปลอ่ยทิง้สาร  

ซลัเฟอร์ออกไซด์ซึ่งเขตควบคมุพิเศษจะมีมาตรฐานการปลอ่ยทิง้ท่ีสงูและเข้มงวดกวา่บริเวณอ่ืน 

ตลอดจน การเรียกตรวจเอกสารเพ่ิมเติมเก่ียวกบัเคร่ืองยนต์เรือ บนัทึกเอกสารทางเทคนิค และ  

รายละเอียดของนํา้มนัเชือ้เพลิงท่ีใช้บนเรือพร้อมตวัอย่างนํา้มนัเชือ้เพลิงดงักลา่ว เป็นต้น 

 แม้วา่หลกัเกณฑ์ท่ีกลา่วมาจะคอ่นข้างละเอียดและมีความยุ่งยากในการปฏิบตัิตามอยู่

บ้าง แตก่็นบัวา่ได้รับการตอบรับอย่างดีจากนานาประเทศ ดงัจะเป็นได้จากนบัแตอ่นสุญัญา 

MARPOL ภาคผนวกท่ี 6 เก่ียวกบัการป้องกนัมลพิษทางอากาศนีเ้ร่ิมมีผลบงัคบัใช้นบัแตเ่ดือน

พฤษภาคม 2005 เป็นต้นมาก็มีจํานวนสมาชิกเพ่ิมขึน้เร่ือยๆ จนปัจจบุนันีมี้ถึง 49 รัฐซึ่งคิดเป็น

จํานวนถึงร้อยละ 79.30 ของระวางบรรทกุทัง้หมดของโลก (ข้อมลู ณ เดือนพฤษภาคม 2008) และ

ในบรรดารัฐตา่งๆ ท่ีร่วมลงนามเป็นภาคีรับหลกัการเร่ืองดงักลา่วนีมี้หลายประเทศด้วยกนัท่ีเป็น  
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คูค้่าสําคญัของประเทศไทยซึ่งมีเรือไทยจํานวนไมน้่อยท่ีจะต้องเดินทางติดตอ่ไปมายงัเมืองท่าของ

ประเทศเหลา่นัน้อยู่เป็นนิจ อาทิ สหราชอาณาจกัร จีน ญ่ีปุ่ น สิงคโปร์ ออสเตรเลีย ฝร่ังเศส อิตาลี 

เกาหลีใต้ เป็นต้น ซึ่งผลของการ ออกกฎหมายภายในเพ่ือการอนวุตัิการตามอนสุญัญาของรัฐภาคี

ของอนสุญัญาเหลา่นีอ้าจสง่ผลกระทบตอ่เรือไทยและประเทศไทยโดยอ้อม ได้หลายประการดงันี ้

 1. เรือไทยอาจได้รับผลกระทบจาการถกูตรวจหรือถกูกกัเรือเพ่ือให้ดําเนินการตาม

หลกัเกณฑ์ของอนสุญัญาโดยอ้อม ณ ท่าเรือของรัฐภาคีของอนสุญัญา ซึ่งอาจทําให้เกิดการลา่ช้า

หรือเสียเวลาเรือขึน้ 

 2. ทําให้เกิดความเหล่ือมลํา้ระหวา่งการควบคมุด้านส่ิงแวดล้อมในการเดินเรือของ

ประเทศไทยกบัรัฐอ่ืน ๆ ซึ่งอาจทําให้ถกูเรือตา่งชาติเอารัดเอาเปรียบด้านส่ิงแวดล้อมด้วยการ

รักษาระดบัการปลอ่ยมลพิษทางอากาศไมเ่ท่าเทียมกนั 

 3.  กระทบตอ่ภาพลกัษณ์ของประเทศไทยวา่ไมส่นใจส่ิงแวดล้อม และอาจนําไปสู่

การยกขึน้เป็นข้อกีดกดัทางการค้าเพราะเหตทุางด้านส่ิงแวดล้อมได้ เช่น การลดการนําเข้าหรือ  

ยกเลิกการให้สิทธิพิเศษทางการค้า เป็นต้น 

 4. อาจนําไปสูข้่อพิพาทระหวา่งรัฐได้ หากวา่ผลการก่อมลพิษทางอากาศใน

ประเทศแพร่กระจายไปจนก่อให้เกิดผลเสียหายในรัฐข้างเคียง 

 5. เอกชนไทยเสียประโยชน์เร่ืองจากการถกูกกัและตรวจเรือตามหลกัเกณฑ์ของ

อนสุญัญาในเมืองท่าของรัฐภาคี อาจนําไปสูก่ารเสียคา่ใช้จ่ายท่ีไมจํ่าเป็นตา่ง ๆ เช่น คา่เสียเวลา

เรือ คา่ธรรมเนียม ณ เมืองท่าดงักลา่ว คา่ติดตัง้อปุกรณ์เพ่ิมเติม เป็นต้น 

 6. โดยผลของความตกลงบางประการ อาทิ ความตกลงเร่ืองการควบคมุเรือของรัฐ

เจ้าของเมืองท่า (Port State Control) ท่ีประเทศไทยเป็นภาคี อาจทําให้ประเทศไทยต้องถกูบงัคบั

โดยทางอ้อมท่ีจะต้องตรวจเอกสารเพ่ิมเติมตามหลกัเกณฑ์ของอนสุญัญาได้หากวา่รัฐภาคี  

สว่นใหญ่ของความตกลงดงักลา่วตกลงเป็นภาคีของอนสุญัญาและรับหลกัการในการป้องกนั

มลพิษทางอากาศจากเรือดงักลา่ว 

 ด้วยเหตนีุ ้ประเทศไทยซึ่งเป็นประเทศท่ีมีอาณาเขตทางทะเล มีกองเรือพาณิชย์ของ

ตนเอง มีการเดินเรือติดตอ่ค้าขายกบัรัฐอ่ืนอยู่เป็นประจํา ประเทศไทยจึงอาจได้รับผลกระทบ  

ท่ีกลา่วมาไมม่ากก็น้อย ซึ่งทางออกของประเทศไทยท่ีดีท่ีสดุนัน้ ก็อาจได้แก่การพิจารณาวา่  

จะเลือกรับรองหลกัเกณฑ์เร่ืองการป้องกนัมลพิษทางอากาศจากเรือในภาคผนวกท่ี 6 ตามพิธีสาร 

ค.ศ. 1997 ของอนสุญัญา MARPOL ดงัเช่นรัฐภาคีอ่ืนหรือไมเ่ช่นกนั ซึ่งการพิจารณารับรอง

หลกัเกณฑ์ดงักลา่วนัน้มีทัง้ข้อดีและข้อเสียหลายประการด้วยกนั อาทิ 



 

 

126 

 ข้อดี : 

 1. การรับรองพิธีสาร ค.ศ. 1997 ของอนสุญัญา MARPOL นีไ้มมี่คา่ใช้จ่าย 

 2. ทําให้ประเทศไทยมีหลกัเกณฑ์ในเร่ืองนีโ้ดยเฉพาะเพ่ือใช้เป็นแนวทางในการ

ควบคมุและป้องกนัปัญหามลพิษทางอากาศจากเรือ 

 3. ประเทศสามารถใช้สิทธิปฏิเสธหรือกีดกนัเรือตา่งชาติท่ีไมป่ฏิบตัิตามหลกัเกณฑ์

การป้องกนัมลพิษทางอากาศมิให้เข้าเทียบท่าได้ 

 4. เม่ือรวมหลกัเกณฑ์ตามอนสุญัญาเข้าระบบการป้องกนัมลพิษทางอากาศจาก

เรือท่ีมีอยู่เดิมตามกฎหมายไทย ทําให้การควบคมุและป้องกนัมีกลไกท่ีครบถ้วนและเป็นระบบ  

ย่ิงขึน้ 

 5. ประเทศไทยสามารถออกเอกสารสําคญัระหวา่งประเทศซึ่งเรือไทยสามารถ  

นําไปใช้ในตา่งประเทศได้โดยเพียงแสดงเอกสารดงักลา่ว จึงลดปัญหาการถกูตรวจและกกัเรือ 

 6. เป็นการปกป้องและรักษาประโยชน์ของเรือไทย 

 7. เป็นการพฒันามาตรฐานเรือไทยให้เป็นท่ียอมรับมากขึน้ 

 ข้อเสีย : 

 1. สร้างภาระคา่ใช้จ่ายแก่ประเทศไทยในการสร้างท่ีรองรับสารมลพิษหรือเตรียม

เทคโนโลยีเพ่ือใช้สําหรับการกกัเก็บหรือขจดัสารมลพิษให้เพียงพอบริเวณท่าเรือและอูเ่รือตา่งๆ  

 2. เพ่ิมความยุ่งยากและซบัซ้อนในการปฏิบตัิงานของเจ้าหน้าท่ีภาครัฐในการตรวจ

และปฏิบตัิตามเน่ืองจากข้อกําหนดตามอนสุญัญามีความละเอียดมากและข้อบงัคบัด้านการตรวจ

เรือเดิมมีจํานวนและรายละเอียดมากพออยู่แล้ว 

 3. สร้างภาระรัฐในการอบรมและเตรียมบคุคลากรให้มีความรู้ความเข้าใช้

หลกัเกณฑ์ตามอนสุญัญาเพ่ือจะได้ปฏิบตัิตามหลกัเกณฑ์ตา่ง ๆ ได้อย่างเรียบร้อยถกูต้องและ

แมน่ยํา 

 4.  สร้างภาระคา่ใช้จ่ายแก่ภาคเอกชนท่ีจะต้องเสียคา่ใช้จ่ายในการปรับปรุงเรือและ

ติดตัง้อปุกรณ์ และ/หรือ เทคโนโลยีเพ่ือช่วยในการลดหรือขจดัมลพิษทางอากาศตามหลกัเกณฑ์

ของอนสุญัญา 

 5. เพ่ิมภาระหน้าท่ีให้แก่คนเรือผู้ ต้องปฏิบตัิการตามอนสุญัญาให้ต้องจดัเก็บ

หลกัฐานและจดัเตรียมเอกสารตา่ง ๆ เพ่ือพร้อมให้เจ้าหน้าท่ีตรวจได้ตลอดเวลาขณะอยู่บนเรือ  

ซึ่งเอกสารเดิมอ่ืนก็มีจํานวนมากอยู่แล้ว 
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 ทัง้นี ้เม่ือได้พิจารณาถึงข้อดีและข้อเสียแล้ว ผู้ เขียนก็เห็นวา่การพิจารณารับรอง

หลกัเกณฑ์การป้องกนัมลพิษทางอากาศจากเรือตามพิธีสาร ค.ศ. 1997 ของอนสุญัญา MARPOL 

นัน้น่าจะเป็นทางออกท่ีเหมาะสมท่ีสดุสําหรับประเทศไทย เน่ืองจากมีหลกัเกณฑ์ท่ีเป็นท่ียอมรับ

และได้มาตรฐานระหวา่งประเทศ การปฏิบตัิตามหลกัเกณฑ์ดงักลา่วจะทําให้เรือไทยได้รับผลดี

ทางการติดตอ่ค้าขายมากกวา่ข้อเสีย อีกทัง้ยงัสง่ผลดีตอ่ภาพลกัษณ์ของประเทศและ  

ส่ิงแวดล้อมของไทยด้วย  

 อย่างไรก็ดี เม่ือพิจารณาหลกัเกณฑ์ตามกฎหมายไทยท่ีมีอยู่เดิม อนัได้แก่ 

พระราชบญัญัติการเดินเรือในน่านนํา้ไทย พระพทุธศกัราช 2456 พระราชบญัญัติสง่เสริมและ

รักษาคณุภาพส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 และพระราชบญัญัติการค้านํา้มนัเชือ้เพลิง พ.ศ. 

2543 แล้วพบวา่ หลกัเกณฑ์ท่ีมีอยู่เดิมนัน้ไมมี่ความเพียงพอ เพราะแม้วา่จะมีการวางโครงสร้าง  

ในกฎหมายไว้อย่างดีและเป็นระบบแล้ว แตก่ารจะให้กฎหมายนัน้บงัคบัใช้ถึงกรณีมลพิษทาง

อากาศจากเรือก็เป็นเร่ืองท่ีจะต้องไปกําหนดรายละเอียดเพ่ิมเติมอีกชัน้หนึ่ง จึงทําให้เสมือนวา่  

ในปัจจบุนัประเทศไทยยงัไมมี่กฎหมายมาใช้บงัคบักบักรณีดงักลา่วเลย จะมีก็เพียงแตก่ารควบคมุ

ลงโทษทางแพ่งตามพระราชบญัญัติสง่เสริมและรักษาคณุภาพส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 

เท่านัน้ท่ีให้เจ้าของหรือผู้ครอบครองแหลง่กําเนิดมลพิษซึ่งเป็นต้นเหตใุนการร่ัวไหลหรือ

แพร่กระจายจะต้องรับผิดชดใช้แก่ผู้ได้รับความเสียหายและชดใช้คา่ใช้จ่ายแก่รัฐตามท่ีรัฐได้ใช้ได้

เพ่ือการขจดัมลพิษดงักลา่วด้วย 

 

ข้อเสนอแนะ 

 จากการศกึษาถึงพนัธกรณีตามอนสุญัญา ตลอดจนผลกระทบ ผลดี ผลเสียและ

กฎหมายไทยท่ีมีอยู่เดิมแล้ว เห็นวา่หากประเทศไทยจะพิจารณารับเอาหลกัเกณฑ์การป้องกนั

มลพิษทางอากาศตามพิธีสาร ค.ศ. 1997 ของอนสุญัญา MARPOLแล้ว ประเทศไทยอาจ

ดําเนินการแก้ไขเพ่ิมเติมกฎหมายท่ีมีอยู่เดิมเพ่ือให้สอดคล้องและครอบคลมุถึงกรณีปัญหามลพิษ

ทางอากาศจากเรือได้สองแนวทาง คือ   

 1.   แก้ไขเพ่ิมเติมหลกัการป้องกนัมลพิษทางอากาศจากเรือไว้ใน พ.ร.บ.การเดินเรือใน

น่านนํา้ไทย ซึ่งเป็นกฎหมายหลกัท่ีจะให้อํานาจในการออกกฎหมายลําดบัรองเพ่ือควบคมุและ

บงัคบัตอ่เรือไทยและเรือตา่งชาติตา่ง ๆ เพ่ือให้ปฏิบตัิถกูต้องและสอดคล้องกบัหลกัเกณฑ์ตาม

อนสุญัญา ซึ่งจะทําให้การออกกฎหมายลําดบัรองเพ่ือกําหนดรายละเอียดภายหลงันัน้ไมมี่ข้อ  

ติดขดัตลอดจนหลีกเล่ียงข้อโต้แย้งวา่กฎหมายลําดบัรองดงักลา่วมิได้ออกโดยอาศยัอํานาจโดย



 

 

128 

ชอบตามกฎหมายฉบบัหลกัหรือไม ่อย่างไรก็ดี การแก้ไขเพ่ิมเติมกฎหมายตามแนวทางนีมี้ข้อด้อย

อยู่ท่ีอาจดําเนินการได้ไมค่ลอ่งตวัเพราะการแก้ไขกฎหมายพระราชบญัญัตินัน้ทําได้ยาก 

 2.  แก้ไขเพ่ิมเติมหลกัการป้องกนัมลพิษทางอากาศจากเรือโดยจดัทําเป็นกฎหมาย

ลําดบัรอง เช่น กฎกระทรวง ระเบียบข้อบงัคบั ประกาศ คําสัง่ โดยไมต้่องแก้ไขเพ่ิมเติมพ.ร.บ.การ

เดินเรือในน่านนํา้ไทย ซึ่งเป็นกฎหมายฉบบัหลกั ซึ่งมีข้อดีคือ การแก้ไขเปล่ียนแปลงใด ๆ สามารถ

ทําได้คลอ่งตวัทําให้เกิดความยืดหยุ่น อย่างไรก็ดี อาจเกิดข้อโต้แย้งได้วา่กฎหมายลําดบัรอง

ดงักลา่วนีอ้อกโดยอาศยัอํานาจโดยมิชอบตามกฎหมายหลกัเพราะตามพ.ร.บ.การเดินเรือใน

น่านนํา้ไทยดงักลา่วมิได้มีข้อกําหนดควบคมุหรือห้ามการปลอ่ยทิง้ไอเสียหรือสารมลพิษไว้แต่

ประการใด 

 ทัง้นี ้เพ่ือความคลอ่งตวัในการปฏิบตัิตามพนัธกรณีของอนสุญัญาตลอดจนเพ่ือความ

รวดเร็วในการนําหลกัเกณฑ์ดงักลา่วไปใช้บงัคบัในทางปฏิบตัิและเพ่ือความยืดหยุ่นในการแก้ไข

เปล่ียนแปลงในกรณีท่ีมีการเปล่ียนแปลงหลกัเกณฑ์ของอนสุญัญาโดยองค์การทางทะเลระหวา่ง

ประเทศในอนาคตแล้ว ผู้ เขียนเห็นวา่รัฐบาลก็อาจเลือกท่ีจะอนวุตัิการโดยการออกเป็นกฎหมาย

ลําดบัรองตามแนวทางท่ี 2 ได้เน่ืองจากท่ีผา่นมาประเทศไทยก็เคยดําเนินการลกัษณะนีม้าแล้ว

เช่นกนั 

 นอกจากนีแ้ล้ว เพ่ือให้การควบคมุ และป้องกนัการปลอ่ยมลพิษทางอากาศจากเรือ

เป็นไปอย่างมีประสิทธิผลแล้ว นอกเหนือจากการใช้มาตรการควบคมุทางกฎหมายแล้ว รัฐบาล

อาจใช้นโยบายทางบริหารอ่ืน ๆ เพ่ือช่วยให้การลด บรรเทา และป้องกนัปัญหามลพิษทางอากาศ

จากเรือไปตามเป้าให้เร็วย่ิงขึน้ อาทิ การลดภาษีนําเข้าแก่เคร่ืองยนต์เรือชนิดท่ีใช้กบัเชือ้เพลิงอ่ืนท่ี

ให้ผลสะอาดแก่ส่ิงแวดล้อมกวา่การใช้นํา้มนัดีเซลเรือตามปกติ ตลอดจนอะไหล ่เคร่ืองมือตา่ง ๆท่ี

จะต้องใช้กบัระบบควบคมุและลดมลพิษ กําหนดมาตรการสง่เสริมพิเศษเช่นมาตรการลดหย่อย

ภาษีสําหรับผู้ประกอบการท่ีตอ่สร้างเรือหรือขึน้ทะเบียนเรือใหมด้่วยเรือท่ีปรับปรุงหรือสร้างขึน้โดย

มีเคร่ืองยนต์หรือกลไกท่ีเป็นมิตรตอ่ส่ิงแวดล้อม รณรงค์และสนบัสนนุการใช้พลงังานทางเลือกอ่ืน

ในเรือเดินทะเล โดยการลดการผลิตนํา้มนัดีเซลท่ีมีกํามะถนัมากแบบเดิม ในขณะเดียวกนัก็เพ่ิม

กําลงัการผลิตและพยงุราคาเชือ้เพลิงท่ีสะอาดกวา่เพ่ือกระตุ้นให้มีการหนัไปใช้เคร่ืองยนต์ท่ีใช้

พลงังานดงักลา่วกนัมากขึน้ เป็นต้น 

  


