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 แนวความคิดเร่ืองการป้องกนัมลพิษทางอากาศจากเรือมีมานานแล้วแต่เพิ่งบงัเกิด

ผลเป็นรูปธรรมเม่ือไม่ก่ีปีมานี ้ทัง้นี ้เน่ืองมาจากผลกระทบของมลพิษทางอากาศนัน้เพิ่งปรากฏ

เด่นชัดในช่วงระยะเวลาไม่ก่ีทศวรรษท่ีผ่านมาและทําให้ทั่วโลกต่างต่ืนตัวในการศึกษาวิจัย

ผลกระทบและตระหนกัถึงผลร้ายจากมลพิษทางอากาศในทกุรูปแบบ โดยเฉพาะอย่างยิ่งสภาวะ

โลกร้อน (global warming) ซึง่มีผลงานการทางวิชาการมากมายบง่ชีไ้ปถึงความเลวร้ายท่ีเกิดขึน้

ซึง่อาจร้ายแรงถึงขึน้เกิดการเปล่ียนแปลงทางสภาพภมูิอากาศอย่างเฉียบพลนัซึง่ส่งผลกระทบไป

ทัว่โลก อาทิ การเกิดปรากฏการณ์หิมะตกในบริเวณพืน้ท่ีท่ีไม่เคยมีมาก่อน การละลายของนํา้แข็ง

ท่ีขัว้โลกเน่ืองจากอุณหภูมิท่ีเพิ่มสูงขึน้ ซึ่งทําให้นํา้ทะเลเกิดการเจือจางลดความเค็มลง ปลา

นํา้เค็มตลอดจนสตัว์เขตร้อนหลายชนิดตลอดจนมนษุย์ตายเน่ืองจากไม่สามารถปรับตวัให้เข้ากบั

สภาวะอากาศเฉียบพลันดังกล่าวได้ ซึ่งเหตุการณ์ต่าง ๆ เหล่านีอ้าจนําไปสู่การขาดแคลน

ทรัพยากรธรรมชาติและอาหาร ท่ีอยู่อาศัย จนนําไปสู่การสูญสิน้มนุยชาติในท้ายท่ีสุด นานา

ประเทศจึงได้แสวงหาความร่วมมือตา่ง ๆ เพ่ือป้องกนัผลร้ายจากผลพิษทางอากาศในทกุทางและ

จากทกุแหลง่กําเนิดมลพิษ จนทําให้เกิดความร่วมมือระหว่างประเทศมากมาย ซึง่ในท่ีสดุก็นําไปสู่

การเกิดขึน้ของอนุสญัญาระหว่างประเทศว่าด้วยการป้องกันมลพิษทางทะเลท่ีเกิดจากเรือ ค.ศ. 

1973/78 แก้ไขเพิ่มเติมโดยพิธีสาร ค.ศ. 1997 เพิ่มเติมภาคผนวกท่ี 6 เร่ืองข้อบงัคบัเก่ียวกบัการ

ป้องกนัมลพิษทางอากาศ (International Convention on Prevention of Marine Pollution from 

Ships 1973/78 as amended by Protocol 1997) ซึง่หลกัเกณฑ์ดงักลา่วนีไ้ด้รับการตอบรับเป็น

อย่างดีจากบรรดานานาประเทศดงัจะเห็นได้จากการเข้าร่วมเป็นภาคีของรัฐต่าง ๆ จํานวนถึง 48 

รัฐซึ่งคิดเป็นจํานวนถึงร้อยละ 74.73 ของระวางบรรทุกทัง้หมดของโลก และในบรรดารัฐต่างๆ ท่ี

ร่วมลงนามเป็นภาคีรับหลักการเร่ืองดังกล่าวนีมี้หลายประเทศด้วยกันท่ีเป็นคู่ค้าสําคัญของ

ประเทศไทยซึ่งมีเรือไทยจํานวนไม่น้อยท่ีจะต้องเดินทางติดต่อไปมายังเมืองท่าของประเทศ

เหล่านัน้อยู่เป็นนิจ อาทิ สหราชอาณาจักร จีน ญ่ีปุ่ น สิงคโปร์ ออสเตรเลีย ฝร่ังเศส อิตาลี และ

เกาหลีใต้ เป็นต้น ซึง่ผลของการออกกฎหมายภายในเพ่ือการอนวุตัิการตามอนสุญัญาของรัฐภาคี

ของอนุสญัญาเหล่านีอ้าจส่งผลกระทบต่อเรือไทยและประเทศไทยในทางปฏิบตัิได้โดยอ้อมใน

หลายกรณี ไม่ว่าจะเป็นการถกูตรวจ ถกูกกัเรือ หรือถกูสัง่ให้ดําเนินการให้ถกูต้องตามหลกัเกณฑ์ 

หากวา่เรือไทยเดนิอยูใ่นน่านนํา้ของรัฐภาคีดงักลา่ว  



 ด้วยเหตนีุเ้อง จึงทําให้ประเด็นการพิจารณาถึงหลกัเกณฑ์ ความสําคญั ผลกระทบ

ตา่ง ๆ ท่ีอาจเกิดขึน้แก่ประเทศไทยกลายเป็นประเดน็สําคญัในทางวิชาการ ตลอดจนการพิจารณา

อยา่งจริงจงัวา่นอกเหนือจากการพิจารณาเข้าเป็นภาคีของอนสุญัญา MARPOL ซึง่ประเทศไทยได้

ตดัสินใจย่ืนสตัายาบนัสารเข้าเป็นภาคีไปแล้วสําหรับข้อบงัคบัเก่ียวกบัมลพิษนํา้มนัและสารเคมี

ตามท่ีปราฏในภาคผนวกท่ี 1 และ 2 แล้ว ประเทศไทยควรท่ีจะรับรองหลกัเกณฑ์เร่ืองการป้องกนั

มลพิษทางอากาศในภาคผนวกท่ี 6 ตามพิธีสาร ค.ศ. 1997 ของอนุสญัญาดงักล่าวด้วยหรือไม ่

และหากจะรับรองข้อกําหนดดงักลา่วกฎหมายไทยท่ีมีอยู่ในปัจจบุนัเพียงพอท่ีจะอนวุตัิการหรือไม่

อยา่งไร  

 วิทยานิพนธ์ฉบบันีเ้ลง็เห็นของประเดน็ปัญหาและความสําคญัทางกฎหมายเก่ียวกบั

การเกิดมีขึน้ของหลกัเกณฑ์ระหว่างประเทศดงัท่ีกล่าวมา จึงได้ทําการศึกษาถึงหลกัเกณฑ์และ

ผลกระทบซึง่พบว่าการเข้าพิจารณารับหลกัเกณฑ์การป้องกนัมลพิษทางอากาศตามอนสุญัญายงั

ประโยชน์แก่ประเทศไทยโดยเฉพาะอยา่งยิ่งเอกชนผู้ประกอบกิจการค้าระหวา่งประเทศซึง่จะเป็นผู้

ท่ีได้รับผลกระทบโดยตรงจากการมีขึน้ของหลกัเกณฑ์ดงักล่าวมากกว่าผลเสีย โดยประเทศไทย

ควรแก้ไขเพิ่มเติมกฎหมายภายในท่ีมีอยู่ให้ครอบคลุมเพ่ือการอนุวัติการตามหลักเกณฑ์ของ

อนุสญัญาดงักล่าว ทัง้นี ้เพราะกฎหมายท่ีมีอยู่เดิมส่วนใหญ่ แม้จะมีประเด็นควบคุมเก่ียวกับ

มลพิษจากเรืออยู่บ้าง แต่ก็ไม่มีกฎหมายฉบบัใดเลยท่ีมุ่งจดัการกบัปัญหามลพิษทางอากาศจาก

เรือเดนิทะเล  

 


