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ประวัติการรถไฟแหงประเทศไทย 
 

 ประเทศไทยเปนประเทศหน่ึงในบรรดาประเทศทั้งหลายที่ เจริญแลวในโลก      

ประเทศไทยเปนประเทศหนึ่งในบรรดาประเทศทั้งหลายที่เจริญแลวในโลกนับต้ังแตสมัยต้ัง        

กรุงสุโขทัยตลอดจนกรุงศรีอยุธยา กรุงธนบุรี และกรุงสุโขทัยตลอดจนกรุงรัตนโกสินทรเปนราชธาน ี

พระมหากษัตริยทุกพระองคซึ่งทรงเปนประมุขของประเทศไดทรงเล็งเห็นความสําคัญของการ

คมนาคมซ่ึงเปนปจจัยสําคัญที่จะนําความรุงเรืองมาสูชาติเสมือนโลหิตที่หลอเล้ียงชีวิตใหดํารงอยู 

และในบรรดาทางเดินของโลหิตสายนั้นการรถไฟคือทางเดินของโลหิตสําคัญสายหนึ่ง ซึ่งใน

ราชอาณาจักรไทยสมัยกอน ๆ ยังไมเคยมีเคารูป และโครงการอยางหนึ่งอยางใดที่จะแสดงใหเปน

ที่ปรากฏชัดวาการคมนาคมทางบกภายในประเทศจะมีการขนสงโดยทางรถไฟของรัฐบาลเกิดข้ึน

เลย เพราะในเวลานั้นประชาชนยังนิยมใชสัตว เชน โค กระบือ มา ชางและเกวียน เปนพาหนะเพื่อ

ประโยชนในการเดินทางและในการลําเลียงสินคาตาง ๆ จากถิ่นหนึ่งไปยังอีกถิ่นหนึ่งจนกระทั่งการ

ขนสงโดยทางรถไฟไดเร่ิมมีชีวิตจิตใจข้ึนจนสําเร็จเปนรูปรางอันสมบูรณในรัชสมัย 

 กอนที่การรถไฟหลวงจะถือกําเนิดข้ึนนั้นปรากฏวาในปพุทธศักราช 2398 รัฐบาล

สหราชอาณาจักรอังกฤษให เซอร จอหน เบาริง (Ser John Bowring)  ผูสําเร็จราชการเกาะฮองกง 

ซึ่งไดรับการแตงต้ังใหเปนอัครราชทูตผูมีอํานาจเต็ม พรอมดวย มิสเตอร แฮร่ี สมิท ปารค          

(Mr. Harry Smith Parkes) กงสุลเมืองเอหมึง เปนอุปทูล เดินทางโดยเรือรบหลวงอังกฤษเขามา

เจรจาขอแกไขสนธิสัญญาทางราชไมตรีฉบับที่รัฐบาลอังกฤษที่อินเดีย ทําไวกับรัฐบาลไทยเมื่อ 

วันที่ 20 มิถุนายน พ.ศ. 2369 ซึ่งในกาลนั้น มิสเตอร แฮร่ี สมิท ปารค ไดนําสนธิสัญญาฉบับใหม

ออกไปประทับตราแผนดินอังกฤษ แลวนํากลับมาแลกเปล่ียนสนธิสัญญากับฝายไทย กับอัญเชิญ

พระราชสาสน และเคร่ืองราชบรรณาการของสมเด็จพระนางวิคตอเรียแหงสหราชอาณาจักร

อังกฤษเขามาเพื่อทูลเกลาฯ ถวาย แดพระบาทสมเด็จพระจอมเกลาเจาอยูหัว รัชกาลที่ 4 อาทิ 

รถไฟจําลองยอสวนจากของจริงประกอบดวย รถจักรไอน้ํา และรถพวงครบขบวน เดินบนรางดวย

แรงไอน้ําทํานองเดียวกับรถใหญที่ใชอยูในเกาะอังกฤษ (ขณะน้ีรถไฟเล็กไดเก็บรักษาไวที่

พิพิธภัณฑสถานแหงชาติ) ราชบรรณาการในคร้ังนั้นสมเด็จพระนางวิคตอเรีย ทรงมีพระราช

ประสงคจะใหเปนเคร่ืองดลพระราชหฤทัยพระบาทสมเด็จพระจอมเกลาเจาอยูหัว ใหทรงคิด

สถาปนากิจการรถไฟขึ้นในราชอาณาจักรไทย แตเนื่องจากในขณะนั้นภาวะเศรษฐกิจของไทยยัง

อยูในฐานะไมมั่นคง และมีจํานวนพลเมืองนอย กิจการจึงตองระงับไว    
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 ตอมาในรัชสมัยพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัว รัชกาลที่ 5 เหตุการณ

ทางดานการเมือง สืบเนื่องมาจากนโยบายขยายอาณานิคมของอังกฤษและฝร่ังเศส แผมา

ครอบคลุมบริเวณเหลมอินโดจีน พระองคทานทรงตระหนักถึงความสําคัญของการคมนาคมโดย

เสนทางรถไฟ เพราะการใชแตทางเกวียนและแมน้ําลําคลองเปนพื้นนั้น ไมเพียงพอแกการ

บํารุงรักษาพระราชอาณาเขต ราษฎรที่อยูหางไกลจากเมืองหลวงมีจิตใจโนมเอียงไปทางประเทศ

ใกลเคียง สมควรที่จะสรางทางรถไฟข้ึนในประเทศเพื่อติดตอกับมณฑลชายแดนกอนอ่ืน ทั้งนี้เพื่อ

สะดวกแกการปกครอง ตรวจตราปองกันการรุกรานเปนการเปดภูมิประเทศใหประชาชนพลเมือง

เขาบุกเบิกพื้นที่ รกรางวางเปลา ใหเปนประโยชนทางเศรษฐกิจของประเทศ และจะเปนเสนทาง

ขนสงผูโดยสารและสินคาไปมาถึงกันไดงายยิ่งข้ึน ดังนั้นในป พ.ศ. 2430  จึงทรงพระกรุณา      

โปรดเกลาฯ  ให เซอรแอนดรู คลาก และบริษัทปนชารด แมกทักการด โลเธอร ดําเนินการสํารวจ

เพื่อสรางทางรถไฟจาก กรุงเทพฯ-เชียงใหม และมีทางแยกต้ังแตเมืองสระบุรี-เมืองนครราชสีมา

สายหนึ่ง จากเมืองอุตรดิตถ-ตําบลทาเด่ือริมฝงแมน้ําโขงสายหนึ่ง และจากเมืองเชียงใหมไปยัง

เชียงราย เชียงแสนหลวงอีกสายหน่ึง โดยทําการสํารวจใหแลวเสร็จเปนตอน ๆ รวม 8 ตอน ใน

ราคาคาจางโดยเฉลี่ยไมเกินไมลละ 100 ปอนด ทั้งสองฝายลงนามในสัญญา เมื่อวันที่ 16 มีนาคม 

พ.ศ. 2430 

 เมื่อไดสํารวจแนวทางตาง ๆ แลว รัฐบาลพิจารณาเห็นวาจุดแรกที่สมควรจะสรางทาง

รถไฟเช่ือมกับเมืองหลวงของไทยกอนอ่ืน คือ นครราชสีมา ดังนั้นในเดือนตุลาคม 2433 จึงทรง  

พระกรุณาโปรดเกลาฯ ใหกอต้ังกรมรถไฟข้ึน สังกัดอยูในกระทรวงโยธาธิการมีพระเจานองยาเธอ 

เจาฟากรมขุนนริศรานุวัติวงศ ทรงเปนเสนาบดี และ  นาย เค. เบ็ทเก (K. Bethge) ชาวเยอรมัน 

เปนเจากรมรถไฟพรอมกันนั้นได เปดประมูลสรางทางรถไฟสายกรุงเทพ-นครราชสีมา เปนสายแรก 

ณ ที่ทําการรถไฟกรุงเทพ ปรากฏวา มิสเตอร จี มูเร แคมปเบล แหงอังกฤษ เปนผูคําประกันประมูล

ไดในราคาตํ่าสุด โดยเสนอราคาเปนเงิน 9,956,164 บาท 

 พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัวจึงทรงพระราชทานพระบรมราชานุมัติให

กระทรวงโยธาธิการวาจาง มิสเตอร  จี. มูเร แคมปเบลล สรางทางรถไฟหลวงจากกรุงเทพฯ ถึง

นครราชสีมา เปนสายแรก เปนทางขนาดกวาง 1.435 เมตร และไดเสด็จพระราชดําเนินประกอบ

พระราชพิธีกระทําพระฤกษ เร่ิมการสรางทางรถไฟ ณ บริเวณยานสถานีกรุงเทพ เมื่อวันที่ 09 

มีนาคม พ.ศ. 2434 ซึ่งปจจุบัน การรถไฟฯ  ไดสรางอนุสรณปฐมฤกษรถไฟหลวงเพื่อเปนอนุสรณ

สถานรําลึกเหตุการณสําคัญในอดีต และเพื่อนอมรําลึกถึงพระกรุณาธิคุณ 
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 ในป พ.ศ. 2439 การกอสรางทางรถไฟสาย กรุงเทพฯ-นครราชสีมา สําเร็จบางสวน

พอที่จะเปดการเดินรถได ดังนั้น ในวันที่ 26 มีนาคม พ.ศ. 2439 พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลา

เจาอยูหัวจึงเสด็จพระราชดําเนินมาทรงประกอบพระราชพิธี เปดการเดินรถไฟระหวาง            

สถานีกรุงเทพ-อยุธยา ระยะทาง 71 กิโลเมตร และเปดใหประชาชนเดินทางไปมาระหวาง      

กรุงเทพ-อยุธยา ไดต้ังแตวันที่ 28 มีนาคม พ.ศ. 2439 เปนตนไป ในระยะแรกเดินขบวนรถข้ึนลอง

วันละ 4 ขบวน มีสถานีรวม 9 สถานี คือ สถานีกรุงเทพ บางซ่ือ หลักส่ี หลักหก คลองรังสิต       

เชียงราก เชียงรากนอย บางปะอิน และกรุงเกา  ซึ่งการรถไฟฯ ไดถือเอา "วันที่ 26 มีนาคม" เปน         

วันสถาปนากิจการรถไฟ สืบมาจนถึงปจจุบัน 

 ตอจากนั้นก็ไดเปดการเดินรถตอไปอีกเปนระยะ ๆ  จากอยุธยา ถึง แกงคอย 

มวกเหล็ก ปากชอง จนกระทั่งในป พ.ศ. 2443 การสรางทางรถไฟสายนครราชาสีมา ไดเสร็จ

เรียบรอย และพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัว จึงไดเสด็จพระราชดําเนินไปทรงเปด   

การเดินรถสายนี้ เมื่อวันที่ 21 ธันวาคม พ.ศ. 2443 รวมระยะทางจาก กรุงเทพ-นครราชสีมา ทั้งส้ิน 

265 กิโลเมตร ส้ินเงินในการกอสรางทางรถไฟสายนี้ 17,585,000 บาท 

 เมื่อการกอสรางทางรถไฟสายแรกสําเร็จลงตามพระราชประสงคแลว ก็ทรงพิจารณา

สรางทางรถไฟสายอ่ืน ๆ ตอไป จนกระทั่งส้ินรัชสมัยของพระองค พระผูพระราชทานกําเนิดกิจการ

รถไฟในประเทศไทย เมื่อวันที่ 23 ตุลาคม พ.ศ. 2453 ภายหลังจากที่พระบาทสมเด็จพระมงกุฎ

เกลาเจาอยูหัว รัชกาลที่ 6 เสด็จเถลิงถวัลยราชสมบัติแทนพระบรมราชชนก ก็ไดทรงพิจารณา   

เห็นวากิจการของกรมรถไฟสายเหนือและกรมรถไฟสายใต ซึ่งแยกกันอยูไมสะดวกแกการบังคับ

บัญชาและบริหารงาน ตลอดจนไมเปนการประหยัดคาใชจาย ดังนั้นเมื่อวันที่ 5 มิถุนายน         

พ.ศ. 2460 จึงไดมีพระบรมราชโองการโปรดเกลาฯ ใหรวมกิจการรถไฟทั้ง 2 กรม เขาเปน          

กรมเดียวกัน เรียกวา  "กรมรถไฟหลวง"  กับไดทรงพระกรุณาโปรดเกลาฯ ใหพระเจานองยาเธอ      

"กรมพระกําแพงเพชรอัครโยธิน"  ดํารงตําแหนงผูบัญชาการกรมรถไฟหลวงพระองคแรก ในสมัยที่

พระเจาบรมวงศเธอ กรมพระกําแพงเพชรอัครโยธิน ทรงเปนผูบัญชาการกรมรถไฟหลวงอยูนั้น 

ทรงเล็งเห็นการณไกลและทรงตระหนักดีวาการใชรถจักรไอน้ําลากจูงขบวนรถ นอกจากจะ          

ไมสะดวกและประหยัดแลว ลูกไฟที่กระจัดกระจายออกมา ยังเปนอันตรายได พระองคจึงทรงส่ังรถ

จักรดีเซล จํานวน 2 คันมาจากสวิสเซอรแลนด เขามาใชเปนคร้ังแรกซ่ึงรถจักรดีเซลไฟฟาคันแรก 

เลขที่ 21 ไดออกวิ่งรับใชประชาชนเมื่อ พ.ศ. 2471 ปจจุบันรถจักรประวัติศาสตรคันนี้ยังคงอยูการ

รถไฟฯ ไดนํามาติดต้ังที่   ตึกบัญชาการรถไฟ เพื่อใหอนุชนรุนหลังไดศึกษาหาความรูตอไป และ

เนื่องจากพระองคทรงเปนผูใหกําเนิดรถจักรดีเซลข้ึนในเมืองไทย รถจักรดีเซลทุกคันที่ใชการอยูใน
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การรถไฟฯ ขณะนี้จึงไดประดับเคร่ืองหมาย  "บุรฉัตร" อันเปนพระนามของพระองค ติดที่ดานขาง

ของรถจักรดีเซลทุกคันที่ส่ังเขามา เพื่อเปนการรําลึกและเทิดพระเกียรติแหงพระองคทาน

สืบไป         

 กิจการรถไฟซึ่งไดเร่ิมต้ังแตสมัยพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัว รัชการที่ 

5 นับต้ังแตป พ.ศ. 2439 จนกระทั่งส้ินรัชสมัยของพระองคในป พ.ศ. 2453 มีทางรถไฟที่เปดใช   

เดินรถรวมทั้งส้ิน 932 กิโลเมตร และกําลังกอสรางยังไมแลวเสร็จอีก 690 กิโลเมตร  ในสมัย

พระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกลาเจาอยูหัว รัชกาลที่ 6 มีทางรถไฟที่เปดใชทั้งหมด 2,581 กิโลเมตร 

และอยูในระหวางกอสรางอีก 497 กิโลเมตรสวนในสมัยพระบาทสมเด็จพระปกเกลาเจาอยูหัว 

รัชกาลที่ 7 พระองคก็ทรงดําเนินรัฐประศาสตรนโยบายในการบํารุงการคมนาคมเชนเดียวกับ

รัชกาลกอน ๆ แตเนื่องจากสภาวะเศรษฐกิจของประเทศไทยกําลังปนปวน ดังนั้น การกอสรางทาง

รถไฟสมัยนี้จึงเปนไปไดอยางลาชา โดยมีทางรถไฟเพิ่มข้ึนใหมอีก 418 กิโลเมตร 

 กิจการรถไฟในสมัยพระบาทสมเด็จพระปรเมนทรมหาอนันนทมหิดล รัชการที่ 8  ก็

เชนเดียวกันกับรัชการกอน ประเทศไทยตองประสบกับสภาวะทางการเงิน และสงครามโลกครัง้ที ่2 

ทําใหการกอสรางทางรถไฟไมกาวหนาเทาที่ควร โดยมีทางรถไฟกอสรางเพิ่มอีก 259 กิโลเมตร

สําหรับกิจการรถไฟในสมัยพระบาทสมเด็จพระปรมินทรมหาภูมิพลอดุลยเดช รัชกาลที่ 9 ใน

ระหวางสงครามโลกคร้ังที่ 2 กิจการรถไฟประสบภัยสงครามอยางหนัก ทรัพยสินทั้งทางอาคาร 

และรถจักรลอเล่ือน ไดรับความเสียหายมาก จําตองเร่ิมบูรณะฟนฟูใหกลับสูสภาพเดิมโดยเร็ว ถา

จะอาศัยเงินลงทุนจากงบประมาณของรัฐแหลงเดียวจะไมทันการณ รัฐบาลจึงตองขอกูเงินจาก

ธนาคารโลกมาสมทบ ในระหวางเจรจากูเงินนั้น ธนาคารโลกไดเสนอใหรัฐปรับปรุงองคกรของกรม

รถไฟหลวงใหมีอิสระกวาที่เปนอยู เพื่อใหเกิดความคลองตัวในการบริหารกิจการรถไฟในเชิง

ธุรกิจ          

 ในป พ.ศ. 2494 รัฐบาลสมัย จอมพล.ป.พิบูลสงคราม เปนนายกรัฐมนตรี ได

พิจารณาเห็นสมควรจัดต้ังกิจการรถไฟเปนเอกเทศจึงไดเสนอรางพระราชบัญญัติการรถไฟ       

แหงประเทศไทย พ.ศ. 2494 ตอรัฐสภา และไดมีพระบรมราชโองการใหตราเปนพระราชบัญญัติ   

ข้ึนไวตามที่ประกาศในราชกิจจานุเบกษา ฉบับลงวันที่ 30 มิถุนายน พ.ศ. 2494 กรมรถไฟหลวงจึง

เปล่ียนฐานะมาเปนรัฐวิสาหกิจประเภทสาธารณูปการภายใตชื่อวา  "การรถไฟแหงประเทศไทย" 

ต้ังแตวันที่ 1  กรกฎาคม พ.ศ. 2494 เปนตนมา โดยการดําเนินงานอยูภายใต พรบ. การรถไฟฯ 

ฉบับ  พ.ศ. 2494  คณะรัฐมนตรีไดแตงต้ังคณะกรรมการรถไฟแหงประเทศไทยข้ึนมีหนาที่

ควบคุมดูแลกิจการขององคการประกอบดวยประธานกรรมการ 1 คน คณะกรรมการ อีก 6 คน 
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ผูวาการรถไฟฯ เปนกรรมการโดยตําแหนง  และรัฐไดมอบเงินจํานวน 30 ลานบาท  ใหเปนเงิน

สมทบทุนประเดิมของการรถไฟแหงประเทศไทย  ซึ่งมีพลเอกจรูญ รัตนกุล  เสรีเริงฤทธิ์ เปนผูวา

การรถไฟแหงประเทศไทย  ต้ังแตวันที่  01 กรกฎาคม พ.ศ. 2494   ซึ่งในหลักการรัฐควบคุมการ

แตงต้ังและปลดผูบริหาร คุมอัตราเงินเดือนพนักงาน คุมอัตราคาโดยสารและคาระวาง คุมการ

เปด-ปดเสนทางและการบริการ และการควบคุมการลงทุนทั้งหมด แตหากดําเนินงานขาดทุน รัฐ

ชดเชยใหเทาจํานวนที่ขาด         

 ปจจุบันการรถไฟฯ มีระยะทางที่เปดการเดินรถแลว รวมทั้งส้ิน 4,346 กิโลเมตร โดย

เปนทางคูชวง กรุงเทพ-รังสิต ระยะทาง31 กิโลเมตร และเปนทางสามชวงรังสิต-ชุมทางบานภาชี 

ระยะทาง 59 กิโลเมตร โดยมีเสนทาง ดังนี้ 

 -  ทางสายเหนือ ถึง จังหวัดเชียงใหม ระยะทาง 751 กิโลเมตร 

 -  ทางสายใต ถึง จังหวัดนราธิวาส (สุไหลโก-ลก) ระยะทาง 1,143 กิโลเมตร และ

สถานีปาดังเบซาร ระยะทาง 974 กิโลเมตร 

 -  ทางสายตะวันออก ถึง จังหวัดสระแกว (อรัญประเทศ) ระยะทาง 255 กิโลเมตร 

และนิคมอุตสาหกรรมมาบตะพุต ระยะทาง 200 กิโลเมตร 

 -  ทางสายตะวันออกเฉียงเหนือถึงจังหวัดอุบลราชธานี  ระยะทาง  575  กิโลเมตร            

และจังหวัดหนองคาย  ระยะทาง 624 กิโลเมตร 

 - ทางสายตะวันตก ถึง สถานีน้ําตก จังหวัดกาญจนบุรี ระยะทาง 194 กิโลเมตร 

 - ทางสายแมกลองชวงวงเวียนใหญ - มหาชัย  ระยะทาง 31 กิโลเมตร และชวงบาน

แหลม - แมกลอง ระยะทาง 34 กิโลเมตร  

 นอกจากนั้นยังมีการสรางทางอีกหลายเสนทาง อาทิ คลองสิบเกา-บานภาชี-        

แกงคอย-ศรีราชา-แหลมฉบัง-เขาชีจรรย-มาบตาพุด เพื่อใหรับโครงการพัฒนาชายฝงทะเล

ตะวันออกอีกดวย 

 

 

 

 

 

 

 


