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 การคาระหวางประเทศถือเปนปจจัยหนึ่งที่มีความสําคัญตอการพัฒนาความ

เจริญเติบโตและเปนหัวใจหลักของระบบเศรษฐกิจของประเทศไทย ซึ่งมีการคาขายทางทะเลมา

เปนเวลากวาหลายรอยปแลว ดังนั้น การขนสงทางทะเลจึงไดเขามามีบทบาทอยางมากในทาง

การคาระหวางประเทศต้ังแตในอดีตจนถึงปจจุบัน ทั้งนี้ก็เนื่องมาจากวาเปนชองทางการขนสง

สินคาที่สามารถทําการขนสงไดคราวละมากๆ  สงผลใหตนทุนตอหนวยการขนสงโดยเฉล่ียมีอัตรา

ที่ตํ่ากวาการขนสงในรูปแบบอ่ืนๆ แตเมื่อมองถึงสภาพของกองเรือของประเทศไทยแลวกลับเปน

กองเรือที่ยังมีขนาดเล็กกวาบางประเทศในกลุมอาเซียนดวยกัน ทั้งที่สัดสวนในการคาระหวาง

ประเทศของไทยก็มีปริมาณการสงออกเปนจํานวนที่ไมนอย ทั้งนี้ นอกจากเหตุผลทางดานสิทธิ

ประโยชนและแรงจูงใจตางๆ แลว เหตุผลประการหนึ่งก็เนื่องมาจากการที่ประเทศไทยเองมี

กฎหมายเกี่ยวกับระบบทะเบียนเรือ คือ พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 ที่มีการบังคับ

ใชมาเปนระยะเวลานาน ประกอบกับการพัฒนากฎหมายในดานนี้ของไทยเปนไปอยางลาชา ทํา

ใหขาดความทันสมัยและความครบถวนสมบูรณ ไมสอดคลองกับสภาพการณในปจจุบัน เปนเหตุ

ใหเจาของเรือเกิดความไมเชื่อมั่นในการที่จะนําเรือของตนมาจดทะเบียนเปนเรือไทย 

 ในสวนนี้ผูเขียนเห็นวาในเร่ืองของระบบทะเบียนเรือตามที่ไดศึกษามานั้น ไมวาจะเปน

ในสวนของหลักเกณฑของกฎหมายระหวางประเทศ กลาวคือ อนุสัญญากรุงเจนีวาวาดวยทะเล

หลวง ค.ศ.1958, อนุสัญญาสหประชาชาติวาดวยกฎหมายทะเล ค.ศ.1982 และอนุสัญญา

สหประชาชาติวาดวยเงื่อนไขในการจดทะเบียนเรือ ค.ศ.1986 รวมไปถึงกฎหมายภายในของบาง

ประเทศ คือ พระราชบัญญัติวาดวยการเดินเรือพาณิชย 1995 (Merchant Shipping Act 1995) 

ของประเทศอังกฤษ, พระราชบัญญัติวาดวยหลักเกณฑการจดทะเบียนเรือแหงสาธารณรัฐ

ประชาชนจีน 1994 (The Ship Registration Regulations of The PRC 1994) และ

พระราชบัญญัติวาดวยการจดทะเบียนเรือ1981 (Shipping Registration Act 1981) ของประเทศ

ออสเตรเลีย เมื่อเปรียบเทียบกับพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 ของไทยแลว แมวาจะมี

รายละเอียดทั้งในสวนที่คลายคลึงกันและขอแตกตางกันเล็กนอยในบางเร่ือง อยางไรก็ตาม ในขอ

แตกตางในบางเร่ืองนี้หากพิจารณาถึงความจําเปนและเหตุผลแลว ผูเขียนก็เห็นสมควรวาควรที่จะ

มีการแกไขปรับปรุงพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 ฉบับนี้ โดยการหยิบยกเอา 
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หลักเกณฑในบางเร่ืองที่จะเปนประโยชนตอประเทศไทยมาเปนขอพิจารณาในการพัฒนาและ

แกไข 

 จากการที่ผูเขียนไดทําการศึกษาในการทําวิทยานิพนธฉบับนี้ ทําใหผูเขียนพบวา

หลักเกณฑแหงกฎหมายตามพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 ที่ใชบังคับอยูในปจจุบัน

นั้นยังมีไมเพียงพอและยังขาดความเหมาะสมที่จะใชบังคับในปจจุบัน โดยเฉพาะในเร่ืองของระบบ

ทะเบียนเรือซ่ึงหากไดรับการแกไข ปรับปรุง และพัฒนา ก็จะทําใหประเทศไทยมีกฎเกณฑทาง

กฎหมายเกี่ยวกับระบบทะเบียนเรือที่เหมาะสมและมีประสิทธิภาพอันจะเปนอีกทางหนึ่งนอกจาก

มาตรการการสงเสริมตางๆ ที่จะชวยสนับสนุนใหมีการนําเรือเขามาจดทะเบียนเปนเรือไทยมากข้ึน 

สงผลใหกองเรือพาณิชยของไทยมีการเติบโตและเขมแข็งสามารถที่ทําการแขงขันกับนานาประเทศ

ได ซึ่งผู เขียนมีขอเสนอแนะในการแกไข ปรับปรุง และพัฒนาระบบทะเบียนเรือไทยตาม

พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 เพื่อใหมีความเหมาะสมและสอดคลองกับสภาพการณ

ปจจุบัน โดยมีแนวทางดังนี้ 

 ในสวนของการจดทะเบียนเรือนั้น ควรมีการเพิ่มเติมบทบัญญัติกฎหมายในสวนของ

เงื่อนไขและขอกําหนดในสองประเด็นตามที่ไดศึกษามา กลาวคือ ประเด็นแรกในการอนุญาตใหมี

การนําเรือที่มาจากการชารเตอรเรือเปลา (bareboat charter) ใหสามารถมาจดทะเบียนเรือ

ดังกลาวในประเทศไทยเพื่อใหไดรับสัญชาติเปนเรือไทยได โดยในสวนนี้ผูเขียนเห็นวาควรพิจารณา

กฎหมายวาดวยหลักเกณฑในการจดทะเบียนเรือ 1994 ของประเทศจีนเปนแนวในการพิจารณา 

เนื่องจาก ไดกําหนดเกี่ยวกับหลักเกณฑในเร่ืองนี้ไวคอนขางละเอียดครบถวน และในประเด็นที่สอง

ควรมีการออกกฎหมายเปดโอกาสใหเจาของเรือนําเรือที่อยูระหวางการตอสราง (ship under 

construction) สามารถนําเรือมาจดทะเบียนไดไมวาจะเปนกรณีการจดทะเบียนในเร่ืองของความ

เปนเจาของกรรมสิทธิ์และการจดทะเบียนจํานองเรือเพื่อเปนหลักประกันหนี้ได 

 ในสวนของความสอดคลองของกฎหมาย ควรมีการแกไขบทบัญญัติในบางมาตราดังที่

ไดกลาวมาแลวใหมีความสอดคลอง เชื่อมโยงกัน และมีความชัดเจน เพื่อมิใหเกิดความสับสนใน

การบังคับใชกฎหมายทั้งกับเจาหนาที่ของรัฐผูรับจดทะเบียนเรือและเจาของเรือเอง  

 ดังนั้น เพื่อเปนการพัฒนาศักยภาพและเพิ่มจํานวนเรือของกองเรือพาณิชยของไทยให

มีความเขมแข็งประกอบกับเพื่อใหประเทศไทยมีหลักเกณฑเกี่ยวกับระบบทะเบียนเรือที่มีความ

ทันสมัย สอดคลองและเปนที่ยอมรับในสากล ผูเขียนจึงสนับสนุนใหมีการแกไข เพิ่มเติม

พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 โดยใชหลักเกณฑที่มีอยูของกฎหมายในแตละประเทศ

ดังที่ไดทําการศึกษามาเปนแนวทางในการพิจารณาเพื่อใหเปนไปในทิศทางเดียวกันและมีความ 
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เหมาะสมกับประเทศไทย ทั้งนี้ เพื่อพัฒนาความเจริญเติบโตของกองเรือพาณิชยของไทยอันเปน

การเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันชวยขับเคลื่อนเศรษฐกิจของประเทศไทยทั้งภายในประเทศ

และภายนอกประเทศใหมีความเจริญกาวหนาและเปดโอกาสในการที่จะกาวไปสูการเปน

ศูนยกลางในดานการขนสงทางทะเลระหวางประเทศตอไป 

 

 

 


