
บทที่ 3 
 

หลักเกณฑทั่วไปของระบบทะเบียนเรือตามพระราชบัญญัติเรือไทย 
พุทธศักราช 2481 

 

3.1 ประวัติความเปนมาของพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศกัราช 2481 
 

 จากที่ไดกลาวมาแลววาการใหสัญชาติแกเรือมีความสําคัญประการใด ประเทศไทยใน

รัชสมัยของพระบาทสมเด็จพระเจาอยูหัวอานันทมหิดล (รัชกาลที่ 8) จึงไดมีการตรากฎหมายที่ใช

ในการกําหนดกฎเกณฑตางๆ เกี่ยวกับระบบทะเบียนเรือ หลักเกณฑการจดทะเบียนเรือ และการ

ใหสัญชาติแกเรือที่ไดทําการจดทะเบียนในประเทศไทย  คือ พระราชบัญญัติเรือสยาม พุทธศักราช 

24811 พระราชบัญญัติฉบับนี้ไดตราข้ึนเพื่อตองการที่จะยกเลิกกฎหมายสองฉบับที่มีผลบังคับใช

มาเปนเวลานานแลว คือ พระราชบัญญัติวาดวยการจดทะเบียนและออกใบอนุญาตสําหรับเรือจับ

สัตวน้ําสยาม พุทธศักราช 2477 และพระราชบัญญัติวาดวยการจดทะเบียนและออกใบอนุญาต

สําหรับเรือจับสัตวน้ําสยาม (ฉะบับที่ 2) พุทธศักราช 2479 ซึ่งเปนกฎหมายที่มีข้ึนเพื่อที่จะวาง

ระเบียบเก่ียวกับการจดทะเบียน การควบคุมและเงื่อนไขในการจดทะเบียนและดูแลเรือไทย และ

การออกใบอนุญาตสําหรับเรือจับสัตวน้ําสยามทั้งนี้ก็เพื่อควบคุมการจับสัตวน้ําเนื่องจากตองการ

สงวนไวใหเฉพาะคนไทยเทานั้น โดยกําหนดใหเรือจับสัตวน้ําทุกลําตองจดทะเบียนและรับ

ใบอนุญาต โดยเรือที่ไดจดทะเบียนตามพระราชบัญญัตินี้แลวจะไดรับการยกเวนไมตองจด

ทะเบียนและรับใบอนุญาตตามพระราชบัญญัติการเดินเรือในนานน้ําสยาม พ.ศ.2456 อีก2 

นอกจากนั้น บางสวนของ พระราชบัญญัติฉบับนี้ ก็ยังมีเนื้อหาที่เกี่ยวของกฎหมายอาญาและ

กฎหมายแพงดวย 

                                                  
1 พระราชบัญญัติเรือสยาม พุทธศักราช 2481, ราชกิจจานุเบกษา เลมที่ 56 หนา 230, 

วันที่ 10 เมษายน 2482. 
2 กาญจนา คงวันดี, “การจดทะเบียนเรือสากล: ศึกษาความเปนไปไดและแนวทางของ

กฎหมายไทย,” (วิทยานิพนธนิติศาสตรมหาบัณฑิต มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร, 2548), น.101. 
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 พระราชบัญญัติเรือสยาม พุทธศักราช 2481 นี้ตราข้ึนเนื่องมาจากคณะรัฐมนตรีไดมี

มติอนุมัติใหกระทรวงเศรษฐการ3 ต้ังกรรมการข้ึนเพื่อพิจารณาแกไขพระราชบัญญัติการเดินเรือใน

นานน้ําไทย พระพุทธศักราช 2456 ตอมาคณะกรรมการที่จัดต้ังข้ึนโดยกระทรวงเศรษฐการไดเสนอ

รายงานความเห็นวา พระราชบัญญัติการเดินเรือในนานน้ําไทย พระพุทธศักราช 2456 ยังมี

ขอบกพรองอยูมากและมีบางตอนที่พนสมัยแลว ประกอบกับมีการแกไขเพิ่มเติมอีกหลายคร้ังเปน

เหตุใหเกิดมีความยุงเหยิง สลับซับซอน ไมสะดวกแกผูบริหารและผูปฏิบัติตาม จึงเห็นควรใหมีการ

แกไขและรวบรวมกฎหมายเรือทั้งส้ินตราข้ึนเปนประมวลกฎหมายเรือ ซึ่งเปนความเห็นที่

สอดคลองกับกรรมการที่กรมเจาทาไดต้ังข้ึนเพื่อพิจารณาแกไขกฎหมายฉบับนี้ดวย นอกจากนี้

คณะกรรมการชุดดังกลาวยังไดทําการเสนอความเห็นเพิ่มเติมวา หากจะรอใหมีการรวบรวม

ออกมาเปนประมวลกฎหมายเสียทีเดียวจะตองเสียเวลาและทําใหลาชามาก ในขณะที่บางภาค

แหงกฎหมายนั้นมีความจําเปนตองรีบนําออกใช จึงควรดําเนินการพิจารณาออกพระราชบัญญัติ

เปนภาคๆ ไปกอน เมื่อออกหมดครบทุกภาคแลวจึงคอยจัดการรวบรวมเปนประมวลกฎหมาย

ตอไป ในการนี้คณะกรรมการจึงไดเสนอรางกฎหมายในภาคที่ 1 ทาดวยสัญชาติของเรือมากอน 

โดยใหเหตุผลวาเปนเร่ืองที่ไมเคยมีกฎหมายใดกําหนดในเร่ืองนี้ไวเลยจึงจําเปนตองรีบออกใช และ

ไดเสนอรางแยกออกมาเปนอีกพระราชบัญญัติหนึ่งตางหากชื่อวา “รางพระราชบัญญัติสัญชาติ

เรือ” ตอกระทรวงเศรษฐการ ซึ่งตอมากระทรวงเศรษฐการก็ไดเสนอรางพระราชบัญญัติดังกลาวตอ

คณะรัฐมนตรี4 โดยมีหลักการสําคัญ คือตองการที่จะสงวนการเดินเรือภายในนานน้ําสยามไว

ใหแกบุคคลหรือนิติบุคคลที่มีสัญชาติไทย หรืออาจกลาวไดวาเปนนโยบายของประเทศในขณะนั้น

ที่ไมตองการเรือตางชาติเขามาแยงทําการคาภายในนานน้ํากับคนไทย 

                                                  
3 ต้ังข้ึนเมื่อ พ.ศ. 2435 ในสมัยพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัว เดิมรวม  อยู

กับกระทรวงเกษตรและสหกรณ เรียกวา "กระทรวงเกษตรพาณิชยการ" ภายหลังจึงแบงออกเปน 

กระทรวงเกษตราธิการ และ กระทรวงเศรษฐการ โดยมีการเปลี่ยนแปลงชื่อกระทรวงเร่ือยมาอีก

หลายครั้ง กระทั่งมีประกาศของคณะปฏิวัติ ฉบับที่ 216/29 กันยายน 2515 แกไขเพิ่มเติม พ.ศ.

2518 และใหใชบังคับต้ังแตวันที่ 1 ตุลาคม 2515 เปนตนไป ใหใชชื่อ "กระทรวงพาณิชย" จนถึง

ปจจุบัน 
4 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา, เร่ือง สงรางพระราชบัญญัติสัญชาติเรือ         

ใหตรวจพิจารณา (กรุงเทพมหานคร : สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา, 2481), (เร่ืองที่เสร็จ 

206/2481) 
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 เนื้อหาสวนใหญของรางพระราชบัญญัติสัญชาติเรือไดรับอิทธิพลมาจากกฎหมายของ

ประเทศอังกฤษ คือ กฎหมายวาดวยการเดินเรือพาณิชย (Merchant Shipping Act) โดยมีการนํา

หลักเกณฑตางๆ มาปรับใชเพื่อใหเกิดความเหมาะสมและสอดคลองกับสภาพการณ     และ

กฎหมายของประเทศไทยเอง5 ตอมาจึงไดมีการเปลี่ยนช่ือจากรางพระราชบัญญัติสัญชาติเรือ มา

เปนรางพระราชบัญญัติเรือสยาม และไดมีการประกาศใชเปนพระราชบัญญัติเรือสยาม 

พุทธศักราช 2481 ในเวลาตอมา ภายหลังจากที่ประเทศไทยไดมีการเปลี่ยนช่ือประเทศจาก

ประเทศสยามมาเปนประเทศไทยนั้นจึงไดมีการเปล่ียนชื่อของพระราชบัญญัติเรือสยาม 

พุทธศักราช 2481 มาเปนพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช  2481 ทั้งนี้ ตามมาตรา 36 แหง

รัฐธรรมนูญแกไขเพิ่มเติมวาดวยนามประเทศ พุทธศักราช 24827  

 ภายหลังจากที่พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช  2481 ไดมีการประกาศบังคับใช

แลว ก็ไดรับการแกไข เพิ่มเติม เร่ือยมาเพื่อใหมีความเหมาะสมกับสภาพการณในขณะน้ัน โดยมี

รายละเอียด ดังนี้ 

 1. ประกาศของคณะปฏิวัติ ฉบับที่ 1628 เนื่องจากในเวลานั้นเรือที่ใชสําหรับประกอบ

กิจการในนานน้ําไทยมีจํานวนที่ไมเพียงพอจึงไดเพิ่มเติมมาตรา 47 ทวิ ข้ึน โดยกําหนดใหรัฐมนตรี

มีอํานาจที่จะอนุญาตใหผูที่ไมตองดวยลักษณะที่จะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา 7 ใหมีสิทธิ

ทําการคาในนานน้ําไทยตามมาตรา 47 ไดหากเห็นวานานน้ําไทยสวนใดยังมีเรือที่ใชทําการไม

เพียงพอแกความตองการ แตทั้งนี้มีกําหนดระยะเวลาไมเกินคราวละหนึ่งป นอกจากนี้ยังไดมีการ

แกไขในสวนของบทกําหนดโทษเพื่อใหมีความสอดคลองกับบทบัญญัติที่ไดมีการแกไขเพิ่มเติม 

 2. พระราชบัญญัติเรือไทย (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 25179 เนื่องจากอัตราคาธรรมเนียมในการ

จดทะเบียนเรือ การโอนกรรมสิทธิ์ และคาธรรมเนียมอ่ืนๆ ที่เกี่ยวของไดมีการกําหนดใชมาเปน

เวลากวา 34 ปแลว จึงทําใหมีอัตราที่ตํ่ามากหากเทียบกับสภาพการณในขณะน้ันจึงไดกําหนด

อัตราคาธรรมเนียมตางๆ ข้ึนใหม เพื่อใหเหมาะสม 

                                                  
5 กาญจนา คงวันดี, อางแลว เชิงอรรถที่ 2, น.107-108. 
6 มาตรา 3 นามประเทศนี้ใหเรียกวา ประเทศไทย และบทแหงรัฐธรรมนูญหรือ

กฎหมายอ่ืนใด ซึ่งใชคําวา สยาม ใหใชคําวา ไทย แทน 
7 ราชกิจจานุเบกษา เลม 56/-/หนา 980, วันที่ 6 ตุลาคม 2482 
8 ราชกิจจานุเบกษา เลม 89 ตอนที่ 89 ฉบับพิเศษ หนา 25, วันที่ 6 มิถุนายน 2515 
9 ราชกิจจานุเบกษา เลม 91 ตอนที่ 77 ฉบับพิเศษ หนา 1, วันที่ 1 พฤษภาคม 2517 
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 3. พระราชบัญญัติเรือไทย (ฉบับที่ 3) พ.ศ. 252110 เนื่องจากบทบัญญัติในสวนที่

กําหนดเกี่ยวกับคุณสมบัติของผูที่จะถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 มีความ

ลาสมัยจึงไดมีการแกไขถอยคําใหมีความรัดกุมมากข้ึนและเพิ่มเติมหลักเกณฑบางประการของผูที่

จะถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยในกรณีที่เปนบริษัทจํากัดหรือบริษัทมหาชนจํากัด แกไข

มาตรา 24, 25 โดยนอกจากพนักงานกงสุลไทยแลวก็ใหพนักงานตรวจเรือกรมเจาทามีอํานาจใน

การออกใบทะเบียนช่ัวคราวไดดวย ในสวนของมาตรา 49 เพิ่มเอกสารหลักฐานใบสําคัญรับรอง

การตรวจเรือตางๆ ที่เรือไทยที่ไดจดทะเบียนแลวจะตองเก็บเอกสารดังกลาวไวเปนเอกสารประจํา

เรือ นอกจากนี้ยังไดแกไขตําแหนงรัฐมนตรีผูรักษาการตามพระราชบัญญัตินี้เพื่อใหเปนไปตาม

พระราชบัญญัติโอนอํานาจและหนาที่เกี่ยวกับราชการของกระทรวงหรือกรมซึ่งไดมีการปรับปรุง

ใหม พุทธศักราช 2484 และกําหนดเพิ่มเติมอัตราคาธรรมเนียมในการเปลี่ยนแปลงตัวเรือหรือสวน

อ่ืนของเรือภายหลังที่ไดทําการจดทะเบียนแลว เพื่อใหมีความเหมาะสมกับสภาพการณปจจุบัน 

 4. พระราชบัญญัติเรือไทย (ฉบับที่ 4) พ.ศ. 252811 เนื่องจากบทบัญญัติในสวนของ

บุคคลที่จะถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยนั้นมีเนื้อหาที่คอนขางจํากัด กลาวคือ ในสวน

ของผูถือหุนของบริษัทที่จะถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยไดยังกําหนดใหเฉพาะผูถือหุนที่

เปนบุคคลธรรมดาเทานั้น จึงทําใหตางประเทศไมสนใจที่จะมาลงทุนดานธุรกิจพาณิชยนาวีใน

ประเทศไทย จึงไดมีการแกไขเพิ่มเติมบทบัญญัติในสวนนี้ข้ึนใหมใหผูถือหุนที่เปนนิติบุคคลก็มีสิทธิ์

เปนเจาของเรือไทยได โดยการกําหนดเงื่อนไขในกรณีที่บริษัทจํากัด หรือบริษัทมหาชนจํากัดจะถือ

กรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยไดนั้นทุนของบริษัทจะเปนของบุคคลธรรมดาหรือเปนของ  

นิติบุคคลที่จัดต้ังข้ึนตามกฎหมายไทยก็ได และยังไดมีการแบงลักษณะการถือกรรมสิทธิ์เรือจด

ทะเบียนเปนเรือไทยไวเปนสองกรณีดวยกันคือ กรณีเรือไทยที่ทําการคาในนานน้ําไทยตามมาตรา 

7 ขางตน และกรณีเรือไทยที่ประกอบกิจการขนสงทางทะเลระหวางประเทศโดยเฉพาะ โดย

เพิ่มเติมมาตรา 7 ทวิ กําหนดใหผูจะถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยในกิจการดังกลาว

จะตองเปนบริษัทจํากัด หรือบริษัทมหาชนจํากัดที่จัดต้ังข้ึนตามกฎหมายไทย ซึ่งกําหนดทุนของ

บุคคลธรรมดาหรือของนิติบุคคลไวเพียงรอยละหาสิบเอ็ด 

 นอกจากนี้ ยังไดแกไขบทบัญญัติในสวนของคนประจําเรือตามมาตรา 50 โดยกําหนด

แยกเปนสองกรณีคือ กรณีทําการคาในนานน้ําไทยคนประจําเรือทุกคนจะตองเปนบุคคลที่มี 

                                                  
10 ราชกิจจานุเบกษา เลม 95 ตอนที่ 156 ฉบับพิเศษ หนา 27, วันที่ 31 ธันวาคม 2521 
11 ราชกิจจานุเบกษา เลม 102 ตอนที่ 154 ฉบับพิเศษ หนา 8, วันที่ 24 ตุลาคม 2528 
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สัญชาติไทย และในกรณีประกอบกิจการขนสงทางทะเลระหวางประเทศโดยเฉพาะจะตองมีคน

ประจําเรือในสัดสวนตามที่กําหนดในกฎกระทรวง จึงไดมีการออกกฎกระทรวงฉบับที่ 712 

กําหนดใหคนประจําเรือในกรณีดังกลาวตองเปนบุคคลที่มีสัญชาติไทยในสัดสวนไมนอยกวา    

รอยละเจ็ดสิบหา แตเนื่องจากในขณะนั้นประเทศไทยยังขาดแคลนบุคลากรทางดานพาณิชยนาวี

เปนจํานวนมากจึงทําใหผูประกอบการไมสามารถจัดหาคนประจําเรือที่มีสัญชาติไทยไดครบตามที่

กฎหมายไดกําหนดไว อันเปนอีกสาเหตุหนึ่งที่ทําใหผูประกอบการนําเรือที่ใชในการขนสงไปจด

ทะเบียนเรือที่ประเทศอ่ืน ตอมาจึงไดมีการออกกฎกระทรวงฉบับที่ 813 เพื่อแกไขปญหาดังกลาว

โดยการปรับลดสัดสวนของคนประจําเรือในกรณีดังกลาวลงเหลือเพียงเปนบุคคลสัญชาติไทยไม

นอยกวารอยละหาสิบ 

 ขอสังเกตในการแกไข เพิ่มเติมพระราชบัญญัติเรือไทย (ฉบับที่ 4) พ.ศ. 2528 นี้จะเห็น

ไดวาเร่ิมมีการเปลี่ยนแปลงวัตถุประสงคของพระราชบัญญัติเรือไทย พ.ศ. 2481 ออกไปจากเดิมที่

พระราชบัญญัติฉบับดังกลาวมีข้ึนโดยมีเจตนารมณที่ตองการจะสงวนการเดินเรือเพื่อทําการคาใน

นานน้ําไทยไวใหแกคนไทย แตเนื่องจากในขณะนั้นมีนโยบายตองการใหตางประเทศหันมาสนใจที่

จะลงทุนดานธุรกิจพาณิชยนาวีในประเทศไทย เพื่อเปนการเพิ่มศักยภาพใหกับกองเรือพาณิชย

ของไทยใหสามารถทําการแขงขันกับประเทศตางๆ ได จึงไดมีการแกไข เพิ่มเติมมาตรา    7 ทวิ 

และมาตรา 50 ดังที่ไดกลาวมาแลว 

 5. พระราชบัญญัติเรือไทย (ฉบับที่ 5) พ.ศ. 253414 จากการที่กฎหมายไดกําหนด

สัดสวนของผูถือหุนของนิติบุคคลในการถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยดังที่ไดกลาว

มาแลวนั้น แตหากมีการฝาฝน กลาวคือมีการถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยแทนคนตาง

ดาว กฎหมายมิไดมีการบัญญัติถึงผลหรือบทลงโทษไวแตอยางใด เพราะการปลอยใหมีการถือ

กรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยแทนคนตางดาวไดจะทําใหคนตางดาวเปนผูที่ไดรับสิทธิ 

ประโยชนตางๆ ไป จึงมีการบัญญัติมาตรา 7 ตรี และ 7 จัตวา เพิ่มเติมข้ึน และหากมีการกระทําอัน

เปนการฝาฝนตอบทบัญญัติดังกลาวก็ไดกําหนดบทลงโทษทั้งทางแพง (มาตรา 56, 57 ทวิ) และ

ทางอาญา (มาตรา 62ทวิ, 62 ตรี, 63 ทวิ, 63 ตรี)  

                                                  
12 ราชกิจจานุเบกษา เลม 108 ตอนที่ 121 ฉบับพิเศษ หนา 1, วันที่ 9 กรกฎาคม 

2534 
13 ราชกิจจานุเบกษา เลม 114 ตอนที ่61 ก หนา 2, วนัที่ 24 ตุลาคม 2540 
14 ราชกิจจานุเบกษา เลม 108 ตอนที่ 211 ฉบับพิเศษ หนา 1, วันที่ 4 ธันวาคม 2534 
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 6. พระราชบัญญัติเรือไทย (ฉบับที่ 6) พ.ศ. 254015 เนื่องจากบทบัญญัติในสวนของ

คุณสมบัติของผูที่จะถือกรรมสิทธิ์ในเรือที่จดทะเบียนเปนเรือไทยทั้งที่ทําการคาในนานน้ําไทยและ

ประกอบการขนสงทางทะเลระหวางประเทศไมเหมาะสมกับสภาพการณในขณะน้ัน จึงไดมีการ

แกไขบทบัญญัติในมาตรา 7 และมาตรา 7 ทวิ เสียใหมเพื่อใหมีความกระชับและชัดเจนมากข้ึน 

อันจะเปนการเพิ่มโอกาสในการลงทุนในกิจการกองเรือพาณิชยของไทยใหมากยิ่งข้ึน 

 7. พระราชบัญญัติเรือไทย (ฉบับที่ 7) พ.ศ. 255016 เปนสวนที่ไดรับการแกไขคร้ังลาสุด 

เนื่องจากในปจจุบันไดมีการต่ืนตัวในการอนุรักษสภาพแวดลอมกันมากข้ึน โดยเฉพาะมีเรือเดิน

ทะเลที่มักจะกระทําการละเมิดโดยการปลอยทิ้งสารพิษหรือส่ิงที่เปนอันตรายลงทะเล ซึ่งในทาง

ระหวางประเทศไดมีอนุสัญญาระหวางประเทศวาดวยการปองกันมลพิษจากเรือ ค.ศ.1973 

(international Convention on the Prevention of Pollution from Ship 1973 หรือ MARPOL) 

และพิธีสาร ค.ศ.1978 (Protocol of 1978) เพื่อใหความรวมมือกันในการปองกันมลพิษจากเรือ ซึ่ง

ประเทศไทยก็มีนโยบายที่จะเขารวมเปนภาคีอนุสัญญาระหวางประเทศฉบับนี้และรัฐสภาก็ไดให

ความเห็นชอบแลว เมื่อวันที่ 5 กุมภาพันธ 2542 จึงไดมีการกําหนดหามมิใหมีการปลอยทิ้งสารท่ี

เปนอันตรายลงสูทะเลและกําหนดบทลงโทษเพิ่มเติมเพื่อใหครอบคลุมกับการกระทําตางๆ 

 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 ไดมีการจัดแบงหมวดหมูและเนื้อหา

ออกเปน 9 หมวดยอย ใน 70 มาตรา ดวยกัน ดังนี้ 

 หมวดที่ 1 การจดทะเบียนเรือไทย (มาตรา 6 – 15) ในสวนนี้กฎหมายไดวางหลักใน

เร่ืองของคุณสมบัติของบุคคลผูที่มีสิทธิที่จะขอจดทะเบียนและถือกรรมสิทธิ์เรือที่ไดจดทะเบียน 

เปนเรือไทย ไมวาจะเปนบุคคลธรรมดาหรือนิติบุคคล คุณลักษณะของเรือที่สามารถจดทะเบียน

เปนเรือไทยได รวมถึงขอยกเวนเรือที่ไดรับสัญชาติไทยโดยไมตองจดทะเบียน ข้ันตอนตางๆ ในการ

ขอจดทะเบียนเรือ และเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือ 

 หมวดที่ 2 ใบทะเบียนเรือไทย (มาตรา 16 – 26) ในสวนนี้กฎหมายไดวางหลักในเร่ือง

เกี่ยวกับใบทะเบียนเรือ การเก็บรักษาและการคืนใบทะเบียนเรือ หลักเกณฑตางๆ ในกรณีที่มีการ

เปล่ียนแปลง แกไขรายละเอียดในใบทะเบียนเรือ เชน กรณีมีการเปล่ียนตัวผูควบคุมเรือหรือ 

                                                  
15 ราชกิจจานุเบกษา เลม 114 ตอนที่ 53 ก ฉบับพิเศษ หนา 1, วันที่ 7 ตุลาคม 2540 
16 ราชกิจจานุเบกษา เลม 124 ตอนท่ี 26 ก ฉบับพิเศษ หนา 1, วันที่ 6 มิถุนายน 

2550 
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กรรมสิทธิ์เรือ เปนตน การออกใบทะเบียนช่ัวคราวในกรณีที่ไดมีการตอเรือนอกราชอาณาจักร และ

การออกใบผานเมืองทาช่ัวคราว (temporary pass certificate) 

 หมวดที่ 3 การโอนกรรมสิทธิ์เรือไทยที่ไดจดทะเบียนแลว (มาตรา 27 – 35 ทวิ) ในสวน

นี้กฎหมายไดวางหลักเกณฑเกี่ยวกับการโอนกรรมสิทธิ์เรือ ไมวาจะโดยทางนิติกรรมหรือโดยทาง

อ่ืนนอกจากนิติกรรมใหแกบุคคลทั้งผูที่มีสิทธิถือกรรมสิทธิ์เรือไทยและบุคคลผูไมตองดวยลักษณะ

ของผูที่จะถือกรรมสิทธิ์เรือไทย รวมถึงผลของการโอนกรรมสิทธิ์ในกรณีตางๆ 

 หมวดที่ 4 การจํานองและบุริมสิทธิในเรือไทยที่ไดจดทะเบียนแลว (มาตรา 36 – 37) 

ในสวนนี้กฎหมายไดวางหลักเกณฑในการจดทะเบียนจํานองเรือทั้งในกรณีที่ทําการจดทะเบียนใน

เมืองทาข้ึนทะเบียนและนอกเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือ และใหนําบทบัญญัติในเร่ืองของบุริมสิทธิ

ตามประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยมาใชบังคับ 

 หมวดที่ 5 ชื่อเรือ การเปลี่ยนแปลงเรือไทย การจดทะเบียนการเปล่ียนแปลง และการ

จดทะเบียนใหม (มาตรา 38 – 46)  

 หมวดที่ 6 สิทธิและหนาที่พิเศษของเรือไทย (มาตรา 47 – 54) ในสวนนี้กฎหมายไดวาง

หลักเกี่ยวกับสิทธิและหนาที่ตางๆ ของเรือที่ไดจดทะเบียนเปนเรือไทยแลววาจะตองปฏิบัติอยางไร 

 หมวดที่ 7 เบ็ดเตล็ด (มาตรา 55 – 62 ตรี) ในสวนนี้กฎหมายไดกําหนดถึงตัวบุคคลที่

จะถือเปนเจาพนักงานตามกฎหมาย อํานาจของเจาพนักงานในการกักเรือและยึดเอกสารตางๆ ที่

เกี่ยวของกับเรือ รวมถึงตัวบุคคลผูมีอํานาจกักและยึดดังกลาว การตรวจรายการในใบทะเบียนเรือ 

อํานาจในการเปรียบเทียบปรับหากมีการกระทําอันเปนการฝาฝนตอบทบัญญัติตาม

พระราชบัญญัติฉบับนี้  

 หมวดที่ 8 บทกําหนดโทษ (มาตรา 63 – 68) ในสวนนี้กฎหมายไดกําหนดอัตราโทษใน

กรณีที่มีพฤติการณตางๆ อันเปนการกระทําที่เปนการฝาฝนตอบทบัญญัติแหงกฎหมายนี้ ไมวาจะ

เปนการถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยแทนคนตางดาว การทําใหเจาหนาที่ผูมีอํานาจ

ตรวจเรือเขาใจผิดวาเรือไทยนั้นเปนเรือตางประเทศ หรือการปลอยทิ้งสารอันตรายลงสูทะเลอัน

เปนบทกําหนดโทษที่บัญญัติเพิ่มเติมข้ึนใหมเพื่อใหเปนไปตามหลักเกณฑสากลตามอนุสัญญา

ระหวางประเทศวาดวยการปองกันมลพิษจากเรือ ค.ศ.1973 และและพิธีสาร ค.ศ.1978 เปนตน 

 หมวดที่ 9 บทบัญญัติเฉพาะกาล (มาตรา 69 – 70)  
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3.2 ระบบทะเบียนเรือตามพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศกัราช 2481 

 
 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 มีวัตถุประสงคเพื่อสรางระบบการจดทะเบียน

เรือ เงื่อนไขในการจดทะเบียนเพื่อไดสัญชาติเปนเรือไทย พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 

ฉบับนี้ จึงไดกําหนดหลักเกณฑในการจดทะเบียนเรือและสิทธิหนาที่ตางๆ ของเรือภายหลังที่ไดจด

ทะเบียนแลววามีอยูอยางไรบาง โดยมีรายละเอียดและสาระสําคัญ ดังนี้ 

 
3.2.1 ขอกําหนดและเงื่อนไขการจดทะเบียนเรือไทย 
 1. ผูมีสิทธิถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยตามพระราชบัญญัติเรือไทย 

พุทธศักราช 2481 ไดกําหนดแบงลักษณะของบุคคลผูที่มีสิทธิจะถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปน

เรือไทยไดออกเปน 2 ประเภทตามวัตถุประสงคของการจดทะเบียน กลาวคือ จดทะเบียนเพื่อทํา

การคาในนานน้ําไทยและจดทะเบียนเพื่อใชประกอบการขนสงทางทะเลระหวางประเทศ 

 กรณีการจดทะเบียนเพื่อทําการคาในนานน้ําไทยกฎหมายกําหนดบุคคลผูที่มีสิทธิจะ

ถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยออกเปน 7 ประเภท คือ 

 (1) บุคคลธรรมดาซ่ึงมีสัญชาติไทย 

 (2) หางหุนสวนสามัญไมจดทะเบียนที่ผูเปนหุนสวนทั้งหมดเปนบุคคลธรรมดาซ่ึงมี

สัญชาติไทย 

 (3) รัฐวิสาหกิจตามกฎหมายวาดวยวิธีการงบประมาณ 

 (4) หางหุนสวนสามัญจดทะเบียนตามกฎหมายไทยที่ผูเปนหุนสวนทั้งหมดเปนบุคคล

ธรรมดาซ่ึงมีสัญชาติไทย 

 (5) หางหุนสวนจํากัดตามกฎหมายไทยที่ผูเปนหุนสวนจําพวกไมจํากัดความรับผิด

ทั้งหมดเปนบุคคลธรรมดาซึ่งมีสัญชาติไทยและทุนไมนอยกวารอยละเจ็ดสิบเปนของบุคคลซ่ึงมิใช

คนตางดาว 

 (6) บริษัทจํากัดตามกฎหมายไทยที่กรรมการไมนอยกวากึ่งหนึ่งมีสัญชาติไทยและหุน

อันเปนทุนจดทะเบียนไมนอยกวารอยละเจ็ดสิบเปนของบุคคลซึ่งมิใชคนตางดาวและไมมีขอบังคับ

อนุญาตใหออกใบหุนชนิดออกใหแกผูถือ 

 (7) บริษัทมหาชนจํากัดตามกฎหมายไทยที่กรรมการไมนอยกวากึ่งหนึ่งมีสัญชาติไทย

และหุนอันเปนทุนชําระแลวไมนอยกวารอยละเจ็ดสิบเปนของบุคคลซึ่งมิใชคนตางดาว17 

                                                  
17 พระราชบัญญัติเรือไทย พทุธศักราช 2481 มาตรา 7 
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 สําหรับการจดทะเบียนเพื่อใชประกอบการขนสงทางทะเลระหวางประเทศจะตองเปน

การขนสงทางทะเลระหวางประเทศเทานั้นโดยไมมีการทําการคาในนานน้ําไทย ซึ่งผูที่ถือกรรมสิทธิ์

เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยในกรณีนี้จะแตกตางจากการทําการคาในนานน้ําไทย โดยกฎหมาย

กําหนดใหเฉพาะนิติบุคคลที่จัดต้ังข้ึนตามกฎหมายไทยเทานั้นที่จะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยได และนิติ

บุคคลนั้นก็จํากัดเฉพาะบริษัทจํากัดและบริษัทมหาชนจํากัดเทานั้น ทั้งนี้ก็อาจเนื่องมาจากวาการ

ประกอบกิจการขนสงทางทะเลระหวางประเทศเปนกิจการที่ตองใชการลงทุนและมีความ

รับผิดชอบสูง นอกจากนั้นแลวนิติบุคคลดังกลาวยังจะตองมีคุณสมบัติดังตอไปนี้ดวย 

 (1) กรณีบริษัทจํากัดกรรมการไมนอยกวากึ่งหนึ่งมีสัญชาติไทยและหุนอันเปนทุนจด

ทะเบียนไมนอยกวารอยละหาสิบเอ็ดเปนของบุคคลซึ่งมิใชคนตางดาว และไมมีขอบังคับอนุญาต

ใหออกใบหุนชนิดออกใหแกผูถือ 

 (2) กรณีบริษัทมหาชนจํากัดกรรมการไมนอยกวากึ่งหนึ่งมีสัญชาติไทยและหุนอันเปน

ทุนชําระแลวไมนอยกวารอยละหาสิบเอ็ดเปนของบุคคลซึ่งมิใชคนตางดาว18 

 2. เมื่อพิจารณาจากบทบัญญัติมาตรา 7 และ 7 ทวิ ดังกลาวขางตนแลวจะเห็นไดวา

เจตนารมณของพระราชบัญญัติฯ ฉบับนี้ตองการสงวนสิทธิการทําการคารวมถึงสิทธิประโยชนอ่ืนๆ 

ใหกับคนไทย ดังนั้น จึงมีการกําหนดหามมิใหผูมีสิทธิถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยถือ

กรรมสิทธิ์เรือหรือเปนหุนสวนแทนคนตางดาวรวมถึงถือหุนแทนคนตางดาวหากเปนบริษัทจํากัด

หรือบริษัทมหาชนจํากัด19 

 3. เรือที่จะถือวาเปนเรือไทยไดนั้นโดยปกติจะตองทําการจดทะเบียนตาม

พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 ฉบับนี้กอนจึงจะไดรับสัญชาติไทย แตก็มีขอยกเวน

สําหรับเรือบางประเภทที่กฎหมายกําหนดใหไดรับสัญชาติไทยโดยไมตองมีการจดทะเบียนเรือได 

ดังนั้น เมื่อพิจารณาจากบทบัญญัติในมาตรา 8 และมาตรา 9 แหงพระราชบัญญัติเรือไทย 

พุทธศักราช 2483 แลว การที่เรือจะไดรับสัญชาติไทยจึงมีอยู 2 ประการ คือ การไดรับสัญชาติไทย

โดยการจดทะเบียนและการไดรับสัญชาติไทยโดยผลของกฎหมายซ่ึงไมตองจดทะเบียน 

 ตามมาตรา 8 แบงประเภทของเรือที่ตองจดทะเบียนเปนเรือไทยไว 2 ประเภทคือ เรือที่

ใชสําหรับการคาในนานน้ําไทย คือ เฉพาะการขนสงคนโดยสาร หรือของหรือลากจูง เพื่อหากําไร 

จากเมืองทาหรือถิ่นที่แหงหนึ่งภายในนานน้ําไทยไปยังเมืองทาหรือถิ่นที่อีกแหงหนึ่งหรือหลายแหง 

                                                  
18 พระราชบัญญัติเรือไทย พทุธศักราช 2481 มาตรา 7 ทว ิ
19 พระราชบัญญัติเรือไทย พทุธศักราช 2481 มาตรา 7 ตรี,7 จัตวา 
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ภายในนานน้ําไทยเทานั้น20 และเรือสําหรับการประมง ซึ่งเรือแตละประเภทกฎหมายยังไดกําหนด

ถึงขนาดของเรือดังกลาวที่จะนํามาจดทะเบียนไวอีกดวย โดยเรือสําหรับการคาในนานน้ําไทย 

ไดแก เรือกล ขนาดต้ังแตสิบตันกรอสข้ึนไป, เรือทะเลที่มิใชเรือกล ขนาดต้ังแตยี่สิบตันกรอสข้ึนไป 

และเรือลําน้ําที่มิใชเรือกล ขนาดต้ังแตหาสิบตันกรอสข้ึนไป สวนเรือประมง ไดแก เรือกลทุกขนาด

และเรือที่มิใชเรือกลขนาดต้ังแตหกตันกรอสข้ึนไป 

 สําหรับเรือที่ถือวาเปนเรือไทยโดยไมตองจดทะเบียนนั้นมาตรา 9 แหงพระราชบัญญัติ  

เรือไทย พุทธศักราช 2483 กําหนดไว 2 ประเภทดวยกัน คือ ประเภทแรก เรือของบุคคลตามมาตรา 

7 แมจะมีขนาดดังที่กลาวไวในมาตรา 8 แตมิไดใชประโยชนในการทําการคาในนานน้ําไทย และ

ประเภทที่สองคือเรือของบุคคลตามมาตรา 7 ที่มีขนาดตํ่ากวาที่กลาวไวในมาตรา 8 แตมีไวเพื่อใช

ทําการคาในนานน้ําไทยหรือการประมงแลวแตกรณี นอกจากนี้เรือของกองทัพเรือไทยก็ถือวาเปน

เรือไทยโดยไมตองทําการจดทะเบียนเรือตามพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 ฉบับนี้21

แตอยางใด 

 4. การขอจดทะเบียนเรือไทย 

 เมื่อบุคคลหรือนิติบุคคลใดมีคุณสมบัติครบถวนตามเงื่อนไขที่กฎหมายกําหนดเกี่ยวกับ

ผูที่มีสิทธิจะถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยแลว เมื่อจะนําเรือมาจดทะเบียนเปนเรือไทย 

ตามมาตรา 10 แหงพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 ไดกําหนดข้ันตอนในการขอจด

ทะเบียนเปนเรือไทยไวดังนี้ 

 (1) ตองยื่นคําแสดงกรรมสิทธิ์ตามแบบพิมพของกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี 

 (2) ทําคํารับรองวาเงื่อนไขในการที่จะถือกรรมสิทธิ์ไดเปนไปตามมาตรา 7 และนํา

พยานหลักฐานมาพิสูจนคํารับรองนั้น ถาผูขอเปนหางหุนสวนหรือบริษัทจํากัดก็จะตองนํา

ใบสําคัญแสดงการจดทะเบียนของหางหุนสวนหรือบริษัทนั้นมาแสดงดวย 

 (3) ยื่นใบสําคัญแสดงการตรวจเรือ ซึ่งพนักงานตรวจเรือกรมการขนสงทางน้ําและ

พาณิชยนาวีไดออกใหตามมาตรา 12 

 (4) ยื่นรายการแสดงวัน เดือน ป และตําบลที่ตอเรือนั้นเสร็จ เทาที่จะแสดงได 

 (5) ถาเรือนั้นเดิมเปนของคนตางดาว ใหแจงชื่อเรือซ่ึงใชอยูเดิมนั้นดวย 

 (6) แสดงช่ือผูควบคุมเรือ 

                                                  
20 พระราชบัญญัติเรือไทย พทุธศักราช 2481 มาตรา 5 (7) 
21 พระราชบัญญัติเรือไทย พทุธศักราช 2481 มาตรา 4 
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 จากหลักเกณฑดังกลาวขางตนจะเห็นไดวากฎหมายกําหนดใหผูที่จะยื่นคําขอจด

ทะเบียนจะตองสงเอกสารหลักฐานตางๆ แกเจาหนาที่ก็เพื่อที่จะใหมีการตรวจสอบถึงความถูกตอง

และคุณสมบัติของผูที่ยื่นคําขอจดทะเบียนเสียกอนวาเปนไปตามเงื่อนไขที่กฎหมายกําหนดไว

หรือไม ซึ่งผูเขียนมีขอสังเกตประการหน่ึงวากฎหมายกําหนดไวเฉพาะกรณีการจดทะเบียนเรือที่ 

ทําการคาในนานน้ําไทยที่ตองทําคํารับรองวาเงื่อนไขในการที่จะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดเปนไป 

ตามมาตรา 7 เทานั้น ดังนั้น หากเปนกรณีของการจดทะเบียนเรือที่ทําการขนสงทางทะเลระหวาง

ประเทศโดยเฉพาะตามมาตรา 7 ทวิ แลว ก็อาจตีความไดวาไมจําเปนจะตองทําคํารับรอง           

วามีคุณสมบัติครบถวนในการที่จะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา 7 ทวิ ซึ่งปญหาดังกลาว 

อาจเกิดจากการแกไขกฎหมายเฉพาะเร่ืองจึงเกิดความไมเช่ือมโยงกันของบทบัญญัติ และเม่ือเรือ

ไดทําการจดทะเบียนเปนเรือไทย ณ เมืองทาใดเมืองทาหนึ่งเรียบรอยแลว เมืองทานั้นก็จะถือเปน

เมืองทาที่ข้ึนทะเบียนของเรือลํานั้น ทั้งนี้ ตามมาตรา 15 แหงพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 

2481 

 5. สมุดทะเบียนเรือไทย เปนเอกสารหลักฐานที่สําคัญที่ใชบันทึกรายละเอียดตางๆ ที่

สําคัญของเรือที่ไดจดทะเบียนไว โดยพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 ไดกําหนดใหใน

สมุดทะเบียนเรือไทยจะตองบันทึกรายการสําคัญตางๆ ดังนี้22 

 1. ชื่อเรือ ชื่อเมืองทาทีเ่รือนัน้จดทะเบียน และช่ือผูควบคุมเรือ 

 2. ประเภทของเรือ ชื่ออูและช่ือเจาของอูทีต่อเรือนั้น 

 3. รายการตรวจเรือ 

 4. รายการแสดงการไดกรรมสิทธิ์ตามที่ปรากฏในคํารับรอง 

 5. ชื่อ ที่อยู และอาชีพการงานของผูที่ลงทะเบียนเปนผูถือกรรมสิทธิ์ 

 ในกรณีที่ผูถือกรรมสิทธิ์เปนนิติบุคคลก็ใหมีชื่อของหุนสวนผูจัดการในกรณีหางหุนสวน 

และช่ือของกรรมการในกรณีบริษัทจํากัด 

 
3.2.2 ใบทะเบียนเรือไทย 
 1. เมื่อเรือลําใดไดจดทะเบียนเปนเรือไทยแลว นายทะเบียนเรือจะตองออกใบ

ทะเบียนเรืออันเปนใบสําคัญแสดงการจดทะเบียนเรือใหแกผูขอจดทะเบียนเรือ ซึ่งใบทะเบียนเรือ 

                                                  
22 พระราชบัญญัติเรือไทย พทุธศักราช 2481 มาตรา 14 
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นี้ถือเปนเอกสารประจําเรือที่ผูควบคุมเรือจะตองเก็บรักษาไวในเรือและพรอมนําออกแสดงให

เจาหนาที่ไดทันทีเมื่อขอตรวจ23 

 2. การเปล่ียนแปลงรายละเอียดในใบทะเบียนเรือนั้น ไมวาจะเปนการเปล่ียนตัวผู

ควบคุมเรือ หรือมีการเปลี่ยนกรรมสิทธิ์ในเรือก็ตาม จะตองมีการแจงใหนายทะเบียนทราบและ

นายทะเบียนจะตองดําเนินการหมายเหตุแหงการเปล่ียนแปลงดังกลาวไวในใบทะเบียนดวย24 

 3. เจาพนักงานกงสุลไทยหรือเจาพนักงานตรวจเรือกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชย

นาวีมีอํานาจออกใบทะเบียนช่ัวคราว (provisional certificate) ใหแกไดผูควบคุมเรือไดในกรณีที่

เรือไดเปล่ียนกรรมสิทธิ์หรือไดตอข้ึนใหมนอกราชอาณาจักรไทย และมีบุคคลผูมีลักษณะถือ

กรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยไดตามมาตรา 7 เปนเจาของเรือนั้น 

 ใบทะเบียนช่ัวคราวกฎหมายกําหนดใหตองมีรายการ ดังตอไปนี ้

 (1) ชื่อเรือ และช่ือเกา ถามี 

 (2) ชื่อผูควบคุมเรือ 

 (3) ชื่อเจาของเรือ และช่ือเจาของเกา ถามี 

 (4) เหตุที่ไดกรรมสิทธิ์เรือนัน้ 

 (5) วัน เดือน ป และตําบลทีไ่ดกรรมสิทธิ์ 

 (6) รายการเกีย่วดวยขนาดเรือ การตอเรือ และรายการอ่ืนๆ เทาที่แสดงได 

 (7) ชื่อเมืองทาซ่ึงมีความจํานงจะจดทะเบียนเปนเรือไทย 

 ใบทะเบียนช่ัวคราวที่ไดออกใหนี้มีผลเสมือนเปนใบทะเบียนเรือและมีผลใชไดจนกวา

เรือนั้นจะมาถึงเมืองทาที่มีความประสงคจะจดทะเบียน แตทั้งนี้ตองไมเกิน 6 เดือนนับแตวันที่ได

ออกใบทะเบียนช่ัวคราวนั้น และผูควบคุมเรือจะตองสงใบทะเบียนช่ัวคราวนี้ใหแกนายทะเบียน

ภายใน 7 วัน นับแตวันที่มาถึงเมืองทาที่มีความประสงคจะจดทะเบียนเรือ25 

 4. ในกรณีที่เรือลําใดจะผานออกไปยังเมืองทาใดภายในนานน้ําไทยเพ่ือทําการจด

ทะเบียนเปนเรือไทย ผูควบคุมเรือจะตองขอใบผานเมืองทาช่ัวคราว (temporary pass) จากเจาทา 

                                                  
23 พระราชบัญญัติเรือไทย พทุธศักราช 2481 มาตรา 16, 17 
24 พระราชบัญญัติเรือไทย พทุธศักราช 2481 มาตรา 20,21 
25 พระราชบัญญัติเรือไทย พทุธศักราช 2481 มาตรา 24, 25 
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ผูควบคุมถิ่นที่ที่เรือจะออกไป โดยใบผานเมืองทาช่ัวคราวนี้กฎหมายกําหนดใหมีผลใชไดเสมือนใบ

ทะเบียนเรือภายในระยะเวลาและเงื่อนไขที่กําหนดไวในใบผานเมืองทาช่ัวคราวนั้น26 

 
3.2.3 การโอนกรรมสิทธิ์เรือไทยที่ไดจดทะเบียนแลว 
 1. เม่ือไดจดทะเบียนเปนเรือไทยแลวหากมีการโอนกรรมสิทธิ์เรือไทยดังกลาวโดยทาง

นิติกรรม เชน ตามสัญญาซ้ือขาย จะตองยื่นคํารองตอนายทะเบียนประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของ

เรือนั้น เพื่อใหมีการจดแจงการโอนไวในสมุดทะเบียนเรือ27 หากกรรมสิทธิ์ในเรือไทยไดตกไปเปน

ของบุคคลอ่ืนโดยทางอ่ืนนอกจากนิติกรรมแลว ภายใน 90 วันนับแตวันที่ไดรับกรรมสิทธิ์ในเรือไทย 

บุคคลผูนั้นจะตองยื่นเอกสารใบทะเบียน คํารับรองและพยานหลักฐานที่เกี่ยวกับสัญชาติของตน

ตอนายทะเบียน28 

 2. ในกรณีที่กรรมสิทธิ์ในเรือไทยที่ไดจดทะเบียนแลวตกไปโดยทางอ่ืนนอกจาก        

นิติกรรมไปเปนของบุคคลผูมีสิทธิที่จะถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 ได

แลว บุคคลผูนั้นจะตองแจงตอนายทะเบียนประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้นเปนหนังสือเพื่อ

ขอจดทะเบียนเรือในนามของตนพรอมเอกสารหลักฐานยืนยันการไดกรรมสิทธิ์ในเรือนั้นและตน

เปนผูมีสิทธิที่จะถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยไดภายใน 90 วันนับแตวันที่ไดรับ

กรรมสิทธิ์ในเรือดังกลาว29 

 3. การเพิกถอนทะเบียนเรือตามพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2483 ไดกําหนด

ถึงกรณีที่อาจมีการถูกเพิกถอนทะเบียนเรือหรือการขอถอนทะเบียนเรือเมื่อมีการเปลี่ยนแปลงหุน

และคุณสมบัติของผูถือหุน และเม่ือถูกเพิกถอนทะเบียนเรือแลวก็มีผลเสมือนวาเรือนั้นไดสูญเสีย

สัญชาติไทยดวย แมวาพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2483 จะมิไดกลาวถึงกรณีการสูญเสีย

สัญชาติไทยไวอยางชัดเจนก็ตาม30 ซึ่งตามพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2483 สามารถแบง

การขอถอนหรือการเพิกถอนทะเบียนเรือออกไดเปน 3 กรณีดวยกัน ดังนี้ 

                                                  
26 พระราชบัญญัติเรือไทย พทุธศักราช 2481 มาตรา 26 
27 พระราชบัญญัติเรือไทย พทุธศักราช 2481 มาตรา 27 
28 พระราชบัญญัติเรือไทย พทุธศักราช 2481 มาตรา 29 
29 พระราชบัญญัติเรือไทย พทุธศักราช 2481 มาตรา 30 
30 ไผทชิต เอกจริยกร, อางแลว, เชิงอรรถที่ 7 หนา 201 
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 (1) กรณีการบังคับใหถอนทะเบียนเรือ31 

 (2) กรณีที่เจาของเรือเปนผูขอถอนทะเบียนเรือเอง32 

 (3) กรณีเกิดมีเหตุการณอันเปนเหตุใหตองถอนทะเบียนเรือ33 

 
3.2.4 การจํานองและบุริมสิทธิในเรือไทยที่ไดจดทะเบียนแลว 
 เรือถือไดวาเปนเปนสังหาริมทรัพยที่มีลักษณะพิเศษตางจากสังหาริมทรัพยทั่วไป ซึ่ง

ตามพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2483 กําหนดใหเรือไทยที่ไดจดทะเบียนแลวสามารถทํา

สัญญาจํานองได แตถกูจํากัดไวเฉพาะเรือที่ไดจดทะเบียนเปนเรือไทยสําหรับการคาในนานน้ําไทย

หรือเรือประมงเทานั้น ตามมาตรา 8 ที่ไดกลาวมาแลว ซึ่งหากเปนเรือที่ใชเพื่อประกอบการขนสง

ทางทะเลระหวางประเทศและไมไดทําการคาในนานไทย ก็ไมสามารถนํามาจํานองตาม

พระราชบัญญัติฯ ฉบับนี้ได เนื่องจาก พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2483 ไมมีบทบัญญัติ

ใหนําเรือลักษณะดังกลาวมาจดทะเบียนเปนเรือไทยได34 เรือดังกลาวจึงเปนเรือที่ใชทําการขนสง

ทางทะเลระหวางประเทศและไมไดจดทะเบียนเปนเรือไทย นอกจากนี้เมื่อพิจารณาตอไปตาม

มาตรา 3635 แหงพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2483 แลวจะพบวาหากเปนกรณีของเรือที่ 

                                                  
31 พระราชบัญญัติเรือไทย พทุธศักราช 2481 มาตรา 28, 33, 34, 35 
32 พระราชบัญญัติเรือไทย พทุธศักราช 2481 มาตรา 31 
33 พระราชบัญญัติเรือไทย พทุธศักราช 2481 มาตรา 45 
34 สุวรรณี ถาวรวิริยะนันท, “ปญหากฎหมายเกี่ยวกับการนําเรือที่อยูระหวางการ

ตอมาเปนหลักประกันหนี้”, (สารนิพนธ นิติศาสตรมหาบัณฑิต มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร, 2547) , 

น.36. 
35 มาตรา 36 สัญญาจํานองเรือไทยที่ไดจดทะเบียนแลวนั้น ใหทําเปนหนังสือตาม

แบบพิมพของกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี และจดทะเบียนการจํานองตอหนานาย

ทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้น 

ในเร่ืองบุริมสิทธิดังระบุไวในมาตรา 273 ถึงมาตรา 276 แหงประมวลกฎหมายแพง

และพาณิชย ใหถือวาเรือดังกลาวมาแลวเปนอสังหาริมทรัพย และใหนํามาตรา 285 ถึงมาตรา 

289 แหงประมวลกฎหมายนั้นมาใชบังคับและในเร่ืองการจดทะเบียนบุริมสิทธิดังกลาวมาแลว ให

นายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือเปนพนักงานเจาหนาที่ 
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อยูระหวางการตอสราง (ship under construction) ซึ่งโดยสภาพแลวยังไมอาจเรียกวาเปนเรือได 

กฎหมายของประเทศไทยยังไมมีบทบัญญัติใดอนุญาตใหนําเรือดังกลาวมาจดทะเบียนเปนเรือ

ไทยไดรวมไปถึงไมอาจนํามาจดจํานองเปนหลักประกันใดๆ ตามพระราชบัญญัติฉบับนี้ได ซึ่ง

ผูเขียนมีความเห็นวาจากการที่ประเทศไทยยังเปนประเทศที่กําลังพัฒนา ผูประกอบการสวนใหญ

ยังไมมีเงินทุนจํานวนมากในการที่จะตอเรือเพื่อใชในกิจการขนสงทางทะเลระหวางประเทศได

อยางเพียงพอ การเปดโอกาสใหมีการนําเรือที่ที่อยูระหวางการตอสรางมาจํานองไดโดยคํานึงถึง

อัตราความหนาของการตอเรือและความเปนไปไดที่จะตอเรือไดสําเร็จก็จะชวยใหผูประกอบการ

สามารถดําเนินกิจการตอไปได ดังนั้น ในเร่ืองนี้ก็จะเปนอุปสรรคอีกประการหนึ่งสําหรับประเทศ

ไทยในการที่จะพัฒนากองเรือพาณิชยและกิจการพาณิชยนาวีใหมีความกาวหนาตอไป 

 
3.2.5 ชื่อเรือ การเปลี่ยนแปลงเรือไทย การเปลี่ยนเมืองทาขึ้นทะเบียน การจดทะเบียน   
        การเปลี่ยนแปลงและการจดทะเบียนใหม 
 1. การเปลี่ยนแปลงช่ือเรือ เม่ือไดจดทะเบียนเปนเรือไทยแลวจะตองใชชื่อเรือตามที่ได

จดทะเบียนไวนั้น แตในกรณีที่ประสงคจะเปล่ียนชื่อเรือในภายหลังจะตองไดรับอนุญาตเปน

หนังสือจากอธิบดีกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี36 

 2. การเปลี่ยนแปลงของเรือนั้นผูควบคุมเรือจะตองแจงตอนายทะเบียนหรือ          เจา

พนักงานกงสุลไทยประจําเมืองทาที่มีการเปล่ียนแปลง หากเรือที่ไดจดทะเบียนเปนเรือไทยแลวมี

การเปล่ียนแปลงลักษณะไมวาจะเปนการเปล่ียนแปลงตัวเรือหรือสวนอ่ืนใดของเรือ โดยแสดง  ใบ

ตรวจเรือของเจาพนักงานตรวจเรือกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี37 

 3. การเปลี่ยนเมืองทาข้ึนทะเบียน เม่ือไดขอจดทะเบียนเปนเรือไทยที่เมืองทาใด เมือง

ทานั้นถือวาเปนเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือลํานั้น แตเมืองทาข้ึนทะเบียนอาจมีการเปลี่ยนแปลงได

โดยผูมีสวนไดเสียในเรือนั้นยื่นคําขอโอนเมืองทาข้ึนทะเบียนตอนายทะเบียนประจําเมืองทาที่ข้ึน

ทะเบียนของเรือนั้น38 

                                                                                                                                               

การจดทะเบียนดังบัญญัติไวในสองวรรคกอนนั้น ใหจดไวในสมุดทะเบียนและ  

หมายเหตุไวในใบทะเบียน 
36 พระราชบัญญัติเรือไทย พทุธศักราช 2481 มาตรา 38 
37 พระราชบัญญัติเรือไทย พทุธศักราช 2481 มาตรา 40, 41 
38 พระราชบัญญัติเรือไทย พทุธศักราช 2481 มาตรา 44 
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 4. การสิ้นสุดการจดทะเบียนเปนเรือไทย หากเรือที่จดทะเบียนเปนเรือไทยแลวสูญหาย 

ถูกเพลิงไหม อับปราง ทําลาย ถูกละทิ้ง หรือถูกขาศึกทําลาย ถือวาการจดทะเบียนเปนเรือไทยได

ส้ินสุดลง39 

 5. การจดทะเบียนเรือใหม ในกรณีที่เปนเรือซึ่งไมเคยจดทะเบียนเปนเรือไทยมากอน

จะตองจดทะเบียนในช่ือเรือที่ใชอยูในขณะที่ขอจดทะเบียน แตหากเปนเรือที่เคยจดทะเบียนเปน

เรือไทยมากอนแลว การขอจดทะเบียนใหมจะตองจดทะเบียนในช่ือเรือที่ใชอยูในขณะที่ขอจด

ทะเบียน และตองแจงชื่อเรือที่ใชคร้ังสุดทายขณะที่การจดทะเบียนเรือไทยไดส้ินไปดวย40 

 
3.2.6 สิทธิและหนาที่พิเศษของเรือไทย 
 1. สิทธิการทําการคาในนานไทย เฉพาะเรือซึ่งไดจดทะเบียนเปนเรือไทยแลวและเปน

เรือที่มีขนาดตํ่ากวาที่กําหนดไวในมาตรา 8 สําหรับการคาในนานน้ําไทยซ่ึงจะตองเปนบุคคลที่   

ถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 ไดเทานั้นจึงจะทําการคาในนานน้ําไทยได 

แตหากเปนเรือของบุคคลธรรมดาตางดาวที่มีขนาดตํ่ากวาที่กําหนดไวในมาตรา 8 กฎหมายก็

ยกเวนใหสามารถทําการคาในนานน้ําไทยได นอกจากนี้กฎหมายยังใหอํานาจรัฐมนตรีในการ

อนุญาตให หากเห็นวาในนานน้ําไทยสวนนั้นยังไมมีเรือไทยทําการอยางเพียงพอแกความตองการ

ของประเทศ41 

 2. สัญชาติของคนประจําเรือกฎหมายไดกําหนดแบงอัตราสวนของสัญชาติคนประจํา

เรือออกเปนสองประเภทตามลักษณะของการจดทะเบียนเรือ โดยเรือที่ไดจดทะเบียนเพื่อทําการคา

เฉพาะในนานน้ําไทยตามมาตรา 7 แหงพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 คนประจําเรือ

ทุกคนจะตองเปนบุคคลสัญชาติไทยเทานั้น แตหากเปนการจดทะเบียนเรือเพื่อประกอบกิจการ

ขนสงทางทะเลระหวางประเทศตามมาตรา 7 ทวิ แหงพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 

กฎหมายกําหนดใหมีอัตราสวนตามที่กําหนดไวในกฎกระทรวง42 ซึ่งกฎกระทรวงฉบับปจจุบันคือ

กฎกระทรวง ฉบับที่ 8 (พ.ศ.2540) กําหนดใหคนประจําเรือในกรณีนี้ตองเปนบุคคลสัญชาติไทยไม

นอยกวารอยละหาสิบ จากเดิมที่กําหนดไวสูงถึงรอยละเจ็ดสิบหา 

                                                  
39 พระราชบัญญัติเรือไทย พทุธศักราช 2481 มาตรา 45 
40 พระราชบัญญัติเรือไทย พทุธศักราช 2481 มาตรา 46 
41 พระราชบัญญัติเรือไทย พทุธศักราช 2481 มาตรา 47, 47 ทว ิ
42 พระราชบัญญัติเรือไทย พทุธศักราช 2481 มาตรา 50 
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 3. สิทธิในการใชและชักธงเรือ เฉพาะเรือที่ไดจดทะเบียนเปนเรือไทยแลวเทานั้นที่มี

สิทธิใชธงไทยได โดยผูควบคุมเรือจะตองชักธงชาติไทยเมื่อ43  

 (1) เรือราชนาวีหรือเรือราชการปฏิบัติการตามพระราชบัญญัตินี้หรือผูมีอํานาจโดย

ชอบดวยกฎหมายสงสัญญาณส่ังใหชักธงเรือ 

 (2) ผานเรือรบไทยหรือเรือรบตางประเทศ 

 (3) ขณะเรือเขาหรือออกจากเมืองทาไทย และเมืองทาตางประเทศ 

  (4) ขณะเรืออยูในเมืองทาไทยต้ังแตเวลา 8 นาฬิกา จนถึงเวลาอาทิตยตก 

 4. ความรับผิดของผูควบคุมเรือ เม่ือไดจดทะเบียนเปนเรือไทยแลวหามมิใหผูควบคุม

เรือเจตนากระทําการใดใหเจาหนาที่ผูมีอํานาจในการตรวจเรือเขาใจผิดวาเรือลําดังกลาวเปนเรือ

ตางประเทศ และไมวาในกรณีใดๆ ก็ตาม หามมิใหผูควบคุมเรือหรือเจาของเรือไทยปลอยทิ้งสาร

อันตรายหรือส่ิงที่มีสารอันตรายปนอยูลงสูทะเลเกินกวาที่กฎหมายกําหนด44 

  
3.3 ขั้นตอนการจดทะเบียนเรือไทย 

 
 สําหรับทางปฏิบัติในการขอจดทะเบียนเปนเรือไทยนั้น เปนอํานาจหนาที่ของกรม    

เจาทาอันเปนหนวยงานที่มีการจัดต้ังข้ึนต้ังแตรัชสมัยพระบาทสมเด็จพระจอมเกลาเจาอยูหัว 

รัชกาลที่ 4 ในชื่อเดิมวา “กรมทา” ตอมาในรัชสมัยพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัว 

รัชกาลที่ 5 ไดทรงพระกรุณาโปรดเกลาฯ พระราชทานนามหนวยงานใหมวา “กรมเจาทา” สังกัด

กระทรวงโยธาธิการ จนกระทั่งมีการเปล่ียนแปลงภายหลังการปฏิรูประบบราชการในป 254545 จึง

ไดยุบรวมหนวยงานสํานักงานคณะกรรมการสงเสริมการพาณิชยนาวีกับกรมเจาทาเปนกรมการ

ขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี โดยมีการปรับชื่อหนวยงานดานการขนสงทั้งหมดใหเหมือนกันทั้ง

ทางบก น้ํา และอากาศ และเพื่อใหทราบวามีการรวมหนวยงานดานพาณิชยนาวีเขาไวดวยจึงได

ระบุชื่อเปนพาณิชยนาวีตอทาย จนกระทั่งในปจจุบันไดมีการเปลี่ยนช่ือหนวยงานจากกรมการ 

                                                  
43 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 มาตรา 51, 52 
44 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 มาตรา 53, 53/1 
45 พระราชกฤษฎีกาแกไขบทบัญญัติใหสอดคลองกับการโอนอํานาจหนาที่ของสวน

ราชการใหเปนไปตามพระราชบัญญัติปรับปรุงกระทรวง ทบวง กรม พ.ศ. ๒๕๔๕ พ.ศ. ๒๕๔๕ 

มาตรา ๙๒ 
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ขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีกลับมาใชกรมเจาทาตามเดิม ต้ังแตวันที่ 24 พฤศจิกายน 255246 

ทั้งนี้เพื่อใหสอดคลองกับการปฏิบัติภารกิจของหนวยงาน ซึ่งในสวนนี้จะกลาวถึงกระบวนการการ

รับจดทะเบียนเรือไทยและเอกสารหลักฐานตางๆ ที่ใชประกอบการจดทะเบียนเรือไทย ซึ่งการขอ

จดทะเบียนเปนเรือไทยจะแบงออกเปน 2 ลักษณะคือ การจดทะเบียนเรือกรณีการจางตอเรือ และ

การจดทะเบียนเรือกรณีการซื้อเรือ 

 ในสวนของการจดทะเบียนเรือกรณีการจางตอเรือเปนกรณีที่มีการวาจางไมวาจะเปน

การจางบุคคลธรรมดาหรืออูตอเรือใหดําเนินการตอเรือข้ึนตามการที่วาจางนั้น ดังนั้น เรือที่จางตอ

ข้ึนเพื่อจะนํามาขอจดทะเบียนในกรณีนี้จึงมีลักษณะเปนเรือใหมหรือกลาวอีกนัยหนึ่งคือเปนเรือที่

ยังไมเคยไดรับสัญชาติเรือจากประเทศใดมากอน สําหรับการจดทะเบียนเรือกรณีการซ้ือเรือเปน

กรณีที่มีการซ้ือเรือที่ผานการใชงานมาจากประเทศอ่ืน ดังนั้น เรือที่ซื้อตอมาเพื่อจะนํามาขอจด

ทะเบียนเปนเรือไทยในกรณีนี้จึงมีลักษณะเปนเรือเกาหรือเปนเรือที่ไดรับสัญชาติเรือจากประเทศ

หนึ่งประเทศใดมากอน 

 ในการขอจดทะเบียนเรือไทยผูขอจะตองขอจดทะเบียนเรือตอนายทะเบียนเรือเทานั้น

ซึ่งตามพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 มาตรา 10 ไดวางหลักเกณฑข้ันตอนในการขอ

จดทะเบียนเปนเรือไทยที่ผูขอจะตองดําเนินการดังตอไปนี้ 

 1. ยื่นคําแสดงกรรมสิทธิ์ตามแบบพิมพของกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี 

 2. ทําคํารับรองวาเงื่อนไขในการที่จะถือกรรมสิทธิ์ไดเปนไปตามมาตรา 7 และนํา

พยานหลักฐานมาพิสูจนคํารับรองนั้น ถาผูขอเปนหางหุนสวนหรือบริษัทจํากัด ตองนําใบสําคัญ

แสดงการจดทะเบียนของหางหุนสวนหรือบริษัทนั้นมาแสดง 

 3. ยื่นใบสําคัญแสดงการตรวจเรือ ซึ่งพนักงานตรวจเรือกรมการขนสงทางน้ําและ

พาณิชยนาวีไดออกใหตามมาตรา 12 

 4. ยื่นรายการแสดงวัน เดือน ป และตําบลที่ตอเรือนั้นเสร็จ เทาที่จะแสดงได 

 5. ถาเรือนั้นเดิมเปนของคนตางดาว ใหแจงชื่อเรือซ่ึงใชอยูเดิมนั้นดวย 

                                                  
46 พระราชกฤษฎีกาเปล่ียนช่ือกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี เปนกรมเจาทา 

พ.ศ.2552 ราชกิจจานุเบกษา เลมที่ 126 ตอนที่ 87 ก หนา 1-3, วันที่ 23 พฤศจิกายน 2552 
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 6. แสดงช่ือผูควบคุมเรือ47 

 นอกจากเอกสารหลักฐานที่กําหนดไวในมาตรา 10 ดังกลาวแลว พระราชบัญญัติเรือ

ไทย พุทธศักราช 2481 มาตรา 1248 ยังกําหนดเอกสารหลักฐานเพิ่มเติมใหผูที่จะขอจดทะเบียน

เปนเรือไทยจะตองแสดงใบสําคัญแสดงการตรวจเรือตอนายทะเบียนดวย ฉะนั้น เรือที่จะขอจด

ทะเบียนเปนเรือไทยไดจึงตองผานการตรวจเรือจากพนักงานตรวจเรือของสํานักมาตรฐานเรือ 

กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีและไดรับใบสําคัญแสดงการตรวจเรือกอนนายทะเบียนจึง

จะรับจดทะเบียนเรือใหได โดยในการตรวจเรือก็จะตองเปนไปตามกฎขอบังคับสําหรับการตรวจ

เรือ ซึ่งกฎขอบังคับสําหรับการตรวจเรือ (ฉบับที่ 28) พ.ศ.2546 แกไขเพิ่มเติมกฎขอบังคับสําหรับ

การตรวจเรือ (ฉบับที่ 15) พ.ศ.2528 ไดใหความหมายของใบสําคัญแสดงการตรวจเรือเพื่อจด

ทะเบียนเรือไทยไววา หมายถึงเอกสารที่เจาพนักงานตรวจเรือออกใหแกเรือเพื่อรับรองวา เรือที่ระบุ

ชื่อในใบสําคัญแสดงการตรวจเรือนี้ไดรับการตรวจเรือโดยเจาพนักงานตรวจเรือหรือสมาคมจัดช้ัน

เรือ (classification society) หรือนิติบุคคลผูรับมอบอํานาจจากกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชย

นาวีใหเปนผูตรวจเรือไดรับการตรวจตามขอกําหนดของกฎขอบังคับสําหรับการตรวจเรือ และ

ขอกําหนดของอนุสัญญาระหวางประเทศที่มีผลใชบังคับกับประเทศไทยและมีความแข็งแรงมี

ความคงทนเหมาะสมในการจดทะเบียนเปนเรือไทยได จากความหมายของใบสําคัญแสดงการ

ตรวจเรือดังกลาวแสดงใหเห็นวาเรือที่เจาพนักงานตรวจเรือจะออกใบสําคัญแสดงการตรวจเรือให

โดยเฉพาะเรือที่ใชเดินระหวางประเทศจะตองเปนเรือที่ผานการตรวจและไดใบสําคัญรับรองตางๆ 

ตามที่กําหนดในกฎขอบังคับสําหรับการตรวจเรือ และขอกําหนดของอนุสัญญาระหวางประเทศที่

ประเทศไทยเปนภาคีอนุสัญญา 

 สําหรับใบสําคัญรับรองตางๆ ตามที่กฎขอบังคับสําหรับการตรวจเรือและขอกําหนด

ของอนุสัญญาระหวางประเทศที่ประเทศไทยเปนภาคีอนุสัญญากําหนดไวมีดังตอไปนี้ 

                                                  
47 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 มาตรา 5 “ผูควบคุมเรือ” หมายความ

ถึง นายเรือ สร่ัง ไตกง นายทาย คนถือทายหรือบุคคลใดอ่ืน ผูมีหนาที่บังคับเรือและรับผิดชอบใน

เรือ แตไมหมายความถึงผูนํารอง 
48 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 มาตรา 12 เรือที่จะขอจดทะเบียนเปน

เรือไทยตองมีใบสําคัญแสดงการตรวจเรือไปแสดงตอนายทะเบียนเรือวาเรือนั้นไดรับการตรวจจาก

พนักงานตรวจเรือกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีถูกตองตามกฎหมายวาดวยการเดินเรือใน

นานน้ําไทย 
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 1. ใบสําคัญรับรองตามกฎขอบังคับสําหรับการตรวจเรือ (ฉบับที่ 15) พ.ศ.2528 แกไข

เพิ่มเติมโดยกฎขอบังคับสําหรับการตรวจเรือ (ฉบับที่ 23) พ.ศ.2539 ไดแก 

 - ใบสําคัญรับรองการตรวจเรือ (certificate of survey) 

 - แผนปายวงกลมแสดงวาเรือไดผานการตรวจประจําป 

 - ใบสําคัญรับรองตัวเรือโดยสารเพื่อความปลอดภัย (passenger ship safety 

certificate) 

 - ใบสําคัญรับรองตัวเรือของเรือสินคา (cargo ship safety construction certificate) 

 - ใบสําคัญรับรองเคร่ืองมือเคร่ืองใชของเรือสินคาเพื่อความปลอดภัย (cargo ship 

safety equipment certificate) 

 - ใบสําคัญรับรองวิทยุโทรเลขของเรือสินคาเพื่อความปลอดภัย (cargo ship safety 

radiotelegraphy certificate) 

 - ใบสําคัญรับรองวิทยุโทรศัพทของเรือสินคาเพื่อความปลอดภัย (cargo ship safety 

radiotelephony certificate) 

 - ใบสําคัญรับรองการยกเวน (exemption certificate) 

 - ใบสําคัญรับรองความพรอมสําหรับการบรรทุกแกสเหลวในถัง (certificate of fitness 

of the carriage of liquefied gass in bulk) 

 - ใบสําคัญรับรองการจัดช้ันเรือของรัฐบาลไทย (thai government classification 

certificate) 

 2. ใบสําคัญรับรองตามกฎขอบังคับสําหรับการตรวจเรือ (ฉบับที่ 20) พ.ศ.2535 ไดแก 

ใบสําคัญรับรองแนวน้ําบรรทุก (load lines certificate) 

 3. ใบสําคัญรับรองตามกฎขอบังคับสําหรับการตรวจเรือ (ฉบับที่ 22) พ.ศ.2539 ไดแก 

ใบสําคัญรับรองขนาดตันของเรือ (tonnage certificate) 

  4. ใบสําคัญรับรองตามกฎขอบังคับสําหรับการตรวจเรือ (ฉบับที่ 27) พ.ศ.2542 ไดแก  

 - ใบสําคัญรับรองระหวางประเทศ วาดวยการปองกันมลพิษจากน้ํามัน (international 

oil pollution prevention certificate)  

 - ใบสําคัญรับรองระหวางประเทศ วาดวยการปองกันมลพิษสําหรับการบรรทุกสาร

เหลวมีพิษในปริมาตรรวม (international pollution prevention certificate for the carriage of 

noxious liquid substance in bulk) 
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 5. ใบสําคัญรับรองตามกฎขอบังคับสําหรับการตรวจเรือ (ฉบับที่ 15) พ.ศ.2528 แกไข

เพิ่มเติมโดยขอบังคับสําหรับการตรวจเรือ (ฉบับที่ 30) พ.ศ.2547 ไดแก  

 - ใบสําคัญรับรองการรักษาความปลอดภัยของเรือระหวางประเทศ (International 

Ship Security Certificate)  

 - ใบสําคัญรับรองการรักษาความปลอดภัยของเรือระหวางประเทศ ฉบับชั่วคราว 

(Interim International Ship Security Certificate) 

 จากที่กลาวมาจะเห็นไดวาการที่เจาพนักงานตรวจเรือจะออกใบสําคัญรับรองการตรวจ

เรือเพื่อใชในการจดทะเบียนเรือนั้นจะตองผานการตรวจเรือในสวนตางๆ เปนจํานวนมากเพื่อที่จะ

ไดรับใบสําคัญรับรองในแตละเร่ือง ทั้งนี้ เพื่อใหเรือโดยเฉพาะเรือที่ใชในการเดินทะเลระหวาง

ประเทศมีมาตรฐานและความปลอดภัย นอกจากนี้กฎขอบังคับสําหรับการตรวจเรือยังเปดโอกาส

ใหมีการรองขอใหกรมเจาทามอบอํานาจใหสมาคมจัดช้ันเรือ (classification society) ที่ไดรับการ

ยอมรับใหมีอํานาจในการออกใบสําคัญรับรองการตรวจเรือรวมถึงใบสําคัญรับรองตางๆ ขางตน

แทนได 

 นอกจากใบสําคัญการตรวจเรือแลว ตามพระราชบัญญัติการเดินเรือในนานน้ําสยาม 

(ฉบับที่ 6) พุทธศักราช 2481 ในมาตรา 5 ยังไดกําหนดใหยานพาหนะทางน้ําทุกชนิดที่จะใชใน

นานน้ําไทยจะตองมีใบอนุญาตใชเรือดวย ดังนั้น ในการยื่นคํารองขอจดทะเบียนเปนเรือไทยไมวา

จะเปนเรือประเภทใดก็ตามหากตองเดินเรือเขามาใชในนานน้ําไทยจะตองขอรับใบอนุญาตใชเรือ

ดวย เวนแตจะเปนเรือที่ไดรับการยกเวนใหสามารถใชในนานน้ําไทยไดโดยไมจําเปนตองมี

ใบอนุญาตใชเรือหรือเปนกรณีที่มีความตกลงกับตางประเทศไวเปนอยางอ่ืน โดยเรือที่ไดรับยกเวน

ไมตองมีใบอนุญาตใชเรือ มีดังตอไปนี้ 

 1. เรือของราชนาวีสยาม 

 2. เรือของรัฐบาลตางประเทศซึ่งเขามาในนานน้ําสยามช่ัวคร้ังคราว 

 3. เรือตางประเทศซึ่งเขามาในนานน้ําสยามช่ัวคร้ังคราวและใบอนุญาตยังไมส้ินอายุ 

 4. เรือที่มิใชเรือกลขนาดตํ่ากวายี่สิบหาหาบ 

 5. เรือซ่ึงตองมีประจําเรือใหญตากฎขอบังคับสําหรับการตรวจเรือ 

 ดังนั้น ในการรับจดทะเบียนเรือเปนเรือไทยของกองทะเบียนเรือ กรมเจาทาจึงถือ

ปฏิบัติโดยการกําหนดใหยื่นคํารองพรอมเอกสารประกอบคํารองขอจดทะเบียนเปนเรือไทยเพื่อ

ขอรับทั้งใบทะเบียนเรือพรอมกับรับใบอนุญาตใชเรือไปในคราวเดียวกัน โดยในกรณีของ

ใบอนุญาตใชเรือนั้นแตเดิมเอกสารหลักฐานที่ใชยื่นประกอบคํารองขอนั้นจะเปนไปตาม 
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กฎกระทรวง ฉบับที่ 48 (พ.ศ.2530) ออกตามความในพระราชบัญญัติการเดินเรือในนานน้ําไทย 

พระพุทธศักราช 245649 ซึ่งกําหนดใหเจาของเรือตองยื่นคําขอรับใบอนุญาตใชเรือพรอมเอกสาร

หลักฐาน ดังตอไปนี้ 

 1. กรณีเจาของเรือเปนบุคคลธรรมดา สําเนาบัตรประจําตัวประชาชน ใบสําคัญ

ประจําตัวคนตางดาวหรือหนังสือเดินทางสําหรับชาวตางประเทศ 

 2. กรณีเจาของเรือเปนนิติบุคคล สําเนาหนังสือรับรองการจดทะเบียน วัตถุประสงค

ของนิติบุคคล 

 3. หลักฐานการแสดงกรรมสิทธิ์ตัวเรือ  

 (ก) กรณีเปนเรือที่ตอหรือซ้ือภายในประเทศ 

 - ใบเสร็จรับเงินของอูตอเรือ หรือผูรับจางตอเรือ หรือผูขายเรือ 

 - ใบเสร็จรับเงินคาวัสดุและอุปกรณอ่ืนๆ  

 (ข) กรณีเปนเรือที่ตอหรือซ้ือจากตางประเทศ 

 - ใบเสร็จรับเงินของอูตอเรือ หรือผูรับจางตอเรือ หรือหนังสือสัญญาซ้ือขายเรือ 

 - หลักฐานการนําเขามาในราชอาณาจักรจากกรมศุลกากร ซึ่งตอมาเอกสารหลักฐานนี้

ไดถูกยกเลิกโดยกฎกระทรวง ฉบับที่ 68 (พ.ศ.2540) ออกตามความในพระราชบัญญัติการเดินเรือ

ในนานน้ําไทย พระพุทธศักราช 245650 ดวยเหตุวาในกรณีที่เจาของเรือที่ไดตอเรือหรือซ้ือเรือไว

แลวจากตางประเทศตองการนําเรือไปใชที่อ่ืนโดยยังไมนําเขามาในประเทศไทยจะไมสามารถขอ

ใบอนุญาตใชเรือได จึงไดยกเลิกการเอกสารฉบับดังกลาวเพื่อใหเจาของเรือขอรับใบอนุญาตใชเรือ

ไดในขณะที่ยังไมนําเรือเขามาในประเทศไทยเพื่อใหเกิดความคลองตัวในการประกอบกิจการ

เดินเรือและขยายขีดความสามารถในการขนสงทางทะเลทั้งยังเปนการอํานวยความสะดวกใหแก

เจาของเรือในการขอใบอนุญาตใชเรืออีกดวย 

 - กรณีเปนเรือที่ไดจดทะเบียนเรือไวแลวในตางประเทศตองมีหนังสือรับรองการ

อนุญาตใหถอนทะเบียนเรือ (deletion certificate) จากเจาพนักงานผูมีอํานาจหนาที่ของประเทศ 

 4. หลักฐานแสดงกรรมสิทธิ์เคร่ืองจักร ไดแก ใบเสร็จรับเงินการขายเครื่องจักร 

 ตอมากรมเจาทาไดเสนอใหมีการยกเลิกกฎกระทรวงฉบับที่ 48 (พ.ศ. 2530) , ฉบับที่ 

53 (2532) , ฉบับที่ 65 (พ.ศ. 2537) , ฉบับที่ 68 (พ.ศ. 2540) , ฉบับที่ 70 (พ.ศ. 2542) และฉบับที่  

                                                  
49 ราชกจิจานุเบกษา เลม 104 ตอนที ่193 ฉบับพเิศษ หนา 9, วนัที ่25 กนัยายน 2530 
50 ราชกิจจานุเบกษา เลม 114 ตอนที ่64 ก หนา 7, วนัที่ 7 พฤศจิกายน 2540 
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73 (พ.ศ. 2549) ออกตามความในพระราชบัญญัติการเดินเรือในนานน้ําไทย พระพุทธศักราช 

2456 เนื่องจากเห็นวาเปนกฎหมายที่ไดมีการบังคับใชมาเปนเวลานานแลวและมีบทบัญญัติบาง

เร่ืองที่ไมเหมาะสมกับสภาพการณในปจจุบัน อีกทั้งยังเปนการสรางภาระใหแกผูปฏิบัติและผูขอ

ใบอนุญาตใชเรือจึงไดมีการแกไขเปล่ียนแปลง กําหนดข้ันตอนในทางปฏิบัติเกี่ยวกับแบบ 

หลักเกณฑ วิธีการและเงื่อนไขตางๆ ในการขอรับใบอนุญาตใชเรือ  และการออกใบอนุญาตใชเรือ

ใหม โดยปจจุบันกฎกระทรวง ฉบับที่ 48 (พ.ศ.2530) ออกตามความในพระราชบัญญัติการเดินเรือ

ในนานน้ําไทย พระพุทธศักราช 2456 จึงไดถูกยกเลิกโดยกฎกระทรวง กําหนดหลักเกณฑ วิธีการ 

และเงื่อนไขในการขอและการออกใบอนุญาตใชเรือและการประกันภัยเรือสําหรับโดยสาร พ.ศ.

255251 ซึ่งมีสาระสําคัญในการแกไขเปล่ียนแปลง ดังนี้ 

 1. ยกเลิกกฎกระทรวง ฉบับที่ 48 (พ.ศ. 2530) , ฉบับที่ 53 (2532) , ฉบับที่ 65 (พ.ศ. 

2537) , ฉบับที่ 68 (พ.ศ. 2540) , ฉบับที่ 70 (พ.ศ. 2542) และฉบับที่ 73 (พ.ศ. 2549) ซึ่งออก  

ตามความในพระราชบัญญัติการเดินเรือในนานน้ําไทย พระพุทธศักราช 2456 

 2. ใหมีการเปล่ียนแปลงหลักฐานแสดงกรรมสิทธิ์ของตัวเรือและเคร่ืองจักรเปน

หลักฐานการไดมาของตัวเรือและเคร่ืองจักร ซึ่งกําหนดใหเจาของเรือทําหนังสือรับรองการไดมา

ของตัวเรือและหรือเคร่ืองจักร อีกทั้งปรับปรุงรูปแบบของใบอนุญาตใชเรือใหมโดยกําหนดใหระบุ

เพียงประกาศนียบัตรรับรองความรูความสามารถของนายเรือและตนกล   

 3. กําหนดใหเจาของเรือใดๆ ที่สามารถบรรทุกคนโดยสาร ตองจัดใหมีการประกันภัย

สําหรับผูโดยสาร โดยใหยื่นสัญญาประกันภัยและกรมธรรมประกันภัยเปนเอกสารหลักฐาน

ประกอบในการขอรับใบอนุญาตใชเรือ โดยมีการกําหนดจํานวนเงินคุมครองผูโดยสารตาม

กรมธรรมประกันภัยใหเพิ่มสูงข้ึน 

 จากที่ไดกลาวมาทั้งหมดขางตนจึงกลาวโดยสรุปไดวาเอกสารหลักฐานตางๆ ที่จะตอง

ใชประกอบในการยื่นคํารองขอจดทะเบียนเรือไทยและรับใบอนุญาตใชเรือนั้น เมื่อพิจารณาจาก

เอกสารประชาสัมพันธเบ้ืองตนในการติดตอเพื่อตรวจเรือ จดทะเบียนเรือ ขอใบอนุญาตใชเรือและ

สอบความรูเพื่อรับใบประกาศนียบัตร52 รายการเอกสารประกอบคํารองขอจดทะเบียนเรือไทยและ

รับใบอนุญาตใชเรือ53 และกฎกระทรวง กําหนดหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขในการขอและการ 

                                                  
51 ราชกิจจานุเบกษา เลม 126 ตอนที ่17 ก หนา 1, วนัที่ 25 มีนาคม 2552 
52 www.md.go.th/attach/inf/2007072092950812.pdf 
53 http://www.md.go.th/data_form/service_data_form.php 
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ออกใบอนุญาตใชเรือและการประกันภัยเรือสําหรับโดยสาร พ.ศ.2552 ประกอบกับเอกสาร

หลักฐานตางๆ ตามที่ไดกลาวถึงมาแลว กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีไดกําหนดใหบุคคล

ที่มีความประสงคจะขอจดทะเบียนเรือไทยจะตองยื่นคํารองและเอกสารประกอบคํารองขอจด

ทะเบียนเรือไทยและรับใบอนุญาตใชเรือ ประกอบดวยเอกสารหลักฐานตางๆ ดังนี้ 

 1. แบบพิมพคํารองของกรมเจาทา54 ไดแก 

 - แบบพิมพคํารองทั่วไป (แบบ ก.5) 

 - คําขอจดทะเบียนเปนเรือไทย (แบบ บ.57) 

 - ภาพถายเรือขนาด 3”X5” ข้ึนไป ซึ่งเจาพนักงานตรวจเรือไดลงรายการพรอมลงนาม

กํากับหลังภาพ จํานวน 2 ภาพ 

 2. หลักฐานการไดมาของตัวเรือและเคร่ืองจักร 

 (ก) ในกรณีเปนเรือที่ตอหรือซ้ือภายในประเทศ  

 - หนังสือรับรองการไดมาของตัวเรือและเคร่ืองจักรตามแบบ ก.55 โดยใหมีรายละเอียด

เกี่ยวกับวิธีการไดมาของตัวเรือ 

 (ข) ในกรณีเปนเรือที่ตอหรือซ้ือจากตางประเทศ 

 - หนังสือรับรองการไดมาของตัวเรือและเคร่ืองจักรตามแบบ ข.56 โดยใหมีรายละเอียด

เกี่ยวกับวิธีการไดมาของตัวเรือ 

 - เอกสารขอตกลงสองฝายระหวางผูซื้อและผูขาย (memorandums of agreement 

(MOA)) พรอมคําแปลภาษาไทย 

 - หนังสือรับรองการอนุญาตใหถอนทะเบียนเรือ (deletion certificate) จากเจา

พนักงานผูมีหนาที่ของประเทศนั้น แตทั้งนี้หากผูขอจดทะเบียนหรือเจาของเรือไมสามารถนํา

หนังสือรับรองการอนุญาตใหถอนทะเบียนเรือมาแสดงตอเจาพนักงานได เนื่องจากเจาพนักงาน   

ผูมีหนาที่ออกใหไมทัน ตามขอ 7 (2) ของกฎกระทรวง กําหนดหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขใน

การขอและการออกใบอนุญาตใชเรือและการประกันภัยเรือสําหรับโดยสาร พ.ศ.2552 กําหนดให

อํานาจเจาพนักงานในการออกใบอนุญาตพิจารณาออกใบอนุญาตใชเรือไปพลางกอนไดเม่ือผูขอ 

                                                  
54 ปจจุบันกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีไดยกเลิกแบบขอจดทะเบียนรับ

ใบอนุญาตใชเรือคร้ังแรก (แบบ ก.5) และคําขอใหเจาพนักงานตรวจเรือ (แบบ บ.1) แลว 
55 ตัวอยางแบบพิมพเอกสารดูภาคผนวก 
56 ตัวอยางแบบพิมพเอกสารดูภาคผนวก 
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จดทะเบียนหรือเจาของเรือไดระบุเหตุผลความจําเปนตองใชเรือไวในคํารองทายคําขอพรอมกับ

แนบหนังสือรับรองการดําเนินการขอถอนทะเบียนเรือ 

 3. เอกสารหลักฐานเงื่อนไขในการที่จะถือกรรมสิทธิ์ได 

 - สําเนาบัตรประจําตัวประชาชน 

 - ใบสําคัญประจําตัวคนตางดาวหรือหนังสือเดินทางสําหรับชาวตางประเทศของ

เจาของเรือหรือผูมีอํานาจลงนามแทนนิติบุคคลผูเปนเจาของเรือ 

 - สําเนาหนังสือรับรองการจดทะเบียนนิติบุคคล 

 4. ใบสําคัญรับรองการตรวจเรือ 

 ในสวนของกระบวนการและการพิจารณาคํารองในการรับจดทะเบียนเรือไทยสําหรับ

เจาหนาที่กองทะเบียนเรือ (Ship Registration Division) กรมเจาทานั้นปจจุบันเปนไปตามคําส่ัง

ระเบียบการ ที่ 6/2482 เร่ือง ระเบียบการจดทะเบียนเรือไทย ซึ่งมีผลใชบังคับต้ังแตวันที่ 1 

กันยายน 2482 โดยมีข้ันตอนอันเปนสาระสําคัญดังนี้ 

 1. ผูขอจดทะเบียนเรือนําเรือมาใหเจาพนักงานตรวจเพื่อขอรับใบสําคัญการตรวจเรือ 

โดยการตรวจเรือตองเปนไปตามระเบียบและกฎขอบังคับการตรวจเรือ อยางไรก็ตาม หากเรือที่

ไดรับการตรวจเพื่อขอรับใบอนุญาตใชเรืออยูแลวภายในระยะเวลาไมเกิน 12 เดือน นับแตวันตรวจ

นั้น หากผูตรวจพิจารณาเห็นวาไมจําเปนตองตรวจซํ้าแลวก็ไมตองตรวจในการจดทะเบียนเปนเรือ

ไทยอีก 

 2. เมื่อไดรับคํารองขอตรวจเรือและใบสําคัญแสดงการตรวจเรือจากนายชางตรวจเรือ

แลวใหผูขอจดทะเบียนเรือยื่นคํารองขอจดทะเบียนเรือไทยดวยแบบพิมพ บ.57 พรอมดวยเอกสาร

ดังกลาว 

 การเขียนคํารองขอจดทะเบียนเรือไทยตามวรรคกอนใหเปนหนาที่ของผูขอจดทะเบียน

เรือ แตถาผูขอเขียนไมไดหรือไมสันทัด ก็ใหเจาพนักงานผูรับคํารองชวยเขียนใหโดยไมเรียกคา

เขียน และใหผูถือกรรมสิทธิ์แหงเรือนั้นลงลายมือช่ือและพิมพลายนิ้วมือตอหนานายทะเบียน 

 ถาผูถือกรรมสิทธิ์เปนนิติบุคคลอันมิใชทบวงการเมือง ก็ใหผูจัดการแหงสํานักงานนั้น

เปนผูลงลายมือช่ือและประทับตราประจําสํานักงานครอมลายมือช่ือ โดยมิตองพิมพลายนิ้วมือ 

 ถาผูถือกรรมสิทธิ์เปนนิติบุคคลอันเปนทบวงการเมือง ก็ใหหัวหนาของทบวงนั้นเปนผู

ลงลายมือช่ือโดยไมตองพิมพลายนิ้วมือ 

 3. ถาบุคคลตามขอ 2. ไมสามารถจะมาลงลายมือชื่อและพิมพลายนิ้วมือตอหนานาย

ทะเบียนไดดวยตนเอง จะมอบอํานาจโดยใบมอบอํานาจอันถูกตองตามกฎหมาย โดยมีพยาน 
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รับรองลายมือชื่อและลายพิมพนิ้วมือผูมอบอํานาจอยางนอยสองคนใหผูหนึ่งผูใดมาแทนก็ได แต

ใบมอบอํานาจนั้นจะตองมีลายมือชื่อ ลายพิมพนิ้วมือ และตราประทับสํานักงานตามที่บังคับไวใน

ขอ 2. อยางบริบูรณ 

 4. การยื่นคํารองขอจดทะเบียนเรือไทยใหยื่นเปนรายลําและใหยื่นพรอมกับใบสําคัญ

แสดงการตรวจเรือและคํารองขอใหตรวจเรือซ่ึงผูตรวจไดรับรองการตรวจแลว ประกอบดวย

หลักฐานพิสูจนสัญชาติของผูถือกรรมสิทธิ์ทุกคน ใบสําคัญแสดงการจดทะเบียนของหางหุนสวน

หรือบริษัทผูถือกรรมสิทธิ์เรือ หลักฐานแสดงทุนของผูเปนกรรมการในบริษัท ผูถือกรรมสิทธิ์ทุกคน

และหลักฐานการไดมาซึ่งกรรมสิทธแหงเรือนั้น 

 5. เมื่อนายทะเบียนเรือไดรับคํารองขอจดทะเบียนเรือไทยพรอมทั้งเอกสารหลักฐาน

ตางๆ ตามขอ 4. ถาพิจารณาเห็นวาเปนเรือมีขนาดตามมาตรา 8 และผูถือกรรมสิทธิ์มีลักษณะ

ถูกตองตามมาตรา 7 ทวิ แหงพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 แลว ก็ใหรับจดทะเบียน

เปนเรือไทยได 

 6. การรับจดทะเบียนเรือไทย ใหเรียกเก็บคาธรรมเนียมการขอจดทะเบียนโดยใช

ใบเสร็จแบบ ก.1 ประเภทคาจดทะเบียนเรือไทยและหมายเหตุการรับเงินไวที่ทายคํารองขอจด

ทะเบียนเรือไทยดวยวา ใบเสร็จเลมที่ เลขที่ จํานวนเงินเทาใด 

 7. ถาเรือที่ขอจดทะเบียนเปนเรือไทยเปนเรือที่เคยรับใบอนุญาตใชเรือมาแลวใหใชชื่อ

และเลขใบอนุญาตใชเรือเปนชื่อและเลขทะเบียนสําหรับการจดทะเบียนเปนเรือไทยดวย 

 ถาเปนเรือที่ไมเคยไดรับใบอนุญาตใชเรือใหปฏิบัติการใหชื่อและเลขใบอนุญาตใชเรือ

ตามระเบียบวาดวยการออกใบอนุญาตใชเรือคร้ังแรกเสียกอนแลวจึงปฏิบัติตามวรรคหน่ึง 

 8. การทําเครื่องหมายที่ตัวเรือสําหรับเรือกลทุกชนิดและเรือเดินทะเลใหเปนหนาที่  

ของผูขอจดทะเบียนจัดทํามาแสดง สวนเรือนอกนั้นสําหรับคร้ังแรกใหเปนหนาที่ของเจาพนักงาน

จัดทําให 

 ระเบียบดังกลาวเปนระเบียบที่วางแนวทางปฏิบัติในการรับจดทะเบียนเรือไทยใหกับ

เจาหนาที่ในการปฏิบัติงานซ่ึงระเบียบการฉบับนี้จะเห็นไดวาเปนระเบียบเก่ียวกับการจดทะเบียน

เรือที่มีการบังคับใชมาเปนเวลานานแลว กลาวคือต้ังแตวันที่ 1 กันยายน 2482 จนถึงปจจุบัน โดย

ที่สภาพการณตางๆ เกี่ยวกับกิจการพาณิชยนาวีไดมีการเปล่ียนแปลงไปอยางมากจนเปนเหตุให

ระเบียบการจดทะเบียนเรือไทยในทางปฏิบัตินี้อาจมีความไมเหมาะสม ซึ่งในขณะนี้ทางกรมการ

ขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีไดมีการรางระเบียบการเกี่ยวกับการจดทะเบียนเรือไทยข้ึนใหมโดย

รางฯ ฉบับดังกลาวขณะนี้อยูระหวางการพิจารณาแกไขและลงนามของอธิบดีกรมเจาทา  


