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บทคัดยอ 
 

 การคาระหวางประเทศถือเปนปจจัยหนึ่งที่มีความสําคัญตอการพัฒนาความ

เจริญเติบโตและเปนหัวใจหลักของระบบเศรษฐกิจของประเทศไทย โดยเฉพาะอยางยิ่งการคาขาย

ทางทะเลซ่ึงมีมาเปนเวลายาวนานแลว ดังนั้น การขนสงทางทะเลจึงมีบทบาทอยางสําคัญในทาง

การคาระหวางประเทศต้ังแตในอดีตจนถึงปจจุบัน ทั้งนี้ก็เนื่องมาจากวาเปนชองทางการขนสง

สินคาที่สามารถทําการขนสงไดคราวละมากๆ  สงผลใหตนทุนตอหนวยการขนสงโดยเฉล่ียมีอัตรา

ที่ตํ่ากวาการขนสงในรูปแบบอ่ืนๆ แตสภาพของกองเรือพาณิชยของประเทศไทยกลับมีการพัฒนา

ที่ชากวาที่ควรจะเปนอีกทั้งยังเปนกองเรือพาณิชยที่สวนใหญมีอายุการใชงานมาก นอกจากเหตุผล

ทางดานสิทธิประโยชนและแรงจูงใจตางๆ แลว เหตุผลประการหนึ่งก็เนื่องมาจากกฎหมายเกี่ยวกับ

ระบบทะเบียนเรือของไทย คือ พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 ที่มีการบังคับใชมาเปน

ระยะเวลานาน ประกอบกับการพัฒนากฎหมายในดานนี้ของไทยเปนไปอยางลาชา ทําใหขาด

ความทันสมัยและความครบถวนสมบูรณ ไมสอดคลองกับสภาพการณในปจจุบัน เปนเหตุให

เจาของเรือเกิดความไมเชื่อมั่นในการที่จะนําเรือของตนมาจดทะเบียนเปนเรือไทย 

 สําหรับประเทศไทยแมวาพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 อันเปนกฎหมายที่

เกี่ยวกับระบบทะเบียนเรือจะไดรับการแกไข เพิ่มเติมอยูหลายครั้งก็ตาม แตกฎหมายฉบับนี้ก็ยัง

ขาดความครบถวนสมบูรณ ซึ่งจากการศึกษาจะเห็นไดวามีกฎเกณฑบางเร่ืองที่ไดรับการยอมรับ

และมีปรากฏอยูในกฎหมายภายในของตางประเทศ เปนประโยชนตอการพัฒนากองเรือ ซึ่งยังมิได

มีการบัญญัติไวในพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 นี้แตอยางใด นอกจากนี้ จากการ

แกไขเพ่ิมเติมพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 หลายครั้งโดยมิไดพิจารณาถึงความ

เชื่อมโยงของตัวบทบัญญัติของกฎหมายทําใหเกิดปญหาในการตีความและความสับสนของผูใช

กฎหมาย เหลานี้จึงกลายเปนขอจํากัดและอุปสรรคตอการพัฒนาระบบทะเบียนเรือไทย ตลอดจน

การขยายขนาดกองเรือพาณิชยของไทยตอไปในอนาคต 

 ในสวนของกฎหมายเกี่ยวกับระบบทะเบียนเรือในประเทศตางๆ ตามที่ไดศึกษามา 

ไดแก ประเทศอังกฤษ ประเทศจีน และประเทศออสเตรเลีย รวมถึงหลักเกณฑตามกฎหมาย

ระหวางประเทศ คือ อนุสัญญาสหประชาชาติวาดวยเงื่อนไขในการจดทะเบียนเรือ ค.ศ.1986 

(United Nations Convention on Conditions for Registration of Ships 1986) นั้น พบวา มี    

การกําหนดหลักเกณฑยอมรับใหมีการจดทะเบียนในบางเร่ือง อยางการจดทะเบียนเรือกรณีการ

ชารเตอรเรือเปลา (Bareboat charter registration) เปนตน ที่เปดโอกาสใหผูประกอบการที่ทํา 
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สัญญาชารเตอรเรือมาจากตางประเทศสามารถนําเรือดังกลาวมาจดทะเบียนเรือและไดรับสัญชาติ

เรือในประเทศของตนเองได อันจะเปนสวนสําคัญประการหนึ่งที่ชวยในการพัฒนากองเรือพาณิชย

และเศรษฐกิจของประเทศนั้นได  

 วิทยานิพนธฉบับนี้จึงมีวัตถุประสงคมุงศึกษาในประเด็นที่เกี่ยวของกับระบบทะเบียน

เรือเพื่อช้ีใหเห็นถึงสภาพปญหาทางกฎหมายและการขาดหลักเกณฑในบางเร่ืองซ่ึงไดรับการ

ยอมรับจากนานาประเทศอันอาจเปนอุปสรรคตอการพัฒนากองเรือพาณิชยของไทยและเพื่อให

เห็นถึงความเหมาะสมและแนวทางในการนําหลักเกณฑในเร่ืองดังกลาวที่มีประโยชนมาเปน

พื้นฐานในการปรับใชกับแกปญหาและพัฒนาใหกับกฎหมายในสวนของระบบทะเบียนเรือของ

ประเทศไทยตอไป 

 ดังนั้น จากการศึกษาหลักกฎหมายเกี่ยวกับระบบทะเบียนเรือของประเทศตางๆ รวมถึง

ที่เปนหลักเกณฑตามกฎหมายระหวางประเทศแลว ผูเขียนจึงมีความเห็นวา ประเทศไทยควรจะมี

การพัฒนากฎหมายเกี่ยวกับระบบทะเบียนเรือไทย โดยดําเนินการแกไขเพิ่มเติมพระราชบัญญัติ

เรือไทย พุทธศักราช 2481 ใหมีความครอบคลุม ชัดเจนมากยิ่งข้ึน อันจะสงผลใหผูประกอบการมี

เขาใจ เช่ือมั่น และยอมรับใหมีการนําเรือเขามาจดทะเบียนเปนเรือไทยมากข้ึน อีกทั้งยังชวยให

กฎหมายในสวนของระบบทะเบียนเรือของประเทศไทยมีความเปนสากลและทันสมัย มีความ

สอดคลองกับการพัฒนาของธุรกิจทางดานพาณิชยนาวีในปจจุบัน ซึ่งทั้งหลายเหลานี้ลวนแตเปน

ประโยชนสงผลตอการพัฒนากิจการพาณิชยนาวีในประเทศไทยทั้งส้ิน 

 

 

 
 


