
 
บทที ่2 

ประวัติ ความเป็นมา แนวความคิด ความหมาย ประเภทของการประกันภัย
ความรับผิด ของผู้ประกอบวิชาชีพสถาปัตยกรรมควบคุม 

 
การประกันภัยความรับผิด หมายถึง สัญญาประกันภัยซึ่งผู้รับประกันภัยตกลงจะใช้ค่า

สินไหมทดแทนในนามของผู้เอาประกันภัย เพื่อความเสียหายอันเกิดแก่บุคคลภายนอก ผู้ได้รับ
ความเสียหายจากการประท าของผู้เอาประกันภัย ซึ่งผู้เอาประกันภัยมีความรับผิดตามกฎหมายที่
จะต้องชดใช้ค่าสินไหมทดแทน ดังนั้น การประกันภัยความรับผิดจึงเป็นสัญญาประกันภัยเพื่อใช้ต่า
สินไหมทดแทนตามความเป็นจริง (Indemnity Contract) ให้แก่บุคคลภายนอกผู้ได้รับความเสียหาย
จากการกระท าของผู้เอาประกันภัย ซึ่งเป็นความรับผิดตามกฎหมายที่ผู้เอาประกันภัยจะต้องรับผิด
ต่อบุคคลภายนอกที่ได้รับความเสียหาย 

บุคคลผู้ได้รับความเสียหายมีสิทธิได้รับค่าสินไหมทดแทนจากผู้รับประกันภัยโดยตรง
แต่ค่าสินไหมทดแทนเช่นว่านั้นไม่อาจคิดเกินไปกว่าจ านวนเงินอันผู้รับประกันภัยจะพึงต้องชดใช้
ตามสัญญานั้น 

ผู้รับประกันภัยแม้จะได้ส่งเงินค่าสินไหมทดแทนให้แก่ผู้ เอาประกันภัยแล้วยังไม่หลุด
พ้นจากความรับผิดต่อบุคคลผู้ได้รับความเสียหายนั้น เว้นแต่ตนจะพิสูจน์ได้ว่าค่าสินไหมทดแทน
นั้นผู้เอาประกันภัยได้ใช้ให้กับบุคคลผู้ได้รับความเสียหายแล้ว1 

จากหลักกฎหมายดังกล่าวข้างต้นจะเห็นได้ว่า การประกันภัยความรับผิดเป็นการ
ประกันวินาศภัยอย่างหนึ่งซึ่งมีบัญญัติอยู่ในประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์  มาตรา 869 ถึง
มาตรา 882 ซึ่งเป็นบทบัญญัติทั่วไปและถือว่าเป็นการเป็นการประกันภัยค้ าจุนซึ่งมีบทบัญญัติ
เฉพาะอยู่ในมาตรา 887 ถึงมาตรา 888 อาจกล่าวได้ว่า การประกันวินาศภัย คือ สัญญาซึ่งผู้
รับประกันวินาศภัยตกลงจะใช้ค่าสินไหมทดแทนใหแก่ผู้ เอาประกันภัย เมื่อเกิดภัยตามที่รับ
ประกันภัยไว้และก่อให้เกิดความเสียหายขึ้นซึ่งความเสียหายนั้นอาจประมาณเป็นราคาเงินได้ โดยผู้
เอาประกันภัยตกลงจะส่งเงินจ านวนหนึ่งซึ่งเรียกว่า เบี้ยประกัน (Premium) ให้แก่ผู้รับประกันภัย
เป็นการตอบแทน แต่วัตถุประสงค์ของการประกันภัยความรับผิดไม่ใช่เพื่อคุ้มครองความเสียหายที่
เกิดแก่ชีวิต ร่างกาย ทรัพย์สิน สิทธิหรือประโยชน์ซึ่งสามารถตีราคาเป็นเงินได้ของผู้เอาประกันภัย 
                                                                        

1  ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์, มาตรา 887. 
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แต่มุ่งให้ความคุ้มครองความรับผิดตามกฎหมายในความเสียหายที่เกิดแก่ชีวิต ร่างกาย ทรัพย์สิน 
สิทธิหรือประโยชน์ของบุคคลภายนอกซึ่งได้รับความเสียหายจากการกระท าของผู้เอาประกันภัยอัน
เป็นความรับผิดตามกฎหมายแพ่งที่ผู้ เอาประกันภัยจะต้องชดใช้ค่าสินไหมทดแทนให้แก่
บุคคลภายนอกนั้น 

การประกันภัยความรับผิดมีประวัติความเป็นมาไม่ยาวนานนัก หากเทียบกับการ
ประกันภัยประเภทอ่ืน แต่ในปัจจุบันได้เข้ามามีบทบาทต่อชีวิตประจ าวันของสังคมเมืองมากขึ้น 
การประกันภัยความรับผิดมีปรากฏขึ้นภายหลังจากที่มีการประกันภัยประเภทอ่ืนๆ เกิดขึ้นแล้ว ซึ่ง
สืบเนื่องมาจากการขยายตัวทางเศรษฐกิจอย่างต่อเนื่อง อุตสาหกรรมแปลกใหม่ที่เกิดขึ้นส่งผลให้มี
ผู้ได้รับความเสียหายและบาดเจ็บมากขึ้น สิ่งเหล่านี้เป็นปัจจัยที่ก่อให้เกิดความต้องการให้มีการ
ประกันภัยความรับผิดมากขึ้นและจากแนวคิดพื้นฐานที่ว่าความเสี่ยงภัยในความรับผิดตามกฎหมาย
เป็นความเสี่ยงภัยที่อาจโอนไปยังผู้รับประกันภัยได้และถือเป็นวินาศภัย (Non-life) เพราะความรับ
ผิดตามกฎหมายมีผลกระทบต่อความสูญเสียทางการเงิน (Financial Loss) และสามารถประมาณ
ราคาเป็นเงินได้ ส าหรับการประกันภัยความรับผิดในต่างประเทศและในประเทศไทยมีประวัติความ
เป็นมาและการเร่ิมต้นที่แตกต่างกัน 

 
2.1  ประวัติความเป็นมาของการประกันภัยความรับผิดของของผู้ประกอบวิชาชีพสถาปัตยกรรม
ควบคุมในต่างประเทศ 

การประกันภัยความรับผิดของผู้ประกอบวิชาชีพ (Professional Liability Insurance) 
จัดเป็นประเภทหนึ่งของการประกันภัยความรับผิด อันหมายถึง สัญญาประกันภัย ซึ่งผู้ประกันภัย
ตกลงจะใช้ค่าสินไหมทดแทนในนามของผู้ เอาประกันภัย เพื่อความเสียหายอันเกิดขึ้นกับ
บุคคลภายนอก ผู้ได้รับความเสียหายจากการกระท าของผู้เอาประกันภัย ซึ่งผู้เอาประกันภัยมีความ
รับผิดตามกฎหมายที่จะต้องชดใช้ค่าสินไหมทดแทน ดังนั้น การประกันภัยความรับผิดจึงเป็น
สัญญาประกันภัยเพื่อชดใช้ค่าสินไหมทดแทนตามความเป็นจริง  (Indemnity Contract) ให้แก่
บุคคลภายนอกผู้ได้รับความเสียหายจากการกระท าของผู้เอาประกันภัย ซึ่งเป็นความรับผิดตาม
กฎหมายที่ผู้เอาประกันภัยจะต้องรับผิดต่อบุคคลภายนอกที่ได้รับความเสียหาย 

เมื่อราวสามพันปีก่อนคริสต์ศักราช พ่อค้าชาวจีนได้คิดใช้หลักของการประกันภัยขึ้น 
โดยพ่อค้าเหล่านั้นได้ประกันต่อความเสียหายของสินค้าราคาแพงที่ขนส่งทางเรือตามล าน้ าแยงซีเกียง 
ภัยที่ประกันคือภัยจากหินใต้น้ าและกระแสน้ าเชี่ยวในแม่น้ า สินค้าดังกล่าวบางคร้ังก็เป็นทรัพย์สิน
ทั้งหมดที่พ่อค้ามีอยู่ เมื่อมีความกลัวต่อความหายนะ พ่อค้าจึงได้ประกันภัยไว้โดยกระจายโอกาสที่
จะเกิดหายนะออกไป 
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นอกจากนี้ยังมีบันทึกอีกทางหนึ่งว่า ชาวบาบิโลนซึ่งอาศัยอยู่ริมแม่น้ ายูเฟรติสเมื่อ
ประมาณ ห้าพันปีล่วงมาแล้ว ได้ผลิตสินค้าออกขายและให้ลูกจ้างหรือข้าทาสไปเร่ขายสินค้าตาม
เมืองต่างๆ เมื่อการค้าขายเจริญขึ้นจึงเปลี่ยนมาใช้พ่อค้าเร่ พวกพ่อค้าเร่นี้ต้องมอบทรัพย์สิน ภรรยา
และบุตรที่อยู่ทางบ้านให้พ่อค้าเป็นประกัน โดยมีข้อสัญญากันว่าก าไรที่ได้รับนั้นพ่อค้าเร่ต้องแบ่ ง
ให้พ่อค้าเจ้าของสินค้าคร่ึงหนึ่ง  หากพ่อค้าเร่หนีไปหรือถูกโจรปล้นเอาสินค้าไปหมดบรรดา
ทรัพย์สินจะถูกพ่อค้าริบ และภรรยาและบุตรจะตกเป็นทาสไปด้วย ซึ่งข้อตกลงดังกล่าวท าให้พ่อค้าเร่
เกิดความไม่พอใจและแข็งข้อขึ้น ในที่สุดจึงตกลงเงื่อนไขใหม่ว่า ถ้าความสูญเสียมิใช่ความผิดของ
พ่อค้าเร่หรือพ่อค้าเร่มิได้เพิกเฉยต่อการป้องกันรักษาสินค้าอย่างเต็มที่แล้วให้ถือว่าพ่อค้าเร่ไม่มี
ความผิด พ่อค้าเจ้าของสินค้าจะริบทรัพย์สิน ภรรยาและบุตรไม่ได้ ข้อตกลงนี้ได้ใช้มาอย่าง
แพร่หลายในการค้าสมัยนั้น นับได้ว่าข้อตกลงดังกล่าวเป็นการเร่ิมต้นของการประกันภัยในสมัย
โบราณ 

ต่อมาชาวกรีกได้รับเอาความคิดของชาวบาบิโลนมาใช้กับการเดินเรือของตนในราว
สามพันปีมาแล้ว คือยอมให้เอาเรือหรือสินค้าของตนเป็นประกันเงินกู้ที่ต้องกู้ยืมจากนายทุนมาใน
การจัดซื้อสินค้า โดยมีเงื่อนไขว่า ถ้าเรือหรือสินค้าล านั้นไม่กลับท่า เจ้าหนี้จะมาเรียกร้องหนี้สินคืน
จากเจ้าของเรือไม่ได้ นับได้ว่าการประกันภัยทางทะเลได้เร่ิมในระยะนี้ ซึ่งได้ถึงกับมีการจัดตั้งเป็น
สถาบันการประกันภัยทางทะเลในกรุงเอเธนส์สมัยนั้น 

ทางด้านประกันชีวิตนี้ ไม่มีหลักฐานแน่นอนว่ามีการเร่ิมกันตั้งแต่เมื่อใด ทราบกันเพียง
ว่าชาวกรีกและชาวโรมันในสมัยโบราณใช้วิธีบริจาคเงินช่วยในการท าศพด้วยการเก็บเงินจากคนที่
ไปโบสถ์ในวันอาทิตย์คนละเล็กคนละน้อยเป็นรายเดือน เพื่อเป็นการช่วยเหลือในการท าศพผู้ตาย 
และต่อมาได้จัดต้ังสมาคมรับประกันในหมู่พวกทหารขึ้น สมาชิกที่ตายจะได้เงินส าหรับท าศพ และ
จะไดรั้บเงินบ านาญเมื่อถึงวัยชรา เป็นต้น พฤติการณ์เหล่านี้ถือได้ว่าเป็นการเร่ิมต้นของการประกัน
ชีวิตขึ้นแล้วในสมัยโบราณ 

เหตุการณ์ต่างๆ ที่ถือว่าเป็นการเร่ิมต้นของการประกันภัยในสมัยโบราณดังกล่าว คง
เป็นวิธีการง่ายๆ ปราศจากแบบแผนหรือระเบียบที่แน่นอน จนกระทั่งได้มีกา รจัดตั้งธุรกิจ
ประกันภัยในรูปของบริษัทการค้าขึ้นเมื่อราว พ.ศ.1853 ที่เมือง Flanders ในอิตาลี และในช่วง
ศตวรรษนั้นการค้าขายทางทะเลมีความส าคัญที่สุด ได้มีสัญญาประกันภัยฉบับแรกได้ถูกบันทึกไว้
ปรากฏอยู่ สัญญาประกันภัยทางทะเลเกี่ยวกับสินค้าของเรือซานตาคาลา ที่เมืองเจนัว ในปี พ.ศ.
1890 และในปี พ.ศ.2117 พระนางเอลิซาเบธแห่งประเทศอังกฤษได้ตรากฎหมายจัดตั้งหอ
ประกันภัยขึ้นส าหรับขายกรมธรรม์ประกันภัยทางทะเล ท าให้ธุรกิจประกันภัยของอังกฤษได้
เจริญก้าวหน้าวิวัฒนาการเร่ือยมา เร่ิมตั้งแต่ด าเนินงานในรูปส านักงานจนเป็นสมาคม สัญญา
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ประกันภัยของอังกฤษฉบับแรกที่บันทึกไว้คือ “The Broke Sea Insurance Policy” ซึ่งเก็บรักษาไว้
ตั้งแต่ พ.ศ.21902 

ในส่วนประวัติของการประกันภัยความรับผิด มีประวัติความเป็นมาไม่ยาวนานนักเมื่อ
เทียบกับการประกันภัยประเภทอ่ืนๆ เนื่องจากประกันภัยความรับผิดได้พัฒนาการเกิดขึ้นภายหลัง
จากประกันภัยประเภทอ่ืนๆ ในสมัยยุคเร่ิมแรกของการประกันภัยที่ยังไม่มีการประกันภัยความรับ
ผิด อาจมีสาเหตุมาจากระบบเศรษฐกิจยังไม่ซับซ้อน ความรับผิดตามกฎหมายของผู้เอาประกันภัย
ยังมีไม่มากนัก ในอดีตเป็นการค้าขายแลกเปลี่ยนสินค้าระหว่างกันโดยการขนส่งทางทะเล  ความ
ต้องการโอนการเสี่ยงภัยจึงเกิดเฉพาะภัยธรรมชาติและโจรผู้ร้าย ท าให้ความรับผิดของผู้เอา
ประกันภัยที่มีต่อบุคคลอ่ืนตามกฎหมายยังมีไม่มากนัก สังคมในยุคนั้นจึงยังไม่ต้องการความ
คุ้มครองความเสี่ยงภัยประเภทนี้ (Need of  Liability Insurance) ประกอบกับกฎหมายที่ใช้บังคับอยู่
มีน้อย ไม่มีบทบัญญัติที่จะเรียกร้องค่าเสียหายได้อย่างแพร่หลายเช่นในปัจจุบัน ในส่วนของ
ประชาชนเองก็ยังไม่ รู้จักและไม่มีจิตส านึก (Claim Consciousness) เพียงพอในการเรียกร้อง
ค่าเสียหาย3 

เมื่อต้นศตวรรษที่ 18 อันเป็นระยะเวลาเดียวกับที่พระราชบัญญัติประกันภัยทางทะเล
ฉบับแรกของอังกฤษประกาศใช้ในปี ค.ศ. 1745 ได้มีผู้คิดระบบการประกันภัยต่อขึ้นใช้ในประเทศ
อังกฤษเป็นแห่งแรก เนื่องมาจากการรับประกันวินาศภัยเป็นการกระจายการเสี่ยงภัยจากผู้เอา
ประกันภัยคนหน่ึงไปยังผู้เอาประกันภัยหลายๆคน ซึ่งเสี่ยงภัยประเภทเดียวกันในวัตถุที่เอาประกัน
ที่มีสภาพคล้ายคลึงกันตามกฎของการเฉลี่ย (Law of Average) แต่การกระจายการเสี่ยงภัยดังกล่าวก็
ให้ความคุ้มครองไม่เพียงพอในกรณีที่วินาศภัยที่เกิดขึ้นนั้นวัตถุที่เอาประกันภัยมีราคาสูงมากเกิน
ความสามารถของผู้รับประกันภัยจะกระจายความเสี่ยงภัยในระหว่างผู้เอาประกันภัยได้ เช่น การรับ
ประกันภัยเรือบรรทุกสินค้าที่มีราคาหลายร้อยล้านบาท ซึ่งความรับผิดของผู้รับประกันภัยในการ
จ่ายค่าสินไหมทดแทนหากวินาศภัยตามสัญญาประกันภัยเกิดขึ้นมีจ านวนมหาศาลเกินก าลัง
ความสามารถที่ผู้รับประกันภัยจะจ่ายได้ ดังนั้นจึงได้มีการคิดค้นการกระจายความเสี่ยงภัยตาม
สัญญาที่มีจ านวนความรับผิดมากๆ ไปยังผู้รับประกันภัยด้วยกันซึ่งเรียกว่าการประกันภัยต่อ 
(Reinsurance)  หมายถึงผู้ รับประกันภัยคนแรก (Ceding Company)  ซึ่งได้ รับการประกันภัย
ทรัพย์สินที่มีราคาสูงมากไว้จากผู้เอาประกันภัย ได้ท าสัญญาประกันภัยความ รับผิดของตนตาม
สัญญาประกันภัยฉบับแรกไว้กับผู้รับประกันภัยคนต่อไป ซึ่งอาจจะเป็นคนหนึ่งหรือหลายคนก็ได้ 
                                                                        

2  ไชยยศ  เหมะรัชตะ.  (2551).  ค ำอธิบำยประมวลกฎหมำยแพ่งและพำณิชย์ว่ำด้วยประกันภัย.  หน้า 6-7. 
3  พิพัฒน์  เทพย์ปฏิพัทน์.  (2537).  กำรประกันภัยควำมรับผิดตำมกฎหมำยต่อสำธำรณะชน เอกสำรกำร

สอนชุดวิชำประกันวินำศภัย 2 หน่วยที่ 9-25.  หน้า 6. 
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เห็นได้ว่าการประกันภัยต่อมีลักษณะคล้ายๆ กับการประกันภัยความรับผิด โดยผู้รับประกันภัยคน
แรก (Ceding Company) เป็นคู่สัญญาประกันภัยกับผู้รับประกันภัยต่อเช่นเดียวกับการประกันภัย
ธรรมดาทั่วๆไป กล่าวคือ ผู้รับประกันภัยคนแรก เป็นผู้เอาประกันภัย และผู้รับประกันภัยต่อเป็น
ผู้รับประกันภัย โดยมีวัตถุที่เอาประกันภัย (Subject Matter) เป็นความรับผิด (Liability) ที่ผู้รับ
ประกันภัยคนแรกจะต้องมีต่อผู้เอาประกันภัยเฉพาะส่วนที่ได้ รับประกันภัยต่อเหล่านั้น ผู้ เอา
ประกันภัยต่อไม่ได้ตกลงว่าจะใช้ค่าสินไหมทดแทนในนามของผู้เอาประกันภัยเพื่อความวินาศภัย
อันเกิดขึ้นผู้รับประกันภัยรายแรก ปัจจุบันการประกันภัยต่อเป็นการประกันภัยระหว่างประเทศที่
ส าคัญซึ่งท าให้ผู้รับประกันภัยของประเทศหนึ่งกระท าธุรกิ จประกันภัยข้ามประเทศไปยังอีก
ประเทศหนึ่งด้วยรูปแบบและวิธีการที่เป็นหลักสากลของการประกันภัย อันเป็นการถ่ายเทข้อมูล
และเทคนิคการประกันภัยจากประเทศหนึ่งไปยังอีกประเทศหนึ่งตามมาตรฐานที่ก าหนด และเป็น
การติดต่อร่วมมือระหว่างผู้รับประกันภัยในประเทศต่างๆ ให้มีความสัมพันธ์ประสานประโยชน์ใน
ธุรกิจประกันภัยที่ตนมีความรับผิดร่วมกันอย่างใกล้ชิดยิ่งกว่าการประกันภัยประเภทอ่ืน4 

ในปี พ.ศ. 2433 (ค.ศ.1840) ได้มีการออกกรมธรรม์ประกันภัยความรับผิด เป็นความรับ
ผิดตามกฎหมาย ส าหรับคุ้มครองร้านค้าซึ่งเป็นผู้เอาประกันภัยจากการสูญเสียทางการ เงิน แต่
กรมธรรม์ชนิดดังกล่าวก็ยังไม่เป็นที่นิยมกันอย่างแพร่หลาย จนกระทั่งหลังสงครามโลกคร้ังที่ 2 จึง
ได้เร่ิมแพร่หลายอย่างกว้างขวาง 

จนกระทั่งในปี ค.ศ.1929 ได้เกิดคดีที่ลูกค้าได้เรียกร้องความเสียหายจากผู้ประกอบ
อาชีพขึ้น ซึ่งเป็นคดีระหว่าง Humphrey และ Bowers ในประเทศอังกฤษ โจทก์ซึ่งเป็นเจ้าของเรือได้
ร้องขอให้สมาคมเรือตรวจสอบเรือของตน เพื่อจดทะเบียนเรือโดยทางสมาคมได้ส่งเจ้าหน้าที่
ตรวจสอบและออกหนังสือรับรองว่า เร่ือที่ตรวจสอบนั้นอยู่ในสภาพดีมีประสิทธิภาพในการท างาน 
โดยสมาคมจดทะเบียนเรือเป็นประเภทชั้นหนึ่ง (A1) ซึ่งโจทก์ได้จ้างลูกเรือและตกแต่งเรือเพิ่มเติม
โดยเสียค่าใช้จ่ายเป็นจ านวนมาก ต่อมาโจทก์พบว่าเสาเรือที่เก็บอยู่พังไม่สามารถใช้การได้ใน
ขณะที่เจ้าหน้าที่ตรวจสอบ ท าให้เรือลอยออกทะเลไม่ได้ โจทก์จึงฟ้องจ าเลย (ผู้ส ารวจ) ว่าประมาท
เลินเล่อในการตรวจสอบสภาพท าให้โจทก์เสียหาย แต่โจทก์แพ้โดยมีเหตุผลว่าผู้ส ารวจเป็นลูกจ้าง
ของคณะกรรมการสมาคม ซึ่งให้อ านาจในการหาข้อมูลเพื่อการแยกประเภทเรือในการจดทะเบียน
และไม่มีสัญญาว่าจ้างหรือนิติสัมพันธ์ระหว่างโจทก์และจ าเลย ดังนั้นแม้ว่าจ าเลยไม่มีความ
ระมัดระวังหรือเลินเล่อก็ไม่มีความผิดต่อโจทก์ 

                                                                        
4  สิทธิโชค  ศรีเจริญ.  (2529).  ควำมรู้ทั่วไปเกี่ยวกับกำรประกันภัย.  หน้า 166-168. 
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ต่อมาในปี ค.ศ.1939 คดีระหว่าง Oldgate Estimate Ltd. และ Tophis and Harding and 
Russell โจทก์ได้ซื้ออาคารห้องพักมา 1 หลัง ต้องการน ามาแบ่งขาย โจทก์จึงให้จ าเลยประเมินราคา
ทรัพย์สินซึ่งต่อมา ปรากฎว่าการประเมินราคาของจ าเลยผิดพลาดท าให้โจทก์ได้รับความเสียหาย 
โจทก์ฟ้องเรียกค่าเสียหายเป็นจ านวนมากส าหรับความประมาทเลินเล่อในการประเมินราคาของ
จ าเลยแต่โจทก์แพ้ ด้วยเหตุผลว่าไม่มีสัญญาจ้าง ดังนั้น จ าเลยไม่ต้องรับผิดชอบในความผิดพลาด
ของตน 

ในปี ค.ศ.1951 คดีระหว่าง Candler และ Crane Christmas จ าเลยได้ให้สมุห์บัญชีและผู้
ตรวจสอบบัญชีของตนจัดเตรียมบัญชีและงบดุล เพื่อจุดประสงค์จะขายบริษัท โจทก์ได้มาซื้อบริษัท
จ าเลยโดยเชื่อหลักฐานตามบัญชีและงบดุลมี่จ าเลยจัดเตรียมให้ ต่อมาโจทก์พิสูจน์ได้ว่า บัญชีที่
จัดเตรียมมาให้นั้นค านวณผิดพลาด ท าให้โจทก์ได้รับความเสียหาย โจทก์จึงฟ้องเรียกค่าเสียหายต่อ
สมุห์บัญชีและผู้ตรวจสอบบัญชีแต่โจทก์แพ้ โดยเหตุผลว่า สมุห์บัญชีจัดท าข้อมูลให้บริษัทจ าเลยไม่
มีหน้าที่ระมัดระวังให้โจทก์ 

จากเหตุการณ์คดีที่ผ่านมา พอสรุปได้ว่า ความรับผิดที่ผู้ประกอบวิชาชีพจะต้องรับผิด
นั้นจะต้องเกิดจากการผิดสัญญาซึ่งอธิบายได้ว่าผู้ประกอบวิชาชีพจะต้องกระท าโดยมีเหตุผล
ระมัดระวังตามสมควรแห่งวิชาชีพตน หากประมาทหรือไม่ปฏิบัติตามสัญญาแล้วท าให้เกิดความ
เสียหายต่อลูกค้า ลูกค้าจึงสามารถฟ้องเรียกค่าเสียหายได้ 

ในปี 1963 เกิดปรากฏการณ์ใหม่ในขบวนการยุติธรรม จากการตัดสินของสภาลูกขุน
ของอังกฤษคดีระหว่าง Hedley Byrne and Co., Ltd. และ Hesser and Partuer Ltd. โดยตัดสินว่า 
ความรับผิดของผู้ประกอบวิชาชีพได้ขยายรวมไปถึงบุคคลภายนอก ซึ่งแม้ว่าจะไม่มีสัญญาต่อกันก็
ตาม โดยให้เหตุผลว่า ผู้ประกอบวิชาชีพเป็นบุคคลซึ่งเชี่ยวชาญในอาชีพของตนและต้องมีหน้าที่
รับผิดชอบต่อบุคคลอ่ืนๆ จากการให้ค าแนะน าให้ข้อมูลในการด าเนินธุรกิจปกติหรือตามวิชาชีพ
ของตนจะต้องรับผิดหน้าที่ตามกฎหมายในการระมัดระวังการให้ค าตอบหรือการกระท าดังกล่าว 
เพราะเขาเป็นผู้ได้รับความไว้วางใจเชื่อถือตามความสามารถหรือความช านาญพิเศษหรือค าตัดสิน
ของเขาได้รับความเชื่อถือย่อมอ้างอิงได้และหน้าที่ดังกล่าวยังคงมีอยู่แม้ว่าจะไม่มีสัญญาระหว่างกัน 
ดังนั้น หากคดี Crane Christmas เกิดขึ้นในปัจจุบันแล้ว สมุห์บัญชีจะต้องชดใช้ความเสียหายจาก
หลักค าตัดสินดังกล่าวซึ่งใช้เป็นพื้นฐานในปัจจุบัน5 

 
 

                                                                        
5  สากล  ธนสัตยาวิบูล.  (2535).  เอกสำรประกอบกำรสอนวิชำ หลักกำรประกันภัย.  หน้า 234-237. 
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2.2  ประวัติและความหมายของวิชาชีพสถาปัตยกรรมควบคุมในประเทศไทย 
เมื่อได้ทราบประวัติความเป็นมาของการประกันภัยความรับผิดของผู้ประกอบวิชาชีพ

สถาปัตยกรรมควบคุมในต่างประเทศแล้วในหัวข้อต่อไปผู้เขียนจะได้น าเสนอประวัติความเป็นมา
ของวิชาชีพสถาปัตยกรรมในประเทศไทย 

2.2.1  ประวัติความเป็นมาของวิชาชีพสถาปัตยกรรมในประเทศไทย 
ในอดีตกาลงานสถาปัตยกรรมในประเทศไทยเกิดขึ้นจากความคิดและฝีมือของ “ช่าง” 

ผู้ท าหน้าที่สร้างสรรค์ผลงานที่เกิดจากความรู้ทางการก่อสร้าง ร่วมกับความคิดในการออกแบบ คน
ไทยทั่วไปในอดีตมีความเป็นช่างอยู่ในสายเลือด คนส่วนใหญ่มีความรู้ในทางช่างไม้ และการปลูก
สร้างบ้านเรือน ถ้ามีฝีมือและมีความช านาญพอก็สามารถท าการก่อสร้างและยึดถือเป็นอาชีพได้ 

ในรัชสมัยพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัวที่มีชาวต่างประเทศเข้ามาด าเนิน
กิจการด้านการค้าและอุตสาหกรรมที่มีการก่อสร้างโรงงาน โรงสี โรงเลื่อย อู่ต่อเรือ ห้างร้าน และที่
พักอาศัยของชาวตะวันตก รวมทั้งมีการก่อสร้างอาคารของทางราชการและพระราชวังที่มีรูปแบบ
ตะวันตกขึ้นทั้งในกรุงเทพมหานครและต่างจังหวัด 

การประกอบอาชีพสถาปัตยกรรมในช่วงนั้นจึงมีข้อจ ากัดขึ้น มิใช่เป็นวิชาชีพที่ใครๆก็ท า
ได้เสมอไปดังเช่นในช่วงเวลาที่ผ่านมา แต่ต้องการผู้ซึ่งมีความรูเ้ฉพาะในด้านการออกแบบและด้าน
เทคนิคที่เป็นสากลมากขึ้น เร่ิมมีการแยกหน้าที่รับผิดชอบกันระหว่างสถาปนิกและวิศวกร เร่ิมมีผู้
ประกอบวิชาชีพสถาปัตยกรรมเป็นตัวเป็นตนให้เห็นชัดเจนมากขึ้น 

ในรัชสมัยพระบาทสมเด็จพระมงกุฏเกล้าเจ้าอยู่หัว มีการติดต่อค้าขายกับประเทศ
ตะวันตกอย่างกว้างขวางและต่อเนื่อง ช่างไทยในช่วงเวลานั้นส่วนมากเป็นผู้ร่วมงานหรือปฏิบัติงาน
ภายใต้การด าเนินของช่างชาวตะวันตกท าให้ได้รับการถ่ายทอดความรู้ความช านาญทางการ
ออกแบบก่อสร้างสถาปัตยกรรมแบบสากลจากช่างชาวตะวันตก ด้วยวิชาชีพสถาปัตยกรรมใน
ช่วงเวลานั้นค่อนข้างเป็นที่ รู้จักกันพอสมควรในกลุ่มบุคคลที่เกี่ยวข้อง เร่ิมมีการบัญญัติค าว่า 
“สถาปัตยกรรม” ซึ่งพระบาทสมเด็จพระมงกุฏเกล้าเจ้าอยู่หัวพระราชทานค าแปลจากค าว่า 
“Architecture” ส่วนค าว่า Architect พระราชทานค าว่า “สถาปก” และต่อมาเปลี่ยนเป็น “สถาปนิก” 

ช่วงหลังการเปลี่ยนแปลงการปกครองใน พ.ศ. 2475 ในรัชกาลพระบาทสมเด็จ
พระปกเกล้าเจ้าอยู่หัว มีนักเรียนไทยออกไปศึกษาวิชาสถาปัตยกรรม  ณ ประเทศอังกฤษและ
ฝร่ังเศสด้วยทุนรัฐบาลหรือทุนส่วนตัว เมื่อส าเร็จการศึกษาก็กลับเข้ามารับราชการในหน่วยงานที่
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เกี่ยวกับการออกแบบแทนที่สถาปนิกต่างชาติ รวมทั้งได้มีการประกอบวิชาชีพสถาปัตยกรรมเป็น
การส่วนตัวเพิ่มมากขึ้น6 

การศึกษาสถาปัตยกรรมศาสตร์สมัยใหม่ในประเทศไทยเร่ิมต้นขึ้นตั้งแต่ปี พ.ศ.2473 
หลังจากอาจารย์นารถ โพธิประสาท ส าเร็จการศึกษาวิชาสถาปัตยกรรมจากมหาวิทยาลัยลิเวอร์พูล 
ประเทศอังกฤษ และเดินทางกลับมาเป็นอาจารย์สอนวิชาเกี่ยวกับสถาปัตยกรรมที่โรงเรียนเพาะช่าง 
จนพัฒนามาเป็นแผนกสถาปัตยกรรมในคณะวิศวกรรมศาสตร์ ที่จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัยและก่อตั้ง
เป็นคณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ ณ สถาบันเดิมในที่สุด7 

ในพ.ศ.2479 เร่ิมมีพระราชบัญญัติควบคุมการก่อสร้าง เพื่อใช้ควบคุมการก่อสร้างอาคาร
ต่างๆ ให้ได้ผลทางด้านความมั่นคงแข็งแรง การอนามัย การสุขาภิบาล การป้องกันอัคคีภัยและการ
วางผังเมือง นอกจากนั้นยังมี เทศบัญญัติเทศบาลนครกรุงเทพมหานคร เร่ือง ควบคุมการก่อสร้าง
อาคารพุทธศักราช 2483 ออกตามมาเพื่อบังคับใช้กับอาคารที่ขออนุญาตปลูกสร้างในเขตเทศบาล 
แต่ถึงแม้จะมีพระราชบัญญัติควบคุมการก่อสร้างอาคารประกาศใช้ไปแล้ว วิชาชีพสถาปนิกก็ยังเป็น
วิชาชีพที่ ไม่ถูกควบคุมตามกฎหมาย  จนถึงปี  พ .ศ.2508 จึงได้มีพระราชบัญญัติวิชาชีพ
สถาปัตยกรรม พ.ศ.2508 ประกาศใช้ เพื่อควบคุมการท างานของสถาปนิกไทยทั่วประเทศ และการ
พัฒนาวิชาชีพสถาปัตยกรรมได้เป็นไปอย่างมีระบบ รัฐบาลได้ประกาศบังคับใช้ กฎกระทรวงฉบับ
ที่ 4 (พ.ศ. 2511) ออกตามความในพระราชบัญญัติดังกล่าว เพื่อก าหนดมารยาทแห่งวิชาชีพของผู้
ประกอบวิชาชีพสถาปัตยกรรมควบคุมขึ้น เพื่อใช้เป็นบรรทัดฐานควบคุมการประกอบวิชาชีพ
สถาปัตยกรรมมาโดยตลอดเป็นเวลา 23 ปี จนเมื่อถึงปี พ.ศ. 2534 รัฐบาลโดยกระทรวงมหาดไทย
ได้ยกเลิกกฎกระทรวงนี้ใหม่โดยประกาศ กฎกระทรวงฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2534) ออกตามความใน
พระราชบัญญัติฉบับข้างต้นขึ้นทดแทน ซึ่งมีเนื้อหาหลักเพื่อก าหนดมารยาทแห่งวิชาชีพของผู้
ประกอบวิชาชีพสถาปัตยกรรมควบคุมไว้รวม 17 ข้อ โดยตัดเนื้อหาที่ระบุว่า ห้ามสถาปนิกกระท า
การรับเหมาก่อสร้าง จากเดิมออก เพื่อให้รองรับกับความเปลี่ยนแปลงของสังคมวิชาชีพซึ่งนับเป็น
การแก้ไขเพียงคร้ังเดียวที่เกิดขึ้นในช่วงเวลานั้น สถาปนิกทั้งหลายได้ใช้มารยาทแห่งวิชาชีพนี้เป็น
กรอบปฏิบัติวิชาชีพมาอย่างต่อเน่ือง ภายใต้การควบคุมดูแลของคณะกรรมการควบคุมการประกอบ
วิชาชีพสถาปัตยกรรม (กส.) 

จนกระทั่งปี พ.ศ.2543 ได้มีการประกาศยกเลิกพระราชบัญญัติวิชาชีพสถาปัตยกรรม 
พ.ศ.2508 และให้ใช้พระราชบัญญัติสถาปนิก พ .ศ.2543 ขึ้นแทน พระราชบัญญัติฉบับนี้มี
                                                                        

6  ไตรวัฒน์ วิริยศิริ.  (2553).  เอกสารการอบรมผู้รับใบอนุญาตประกอบวิชาชีพสถาปัตยกรรมควบคุม 
“การประกอบวิชาชีพสถาปัตยกรรมควบคุมและจรรยาบรรรณแห่งวิชาชีพสถาปัตยกรรมควบคุม.”  หน้า 1-2. 

7  ฐนิธ  กิตติอ าพน.  (2549).  20 ค ำถาำมกับจรรยำบรรณสถาำปนิก.  หน้า 5-6. 
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วัตถุประสงค์ส าคัญที่จะให้มี การควบคุมดูแลการประกอบวิชาชีพของสถาปนิกในสาขา
สถาปัตยกรรมควบคุมต่างๆ 4 สาขา ภายใต้การก ากับดูแลของผู้ประกอบวิชาชีพด้วยกันเอง เพื่อให้
สถาปนิกได้มีโอกาสก ากับดูแลการท างานของคนในวิชาชีพเดียวกันอย่างอิสระให้เจริญก้าวหน้า
ยิ่งๆ ขึ้นไป องค์ประกอบของคณะกรรมการสภาสถาปนิกจะได้มาจากการเลือกตั้งทั่วไปจ านวน 15 
ท่านประกอบด้วยตัวแทนจากผู้ประกอบวิชาชีพ 4 สาขาจ านวน 10 ท่าน และตัวแทนจากคณาจารย์
จากสถาบันการศึกษาอีก 5 ท่าน นอกจากนี้ยังมีกรรมการสภาสถาปนิกซึ่งได้รับการแต่งตั้งจาก
กระทรวงมหาดไทยอีกจ านวน 5 ท่าน จึงครบองค์ประกอบตามกฎหมาย 

2.2.2  ความหมายของวิชาชีพสถาปัตยกรรมควบคุมในประเทศไทย 
ความหมายของค าว่าวิชาชีพและค าว่าวิชาชีพสถาปัตยกรรมควบคุมมีความหมายดังนี้ 
2.2.2.1  ความหมายของวิชาชีพ 
ค าว่า “วิชาชีพ” มาจากค าว่า “Profession” ในภาษาอังกฤษซึ่งมาจากค ากริยา “to 

profess” ในภาษาละติน Pro + fateri แปลว่ายอมรับหรือยอมรับว่าเป็นของตน Oxford Advanced 
Dictionary ให้ค าแปล Profession ว่า “อาชีพโดยเฉพาะอาชีพที่ต้องมีการศึกษาชั้นสูง และการศึกษา
อบรมเป็นพิเศษ เช่น กฎหมาย สถาปัตยกรรม แพทย์ การศาสนา” หรือหมายความถึง กลุ่มบุคคลซึ่ง
ประกอบวิชาชีพใดโดยเฉพาะก็ได้ Webster Dictionary ให้ค าแปล Profession ว่า “อาชีพซึ่งต้องมี
การอบรมชั้นสูงในศิลปศาสตร์ (Liberal Art) หรือวิทยาศาสตร์ (Science) ซึ่งโดยปกติเป็นงาน
ในทางความคิด (Mental) มากกว่าก าลังกาย (Manual) เช่น การสอนวิศวกรรม การเขียนบทความ 
โดยเฉพาะวิชาแพทย์ กฎหมาย การศาสนา ซึ่งเคยเรียกว่าวิชาชีพของผู้รู้ (the learned profession) 
หรือผู้คงแก่เรียน” ซึ่งหมายความรวมสรุปว่าเป็นการหาเลี้ยงชีพด้วยการใช้ความรู้ที่ต้องศึกษาอบรม
ทางความคิดเป็นพิเศษ8 

เมื่อประมาณกว่า 50 ปีก่อน กรมหมื่นนราธิปพงศ์ประพันธ์ แปลค าว่า “Profession” ว่า 
“อาชีวปฏิญาณ” แต่ค าแปลนี้ไม่เป็นที่รู้จักกันแพร่หลาย ในปัจจุบันมีค าแปลที่รู้จักกันแพร่หลาย
ได้แก่ค าว่าวิชาชีพ 

วิชาชีพ ตามความหมายในพจนานุกรมฉบับราชบัณฑิตยสถาน พ.ศ. 25429 หมายความ
ว่า วิชาที่จะน าไปใช้ในการประกอบอาชีพ เช่น วิชาชีพแพทย์ วิชาช่างไม้และวิชาช่างยนต์ 

                                                                        
8  พนารัตน์  เฉลิมวุฒิศักดิ์.  (2543).  ควำมรับผิดทำงแพ่งเนื่องจำกกำรประกอบวิชำชีพของสถาำปนิก

และวิศวกรในโครงกำรก่อสร้ำง.  หน้า 55-56. 
9  พจนานุกรมฉบับราชบัณฑิตยสถาน  (2542).  หน้า 1073. 
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Oxford English Dictionary ได้ให้ความหมายของค าว่า “วิชาชีพ” หมายถึง อาชีพ
(Vacation)ที่อาศัยความรู้ ความเชี่ยวชาญ จากการศึกษาในด้านในด้านหนึ่งมาใช้ประโยชน์ในการ
ประกอบวิชาชีพภายใต้ศิลปวิทยาการที่ได้ศึกษามานั้น10 

ใ น  Law Dictionary ข อ ง  Jame A. Ballentine11 ไ ด้ ใ ห้ ค ว า ม ห ม า ย ข อ ง ค า ว่ า 
“profession”12 ไว้ว่า ผู้ซึ่งได้รับการยอมรับว่ามีความรู้โดดเด่นเป็นพิเศษแตกต่างจากผู้มีทักษะ
ทั่วๆไปการปฏิบัตินั้นจะขึ้นอยู่กับการเรียนการปฏิบัติที่แตกต่างกับการเรียนการสอนโดยทั่วๆไป 
และน าความรู้น้ันมาปรับใช้ในการประกอบอาชีพกับบุคคลอ่ืนๆ เพื่อวัตถุประสงค์ของการประกอบ
อาชีพนั้นๆ 

อาจารย์จิตติ ติงศภัทิย์ ได้ให้ความหมายของค าว่า “วิชาชีพ” หมายถึง งานที่ต้องใช้
ความรู้พิเศษทางวิชาการในส่วนความคิด ไม่ใช่ในทางก าลังกาย มีลักษณะอาชีพที่ผูกขาดซึ่งท าได้
แต่บุคคลผู้มีคุณสมบัติอันศึกษาอบรมโดยเหมาะสม เช่น แพทย์ กฎหมาย บัญชี ทนายความ รวมถึง
วิชาชีพอ่ืนๆ ด้วย เช่น นักวิทยาศาสตร์ วิศวกร เป็นต้น13 

อาจารย์บัญญัติ สุชีวะ กล่าวว่า “วิชาชีพ” (Profession) หมายถึง อาชีพที่ต้องมีการศึกษา
ชั้นสูง มีการอบรมเป็นพิเศษ และมีเจตนาเพื่อรับใช้ประชาชน วิชาชีพนั้นมีหลายประเภทด้ วยกัน 
เช่น กฎหมาย แพทย์สถาปัตยกรรม วิศวกรรม เป็นต้น 

นอกจากนี้มีค าพิพากษาของศาลต่างประเทศที่ผู้พิพากษาผู้ตัดสินคดีได้ให้ค าจ ากัดความ
ของค าว่า “วิชาชีพ”  ไว้ เช่น คดี Carr V. Inland Revenue Commissions ผู้พิพากษา Du Pracq L.J. 
กล่าวว่า ผู้ที่จะประกอบ “วิชาชีพ” ได้นั้น ต้องเป็นผู้มีทักษะ ความสามารถหรือมีคุณสมบัติพิเศษ ที่
ได้มาจากการฝึกฝนจนมีประสบการณ์และต้องมีความระมัดระวังในการท างาน เพราะบุคคทั่วไป
ย่อมต้องการผู้ประกอบวิชาชีพที่มีทักษะ ความสามารถ และมีประสบการณ์ในการท างาน ทั้งนี้ จะ
เห็นได้ว่าวิชาชีพนี้มิใช่ว่าบุคคลทั่วไปจะสามารถประกอบอาชีพได้14 

ดังนั้น ความหมายของค าว่า “Profession” จึงหมายถึง อาชีพที่ต้องผ่านการฝึกฝนอบรม
เป็นวิชาชีพชั้นสูง ต้องผ่านการฝึกฝนอบรมเป็นเวลานานหลายปี วิชาชีพเหมือนกับอาชีพอ่ืนในแง่

                                                                        
10  Oxford English Dictionary.  (Reprinted 1991).  SECOND EDITION Volume XII.  p.573. 
11  Jame A. Ballentine.  (1948).  Law Dictionary.  p.1028. 
12  Profession.  The word implies professed attainment in special knowledge as distinguished from 

mere skill. A practical dealing with affairs as distinguished from mere study or investigation, and an application 
of such knowledge to uses for others as a vacation, as distinguished from its pursuit for its own purposes. 

13  จิตติ  ติงศภัทิย์.  (2523).  ค ำอธิบำยประมวลกฎหมำยอำญำภำค 2 ตอน 1.  หน้า 1722. 
14  Rupert M. Jackson. (1982). Professional Negligence. p. 1-2.  
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ที่ว่าเป็นอาชีพเหมือนกันแต่ไม่ได้หมายความถึงการท ามาหากินอย่ างเดียวแต่อาจหมายถึงงาน
ประจ าชีวิตก็ได้ 

ลักษณะพิเศษที่ท าให้เห็นว่าเป็นวิชาชีพ (Profession) ได้จะต้องประกอบไปด้วย
ลักษณะส าคัญ 4 ประการ ดังนี ้

1)  ลักษณะทั่วไปของการท างานต้องอาศัยทักษะ ฝีมือและความช านาญ เป็นส่วนส าคัญ
ในการท างาน โดยต้องผ่านการเรียนรู้ ฝึกฝนทั้งทฤษฎีและทางปฏิบัติก่อนที่จะมาปฏิบัติงานจริง 

2)  การประกอบวิชาชีพของผู้ประกอบวิชาชีพจะต้องอยู่ในกรอบจริยธรรมและ
จรรยาบรรณของวิชาชีพ โดยต้องมีต่อทั้งผู้มาใช้บริการ ต่อชุมชนหรือต่อสังคม 

3)  มีการรวมตัวกันเป็นสมาคมของผู้ประกอบวิชาชีพ มีการวางระเบียบแบบแผนมีการ
ก าหนดมาตรฐานในการประกอบวิชาชีพ 

4)  สถานภาพของผู้ประกอบวิชาชีพมักมีสถานภาพสูงในสังคม บุคคลใดจะเป็นผู้
ประกอบวิชาชีพได้ต้องผ่านการรับรองสถานภาพโดยองค์กรของรัฐก่อน15 

ในสมัยต่อมาความหมายของค าว่า Profession ขยายขอบเขตกว้างขึ้น หมายความรวมถึง 
อาชีพอ่ืนๆ ที่ต้องมีการร่ าเรียนเป็นวิชาชีพชั้นสูง และใช้เวลาในการศึกษาอบรมกันเป็นเวลานานปี 
เช่นวิศวกรรมศาสตร์ สถาปัตยกรรม และบัญชีชั้นสูง ซึ่งวิชาชีพดังกล่าวนี้ก็มีการเรียกกันว่าเป็น
วิชาชีพเหมือนกัน ซึ่งสาขาวิชาชีพเหล่านี้ก็พยายามเลียนแบบจรรยาบรรณของแพทย์และนัก
กฎหมาย ตลอดจนมีการพัฒนาขนบธรรมเนียมในการประกอบวิชาชีพ และบัญญัติมาตรฐานความ
ประพฤติส าหรับวิชาชีพของตนให้มีมาตรฐานสูงขึ้น เพื่อให้มีศักดิ์ศรีเท่าเทียมกับวิชาชีพดั้งเดิมทั้ง
สาม ซึ่งก็นับว่าเป็นสิ่งที่ถูกต้องและถือว่าเป็นวิวัฒนาการของสังคมอย่างหนึ่ง16 

2.2.2.2  ความหมายของวิชาชีพสถาปัตยกรรมควบคุม 
เนื่องจากวิชาชีพสถาปัตยกรรมเป็นวิชาชีพควบคุม จึงมีกฎหมายควบคุมการประกอบ

วิชาชีพ ดังนั้นในการศึกษาถึงความหมาย ขอบเขตหน้าที่ และความรับผิดชอบของการประกอบ
วิชาชีพสถาปัตยกรรมนั้น สามารถพิจารณาได้จากพระราชบัญญัติสถาปนิก พ .ศ. 2543 และ
กฎกระทรวงก าหนดวิชาชีพสถาปัตยกรรมควบคุม พ.ศ. 2549 โดยมีรายละเอียดดังน้ี 

                                                                        
15  Ibid. 
16  ธนะชัย มีผดุง.  (2538).  ค ำอธิบำยหลักเกณฑ์กำรประกอบวิชำชีพวิศวกรรมควบคุมตำม

พระรำชบัญญัติวิชำชีพวิศวกรรม พ.ศ. 2505.  หน้า 1-2. 
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ตามพระราชบัญญัติสถาปนิก พ .ศ. 254317 ได้ให้ความหมายของค าว่าวิชาชีพ
สถาปัตยกรรมควบคุมไว้ว่า “วิชาชีพสถาปัตยกรรมควบคุม หมายความว่า วิชาชีพสถาปัตยกรรมที่
ก าหนดในกฎกระทรวง” 

ปัจจุบันได้มีกฎกระทรวงก าหนดวิชาชีพสถาปัตยกรรมควบคุม พ.ศ. 254918 ซึ่งประกาศ
ตามพระราชบัญญัติสถาปนิก พ .ศ.  2543 โดยกฎกระทรวงฉบับดังกล่าวได้แบ่งวิชาชีพ
สถาปัตยกรรมควบคุมออกเป็น 4 สาขา และได้ให้ก าหนดค านิยามไว้ ดังนี้ 

1)  สาขาสถาปัตยกรรมหลัก หมายความว่า วิชาชีพสถาปัตยกรรมที่ใช้ศาสตร์และศิลป์
ในการออกแบบวางผังเพื่อสร้างสรรค์องค์ประกอบและสภาพแวดล้อมทางกายภาพของอาคาร 
ส่วนประกอบอาคาร และสภาพแวดล้อมที่เกี่ยวกับอาคาร 

2)  สาขาสถาปัตยกรรมผังเมือง หมายความว่า วิชาชีพสถาปัตยกรรมที่ใช้ศาสตร์และ
ศิลป์ในการออกแบบวางผังเพื่อสร้างสรรค์องค์ประกอบและสภาพแวดล้อมทางกายภาพของเมือง 
ชุมชนเมือง ชุมชน และโครงการกลุ่มอาคารที่มีการใช้งานประเภทเ ดียวกันหรือหลายประเภท 
รวมถึงการวางผังเพื่อก าหนดกิจกรรม พื้นที่ ขนาด ความหนาแน่น ความสูง ที่โล่งหรือที่ว่างระหว่าง
อาคาร และโครงสร้างระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการภายในพื้นที่ดังกล่าว 

3)  สาขาภูมิสถาปัตยกรรม หมายความว่า วิชาชีพสถาปัตยกรรมที่ใช้ศาสตร์และศิลป์ใน
การออกแบบวางผังบริเวณเพื่อสร้างสรรค์องค์ประกอบทางกายภาพของสภาพแวดล้อมทางภูมิทัศน์
ในชุมชนและพื้นที่ธรรมชาติทั้งที่เกี่ยวข้องและไม่เกี่ยวข้องกับอาคาร 

4)  สาขาสถาปัตยกรรมภายในและมัณฑนศิลป์ หมายความว่า วิชาชีพสถาปัตยกรรมที่
ใช้ศาสตร์และศิลป์ในการออกแบบเพื่อสร้างสรรค์องค์ประกอบทางกายภาพและสภาพแวดล้อม
ภายในอาคาร 

ทั้งนี้ ผู้ที่จะประกอบวิชาชีพสถาปัตยกรรมควบคุมได้จะต้องเป็นผู้ได้รับใบอนุญาต
ประกอบวิชาชีพสถาปัตยกรรมควบคุม ตามพระราชบัญัติสถาปนิก พ.ศ. 2543 ให้เป็นผู้ประกอบ
วิชาชีพสถาปัตยกรรมควบคุมจากสภาสถาปนิกด้วย 

 
 
 
 

                                                                        
17  พระราชบัญญัติสถาปนิก พ.ศ. 2543,  มาตรา 4. 
18  กฎกระทรวงก าหนดวิชาชีพสถาปัตยกรรมควบคุม พ.ศ. 2549. 
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2.3  ประวัติความเป็นมาของการประกันภัยความรับผิดของของผู้ประกอบวิชาชีพสถาปัตยกรรม
ควบคุมในประเทศไทย 

การประกันภัยที่เกิดขึ้นในประเทศไทยนั้นมีประวัติยาวนาน โดยปรากฏขึ้นสมัย
รัตนโกสินทร์ ประมาณปี  พ.ศ. 2368 สมัยพระบาทสมเด็จพระนั่งเกล้าเจ้าอยู่หัว รัชกาลที่  3 
พระบาทสมเด็จพระจอมเกล้าเจ้าอยู่หัวซึ่งยังทรงผนวชอยู่ ได้ทรงสั่งซื้ อเคร่ืองพิมพ์จากประเทศ
อังกฤษ และโดยที่เกรงว่าจะเกิดความเสียหายขึ้นระหว่างทาง จึงได้สั่งให้เอาเคร่ืองพิมพ์ดังกล่าว
ประกันภัยระหว่างการขนส่งในนามของพระองค์เอง แต่ทั้งนี้การประกันภัยที่ควรจะนับว่าได้
เกิดขึ้นในประเทศไทยโดยตรงได้เร่ิมจากสมัยรัชกาลที่ 4 เป็นต้นมา คือในรัชกาลนี้มีฝร่ังเข้ามาตั้ง
ห้างค้าขายมาก ห้างฝร่ังเหล่านี้ปรากฏว่าบางห้างได้เป็นตัวแทนของบริษัทประกันภัยต่างประเทศ
ด้วย19 

การประกันภัยความรับผิดที่เกิดในประเทศไทยนั้น เกิดขึ้นภายหลังจากประกันภัย
ประเภทอ่ืนจากหลักฐานที่สามารถค้นพบว่าได้มีการออกกรมธรรม์ประเภทนี้ใน พ.ศ. 2433 ส าหรับ
คุ้มครองความรับผิดของร้านค้า วัตถุประสงค์ของการออกกรมธรรม์เพื่อคุ้มครองผู้เอาประกันภัย
จากการสูญเสียทางด้านการเงิน (Financial Loss) เนื่องจากความรับผิดตามกฎหมาย แต่ถึงกระนั้นก็
ตามกรมธรรม์ประเภทนี้ก็ยังไม่เป็นที่นิยมและแพร่หลาย จนกระทั่งสงครามโลกคร้ังที่ 2 หรือ
ประมาณทศวรรษที่ 1950 การประกันภัยนี้จึงค่อยๆ ได้เร่ิมแพร่หลายกว้างขวางขึ้นพร้อมกับการ
ขยายตัวทางเศรษฐกิจแบบทุนนิยมในยุโรปและสหรัฐอเมริกา ส าหรับประเทศไทยมีกฎหมาย
บัญญัติต้ังแต่ปี พ.ศ. 2472 ในประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ มาตรา 887 และมาตรา 888 ว่าด้วย
ประกันภัยค้ าจุน แต่การประกันภัยดังกล่าวแทบจะไม่มีใครรู้จักเนื่องจากเดิมประเทศไทยเป็น
เศรษฐกิจแบบเกษตรกรรม ความรู้และความต้องการในการคุ้มครองต่อความเสี่ยงภัยประเภทนี้จึง
แทบจะไม่มีเลย แต่ต่อมาประเทศไทยได้มีความก้าวหน้าในด้านอุตสาหกรรมมากขึ้นก็เป็น
เศรษฐกิจทางด้านอุตสาหกรรมและมีบทบาทเข้าไปถึงภาคการเกษตรกรรม และได้มีการติดต่อท า
การค้ากับต่างประเทศเพิ่มมากขึ้น มีการลงทุนและน าเม็ดเงินไปลงทุนกับต่างชาติมากมายมหาศาล20 

การประกันภัยความรับผิดของผู้ประกอบวิชาชีพในประเทศไทยเร่ิมปรากฏเมื่อประเทศ
ไทยมีการพัฒนาทางด้านเศรษฐกิจและสังคมมากขึ้น การใช้บริการทางวิชาชีพจากบุคคลทั่วไปเร่ิมมี
จ านวนมากขึ้น และมีบางกรณีที่การให้บริการมีความผิดพลาดจนก่อให้เกิดความเสียหาย ไม่ว่าจะ
เป็นผู้ใช้บริการเองหรือบุคคลภายนอก ผู้ได้รับความเสียหายเร่ิมมีความต้องการที่จะเรียกร้อง
                                                                        

19  ไชยยศ  เหมะรัชตะ.  เล่มเดิม.  หน้า 10. 
20  นิยุทธ์  เนติฤทธิ์.  (2550).  กำรประกันภัยควำมรับผิดในวิชำชีพกฎหมำย.  หน้า 9-12. 
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ค่าเสียหายจากผู้ประกอบวิชาชีพมากขึ้น และค่าเสียหายที่มีการเรียกร้องมีจ านวนที่สูงมากเนื่องจาก
ความเสียหายที่เกิดขึ้นมีลักษณะค่อนข้างจะรุนแรง ดังนั้น บริษัทผู้รับประกันภัยจึงมีการพัฒนา
กรมธรรม์ประกันภัยมาช่วยบรรเทาภาระความเสี่ยงจากการถูกเรียกร้องดังกล่าวให้กับบรรดาผู้
ประกอบวิชาชีพ 

ดังนั้น อาจกล่าวได้ว่าการประกันภัยความรับผิดของผู้ประกอบวิชาชีพนี้เกิดขึ้น
หลังจากการประกันภัยประเภทอ่ืนๆ ไม่ว่าจะเป็นการประกันภัยทางทะเล การประกันชีวิต หรือการ
ประกันวินาศภัยประเภทอ่ืนๆ21 

ทั้งนี้ ตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ มาตรา 887 วรรคแรก บัญญัติว่า “อันว่า
ประกันภัยค้ าจุนน้ัน คือสัญญาประกันภัยซึ่งผู้รับประกันภัยตกลงว่าจะใช้ค่าสินไหมทดแทนในนาม
ของผู้เอาประกันภัย เพื่อความวินาศภัยอันเกิดขึ้นแก่บุคคลอีกคนหนึ่ง และซึ่งผู้เอาประกันภัยจะต้อง
รับผิดชอบ” จะเห็นได้ว่า ประกันภัยค้ าจุนเป็นประกันวินาศภัยอย่างหนึ่ง แต่มิได้มีวัตถุในการ
ประกันภัยเป็นทรัพย์สินเหมือนการประกันวินาศภัยธรรมดาแต่เป็นการประกันภัยความรับผิด 
(Liability Insurance) ซึ่งผู้เอาประกันภัยจะต้องช าระหนี้ให้แก่ผู้อื่น22 

การประกันภัยความรับผิดน้ันมีวัตถุที่เอาประกันเป็นความรับผิดตามกฎหมายซึ่งอาจจะ
เป็นความรับผิดอันเนื่องมาจากนิติกรรมหรือนิติเหตุ ที่ก่อให้เกิดความเสียหายแก่บุคคลภายนอก 
อันมีลักษณะเป็นความรับผิดในทางละเมิด (Tort Liability) และความรับผิดดังกล่าวอาจจะเป็น
ความเสียหายที่เกิดขึ้นกับคู่สัญญาที่มีลักษณะเป็นความรับผิดที่เกิดขึ้นตามสัญญา (Contractual 
Liability) ความรับผิดทั้งสองประเภทนี้ เป็นความรับผิดตามกฎหมายที่ถือว่าเป็นส่วนได้เสียที่
สามารถเอาประกันได้ การประกันภัยในรูปแบบเช่นนี้จึงเรียกว่าการประกันภัยความรับผิด23 
 
2.4  แนวคิดในเร่ืองการประกันภัยความรับผิดของผู้ประกอบวิชาชีพ 

การด ารงชีวิตของมนุษย์ย่อมมีการเสี่ยงภัยอยู่ตลอดเวลา แม้ในขณะการเดินทางด้วย
ยานพาหนะ เช่น เคร่ืองบิน รถยนต์ เรือ หรือเดินด้วยเท้า อาจเกิดอุบัติเหตุขึ้นเมื่อใดก็ได้ซึ่งไม่มีผู้ใด
คาดการณล์่วงหน้าได้ ความเจ็บป่วยด้วยโรคร้ายก็เป็นความเสี่ยงภัยที่คร่าชีวิตมนุษย์เป็นจ านวนมาก
ในแต่ละปี หากหัวหน้าครอบครัวใดครอบครัวหนึ่งต้องมาเสียชีวิตลงก่อนวัยอันควรก็ย่อมส่งผล

                                                                        
21  วัจน์พล  ศรชัย.  (2550).  มำตรกำรทำงกฎหมำยในเรื่องกำรประกันภัยควำมรับผิดของผู้ประกอบ

วิชำชีพทนำยควำม.  หน้า 17. 
22  ไชยยศ  เหมะรัชตะ.  เล่มเดิม.  หน้า 292. 
23  สิทธิโชค  ศรีเจริญ.  (2532).  “การประกันภัยความรับผดิ”. วำรสำรกฎหมำยสุโขทัยธรรมำธิรำช, ปีที่ 

1, ฉบับที่ 1.  หน้า 67-68. 



 20 

กระทบโดยตรงต่อสมาชิกของครอบครัวที่ยังอยู่ ในทางด้านที่อยู่อาศัยหรืออาคารที่ประกอบการค้า 
ความเสี่ยงภัยที่เกิดขึ้นจากไฟไหม้ท าให้ต้องสิ้นเนื้อประดาตัว หรือการท ากสิกรรมของเกษตรกรที่มี
ความเสี่ยงต่อดินฟ้าอากาศหรือภัยธรรมชาติ ส่วนเจ้าของรถยนต์มีความเสี่ยงภัยอันเกิดจากการ
โจรกรรม หรืออุบัติเหตุบนท้องถนน เมื่อเป็นเช่นนี้มนุษย์จึงคิดหาวิธีการเพื่อบรรเทาความเสียหายที่
อาจเกิดขึ้นในอนาคต ในการประกอบวิชาชีพก็เช่นกัน เช่น วิชาชีพศัลยแพทย์ด้านศัลยกรรมเสริม
ความงามก็มีความเสี่ยงอย่างมากและหากเกิดการผิดพลาดท าให้เกิดความเสียหายต่อผู้ใช้บริการผู้
ประกอบวิชาชีพศัลยแพทย์เสริมความงามเองก็ได้รับความเดือนร้อนต้องชดใช้ค่าเสียหายให้แก่
ผู้ใช้บริการเป็นจ านวนเงินไม่น้อย ดังนั้น วิธีการหนึ่งที่จะจ ากัดความเสี่ยงภัยคือ การประกันภัย
นั่นเอง24 

เน่ืองจากโดยทั่วไปเงื่อนไขส าคัญของการประกันภัยในการก่อให้เกิดสัญญาประกันภัย
ระหว่างผู้รับประกันภัยและผู้เอาประกันภัย คือ ความเสี่ยงภัย (Risk) และความสูญเสีย (Loss) เพราะ
หากไม่มีความเสี่ยงเกิดขึ้นแล้วก็ไม่มีความจ าเป็นที่จะต้องท าประกันภัย ผู้เอาประกันภัยย่อมไม่มี
ความจ าเป็นที่จะต้องเอาประกันภัย และผู้รับประกันภัยก็ไม่มีความจ าเป็นที่จะต้องรับประกันภัยอีก
เช่นกัน จึงเป็นที่ยอมรับกันว่าความเสี่ยงภัยเกิดขึ้นได้ตลอดเวลาไม่ว่าจะเป็นที่ใด เวลาใด ก็ยังคงมี
ความเสี่ยงภัยเกิดขึ้นได้ตลอดเวลา และเมื่อเกิดความเสี่ยงภัยขึ้นก็ต้องได้รับความสูญเสียทุกคร้ังไม่
มากก็น้อยไม่ว่าจะเกิดขึ้นกับ ชีวิต ร่างกาย หรือทรัพย์สินของผู้ประสบภัยนั้น ในเร่ืองการเสี่ยงภัย
นั้นมีแนวคิดมาจากที่ว่าการเสี่ยงภัยเกิดจากความไม่แน่นอนและการที่มนุษย์ขาดความรู้เกี่ยวกับ
อนาคตว่าจะมีความเสียหายเกิดขึ้นกับตนเองอย่างไร ถ้าเรารู้แน่นอนว่าความเสียหายจะเกิดขึ้นก็
ไม่ได้มีความเสี่ยงภัย ในเร่ืองความเสี่ยงภัยนั้นได้มีผู้ให้ความหมายของค าว่า “ความเสี่ยงภัย” (Risk) 
ไว้หลายท่านดังนี ้

ศาสตราจารย์จิตติ ติงศภัทิย์ อธิบายความหมายของการเสี่ยงภัย (Risk) ไว้คือ “โอกาส
อันไม่แน่นอนที่อันตรายอาจเกิดขึ้นแก่ร่างกายหรือทรัพย์สิน” 

Frederick G.Crane กล่าวว่า ความเสี่ยงภัย หมายถึง ความไม่แน่นอนเกี่ยวกับอนาคต
หรืออีกนัยหนึ่งหมายถึงการไม่สามารถคาดการณ์เหตุการณ์หรือขนาดความสูญเสียที่จะเกิดขึ้น 

Robert I.Mehr ให้ความหมายว่า ความเสี่ยงภัย หมายถึง ความไม่แน่นอนที่เกี่ยวข้องกับ
ความสูญเสีย หรือให้หมายความง่ายๆ ก็คือ ต้องประกอบด้วยความไม่แน่นอนและความสูญเสีย ซึ่ง
เป็นองค์ประกอบที่มีความส าคัญต่อการประกันภัยมาก ดังนั้น ความเสี่ยงภัยจึงเป็นสิ่งที่ไม่แน่นอน 
และเป็นสาเหตุที่ก่อให้เกิดความสูญเสีย 

                                                                        
24  พรชัย  สุนทรพันธ์ุ.  (2545).  ค ำอธิบำยประมวลกฎหมำยแพ่งและพำณิชย์ลักษณะประกันภัย.  หน้า 5. 
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Mark S.Dorman ได้กล่าวถึงความเสี่ยงภัยว่าต้องประกอบด้วยค าในความหมายต่อไปนี้ 
1)  ความเสี่ยงภัย (Risk) คือโอกาสที่ก่อให้เกิดความเสียหาย 
2)  ภัย (Peril) คือ สาเหตุที่ท าให้เกิดความสูญเสียหรือเสียหาย 
3)  สภาวะที่ส่งเสริมให้เกิดความเสียหาย (Hazard) คือ สภาพเงื่อนไขที่เป็นสาเหตุให้

เพิ่มความสูญเสียบ่อยขึ้นหรือรุนแรงมากขึ้น สภาวะดังกล่าวจึงเป็นตัวก าหนดอัตราค่าเบี้ย
ประกันภัยให้สูงหรือต่ าได้เพราะหากสภาวะที่ส่งเสริมให้เกิดความเสียหายมีมากค่าเบี้ยประกันภัยก็
สูง แต่หากสภาวะที่ส่งเสริมให้เกิดความเสียหายมีน้อยค่าเบี้ยประกันภัยก็ต่ า 

ค า 3 ค า ดังกล่าวนี้ จึงมีความเกี่ยวข้องกันเสมอ เพราะภัยนั้นก่อให้เกิดความเสี่ยงภัย 
และความเสี่ยงภัยก่อให้เกิดความต้องการที่จะท าประกันภัย 

จากการให้ความหมายของค าว่า “ความเสี่ยงภัย” (Risk) จากหลายท่านที่กล่าวมาข้างต้น 
สรุปได้ว่าค าว่า “ความเสี่ยงภัย” (Risk) คืออันตรายที่เกิดแก่ร่างกายหรือทรัพย์สินต่างๆ สามารถ
เกิดขึ้นได้ตลอดเวลาโดยไม่เลือกวันหรือสถานที่ต่างๆที่จะเกิดขึ้นท าให้เกิดความเสียหายยากต่อการ
ป้องกัน 

ส่วนความสูญเสีย (Loss) หมายถึง การลดลงหรือการสิ้นสูญไปซึ่งมูลค่า อันเกิดขึ้นจาก
เหตุการณ์ที่ไม่แน่นอนหรือโดยปราศจากการเจตนาจงใจ ความสูญเสียไม่จ าเป็นต้องเป็นความ
สูญเสียทางกายภาพของวัตถุ (Loss of Physical Article) แต่อาจเป็นความสูญเสียที่เกี่ยวข้องกับความ
รับผิดต่อผู้อ่ืน (Liability Loss) ซึ่งผู้ที่ก่อให้เกิดความเสียหายต้องมีความรับผิดตามกฎหมาย เช่น 
ความสูญเสียที่เกิดจากความประมาท ความเสี่ยงภัย (Risk) และความสูญเสีย (Loss) จึงเป็นแนวคิด
พื้นฐานของการประกันภัยโดยทั่วไป การประกันภัยความรับผิดก็เป็นการประกันภัยประเภทหนึ่ง 
ซึ่งมีวัตถุประสงค์ในการคุ้มครองความสูญเสียทางด้านการเงิน (Financial Loss) ให้แก่ผู้ เอา
ประกันภัย ในกรณีที่ผู้เอาประกันภัยกระท าให้บุคคลอ่ืนได้รับความเสียหายอันเป็นความรับผิดตาม
กฎหมายซึ่งไม่ใช่ความรับผิดทางศีลธรรม (Moral Obligation) หรือผู้เอาประกันภัยรู้สึกรับผิดชอบ
เองต่อผู้เสียหายโดยไม่มีกฎหมายรองรับ การกระท านั้นอาจเป็นอุบัติเหตุ (Accident) หรือเหตุการณ์ 
(Incident) จากความประมาทเลินเล่อหรือไม่ก็ได้ และผลของการกระท านั้นก่อให้เกิดความเสียหาย
แก่บุคคลอ่ืน ซึ่งผู้เอาประกันภัยต้องมีความรับผิดตามกฎหมายและต้องชดใช้ค่าเสียหายแก่บุคคลผู้
ได้รับความเสียหายนั้น ซึ่งถือเป็นการสูญเสียทางการเงินของผู้เอาประกันภัย25 

จะเห็นได้ว่าจากแนวคิดเกี่ยวกับการประกันภัยความรับผิดในวิชาชีพข้างต้น ผู้ประกอบ
วิชาชีพต้องตกอยู่ในความเสี่ยงตลอดเวลาที่จะปฏิบัติหน้าที่ 

                                                                        
25  นิยุทธ์  เนติฤทธิ์.  (2550).  เล่มเดิม.  หน้า 10. 
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นอกจากนี้ สิ่งที่กระตุ้นให้มีผลิตภัณฑ์การประกันภัยความรับผิดของผู้ประกอบวิชาชีพ
มาจากค าตัดสินในคดีระหว่าง Donoghue V. Stevenson ในปี 1932 และคดีระหว่าง Hedley Byrne 
& Co. Ltd V. Heller & Partner Ltd ในปี 1945 

คดีระหว่าง Donoghue V. Stevenson ได้ให้ความหมายของ “Professional” หรือ “ผู้
ประกอบวิชาชีพ” ว่าผู้ประกอบวิชาชีพต้องรับผิดต่อลูกค้าที่ได้รับผลกระทบจากการให้บริการทาง
วิชาชีพถ้าปรากฎว่าผู้ประกอบวิชาชีพ 

1.  มีหน้าที่ใช้ความระมัดระวัง เอาใจใส่เยี่ยงบุคคลที่ประกอบวิชาชีพ 
2.  ได้กระท าการฝ่าฝืนหรือละเลยต่อหน้าที่ดังกล่าว 
3.  มีบุคคลได้รับความเสียหายหรือได้รับผลกระทบทางกายภาพเป็นอันตรายต่อชีวิต 

ร่างกาย ทรัพย์สิน และผู้ที่ละเลยหรือท าผิดหน้าที่เป็นผู้ประกอบวิชาชีพ26 
ตัวอย่างคดีที่เกี่ยวข้องกับความรับผิดของผู้ประกอบวิชาชีพสถาปัตยกรรมควบคุม 

(Architects) คือ คดี Begot V. Stevens & Co. Ltd (1996) 27 และตั้งแต่กลางปี 1970 เป็นต้นมา ความ
รับผิดของผู้ประกอบวิชาชีพก็ได้รับการขยายขอบเขตออกไป โดยศาลได้ตัดสินให้ผู้ประกอบ
วิชาชีพต้องรับผิดทั้งทางในสัญญาและละเมิดต่อลูกค้าของเขาในกรณีที่ผู้ประกอบวิชาชีพฝ่าฝืน
หน้าที่ (Breach Of Duty) นอกจากความรับผิดของผู้ประกอบวิชาชีพต่อลูกค้าของเขาดังกล่าว
มาแล้วนั้น ผู้ประกอบวิชาชีพอาจต้องรับผิดทางละเมิดต่อบุคคลที่สามด้วยในกรณีที่การละเมิดของ
ผู้ประกอบวิชาชีพก่อให้เกิดความเสียหายต่อบุคคลที่สาม ดังจะเห็นได้จากความรับผิดของ
ทนายความต่อบุคคลอ่ืนที่ไม่ใช่ตัวความของเขา28 และความรับผิดของสถาปนิกต่อบุคคลที่สาม
นอกจากลูกค้าของเขา เช่น เจ้าของอาคารในภายหลัง (Subsequent Owners) และผู้ใช้อาคาร ซึ่ง
บุคคลเหล่านี้ต่างก็มีผลประโยชน์ร่วมกับลูกค้าของเขาในการที่จะได้รับความปลอดภัยจากการใช้
อาคาร หรือกล่าวอีกนัยหนึ่งคือ ความปลอดภัยของพวกเขาขึ้นอยู่กับความช านาญและความ
ระมัดระวังของสถาปนิก ดังนั้น คดีส่วนมากจึงได้รับการตัดสินว่าสถาปนิกต้องรับผิดต่อบุคคลที่
สาม29 ทั้งนี้มาจากหลักเกณฑ์ที่ว่าบุคคลผู้ประกอบวิชาชีพมีหน้าที่ต้องใช้ความระมัดระวัง (Duty Of 

                                                                        
26  วัจน์พล  ศรชัย.  (2550).  เล่มเดมิ.  หน้า 10.  
27  1.Q.B.197. 
28  Rupert M. Jackson and John L. Powell.  Professional Negligence.  p.13. 
29  Ibid. 
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Care)30 ต่อทุกคนผู้ซึ่งมีแนวโน้มว่าจะได้รับผลกระทบจากการกระท าหรือละเว้นการกระท าของ
เขา31 ในระบบกฎหมายจารีตประเพณี แนวความคิดเกี่ยวกับความรับผิดทางละเมิดในการประกอบ
วิชาชีพของผู้ประกอบวิชาชีพนั้น ตั้งอยู่บนเกณฑ์ของความผิดในความประมาทเลินเล่อ ถือว่าการ
ประกอบวิชาชีพท าให้ผู้ประกอบวิชาชีพ “มีหน้าที่” ที่จะต้องใช้ความระมัดระวัง แม้ผู้ประกอบ
วิชาชีพจะมีข้อผูกพันตามสัญญาหรือไม่ก็ตาม ความรับผิดทางละเมิดก็ยังคงมีอยู่โดยทุกกรณีหรือ
กล่าวอีกนัยหนึ่ง คือ หลักพื้นฐานแห่งความรับผิด (Base of liability) ของผู้ประกอบวิชาชีพในการ
ประกอบวิชาชีพโดยประมาทเลินเล่อ (Professional Negligence) นั้นอยู่บนพื้นฐานแนวความคิด
ที่ว่าการกระท าโดยปราศจากความระมัดระวังก่อให้เกิดความรับผิดได้ก็ต่อเมื่อผู้ประกอบวิชาชีพ
เป็นผู้ผิด  (Violation of a duty of care gives rise to liability only if the Professional Acted with 
fault) 

 
2.5  ประเภทของการประกันภัยความรับผิดของผู้ประกอบวิชาชีพ 

ในเบื้องต้นควรทราบความหมายของการประกันภัยความรับผิดของผู้ประกอบวิชาชีพ
เสียก่อนว่ามีความหมายอย่างไร โดยต าราทางวิชาการรวมถึงพจนานุกรมกฎหมายประกันภัยได้ให้
ความหมายไว้ ดังนี ้

พจนานุกรมกฎหมายประกันภัย (Dictionary of Insurance Law) ได้ให้ความหมายของ
การประกันภัยความรับผิดของผู้ประกอบวิชาชีพหมายถึง การประกันภัยประเภทหนึ่งที่มีผลกระทบ
กับบุคคลหลายประเภท อาทิเช่น ทนายความ นักบัญชี นายหน้า สถาปนิก จากการเรียกร้องให้รับ
ผิดในการช าระค่าเสียหายให้แก่ลูกค้าจากความประมาทเลินเล่อในการท างานตามหน้าที่ของผู้
ประกอบวิชาชีพ32 

ต าราทางกฎหมายประกันภัยความรับผิดของผู้ประกอบวิชาชีพ (Professional 
Indemnity Insurance Law) ได้ให้ความหมายของการประกันภัยความรับผิดของผู้ประกอบวิชาชีพ 
หมายถึง สัญญาที่ท าขึ้นระหว่างผู้เอาประกันภัยที่เป็นผู้ประกอบวิชาชีพและผู้รับประกันภัย โดยที่

                                                                        
30  หลัก Duty of Care คือ หลกัการใช้ความระมัดระวังในการรักษาพยาบาลผู้ป่วยของแพทย์ในกฎหมาย

ระบบ Common Law โดยถือว่าหากแพทย์มิได้มีความระมัดระวังในการรักษาพยาบาลผู้ป่วยในระดบัแพทย์วิญญู
ชนแล้วย่อมต้องรับผดิฐานะกระท าโดยประมาทเลิยเล่อต่อผูป้่วย 

31  Rupert M. Jackson and John L. Powell.  Op.cit. p. 13. 
32  Professional Indemnity Insurance. A type of insurance effected by various person e.g. solicitors, 

accountants, brokers, architects, against their liability to pay damages to their clients by reason of negligence in 
the performance of their professional duty. 
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ผู้รับประกันภัยสัญญาว่าจะชดใช้ค่าเสียหายให้แก่ผู้ประกอบวิชาชีพจากการถูกเรียกร้องเช่นว่านั้น
จากลูกค้า หรือบุคคลที่สามซึ่งเป็นบุคคลภายนอกที่ได้รับความเสียหายจากการให้บริการของผู้
ประกอบวิชาชีพ การประกันภัยความรับผิดของผู้ประกอบวิชาชีพถือเป็นรูปแบบหนึ่งของการ
ประกันภัยเพื่อบุคคลที่สาม33 

ตามความเห็นของศาสตราจารย์พิเศษจ ารัส เขมะจารุ เห็นว่าการประกันภัยค้ าจุนมิได้มี
วัตถุที่เอาประกันภัยเป็นทรัพย์สินเหมือนอย่างประกันวินาศภัยแบบอ่ืน หากแต่การประกันภัยค้ าจุน
เป็นการประกันภัยส าหรับความรับผิดของผู้เอาประกันภัยที่มีต่อบุคคลอ่ืน ซึ่งความจริงน่าจะ
เรียกชื่อการประกันภัยแบบนี้ว่า การประกันภัยส าหรับความรับผิด จะเข้าใจได้ง่ายกว่าที่เรียกว่า
ประกันภัยค้ าจุน ทั้งนี้ ศาสตราจารย์พิเศษจ ารัส เขมะจารุ ได้ให้ความหมายของการประกันภัยค้ าจุน
หรือการประกันภัยความรับผิด ไว้คือ สัญญาประกันภัยซึ่งผู้รับประกันภัยตกลงจะใช้ค่าสินไหม
ทดแทนส าหรับความวินาศภัยที่เกิดขึ้นแก่บุคคลภายนอกและวินาศภัยนั้นผู้เอาประกันภัยจะต้อง
รับผิดชอบ34 

การประกันภัยค้ าจุนหรือการประกันภัยความรับผิด ตามความเห็นของรองศาสตราจารย์
สรพล สุขทรรศนีย์ คือ การที่ผู้รับประกันภัยตกลงว่าจะใช้ค่าสินไหมทดแทนให้แก่บุคคลภายนอก
ผู้เสียหายจากการกระท าของผู้เอาประกันภัยจะต้องรับผิด35 

ดังนั้นจะเห็นได้ว่าการประกันภัยความรับผิด ถือเป็นการประกันวินาศภัยอย่างหนึ่งซึ่ง
ประเภทของการประกันวินาศภัยสามารถแบ่งได้เป็น 3 ประเภทหลัก ดังนี ้

ประเภทที่  1. การประกันภัยเกี่ยวกับบุคคล สามารถแบ่งออกเป็น การประกันภัย
อุบัติเหตุส่วนบุคคล (Personal Accident Insurance) การประกันภัยอุบัติเหตุการเดินทางส าหรับ
บุคคลและกลุ่มทั่วไป (Travel Accident Insurance) การประกันภัยอุบัติเหตุส่วนบุคคลส าหรับ
ผู้โดยสารเรือโดยสารรับจ้าง (Boat Carrier) การประกันภัยอุบัติเหตุการเดินทางส าหรับธุรกิจน า
เที่ยวและมัคคุเทศก์ (Travel Accident Insurance for Tour operators and guides) และการประกัน
สุขภาพ (Health Insurance) 

                                                                        
33  A Profession Indemnity Insurance Policy is a contract between the insured professional and the 

insurer in which the insurer promises to indemnify the Professional against claims against it by clients or person 
affected by the professional’s activity 

34  จ ารัส  เขมะจารุ.  (2530).  ค ำอธิบำยประมวลกฎหมำยแพ่งและพำณิชย์ลักษณะประกันภัย.  หน้า 146-
147. 

35  สรพล  สุขทรรศนีย์.  (2533).  ค ำอธิบำยกฎหมำยลักษณะประกันภัย : ศึกษำแบบเรียงมำตรำ.  หน้า 
106. 
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ประเภทที่ 2. การประกันภัยเกี่ยวกับทรัพย์สิน ซึ่งสามารถแบ่งออกได้อีก 4 ประเภท คือ 
การประกันอัคคีภัย (Fire Insurance) การประกันภัยส าหรับการขนส่งสินค้า  (Marine Risks 
Insurance) การประกันภัยรถยนต์ (Motor Insurance) การประกันภัยเบ็ดเตล็ด (Miscellaneous 
Insurance) 

ประเภทที่ 3. การประกันภัยเกี่ยวกับความรับผิดตามกฎหมาย (Liability Insurance) เป็น
การประกันภัยที่เกิดขึ้นโดยผลของกฎหมาย ที่เกิดจากการประมาทเลินเล่อของผู้เอาประกันภัย 
บุคคลในครอบครัว หรือลูกจ้างของผู้เอาประกันภัยที่ท าให้บุคคลอ่ืนเสียชีวิต ได้รับบาดเจ็บ 
เจ็บป่วย หรือทรัพย์สินเสียหาย เช่น เจ้าของอาคารห้างสรรพสินค้าต้องรับผิดกรณีอาคารเกิดไฟไหม้
จนเป็นเหตุให้ลูกค้าเสียชีวิต นายจ้างต้องร่วมรับผิดกับลูกจ้าง ถ้าขณะที่ลูกจ้างท างานให้แก่นายจ้าง
แล้วท าให้เกิดความเสียหายแก่บุคคลอ่ืน บิดา มารดา ต้องรับผิดจากการกระท าของบุตรที่เป็นผู้เยาว์ 
เจ้าของสัตวต์้องรับผิดต่อความเสียหายที่เกิดจากสัตว์ของตนไปกัดผู้อ่ืน เป็นต้น 

ดังนั้น จึงสามารถแบ่งประเภทการประกันภัยเกี่ยวกับความรับผิดตามกฎหมายได้ ดังนี้ 
1)  การประกันภัยความรับผิดต่อบุคคลภายนอก (Public Liability Insurance) 
2)  การประกันภัยความรับผิดจากผลิตภัณฑ์ (Product Liability Insurance) 
3)  การประกันภัยความรับผิดจากการประกอบวิชาชีพ (Professional Liability 

Insurance) 
4)  การประกันภัยเงินทดแทนคนงาน (Worker’s Compensation Insurance) 
5)  การประกันภัยความรับผิดของนายจ้าง (Employer’s Liability Insurance) 
6)  การประกันภัยความรับผิดของกรรมการและเจ้าหน้าที่  (Directors and Officers 

Liability Insurance) 
7)  การประกันภัยอิสรภาพ (Bail Bond Insurance)36 
ในเร่ืองของการประกันภัยความรับผิดของผู้ประกอบวิชาชีพ (Professional Liability) 

นั้นให้ความคุ้มครองผู้ประกอบวิชาชีพ เช่น แพทย์ จักษุแพทย์ ศัลยแพทย์ เภสัชกร วิศวกร สถาปนิก 
ผู้สอบบัญชีและทนายความ ซึ่งเป็นผู้ที่ผ่านการอบรมในหลักสูตรวิชาชีพมาแล้ว ในกรณีที่ก่อให้เกิด
ความเสียหายต่อวิชาชีพ ร่างกาย และทรัพย์สินของบุคคลภายนอกซึ่งเกี่ยวเนื่องโดยตรงกับการ
ประกอบวิชาชีพของตน เป็นการประกันภัยอุบัติเหตุของผู้ใช้วิชาชีพในขณะปฏิบัติงานอาชีพของ
บุคคลต่างๆ การประกันภัยประเภทนี้แบ่งออกได้ดังนี้ 

                                                                        
36  คณะอนุกรรมการส่งเสริมการประกันภัย ประจ าปี 2548-2550.  (2548).  คู่มือวิชำกำรประกันภัย.  

หน้า 61-71. 
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1)  ความรับผิดชอบของแพทย์ ศัลยแพทย์ และทันตแพทย์ต่อคนไข้ กรมธรรม์ลักษณะ
นี้ให้ความคุ้มครองแก่แพทย์ ศัลยแพทย์ และทันตแพทย์ ซึ่งรวมทั้งพยาบาลและผู้ช่วยแพทย์ที่ท า
ตามค าสั่งแพทย์ในกรณีที่เกิดความเสียหายแก่คนไข้ เนื่องมาจากความบกพร่องพลั้งพลาดไม่ว่าการ
ปฏิบัติจะอยู่ต่อหน้าแพทย์หรือไม่ก็ตาม รวมทั้งความเสียหายที่ท าให้คนไข้ต้องสูญเสียรายได้ด้วย 
ผู้รับประกันจะเป็นผู้รับผิดชอบในการใช้ค่าสินไหมทดแทน 

ข้อยกเว้น ผู้รับประกันจะไม่รับผิดชอบในความเสียหายที่เกิดขึ้น เนื่องจากการกระท า
ของแพทย์ พยาบาล หรือผู้ช่วยแพทย์ที่กระท าตามค าสั่งของแพทย์ เมื่อเมาสุราหรือขณะที่ติด
ยาเสพย์ติด 

2)  ความรับผิดชอบของเภสัชกรต่อผู้ซื้อยา กรมธรรม์ลักษณะนี้ให้ความคุ้มครองแก่
เภสัชกรเมื่อผู้ซื้อยาได้รับความเสียหาย เนื่องจากรับประทานยาที่ผสมผิดสัดส่วน หรือรับประทาน
ยาที่ผู้ขายหยิบให้ผิดประเภท ไม่ว่าการเสียหายจะเกิดขึ้นทันทีหรือภายหลังจากใช้ยานั้นติดต่อ
สืบเนื่องมาเป็นระยะเวลานานก็ตาม และการเสียหายนี้ต้องเกิดขึ้นในระหว่างสัญญามีผลบังคับใช้ 
ซึ่งผู้รับประกันก็รับผิดชอบชดใช้ค่าสินไหมทดแทนให้ 

ข้อยกเว้น ผู้รับประกันจะไม่รับผิดชอบในความเสียหายเนื่องมาจากการกระท าที่ขัดต่อ
กฎหมายขายยา 

3)  ความรับผิดชอบของโรงพยาบาลต่อคนไข้ กรมธรรม์ลักษณะนี้ให้ความคุ้มครอง
โรงพยาบาลในการดูแลรักษาคนไข้รวมถึงการให้อาหาร อันเนื่องมาจากความประมาทเลินเล่อของ
แพทย์ พยาบาล หรือคนงานประจ าโรงพยาบาลหรือคลินิก ไม่ว่าความเสียหายนั้นจะเกิดภายในหรือ
ภายนอกโรงพยาบาลก็ตาม ผู้รับประกันก็จะรับผิดชอบชดใช้ค่าเสียหายให้ 

ข้อยกเว้น ผู้รับประกันภัยจะไม่รับผิดชอบในความเสียหายเนื่องมาจาการกระท าที่เป็น
อาชญากรรม 

4)  ความรับผิดชอบของจักษุแพทย์ต่อคนไข้ กรมธรรม์ลักษณะนี้ให้ความคุ้มครอง
ความบกพร่อง ประมาทเลินเล่อ ในการปฏิบัติหน้าที่ของจักษุแพทย์เท่านั้น ไม่รวมการกระท าของ
ลูกจ้าง 

5)  ความรับผิดชอบของร้านเสริมสวยต่อลูกค้า กรมธรรม์ลักษณะนี้ให้ความรับผิดชอบ
ในความประมาทเลินเล่อของร้านเสริมสวยหรือความเสียหายบาดเจ็บที่เกิดแก่ลูกค้าในการใช้ยา
หรือบริโภคผลิตภัณฑ์ที่ซื้อจากร้านเสริมสวย 

ข้อยกเว้น ผู้รับประกันภัยจะไม่รับผิดชอบในความเสียหายเนื่องมาจากการตกแต่งอัน
ไม่ชอบด้วยกฎหมาย 
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6)  ความรับผิดชอบของผู้ท าบัญชีและผู้สอบบัญชีต่อผู้ว่าจ้าง กรมธรรม์ลักษณะนี้ให้
ความคุ้มครองในความประมาทเลินเล่อของผู้ท าหรือสอบบัญชี ในการก่อให้เกิดการเสียหายแก่ผู้ว่าจ้าง 

ข้อยกเว้น ผู้รับประกันภัยจะไม่รับผิดชอบต่อการกระท าของผู้ท าหรือสอบบัญชีที่ส่อ
เจตนาทุจริตหรือฉ้อโกง37 

 
2.6  ระบบและความคุ้มครองของการประกันภัยความรับผิดของผู้ประกอบวิชาชีพสถาปัตยกรรม
ควบคุม 

ในหัวข้อนี้จะได้ท าการศึกษาถึงรายละเอียดของระบบของการประกันภัยความรับผิด
ของผู้ประกอบวิชาชีพว่าเป็นอย่างไรบ้าง รวมถึงความคุ้มครองของการประกันภัยความรับผิดของผู้
ประกอบวิชาชีพที่มีการท าในปัจจุบันว่ารายละเอียดของความคุ้มครองเป็นอย่างไรบ้าง โดยจะได้
กล่าวโดยล าดับต่อไปนี้ 

2.6.1  ระบบของการประกันภัยความรับผิดของผู้ประกอบวิชาชีพ 
จากการศึกษาพบว่าระบบของการประกันภัยความรับผิดของผู้ประกอบวิชาชีพมี 2 

ระบบ คือระบบสมัครใจ (Voluntary) และระบบบังคับ (Compulsory) ในการพิจารณาว่าจะน า
ระบบใดมาใช้เพื่อให้ความคุ้มครองกับผู้เสียหายนั้น จะต้องพิจารณาว่าระบบการประกันแบบใดจะ
เหมาะสมกับสภาพปัญหาที่เกิดขึ้นในสังคมและยังประโยชน์ให้แก่ผู้เสียหายมากที่สุด  และใน
ขณะเดียวกันจะต้องไม่เป็นภาระของผู้ประกอบวิชาชีพสถาปัตยกรรมควบคุมมากเกินความจ าเป็นด้วย 

(1)  การประกันภัยในระบบสมัครใจ (Voluntary) 
การประกันภับระบบสมัครใจ คือ สัญญาที่ผู้เอาประกันมีความสมัครใจในการเข้าท า

สัญญา โดยการที่ผู้เอาประกันภัยตกลงโอนความเสี่ยงภัยในความรับผิดตามกฎหมายของตนไปให้
ผู้รับประกันภัยโดยผู้เอาประกันภัยและผู้รับประกันภัยตกลงรับโอนความเสี่ยงภัยในความรับผิด
ตามกฎหมายนั้นไว้ หากเกิดความเสียหายแก่บุคคลภายนอกเนื่องจากความรับผิดของผู้เอาประกัน
แล้ว ผู้รับประกันภัยจะต้องชดใช้ค่าสินไหมทดแทนแก่บุคคลภายนอกในนามของผู้เอาประกันภัย 
ในการประกันภัยที่เกิดจากความสมัครใจของผู้เอาประกันภัยจริงๆ นั้น มีน้อยมาก ดังนั้นการ
ประกันภัยวิชาชีพสถาปัตยกรรมควบคุมในระบบสมัครใจอาจเป็นเร่ืองที่เป็นไปได้ยาก เนื่องจาก
การประกันภัยคือแผนการเฉลี่ยร่วมกัน (Co-operative risk sharing plan) ซึ่งเป็นหลักส าคัญประการ
หนึ่งของการประกันภัย เพราะหากมีภัยเกิดขึ้น ความสูญเสียมีเท่าใดจะเฉลี่ยไปในระหว่างผู้เสี่ยงภัย
นั้นเอง ในกรณีของผู้ประกอบวิชาชีพสถาปัตยกรรมควบคุมที่มีจ านวนไม่มาก ปัจจุบันผู้ได้รับ

                                                                        
37  สุธรรม พงศ์ส าราญ และคณะ.  (2539).  หลักกำรประกันวินำศภัย.  หน้า  242-243. 
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ใบอนุญาตประกอบวิชาชีพสถาปัตยกรรมควบคุมมีอยู่จ านวน 16,947 คน38 ความสูญเสียที่เฉลี่ยกัน
ไปนี้จะแสดงในรูปของเบี้ยประกันภัย (Premium) หากการประกันภัยความรับผิดในวิชาชีพ
สถาปัตยกรรมควบคุมมีจ านวนผู้เอาประกันภัยน้อยกรณีจึงไม่เป็นไปตามกฎของสิ่งจ านวนมาก 
(The Law of Law number) ตามหลักการกระจายเสี่ยงภัยในระบบประกันภัยนี้จะด าเนินไปได้ยาก 
เน่ืองจากมีผู้ท าประกันภัยน้อย 

ปัจจุบันบริษัท ประกันภัยที่จ าหน่ายกรมธรรม์ประกันภัยความรับผิดของผู้ประกอบ
วิชาชีพมีอยู่ทั้งหมด 9 บริษัท คือ บริษัท กรุงเทพประกันภัย จ ากัด (มหาชน) บริษัท คิวบีอีประกันภัย 
(ประเทศไทย) จ ากัด บริษัท เทเวศประกันภัย จ ากัด (มหาชน) บริษัท น าสินประกันภัย จ ากัด 
(มหาชน) บริษัท ไพบูลย์ประกันภัย จ ากัด บริษัท เมืองไทยประกันภัย จ ากัด บริษัท วิริยะประกันภัย 
จ ากัด บริษัท อาคเนย์ประกันภัย (2000) จ ากัดและบริษัท เอซ อินชัวรันส์ จ ากัด โดยอัตราเบี้ย
ประกันภัยอยู่ระหว่าง 0.01-10% หรือ 10-10,000 บาทต่อจ านวนเงินจ ากัดความรับผิด 100,000 บาท 
ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสาขาวิชาชีพ ประสบการณ์ของผู้เอาประกันภัย39 

(2)  การประกันภัยในระบบบังคับ (Compulsory)  
เนื่องจากในการกระท าของบุคคลบางประเภทอาจก่อให้เกิดความเสียหายต่อชีวิต 

ร่างกาย และทรัพย์สินของบุคคลอ่ืน ซึ่งนอกจากจะก่อให้เกิดความเสียแก่ผู้ได้รับความเสียหาย
โดยตรงแล้วยังอาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อระบบเศรษฐกิจและสังคมส่วนรวมทาง อ้อมอีกด้วย 
ยกตัวอย่างเช่น ความรับผิดที่เกิดจากอุบัติเหตุทางรถยนต์ นอกจากจะก่อให้เกิดความเสียหายต่อชีวิต 
ร่างกายและทรัพย์สินของคู่กรณีแล้ว ยังก่อให้เกิดผลกระทบต่อครอบครัวของผู้ประสบภัยด้วย เพื่อ
หลักประกันความมั่นคงแก่ประชาชน รัฐจึงจ าเป็นต้องเข้ามาควบคุมสวัสดิการทางสังคมโดยมีการ
ตรากฎหมายออกมาใช้บังคับโดยจัดให้มีมาตราการเยียวยาความเสียหายที่รวดเร็วและทันท่วงที 
โดยไม่ต้องค านึงถึงหลักในการพิสูจน์ความเสียหายตามขั้นตอนของกฎหมายที่ต้องใช้ระยะเวลาใน
การด าเนินคดี ซึ่งอาจเป็นเหตุให้ไม่ทันต่อการเยียวยาความเสียหายที่เกิดขึ้นได ้

จากการศึกษาพบว่าปัจจุบันประเทศไทย มีกฎหมายที่ก าหนดให้มีการจัดท าประกันภัย
ในระบบบังคับ ยกตัวอย่างเช่น 

1)  การประกันภัยรถยนต์ตามพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ พ.ศ. 253540 
เรียกสั้นๆว่า “การประกันภัย พ.ร.บ.”41 ที่ก าหนดให้บุคคลที่เป็นเจ้าของรถทุกคันต้องท าประกันภัย

                                                                        
38  สุรัตน์ พุ่มผล.  หัวหน้าฝ่ายทะเบียนประวัติและใบอนุญาต สภาสถาปนิก.  สัมภาษณ์ 23 กุมภาพันธ์

2555. 
39  http://www.oic.or.th สืบค้นเมื่อ 1 มีนาคม 2555 
40  พระราชบัญญัตคิุ้มครองผูป้ระสบภัยจากรถ พ.ศ. 2535. 

http://www.oic.or.th/
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ส าหรับความเสียหายต่อบุคคลที่สามอันเกิดจากรถ เพื่อให้ความคุ้มครองและให้ความช่วยเหลือแก่
ประชาชนทุกคน ซึ่งได้รับความเสียหายต่อชีวิต ร่างกาย หรืออนามัยเพราะเหตุประสบภัยจากรถให้
ได้รับการแก้ไขเยียวยา โดยให้ได้รับค่าเสียหายเพื่อน าไปเป็นค่าใช้จ่ายในการรักษาพยาบาลในกรณี
ได้รับอันตรายแก่กายหรืออนามัยหรือให้ได้รับเงินช่วยเหลือเป็นค่าปลงศพและค่าใช้จ่ายอันจ าเป็น
เกี่ยวกับการจัดการศพในกรณีเสียชีวิตโดยเร็วที่สุด หลังจากที่ได้รับอุบัติเหตุจากรถโดยไม่ต้องรอ
การพิสูจน์ความรับผิด เพื่อเป็นหลักประกันให้กับโรงพยาบาลหรือสถานพยาบาลทุกแห่งว่าจะ
ได้รับค่ารักษาพยาบาลและค่าใช้จ่ายอันจ าเป็นเกี่ยวกับการรักษาพยาบาลอย่างแน่นอนและรวดเร็ว 
เมื่อได้รับผู้ประสบภัยจากรถเข้ารักษาตัว และเพื่อเป็นการส่งเสริมและสนับสนุนให้ธุรกิจประกันภัย
เข้ามามีส่วนร่วมในการแบ่งเบาภาระค่าเสียหาย ทั้งนี้ เพื่อช่วยบรรเทาความเดือดร้อนของ
ผู้ประสบภัยและครอบครัว ทั้งยังจะต้องใช้เป็นหลักฐานในการต่อทะเบียนรถ มิฉะนั้นจะมีโทษ
ปรับไม่เกิน 10,000 บาท ถ้าเจ้าของรถคันใดไม่จัดท าประกันภัยตามพระราชบัญญัติคุ้มครอง
ผู้ประสบภัยจากรถ กรมการขนส่งทางบกจะไม่รับจดทะเบียนหรือต่อทะเบียนให้ 

2)  การประกันภัยความเสียหายจากอาคารตามกฎกระทรวงก าหนดชนิดหรือประเภท
ของอาคารที่เจ้าของอาคารหรือผู้ครอบครองอาคารหรือผู้ด าเนินการต้องท าการประกันภัยความรับ
ผิดตามกฎหมายต่อชีวิต ร่างกาย และทรัพย์สินของบุคคลภายนอก พ.ศ.254842 ที่ออกโดยอาศัย
อ านาจตามความในมาตรา 5 (3) แห่งพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ.2522 แก้ไขเพิ่มเติม (ฉบับ
ที่ 3) พ.ศ.2543 เป็นการประกันภัยความรับผิดต่อบุคคลภายนอกที่บังคับให้เอกชนที่เป็นเจ้าของ
อาคาร ผู้ครอบครองอาคารหรือผู้ด าเนินการในอาคารตามประเภทที่ก าหนด เช่น อาคารสูงตั้งแต่ 23 
เมตรขึ้นไป อาคารขนาดใหญ่พิเศษที่มีพื้นที่ตั้งแต่ 10,000 ตารางเมตรขึ้นไป อาคารชุมนุมคนที่มี
พื้นที่ตั้งแต่ 1,000 ตารางเมตรขึ้นไปหรือชุมชนคนตั้งแต่ 500 คนขึ้นไป เช่น คอนโดมิเนียม 
หอประชุม ห้างสรรพสินค้า เป็นต้น โรงมหรสพ โรงแรมตามกฎหมายว่าด้วยการโรงแรม สถาน
บริการตามกฎหมายว่าด้วยสถานบริการ ป้ายหรือสิ่งที่สร้างขึ้นส าหรับติดหรือตั้งป้ายที่สูงจาก
พื้นดินตั้งแต่ 15 เมตรขึ้นไป หรือมีพื้นที่ตั้งแต่ 50 เมตรขึ้นไป หรือป้ายที่ติดหรือตั้งบนหลังคาหรือ
ดาดฟ้าของอาคารหรือส่วนหนึ่งส่วนใดของอาคารที่มีพื้นที่ตั้งแต่  25 ตารางเมตรขึ้นไป ต้องท า
ประกันภัยความรับผิตามกฎหมายต่อชีวิต ร่างกาย และทรัพย์สินของบุคคลภายนอก 

                                                                                                                                                                                                             
41  คณะอนุกรรมการส่งเสริมการประกันภัย ประจ าปี 2548-2550.  เล่มเดิม.  หน้า 65. 
42 กฎกระทรวงก าหนดชนิดหรือประเภทของอาคารที่เจ้าของอาคารหรือผู้ครอบครองอาคารหรือ

ผู้ด าเนินการต้องท าการประกันภัยความรับผิดตามกฎหมายต่อชีวิต ร่างกาย และทรัพย์สินของบุคคลภายนอก พ.ศ.
2548. 
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3)  การประกันภัยความรับผิดตามกฎหมายที่เกิดจากความบกพร่องของผู้ตรวจสอบ
อาคาร ตามกฎกระทรวงก าหนดคุณสมบัติเฉพาะของผู้ตรวจสอบ หลักเกณฑ์การขอขึ้นทะเบียน
และการเพิกถอนการขึ้นทะเบียนเป็นผู้ตรวจสอบ และหลักเกณฑ์การตรวจสอบอาคาร พ.ศ.254843  
ที่ออกโดยอาศัยอ านาจตามความในมาตรา 5 (2) และ (3) แห่งพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ.
2522 มาตรา 8 (13) (14) และ (15) และมาตรา 32 ทวิ แห่งพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ.2522 
ซึ่งแก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร (ฉบับที่ 3) พ.ศ.2543 กฎกระทรวงฉบับดังกล่าว
บังคับให้ผู้ขอขึ้นทะเบียนเป็นผู้ตรวจสอบอาคารจะต้องจัดส่งสัญญาประกันภัยและกรมธรรม์
ประกันภัยให้แก่คณะกรรมการควบคุมอาคาร โดยจะต้องเป็นการประกันภัยความรับผิดที่เกิดจาก
ความบกพร่องของผู้ขอขึ้นทะเบียนในการปฏิบัติงานไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานการตรวจสอบ
ตามกฎหมายในฐานะผู้ตรวจสอบ โดยจะต้องมีจ านวนเงินคุ้มครองไม่น้อยกว่าหนึ่งล้านบาทต่อคร้ัง
และไม่น้อยกว่าสองล้านบาทต่อปีและมีระยะเวลาคุ้มครองไม่น้อยกว่าสามปี ซึ่งหากสัญญาประกันภัย
ได้สิ้นอายุคุ้มครองลงไม่ว่าด้วยเหตุใดแล้ว กรณีเป็นเหตุให้คณะกรรมการควบคุมอาคารมีอ านาจสั่ง
เพิกถอนการขึ้นทะเบียนเป็นผู้ตรวจสอบอาคารได้ ทั้งนี้เพื่อประโยชน์แห่งความมั่นคง แข็งแรง 
ความปลอดภัย การป้องกันอัคคีภัย การสาธารณสุข การรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม การผังเมือง และ
การสถาปัตยกรรม 

4)  การประกันภัยความรับผิดต่อบุคคลที่สามของผู้ประกอบวิชาชีพบัญชี  ตาม
พระราชบัญญัติวิชาชีพบัญชี พ.ศ.2547 มาตรา 11 (1) ได้ก าหนดให้นิติบุคคลซึ่งประกอบกิจการ
ให้บริการด้านการสอบบัญชีหรือด้านการท าบัญชีหรือให้บริการวิชาชีพบัญชีด้านอ่ืนตามที่ก าหนด
โดยพระราชกฤษฎีกา ต้องจดทะเบียนต่อสภาวิชาชีพบัญชีและนิติบุคคลนั้นต้องจัดให้มีหลักประกัน
เพื่อประกันภัยความรับผิดต่อบุคคลที่สาม ทั้งนี้ ตามประเภท จ านวน หลักเกณฑ์และวิธีการที่
ก าหนดในกฎกระทรวง 

นอกจากนี้ในต่างประเทศก็มีการประกันภัยความรับผิดของผู้ประกอบวิชาชีพในระบบ
บังคับเช่นกัน คือ ประเทศสิงคโปร์และมาเลเซีย บังคับส าหรับผู้ประกอบวิชาชีพทนายความและ
นายหน้าประกันภัย (Professional Indemnity for Lawyer and Insurance Broker)44 

 
 

                                                                        
43  กฎกระทรวงก าหนดคุณสมบัติเฉพาะของผู้ตรวจสอบ หลักเกณฑ์การขอขึ้นทะเบียนและการเพิกถอน

การขึ้นทะเบียนเป็นผู้ตรวจสอบ และหลักเกณฑ์การตรวจสอบอาคาร พ.ศ.2548. 
44  อรรถพล  พิบูลธนพัฒนา.  (2546,พฤษภาคม).  “ธุรกิจประกันภัยเอเชียในปี 2545.” วำรสำรประกันภัย, 

ปีที่ 28, ฉบับที่ 110. หน้า 36-42. 
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2.6.2  ความคุ้มครองของการประกันภัยความรับผิดของผู้ประกอบวิชาชีพ  
ความคุ้มครองของการประกันภัยความรับผิดของผู้ประกอบวิชาชีพตามที่ปรากฏ ใน

ปัจจุบันมีลักษณะและรายละเอียดของการคุ้มครองดังต่อไปนี้ 
(1)  ขอบเขตของความคุ้มครอง 
โดยทั่วไปกรมธรรม์ประกันภัยความรับผิดของผู้ประกอบวิชาชีพ จะชดใช้ค่าสินไหม

ทดแทนเพื่อผู้เอาประกันภัยตามจ านวนความรับผิดตามกฎหมายที่ผู้เอาประกันภัยจะต้อง จ่ายค่า
ทดแทนให้แก่บุคคลภายนอกใดๆ ส าหรับ 2 กรณี คือ 

1) ความสูญเสียทางการเงินใดๆ ที่เกิดจากข้อผิดพลาดในการท างานหรือให้บริการทาง
วิชาชีพ 

2) ความบาดเจ็บ หรือเจ็บป่วยต่อร่างกายและความเสียหายต่อทรัพย์สินซึ่งเกิดจากการ
ด าเนินงานในวิชาชีพ 

ความบาดเจ็บต่อร่างกายหรือทรัพย์สินที่เสียหายดังกล่าวนี้ จะต้องมีสาเหตุจากความ
ผิดพลาดซึ่งผู้เอาประกันภัยได้ด าเนินการภายใต้ขอบเขตการประกอบวิชาชีพของตน 

นอกเหนือจากค่าสินไหมทดแทนซึ่งผู้เอาประกันภัยต้องชดใช้ให้แก่บุคคลภายนอกแล้ว 
กรมธรรม์ประกันภัยความรับผิดของผู้ประกอบวิชาชีพยังให้ความคุ้มครองถึง ค่าใช้จ่ายต่างๆ ใน
การต่อสู้คดีของผู้เอาประกันภัย ซึ่งผู้รับประกันภัยได้ให้ความยินยอมในการต่อสู้ คดีนั้นๆ 

(2)  เงื่อนไขบังคับของความคุ้มครอง 
ความเสียหายที่จะเกิดขึ้นในการประกันภัยความรับผิดของผู้ประกอบวิชาชีพสามารถ

แบ่งได้เป็น 3 ช่วงเวลา คือ 
1)  ณ เวลาที่เกิดความผิดพลาดขึ้นในการประกอบวิชาชีพ 
2)  ณ เวลาที่เกิดความสูญเสีย หรือความเสียหายที่เกิดจากข้อผิดพลาด 
3)  ณ เวลาที่เกิดการเรียกร้องค่าเสียหายจากสาเหตุดังกล่าว 
จะเห็นได้ว่า ช่วงระยะเวลาระหว่างการเกิดข้อผิดพลาดขึ้นจนถึงเกิดความเสียหายที่

เรียกร้องภายใต้การประกันภัยอาจใช้เวลานานมากเป็นปีๆ กรมธรรม์ประกันภัยที่คุ้มครองความ
เสียหาย อาจจะต้องใช้เวลานานในการจัดการค่าสินไหมทดแทน ในกรณีที่ระยะเวลาเอาประกันภัย
มีระยะเวลาสั้น เช่น 1-5 ปี อาจเกิดกรณีที่ระยะเวลาการคุ้มครองตามกรมธรรม์สิ้นสุดลงก่อนที่จะท า
การเรียกร้องค่าเสียหายได้ ดังนั้น จึงมีการพัฒนากรมธรรม์ประกันภัยความรับผิดของผู้ประกอบ
วิชาชีพให้มีลักษณะเป็น “Claim Made Basis” เพื่อลดปัญหาดังกล่าวข้างต้นในกรณีที่มีความ
เสียหายเกิดขึ้นแต่ยังไม่ได้มีการแจ้งเรียกร้องค่าสินไหมทดแทนตามกรมธรรม์ประกันภัย 
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กรมธรรม์ในลักษณะ “Claim Made Basis” จะให้ความคุ้มครองแบบย้อนหลัง เมื่อมี
การท าประกันภัยประเภทนี้ โดยจะคุ้มครองถึงเหตุหรือข้อผิดพลาดของผู้เอาประกันภัยอันเป็นที่มา
ของการเรียกร้องค่าสินไหมทดแทนที่เกิดขึ้นก่อนระยะเวลาตามกรมธรรม์ แต่ได้มาเกิดการเรียกร้อง
ค่าสินไหมทดแทนภายในระยะเวลาการคุ้มครองตามกรมธรรม์หรืออีกนัยหนึ่งกรมธรรม์แบบ 
“Claim Made Basis” จะให้ความคุ้มครองก็ต่อเมื่อได้มีการเรียกร้องค่าสินไหมทดแทนภายใน
ระยะเวลาที่เอาประกันภัยแม้ว่าข้อผิดพลาดจะเกิดขึ้นก่อนระยะเวลาการประกันภัยก็ตาม แต่ในกรณี
ที่เหตุแห่งการเรียกร้องค่าสินไหมทดแทนได้เกิดขึ้นภายในระยะเวลาแห่งความคุ้มครองตาม
กรมธรรม์ แต่มิได้มีการเรียกร้องค่าสินไหมทดแทนภายในระยะเวลาดังกล่าว กรณีเช่นนี้ จะไม่ได้
รับความคุ้มครองตามกรมธรรม์ประกันภัย ตัวอย่างเช่น ทนายความปล่อยให้คดีของลูกความ
หมดอายุความและเป็นเหตุให้ลูกความเกิดความเสียหาย ทนายความผู้นี้จะได้รับความคุ้มครองตาม
กรมธรรม์เฉพาะเมื่อลูกความได้เรียกร้องค่าเสียหายในระหว่างเวลาคุ้มครองของกรมธรรม์ โดยไม่
ต้องค านึงว่าข้อผิดพลาดของทนายความจะได้ประมาทเลินเล่อภายในระยะเวลาของการคุ้มครอง 
ตามกรมธรรม์ประกันภัยหรือไม่ 

อย่างไรก็ตาม หากเกิดสถานการณ์ซึ่งผู้เอาประกันภัยคาดหมายได้ว่า จะเกิดข้อเรียกร้อง
ค่าสินไหมทดแทนขึ้นได้ และได้แจ้งให้ผู้รับประกันภัยทราบเป็นลายลักษณ์อักษรตามเงื่อนไขของ
กรมธรรม์แล้ว ให้ถือว่าการเรียกร้องค่าสินไหมทดแทนซึ่งอาจเกิดขึ้นภายหลังระยะเวลาประกันภัย
นั้นได้เกิดขึ้นภายในระยะเวลาประกันภัยนั้น 

กล่าวโดยสรุป คือ กรมธรรม์ประกันภัยความรับผิดชอบของผู้ประกอบวิชาชีพแบบ 
“Claim Made Basis” จะให้ความคุ้มครองดังนี ้

“กรมธรรม์จะให้ความคุ้มครองข้อเรียกร้องของผู้เสียหายตามกฎหมาย ซึ่งเกิดจากความ
ประมาทเลินเล่อของผู้เอาประกันภัยที่เกิดขึ้นภายในระยะเวลาการประกันภัยหรือ ณ เวลาใดก่อน
ระยะเวลาการประกันภัย เว้นแต่จะมีเงื่อนไขบังคับระยะเวลาการย้อนหลังของเหตุการณ์”45 

(3)  จ านวนเงินจ ากัดความรับผิดตามกรมธรรม์ประกันภัยความรับผิดของผู้ประกอบ
วิชาชีพ 

กรมธรรม์ประกันภัยความรับผิดของผู้ประกอบวิชาชีพโดยทั่วไปจะก าหนดจ านวนเงิน
ที่จะชดใช้ภายใต้กรมธรรม์ประกันภัยเป็นจ านวนเงินที่จ ากัดความรับผิดสูงสุดส าหรับการชดใช้
ภายใต้เหตุการณ์เรียกร้องหนึ่งคร้ัง และอาจจะมีจ านวนเงินจ ากัดสูงสุดส าหรับการเรียกร้องทุกราย
รวมกันภายในระยะเวลาการประกันภัย (Aggregate Limit) นอกจากจ านวนเงินจ ากัดความรับผิดที่
                                                                        

45  ทัศนีย์วรรณ ศิริขนัธ์แสง.  มำตรกำรทำงกฎหมำยในกำรประกันภัยควำมรับผิดของผู้ประกอบ
วิชำชีพ :  ศึกษำเฉพำะกรณีผู้ประกอบวิชำชีพบัญชี.  หน้า 14-15. 
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ได้รับการชดใช้แล้ว ความคุ้มครองตามกรมธรรม์ประกันภัยประเภทนี้ยังให้ความคุ้มครองเพิ่มขึ้น 
ถึงค่าใช้จ่ายและค่าธรรมเนียมในการต่อสู้คดี หรือค่าใช้จ่ายในการด าเนินการตกลงเพื่อชดใช้ค่า
สินไหมทดแทน 

โดยทั่วไป ขนาดของจ านวนเงินจ ากัดความรับผิดจะเป็นข้อตกลงระหว่างผู้ เอา
ประกันภัยและผู้รับประกันภัย แต่ในบางประเทศสมาคมวิชาชีพได้แนะน าหรือก าหนดแนวทางให้ผู้
ประกอบวิชาชีพท าประกันภัยความรับผิดโดยมีจ านวนเงินจ ากัดความรับผิดสูงสุดตามสภาพการณ์ 
ของประเทศนั้นๆ 

(4)  อาณาเขตของความคุ้มครองของการประกันภัยความรับผิดของผู้ประกอบวิชาชีพ 
โดยปกติแล้วผู้ประกอบวิชาชีพต้องการให้ความคุ้มครองการประกันภัยครอบคลุม

ตลอดอาณาเขตที่ตนประกอบอาชีพอยู่  เช่น ส านักงานของผู้ เอาประกันภัย คลินิก หรือ 
สถานพยาบาลที่ให้บริการ ดังนั้น อาณาเขตความคุ้มครองตามที่ปรากฎในกรมธรรม์ประกันภัยจะ
ก าหนดให้ครอบคลุมถึงสถานที่ดังกล่าว ข้อพิจารณาอีกประการหนึ่ง คือ อาณาเขตของศาลและ
กฎหมายที่ใช้บังคับกับผู้เอาประกันภัย ซึ่งก็คือ อาณาเขตศาลและกฎหมายของประเทศที่สถาน
ประกอบการของผู้เอาประกันภัยตั้งอยู่ อย่างไรก็ตาม ผู้เอาประกันภัยอาจจะขอให้มีอาณาเขตการ
คุ้มครองขยายออกไปถึงนอกประเทศของตนและให้รวมถึงประเทศอ่ืนซึ่งผู้เอาประกันภัยได้ ไปท า
กิจกรรมต่างๆ เช่น การท างานโครงการก่อสร้างข้ามชาติ ซึ่งผู้รับประกันภัยเองอาจจะต้องท าความ
เข้าใจถึงกฎหมายและวิธีปฏิบัติทางกฎหมายในประเทศอื่นซึ่งได้ขยายความคุ้มครองไปถึง 

(5)  ข้อยกเว้นของความคุ้มครองของการประกันภัยความรับผิดของผู้ประกอบวิชาชีพ 
ส าหรับการประกันภัยความรับผิดของผู้ประกอบวิชาชีพทุกประเภทจะมีเงื่อนไข

ข้อยกเว้นที่ส าคัญและเหมือนกันประการหนึ่ง คือ การที่ผู้เอาประกันภัยละเมิดต่อวิชาชีพของตน
โดยมิได้ท าตามหน้าที่รับผิดชอบตามวิชาชีพโดยเจตนา การกระท าเช่นนี้จะไม่ได้รับความคุ้มครอง
ตามกรมธรรม์ประกันภัยความรับผิดของผู้ประกอบวิชาชีพ ส าหรับข้อยกเว้นอ่ืนๆ จะแตกต่างกัน
ไปตามลักษณะของวิชาชีพนั้นๆ ตัวอย่างเช่น 

สถาปนิกและวิศวกรที่ปรึกษา หากมีส่วนร่วมในการท างานก่อสร้างหรือ เคร่ืองจักร
โดยตรงหรืองานที่ด าเนินการโดยบริษัทในเครือของตนก็ดี กรมธรรม์จะยกเว้นไม่คุ้มครอง
เฉพาะงานที่ด าเนินการโดยบริษัทในเครือ เนื่องจากผู้รับประกันภัยไม่สามารถแยกความเสียหายได้
ว่าเกิดจากข้อผิดพลาดของแบบหรือเป็นข้อผิดพลาดจากการด าเนินการตามโครงการ นอกจากนี้ยังมี
ข้อยกเว้นของกรมธรรม์ซึ่งไม่คุ้มครองถึงความผิดพลาดจากการประเมินราคาโครงการ หรือการไม่
สามารถท างานให้เสร็จตามเวลาก าหนด 
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ทนายความและผู้ตรวจสอบบัญชี ข้อยกเว้นของวิชาชีพทั้ง 2 วิชาชีพนี้โดยเฉพาะ คือ 
การหมิ่นประมาทหรือการท าให้เสื่อมเสียชื่อเสียงต่อลูกความหรือลูกค้าของตน นอกจากนี้
กรมธรรม์ประกันภัยความรับผิดของผู้ประกอบวิชาชีพทั้ง 2 วิชาชีพนี้ ยังยกเว้นความเสียหายที่เกิด
จากการทุจริตโดยผู้เอาประกันภัยหรือลูกจ้างของผู้เอาประกันภัย 

แพทย์และสถานพยาบาล ข้อยกเว้นส าหรับการประกันภัยความรับผิดชอบของผู้
ประกอบวิชาชีพนี้ ได้แก่ การกระท าที่เป็นอาชญากรรมหรือละเมิดต่อกฎหมายใดๆ การประกอบ
หน้าที่ในวิชาชีพขณะที่มีอาการเมาสุราหรือยา เฉพาะกรณีทันตแพทย์ การให้การรักษาในขณะที่
ผู้ป่วยมีอาการอักเสบและมีข้อห้ามทางแพทย์ก าหนดไว้  และการรักษาพยาบาลอย่างอ่ืนที่ไม่ใช่การ
รักษาอาการเจ็บป่วยของคนไข้ เช่น การท าศัลยกรรมตกแต่ง 

(6)  การขยายความคุ้มครองของการประกันภัยความรับผิดของผู้ประกอบวิชาชีพ 
โดยข้อจ ากัดทั่วไปและข้อยกเว้นภายใต้กรมธรรม์ประกันภัยความรับผิดของผู้ประกอบ

วิชาชีพ ผู้เอาประกันภัยอาจจะขอให้ผู้รับประกันภัยพิจารณาขยายความคุ้มครองได้ในกรณีต่อไปนี้  
1.  การขยายอาณาเขตความคุ้มครอง 
2.  การขยายขอบเขตของศาล 
3.  การขยายความคุ้มครองกรณีหมิ่นประมาท 
4.  การขยายความคุ้มครองกรณีทุจริตโดยลูกจ้างของผู้เอาประกันภัย 
5.  การขยายความคุ้มครองการสูญเสียหรือสูญหายของเอกสาร 
6.  การขยายความคุ้มครอง รวมถึงส าหรับหุ้นส่วนหรือกรรมการบริษัทผู้เอาประกันภัย

ที่ลาออกไปหรือเข้ามาใหม่ 
(7)  เงื่อนไขท่ัวไปและความรับผิดส่วนแรกของผู้เอาประกันภัย 
กรมธรรม์ประกันภัยความรับผิดของผู้ประกอบวิชาชีพโดยทั่วไปจะก าหนด เงื่อนไข

ต่างๆ ดังต่อไปนี้ 
1.  หน้าที่ของผู้เอาประกันภัยในการแจ้งให้ผู้รับประกันภัยทราบทันที่เกิดการเรียกร้อง

ค่าเสียหายจากบุคคลภายนอก 
2.  เงื่อนไขบังคับไม่ให้ผู้เอาประกันภัยด าเนินการเจรจาต่อรองชดใช้ค่าเสียหายโดย

ไม่ไดรั้บความเห็นชอบจากผู้รับประกันภัยก่อน 
3.  เงื่อนไขก าหนดให้ผู้เอาประกันภัยต้องให้ความร่วมมือในการให้ข้อมูลเอกสาร หรือ

หลักฐานอ่ืนๆ เพื่อให้ผู้รับประกันภัยสามารถใช้ต่อสู้คดีได้ หากเป็นกรณีจ าเป็น 
ส่วนความรับผิดส่วนแรกของผู้เอาประกันภัยนั้น ผู้ เอาประกันภัยจะต้องรับผิดใน

จ านวนเงินส่วนหนึ่งของค่าสินไหมทดแทนที่ถูกเรียกร้องโดยบุคคลภายนอก เพื่อเป็นเงื่อนไขให้ผู้
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เอาประกันภัยใช้ความระมัดระวังในการจัดการกับกรณีการเรียกร้องของบุคคลภายนอกโดยมีส่วน
ร่วมรักษาผลประโยชน์ของผู้รับประกันภัย และอีกเหตุหนึ่ง ก็คือ เป็นการตัดกรณีค่าสินไหม
ทดแทนที่มีจ านวนไม่สูง เพื่อไม่ให้ผู้รับประกันต้องเข้ามามีส่วนรับผิดชอบมากรายเกินไป และเป็น
จ านวนค่าเสียหายที่ผู้เอาประกันภัยสามารถรับผิดชอบเองได้ จ านวนความรับผิดส่วนแรกของผู้เอา
ประกันภัย จะเป็นเท่าไรนั้น ย่อมขึ้นอยู่กับประเภทวิชาชีพและรายได้ของผู้เอาประกันภัยเอง ใน
กรณีทั่วไปแล้ว จ านวนร้อยละ 1 ของรายได้ต่อปีของผู้เอาประกันภัยจะถูกก าหนดให้เป็นความ
รับผิดชอบส่วนแรกของผู้เอาประกันภัย 

(8)  การพิจารณารับประกันภัย 
ในการพิจารณารับประกันภัยความรับผิดของผู้ประกอบวิชาชีพนั้น ผู้รับประกันภัย ได้

ตระหนักถึงสภาวะการให้ความคุ้มครองส าหรับผู้ประกอบวิชาชีพ แม้แต่การสูญเสียหรือหายที่
เกิดขึ้นเนื่องจากผู้เอาประกันภัยมีข้อบกพร่องในความรู้ตามคุณสมบัติของประกอบวิชาชีพนั้นหรือ
การขาดการอบรมที่ดีเพียงพอส าหรับพนักงานลูกจ้างของผู้ประกอบวิชาชีพหรืออาจจะเกิดจาก 
ความประมาทผิดพลาดหรือบกพร่องในการบริหารส านักงานของผู้ประกอบวิชาชีพ ขาดการดูแล 
เอาใจใส่ในการบริหารงานและให้บริการที่ดีพอ องค์ประกอบต่างๆ ที่กล่าวมานี้ นับเป็นความเสี่ยง
ภัยของการประกันภัยประเภทนี้ โดยทั่วไปการพิจารณารับประกันภัย ผู้รับประกันภัยจะพิจารณา
จากข้อมูลในใบค าขอเอาประกันภัยพร้อมทั้งข้อมูลที่จะสอบถามเพิ่มเติมจากผู้เอาประกันภัยใน
รายละเอียดต่างๆ ดังต่อไปนี้ 

1.  รายละเอียดคุณสมบัติทางวิชาชีพของผู้เอาประกันภัย 
2.  ประสบการณ์ในทางวิชาชีพ 
3.  กิจกรรมที่ผู้ประกอบวิชาชีพด าเนินอยู่ รวมทั้งหากผู้ เอาประกันภัยมีกิจกรรมใน

ฐานะผู้เชี่ยวชาญในแขนงวิชาชีพนั้น 
4.  หุ้นส่วนหรือกรรมการที่ ร่วมด าเนินธุรกิจ ทั้งรายละเอียดของคุณสมบัติและ

ประสบการณ์ 
5.  จ านวนพนักงานและลูกจ้างภายในส านักงาน 
6.  รายได้ต่อปีของผู้เอาประกันภัย 
7.  ประวัติการเรียกร้องค่าสินไหมทดแทนที่ผ่านมา 
8.  ข้อมูลเพิ่มเติมอ่ืนๆ เฉพาะวิชาชีพต่างๆ ซึ่งศึกษาได้จากตัวอย่างใบค าขอเอา

ประกันภัยแต่ละวิชาชีพ46 
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