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บทที่ 4

ผลการวิจัย

การวิจัยเรื่อง “ความรู ความเขาใจ ความคิดเห็น และ พฤติกรรมการใชน้ํามันแกส

โซฮอล ของผูใชรถยนตนั่งสวนบุคคลในเขตกรุงเทพมหานคร”  เปนการวิจัยเชิงปริมาณ แบบวิจัย

เชิงสํารวจ (Survey Research) รูปแบบการวิจัยเปนแบบการวัดครั้งเดียว (One-shot Case 

Study) โดยใชแบบสอบถามที่เปนเครื่องมือในการเก็บรวบรวมขอมูล โดยการใหกลุมตัวอยางเปน

ผูกรอกแบบสอบถามเอง (Self-Administered) เพื่อใชเปนขอมูลประกอบการวิเคราะหและ

อภิปรายผลการวิจัย ผลการวิจัยสามารถนําเสนอแบงออกเปน 6 ตอน ดังนี้

ตอนที่ 1 ลักษณะทางประชากรศาสตร

ตอนที่ 2 พฤติกรรมการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ตอนที่ 3 ความรูความเขาใจเกี่ยวกับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ตอนที่ 4 ความคิดเห็นตอขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ตอนที่ 5 พฤติกรรมการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ตอนที่ 6 การทดสอบสมมติฐาน

ตอนที่ 1
คุณลักษณะทางประชากรศาสตร

ตารางตอไปนี้แสดงขอมูลเกี่ยวกับลักษณะทางประชากรศาสตรของกลุมตัวอยาง 

ประกอบดวย เพศ อายุ ระดับการศึกษา อาชีพ และรายได

ผูวิจัยไดทําการวิเคราะหขอมูลที่ เปนคุณลักษณะทางประชากรศาสตรของกลุม

ตัวอยาง ไดแก เพศ อายุ ระดับการศึกษา อาชีพ และรายได โดยนําเสนอขอมูลเปนจํานวนและรอย

ละของกลุมตัวอยางตามตารางที่ 4.1 – 4.5  ดังตอไปนี้
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ตารางที่ 4.1

แสดงจํานวนและรอยละของกลุมตัวอยาง จําแนกตามเพศ

เพศ จํานวน รอยละ

ชาย 235 57.7

หญิง 172 42.3

รวม 407 100.0

จากตารางที่ 4.1 พบวา กลุมตัวอยางเปนเพศชาย มากกวาเพศหญิงคือเปนเพศชาย 

235คน (รอยละ 57.7) และเปนเพศหญิง 172 คน (รอยละ 42.3)

ตารางที่ 4.2

แสดงจํานวนและรอยละของกลุมตัวอยาง จําแนกตามอายุ

อายุ จํานวน รอยละ

18-25 ป 101 24.8

26-35 ป 180 44.2

36-45 ป 72 17.7

46-60 ป 42 10.3

60 ปขึ้นไป 12 2.9

รวม 407 100.0

      จากตารางที่ 4.2 พบวา มีกลุมตัวอยางที่มีอายุ 26-35 ป มากที่สุดคือจํานวน 180 

คน (รอยละ44.2) รองลงมาคือ 18-25 ป จํานวน 101 คน (รอยละ 24.8) 36-45 ป จํานวน 72 คน 

(รอยละ 17.7) 46-60 ป จํานวน 42 คน (รอยละ 10.3) และ60 ปขึ้นไป จํานวน 12 คน (รอยละ 

2.9)
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ตารางที่ 4.3

แสดงจํานวนและรอยละของกลุมตัวอยาง จําแนกตามอาชีพ

อาชีพ จํานวน รอยละ

พนักงานบริษัทเอกชน 200 49.1

กิจการสวนตัว/คาขาย 76 18.7

นิสิต นักศึกษา 54 13.3

รับราชการ 29 7.1

รัฐวิสาหกิจ 26 6.4

ไมไดประกอบอาชีพ 12 2.9

อื่นๆ 10 2.5

รวม 407 100.0

จากตารางที่ 4.3 พบวา มีกลุมตัวอยางที่มีอาชีพพนักงานบริษัทเอกชนมากที่สุด คือ

จํานวน 200 คน (รอยละ 49.1) รองลงมาคือ กิจการสวนตัว/คาขาย จํานวน 76 คน (รอยละ 18.7) 

นิสิต นักศึกษา จํานวน 54 คน (รอยละ 13.3) นักเรียน / นิสิต / นักศึกษาจํานวน  59 คน (รอยละ 

14.8) รับราชการ จํานวน 29  คน (รอยละ 7.1) รัฐวิสาหกิจ จํานวน 26 คน (รอยละ 6.4) ไมได

ประกอบอาชีพ จํานวน 12  คน (รอยละ 2.9) และอื่นๆ จํานวน 10 คน (รอยละ 2.5)

ตารางที่ 4.4

แสดงจํานวนและรอยละของกลุมตัวอยาง จําแนกตามการศึกษา

การศึกษา จํานวน รอยละ

ประถมศึกษา 7 1.7

มัธยมศึกษา / ปวช. 37 9.1

อนุปริญญา / ปวส. 60 14.7

ปริญญาตรี 232 57.0

สูงกวาปริญญาตรี 71 17.4

รวม 407 100.0
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  จากตารางที่ 4.4 พบวา มีกลุมตัวอยางที่มีระดับการศึกษาปริญญาตรีมากที่สุดคือ

จํานวน 232 คน (รอยละ 57) รองลงมาคือ สูงกวาปริญญาตรี จํานวน 71 คน (รอยละ 17.4) 

อนุปริญญา / ปวส. จํานวน 60 คน (รอยละ 14.7) มัธยมศึกษา / ปวช. จํานวน 37 คน (รอยละ 

9.1) และประถมศึกษา จํานวน 7 คน (รอยละ 1.7)

ตารางที่ 4.5

แสดงจํานวนและรอยละของกลุมตัวอยาง จําแนกตามรายได

รายได จํานวน รอยละ

ต่ํากวา 10,000 บาทตอเดือน 52 12.8

10,001 -20,000 บาทตอเดือน 167 41.0

20,001 - 30,000 บาทตอเดือน 95 23.3

30,001 - 40,000 บาทตอเดือน 27 6.6

40,001 - 50,000 บาทตอเดือน 24 5.9

50,000 บาทขึ้นไปตอเดือน 42 10.3

รวม 407 100.0

จากตารางที่ 4.5 พบวา มีกลุมตัวอยางที่มีรายได10,001 -20,000 บาทตอเดือนมาก

ที่สุดคือ จํานวน 167 คน (รอยละ 41) รองลงมาคือ 20,001 - 30,000 บาทตอเดือน จํานวน 95 คน 

(รอยละ 23.3) ต่ํากวา 10,000 บาทตอเดือน จํานวน 52 คน (รอยละ 12.8) 50,000 บาทขึ้นไปตอ

เดือน จํานวน 42  คน (รอยละ 10.3) 30,001 - 40,000 บาทตอเดือน จํานวน  27 คน (รอยละ 6.6) 

และ 40,001 - 50,000 บาทตอเดือน จํานวน 24  คน (รอยละ 5.9)
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ตอนที่ 2
พฤติกรรมการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ตารางที่ 4.6

แสดงจํานวนและรอยละของกลุมตัวอยาง จําแนกตามสื่อที่ใชในการเปดรับขาวสาร

การรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ความถี่ในการเปดรับ (ตอสัปดาห)
ประเภท

ของสื่อ
0-1

ครั้ง

2

ครั้ง

3

ครั้ง

4

ครั้ง

มากกวา

4 ครั้ง

คา

เฉลี่ย

ความ

หมาย

42 39 37 22 267โทรทัศน

(10.3) (9.6) (9.1) (5.4) (65.6)

4.06 มาก

146 40 17 11 193วิทยุ

(35.9) (9.8) (4.2) (2.7) (47.4)

3.16 ปานกลาง

168 52 23 13 151หนังสือพิมพ

(41.3) (12.8) (5.7) (3.2) (37.1)

2.82 ปานกลาง

274 39 19 8 67นิตยสาร/วารสาร

(67.3) (9.6) (4.7) (2.0) (16.5)

1.91 นอย

211 50 40 13 93ปายโฆษณา

(51.8) (12.3) (9.8) (3.2) (22.9)

2.33 นอย

266 42 27 8 64สติ๊กเกอรน้ํามันแกสโซฮอล

(65.4) (10.3) (6.6) (2.0) (15.7)

1.92 นอย

365 13 8 2 19แผนพับคูมือการใชแกสโซฮอล

(89.7) (3.2) (2.0) (0.5) (4.7)

1.27 นอยที่สุด

387 11 4 0 5งานนิทรรศการเกี่ยวกับการ

รณรงคเพื่อการใชน้ํามัน แกส

โซฮอล

(95.1) (2.7) (1.0) (0.0) (1.2)

1.10 นอยที่สุด

330 21 11 9 36อินเตอรเน็ท

(81.1) (5.2) (2.7) (2.2) (8.8)

1.53 นอยที่สุด

รวม 2.23 นอย
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จากตารางที่ 4.6 พบวา โทรทัศนเปนสื่อที่กลุมตัวอยางใชในการเปดรับขาวสารการ

รณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลมากที่สุด มีคาเฉลี่ยเทากับ 4.06 

สื่อที่กลุมตัวอยางใชในการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลใน

ระดับปานกลางคือ วิทยุ มีคาเฉลี่ยเทากับ 3.16 และสื่อหนังสือพิมพ คาเฉลี่ย 2.82 

สื่อที่กลุมตัวอยางใชในการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลนอย 

คือ ปายโฆษณา มีคาเฉลี่ยเทากับ 2.33 สติ๊กเกอรน้ํามันแกสโซฮอล คาเฉลี่ย 1.92 นิตยสารหรือ

วารสาร คาเฉลี่ย 1.91 

และสื่อที่กลุมตัวอยางมีการเปดรับนอยที่สุด คือ อินเตอรเน็ท คาเฉลี่ย 1.53 แผนพับ

คูมือการใชแกสโซฮอล คาเฉลี่ย 1.27และงานนิทรรศการเกี่ยวกับการรณรงคเพื่อการใชน้ํามัน แกส

โซฮอล คาเฉลี่ย 1.10

ตอนที่ 3
ความรูความเขาใจเกี่ยวกับน้ํามันแกสโซฮอล

ตารางที่ 4.7

แสดงจํานวนและรอยละของกลุมตัวอยาง จําแนกตามความรูความเขาใจ

เกี่ยวกับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ขอคําถามเกี่ยวกับความรูความเขาใจ

เกี่ยวกับน้ํามันแกสโซฮอล

จํานวน

ผูมีความรู 

ความเขาใจ

จํานวนผูไม

มีความรู

ความเขาใจ

คา

เฉลี่ย

333 74 0.821. แกสโซฮอล 95 คือสวนผสมของน้ํามันเบนซินออกเทน 

91 ผสมกับเอทานอล ซึ่งเปนแอลกอฮอลบริสุทธิ์ 99.5 

% ที่สามารถผลิตไดจากพืช ในอัตราสวนเบนซิน 9 

สวน    เอทานอล 1 สวน  (ถูกตอง)

(81.8) (18.2)

360 47 0.882. การเติมน้ํามันแกสโซฮอล จะชวยประเทศลดการขาด

ดุลการคา จากการนําเขาน้ํามัน (ถูกตอง) (88.5) (11.5)
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ตารางที่ 4.7 (ตอ)

ขอคําถามเกี่ยวกับความรูความเขาใจ

เกี่ยวกับน้ํามันแกสโซฮอล

จํานวน

ผูมีความรู 

ความเขาใจ

จํานวนผูไม

มีความรู

ความเขาใจ

คา

เฉลี่ย

316 91 0.783. ในตางประเทศมีการใชน้ํามันแกสโซฮอลอยาง

แพรหลายมานานกวา 30 ป เชน บราซิล อเมริกา 

ยุโรป (ถูกตอง)
(77.6) (22.4)

321 86 0.794. รถยนตที่เปนระบบหัวฉีดที่ผลิตตั้งแตป 2538 หรือ 

ค.ศ. 1995 สามารถใชน้ํามันแกสโซฮอลไดทันที โดย

ไมจําเปนตองดัดแปลงเครื่องยนต (ถูกตอง)
(78.9) (21.1)

331 76 0.815. สามารถเติมน้ํามันแกสโซฮอลผสมกับน้ํามันที่เหลือใน

ถังไดทันทีโดยไมตองรอใหน้ํามันที่มีอยูในถังหมด 

(ถูกตอง)
(81.3) (18.7)

336 71 0.836. การเติมน้ํามันแกสโซฮอลชวยใหเครื่องยนตเผาไหม

สะอาด สมบูรณยิ่งขึ้น ชวยลดมลพิษทางอากาศ 

(ถูกตอง)
(82.6) (17.4)

302 105 0.747. ขณะนี้สถานีบริการน้ํามันเกือบทุกแหงมีน้ํามันแกส

โซฮอล จําหนายแลว (ถูกตอง) (74.2) (25.8)

223 184 0.558. น้ํามันแกสโซฮอล จะทําใหเครื่องยนตเดินไมเรียบ 

เครื่องสะดุด หรือเกิดอาการเครื่องยนตน็อคบอยๆ 

(ผิด)

(54.8) (45.2)

381 26 0.949. การเติมน้ํามันแกสโซฮอล จะชวยประหยัดคาใชจาย

ในการเติมน้ํามันของทานได (ถูกตอง) (93.6) (6.4)

259 148 0.6410. ตองนํารถยนตไปปรับสภาพเครื่องยนตกอนเติม  

      น้ํามันแกสโซฮอล (ผิด) (63.6) (36.4)

รวม 400 7.77
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จากตารางที่ 4.7 พบวาขอคําถามเกี่ยวกับความรูความเขาใจเกี่ยวกับน้ํามันแกส

โซฮอลที่มีกลุมตัวอยางตอบถูกตองมากที่สุดคือ “การเติมน้ํามันแกสโซฮอล จะชวยประหยัด

คาใชจายในการเติมน้ํามันของทานได” มีผูตอบถูกจํานวน 381 คน (รอยละ 93.6) รองลงมาคือ 

“การเติมน้ํามันแกสโซฮอล จะชวยประเทศลดการขาดดุลการคา จากการนําเขาน้ํามัน” มีผูตอบถูก

จํานวน 360 คน (รอยละ 88.5) และ “การเติมน้ํามันแกสโซฮอลชวยใหเครื่องยนตเผาไหมสะอาด 

สมบูรณยิ่งขึ้น ชวยลดมลพิษทางอากาศ” มีผูตอบถูกจํานวน 336 คน (รอยละ 82.6)

สวนขอคําถามเกี่ยวกับความรูความเขาใจเกี่ยวกับน้ํามันแกสโซฮอลที่มีกลุมตัวอยาง

ตอบผิดมากที่สุดคือ “น้ํามันแกสโซฮอล จะทําใหเครื่องยนตเดินไมเรียบ เครื่องสะดุด หรือเกิด

อาการเครื่องยนตน็อคบอยๆ” มีผูตอบผิดจํานวน 184 คน (รอยละ 45.2) รองลงมาคือ “ตองนํา

รถยนตไปปรับสภาพเครื่องยนตกอนเติมน้ํามันแกสโซฮอล” มีผูตอบผิดจํานวน 148 คน (รอยละ 

36.4) และ “ขณะนี้สถานีบริการน้ํามันเกือบทุกแหงมีน้ํามันแกสโซฮอลจําหนายแลว” มีผูตอบถูก

จํานวน 105 คน (รอยละ 25.8)

ตารางที่ 4.8

แสดงจํานวน รอยละและคาเฉลี่ยของกลุมตัวอยาง จําแนกตามระดับความรูความเขาใจ

เกี่ยวกับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ระดับความรูความเขาใจ

เกี่ยวกับน้ํามันแกสโซฮอล
จํานวน รอยละ

คา

สูงสุด

คา

ต่ําสุด

คา

เฉลี่ย
ระดับ

ระดับต่ํา (0 – 3 คะแนน) 14 3.4

ระดับปานกลาง  (4 – 6 คะแนน) 48 11.8 10 2 7.77 สูง

ระดับสูง (7 – 10 คะแนน) 345 84.8

รวม 407 100.0

จากตารางที่ 4.8 พบวา กลุมตัวอยางโดยรวมมีความรูความเขาใจเกี่ยวกับขาวสาร   

การรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลในระดับสูงคือมีคาเฉลี่ยเทากับ 7.77 โดยกลุมตัวอยางที่มี

คะแนนมากที่สุดคือ 10 คะแนน และมีคะแนนต่ําสุด 2 คะแนน 
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กลุมตัวอยางสวนใหญมีระดับความรูความเขาใจเกี่ยวกับขาวสารการรณรงคเพื่อการ

ใชน้ํามันแกสโซฮอลน้ํามันแกสโซฮอลในระดับสูง คือมีจํานวน 345 คน (รอยละ 84.8) รองลงมา

คือ ระดับปานกลาง จํานวน 48 คน (รอยละ 11.8) และ ระดับต่ํา จํานวน 14 คน (รอยละ 3.4)

ระดับที่ยอมรับวาเปนผูมีความรูความเขาใจเกี่ยวกับขาวสารการรณรงคเพื่อการใช

น้ํามันแกสโซฮอล คือ ระดับปานกลางและระดับสูง จํานวน 393 คน คือเปนรอยละ 96.6

ตอนที่ 4
ความคิดเห็นตอขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ตารางที่ 4.9

แสดงจํานวน รอยละและคาเฉลี่ยของกลุมตัวอยาง จําแนกตามความคิดเห็นตอ

ขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ความคิดเห็นตอขาวสาร

การรณรงคเพื่อการใช

น้ํามันแกสโซฮอล

เห็นดวย 

อยางยิ่ง

(5)

เห็นดวย

(4)

ไม

แนใจ

(3)

ไม

เห็นดวย

(2)

ไม

เห็นดวย

อยางยิ่ง

(1)

คา

เฉลี่ย

คา

เบี่ยงเบน

มาตรฐาน

ความ

หมาย

123 184 80 15 51. การใชน้ํามันแกสโซฮอล 

เปนการชวยเกษตรกรใหมี

รายไดเพิ่มขึ้นอีกทางหนึ่ง
(30.2) (45.2) (19.7) (3.7) (1.2)

4.00 0.87 มาก

133 198 61 11 42. ขาวสารที่ทานไดรับจาก  

การรณรงค มีสวนกระตุน 

ใหทานสนใจที่จะประหยัด

คาน้ํามันมากขึ้นจากการ  

ใชน้ํามันแกสโซฮอล

(32.7) (48.6) (15.0) (2.7) (1.0)

4.09 0.82 มาก

108 192 86 19 23. ขอมูลเกี่ยวกับการใชน้ํามัน

แกสโซฮอลที่ทานไดรับจาก

สื่อตางๆ งายตอการเขาใจ 

และปฏิบัติตาม

(26.5) (47.2) (21.1) (4.7) (0.5)

3.95 0.84 มาก

124 168 105 9 14. การใชน้ํามันแกสโซฮอล จะ

สามารถชวยลดมลพิษใน

อากาศ
(30.5) (41.3) (25.8) (2.2) (0.2)

4.00 0.82 มาก
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ตารางที่ 4.9 (ตอ)

ความคิดเห็นตอขาวสาร

การรณรงคเพื่อการใช

น้ํามันแกสโซฮอล

เห็นดวย

อยางยิ่ง

(5)

เห็นดวย

(4)

ไม

แนใจ

(3)

ไม

เห็นดวย

(2)

ไม

เห็นดวย

อยางยิ่ง

(1)

คา

เฉลี่ย

คา

เบี่ยงเบน

มาตรฐาน

ความ

หมาย

130 200 67 8 25. การใหขาวสารเกี่ยวกับ

น้ํามันแกสโซฮอลโดยใช

คํายืนยันจากผูผลิตรถยนต

จะทําใหทานเชื่อถือใน

ขาวสารดังกลาวมากขึ้น

(31.9) (49.1) (16.5) (2.0) (.5)

4.10 0.77 มาก

196 162 40 9 06. การใชน้ํามันแกสโซฮอล 

ชวยประหยัดเงินคาน้ํามัน

ของทาน
(48.2) (39.8) (9.8) (2.2) (0.0)

4.34 0.74 มาก

ที่สุด

147 191 67 2 07. การใชน้ํามันแกสโซฮอลจะ

สามารถชวยลดการขาดดุล 

จากการนําเขาน้ํามันจาก

ตางประเทศได

(36.1) (46.9) (16.5) (0.5) (0.0)

4.19 0.72 มาก

102 191 92 19 38. การใหขาวสารเกี่ยวกับ

น้ํามันแกสโซฮอลโดย

คํายืนยันจากผูคาน้ํามันจะ

ทําใหทานเชื่อถือในขาวสาร

ดังกลาวมากขึ้น

(25.1) (46.9) (22.6) (4.7) (0.7)

3.91 0.85 มาก

94 180 102 26 59. ขาวสารที่ทานไดรับจากการ

รณรงค เพียงพอสําหรับการ

ตัดสินใจเลือกใชน้ํามันแกส

โซฮอล

(23.1) (44.2) (25.1) (6.4) (1.2)

3.82 0.90 มาก

116 136 141 11 310. การใชน้ํามันแกสโซฮอลจะ

สามารถชวยฟนฟูเศรษฐกิจ

ของชาติได (28.5) (33.4) (34.6) (2.7) (0.7)

3.86 0.89 มาก

รวม 4.02 0.57 มาก
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จากตารางที่ 4.9 พบวากลุมตัวอยางโดยรวมมีความเห็นดวยมากตอขาวสารการ

รณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล คือ มีคาเฉลี่ยเทากับ 4.02 โดยความคิดเห็นที่มีคาเฉลี่ยความ

คิดเห็นมากที่สุดคือ “การใชน้ํามันแกสโซฮอล ชวยประหยัดเงินคาน้ํามันของทาน” มีคาเฉลี่ย

เทากับ 4.34 รองลงมาคือ “การใชน้ํามันแกสโซฮอล จะสามารถชวยลดการขาดดุล จากการนําเขา

น้ํามันจากตางประเทศได” คาเฉลี่ยเทากับ 4.19 และ “การใหขาวสารเกี่ยวกับน้ํามันแกสโซฮอล

โดยใชคํายืนยันจากผูผลิตรถยนตจะทําใหทานเชื่อถือในขาวสารดังกลาวมากขึ้น” คาเฉลี่ยเทากับ 

4.10 ตามลําดับ

ตอนที่ 5
พฤติกรรมการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ตารางที่ 4.10

แสดงจํานวนและรอยละของกลุมตัวอยาง จําแนกตามพฤติกรรมการใชน้ํามันแกสโซฮอล

พฤติกรรมการใชน้ํามันเชื้อเพลิง จํานวน รอยละ

ใชน้ํามันแกสโซฮอล 95 หรือ 91 248 60.9

ใชน้ํามันเบนซิน 95 หรือ 91 159 39.1

รวม 407 100.0

จากตารางที่ 4.10 พบวา กลุมตัวอยางสวนใหญใชน้ํามันแกสโซฮอล คือจํานวน 248 

คน (รอยละ 60.9) สวนกลุมตัวอยางที่ใชน้ํามันเบนซิน 95 หรือ 91 มีจํานวน 159 คน (รอยละ 

39.1) 

นอกจากนี้กลุมตัวอยางที่เลือกใชน้ํามันแกสโซฮอลไดระบุเหตุผลที่เลือกใชเพราะ

ตองการประหยัดเงิน รักษาสิ่งแวดลอม และชวยชาติและเกษตรกร สวนกลุมที่ใชน้ํามันเบนซิน 95 

หรือ 91 ระบุเหตุผลที่ ไม เลือกใช เพราะไมมั่นใจผลเสียที่มีตอเครื่องยนต และเขาใจวามี

ประสิทธิภาพดอยกวาน้ํามันเบนซิน
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ตารางที่ 4.11

แสดงตารางจําแนกเหตุผลของการใชน้ํามันแกสโซฮอลหรือน้ํามันเบนซิน

เหตุผลของผูใชน้ํามันแกสโซฮอล เหตุผลของผูใชน้ํามันเบนซิน

ประหยัดคาใชจาย มั่นใจวาสงผลดีตอการทํางานของเครื่องยนต

ชวยชาติและเกษตรกร เคยชิน ไมกลาเปลี่ยน

ลดมลพิษและรักษาสิ่งแวดลอม เติมน้ํามันแกสโซฮอลไมได

อยากทดลอง

จากตารางที่ 4.11 พบวาผูใชน้ํามันแกสโซฮอลมีเหตุผลที่เลือกเพราะประหยัด

คาใชจาย ชวยชาติและเกษตรกร ลดมลพิษและรักษาสิ่งแวดลอมและอยากทดลอง

สวนผูใชน้ํามันเบนซินมีเหตุผลที่เลือกเพราะมั่นใจวาสงผลดีตอการทํางานของ

เครื่องยนต เคยชิน ไมกลาเปลี่ยน และเติมน้ํามันแกสโซฮอลไมได

ตารางที่ 4.12

แสดงจํานวนและรอยละของกลุมตัวอยางที่ใชน้ํามันแกสโซฮอล 95 หรือ 91

จําแนกตามการเลือกใชน้ํามันแกสโซฮอลในอนาคต

การเลือกใชน้ํามันแกสโซฮอลในอนาคต จํานวน รอยละ

จะใชแนนอน 210 84.7

ไมแนใจ 32 12.9

ไมใชแนนอน 6 2.4

รวม 248 100.0

จากตารางที ่4.12 พบวา กลุมตัวอยางที่ใชน้ํามันแกสโซฮอลทั้งหมด 248 คน จะเลือกใช

น้ํามันแกสโซฮอลในอนาคตแนนอน จํานวน 210 คน (รอยละ 84.7 ของผูใชน้ํามันแกสโซฮอล) และ

ไมแนใจ จํานวน 38 คน (รอยละ 15.3 ของผูใชน้ํามันแกสโซฮอล)
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ตารางที่ 4.13

แสดงจํานวนและรอยละของกลุมตัวอยางที่เติมน้ํามันแกสโซฮอล 95 หรือ 91

จําแนกตามการเลือกใชน้ํามันแกสโซฮอลในอนาคต หากมีราคาแพงขึ้น

การเลือกใชน้ํามันแกสโซฮอลในอนาคต

หากมีราคาแพงขึ้น
จํานวน รอยละ

จะใชแนนอน 82 33.1

ไมแนใจ 160 64.5

ไมใชแนนอน 6 2.4

รวม 248 100.0

จากตารางที่ 4.13 พบวา กลุมตัวอยางที่ใชน้ํามันแกสโซฮอลทั้งหมด 248 คน        

สวนใหญไมแนใจวาจะเลือกใชน้ํามันแกสโซฮอลในอนาคต หากมีราคาแพงขึ้น จํานวน 160 คน 

(รอยละ 64.5 ของผูใชน้ํามันแกสโซฮอล) รองมาคือจะใชแนนอน จํานวน 82 คน (รอยละ 33.1 

ของผูใชน้ํามันแกสโซฮอล) และไมใชแนนอน จํานวน 6 คน (รอยละ 2.4 ของผูใชน้ํามันแกสโซฮอล)

ตารางที่ 4.14

แสดงจํานวนและรอยละของกลุมตัวอยางที่ใชน้ํามันเบนซิน 95 หรือ 91

จําแนกตามประสบการณในการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ประสบการณในการใชน้ํามันแกสโซฮอล จํานวน รอยละ

ไมเคยใชมากอน 120 75.5

เคยใชแตปจจุบันเลิกใชแลว 24 15.1

ไมระบุ 15 9.4

รวม 159 100.0

      จากตารางที่ 4.14 พบวา กลุมตัวอยางที่ไมใชน้ํามันแกสโซฮอลทั้งหมด 159 คน 

สวนใหญไมเคยใชน้ํามันแกสโซฮอลมากอน จํานวน 120 คน (รอยละ 75.5 ของผูใชน้ํามันเบนซิน 
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95 หรือ 91) รองมา คือ เคยใชแตปจจุบันเลิกใชแลว จํานวน 24 คน (รอยละ 15.1 ของใชน้ํามัน

เบนซิน 95 หรือ 91) และไมระบุ จํานวน 15 คน (รอยละ 9.4 ของใชน้ํามันเบนซิน 95 หรือ 91)

นอกจากนี้กลุมตัวอยางที่ใชน้ํามันเบนซิน 95 หรือ 91 และไมเคยมีประสบการณใช

น้ํามันแกสโซฮอลมากอนระบุเหตุผลวาเพราะไมมั่นใจตอผลกระทบตอเครื่องยนต และรถยนตไม

สามารถใชไดเพราะเกาเกินไป สวนกลุมตัวอยางที่ใชน้ํามันเบนซิน 95 หรือ 91 และมีประสบการณ

ที่เคยใชมากอนแตเลิกใชไปแลวระบุเหตุผลวาเพราะ ใชแลวไมรูสึกวาประหยัดขึ้นเทาไร รูสึกระเหย

เร็วและวิ่งชา และใชแลวเครื่องยนตมีปญหา

ตารางที่ 4.15

แสดงจํานวนและรอยละของกลุมตัวอยางที่ใชน้ํามันเบนซิน 95 หรือ 91

จําแนกตามความตองการทดลองใชน้ํามันแกสโซฮอลในอนาคต

ความตองการทดลองใชน้ํามัน

แกสโซฮอลในอนาคต
จํานวน รอยละ

จะทดลองใชแนนอน 26 16.4

ไมแนใจ 129 81.1

ไมทดลองใชแนนอน 4 2.5

รวม 159 100.0

จากตารางที่ 4.15 พบวา กลุมตัวอยางที่ใชน้ํามันเบนซิน 95 หรือ 91 ทั้งหมด 159 คน 

สวนใหญไมแนใจวาจะใชน้ํามันแกสโซฮอลในอนาคต จํานวน 129 คน (รอยละ 81.1 ของผูใช

น้ํามันเบนซิน 95 หรือ 91) รองมาคือจะทดลองใชแนนอน จํานวน 26 คน (รอยละ 16.4 ของใช

น้ํามันเบนซิน 95 หรือ 91)) และไมทดลองใชแนนอน จํานวน 4 คน (รอยละ 2.5  ของผูใชน้ํามัน

เบนซิน 95 หรือ 91

นอกจากนี้  กลุมตัวอยางทั้งหมดไดใหขอเสนอแนะตอโครงการรณรงคเพื่อการใช

น้ํามันแกสโซฮอลไววา ควรใหความรูในการใชน้ํามันแกสโซฮอลอยางชัดเจนโดยระบุทั้งขอดีและ

ขอเสียตอเครื่องยนต ตลอดจนสรางความมั่นใจแกผูใชใหมากขึ้น และควรรณรงคอยางตอเนื่อง

และเปนรูปธรรม
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ตอนที่ 6
การทดสอบสมมติฐาน

ในการวิจัยเรื่อง  “การเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลกับ

พฤติกรรมการเลือกใชน้ํามันของผูใชรถยนตนั่งสวนบุคคลในเขตกรุงเทพมหานคร”  ไดกําหนด

สมมติฐานหลักไว 9 ขอดังตอไปนี ้ 
1. ลักษณะทางประชากรศาสตรแตกตางกันของผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร 

มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

2. การเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อมวลชน มี

ความสัมพันธกับความรูความเขาใจเกี่ยวกับน้ํามันแกสโซฮอล

3. ความรูความเขาใจเกี่ยวกับน้ํามันแกสโซฮอล มีความสัมพันธตอความคิดเห็นที่มี

ตอขาวสารการรณรงคการใชน้ํามันแกสโซออล

4. ความคิดเห็นที่มีตอขาวสารการรณรงคการใชน้ํามันแกสโซฮอล มีความสัมพันธกับ

พฤติกรรมการเลือกใชน้ํามันแกสโซฮอล

ในการทดสอบสมมติฐานจะใชการวิเคราะหจากสถิติเชิงอนุมาน (Inferential Statistic) 

เพื่อทดสอบสมมุติฐาน โดยใช การเปรียบเทียบคาเฉลี่ยสําหรับประชากรกลุมตัวอยางสองกลุมที่

เปนอิสระตอกัน (Independence t-test) การวิเคราะหความแปรปรวนทางเดียว (One-Way 

Analysis of Variance – ANOVA)  การวิเคราะหสหสัมพันธ (Pearson Product Moment 

Correlation Coefficient) ซึ่งจะแสดงผลไวในตารางที่ 4.16 – 4.81  ดังตอไปนี้

สมมติฐานการวิจัยที่ 1 ลักษณะทางประชากรศาสตรแตกตางกันของผูใชรถยนตนั่งใน

เขตกรุงเทพมหานคร มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ที่แตกตางกัน

สมมติฐานการวิจัยที่ 1.1 เ พ ศ ที่ แ ต ก ต า ง กั น ข อ ง ผู ใ ช ร ถ ย น ต นั่ ง ใ น เ ข ต

กรุงเทพมหานคร มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล ที่

แตกตางกัน

สมมติฐานการวิจัยที่ 1.1.1 เพศที่ แตกต างกันของผู ใช รถยนตนั่ ง ใน เขต

กรุงเทพมหานคร มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผาน

สื่อโทรทัศน ที่แตกตางกัน
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โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 1.1.1 ดังนี้

HO : เพศที่แตกตางกันของผู ใช รถยนตนั่ งในเขตกรุงเทพมหานคร ไมมี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อโทรทัศน ที่

แตกตางกัน

H1 : เพศที่ แตกตางกันของผู ใช รถยนตนั่ ง ในเขตกรุ ง เทพมหานคร  มี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อโทรทัศน ที่

แตกตางกัน

สถิติที่ใช คือ การเปรียบเทียบคาเฉลี่ยสําหรับประชากรกลุมตัวอยางสองกลุมที่

เปนอิสระตอกัน (Independence t-test) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : µ1 = µ2

H1 : µ1 ≠ µ2

ตารางที่ 4.16

แสดงผลการทดสอบความแตกตางคาเฉลี่ย การเปดรับขาวสารการรณรงค

เพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อโทรทัศน จําแนกตามเพศ

เพศ จํานวน คาเฉลี่ย
สวนเบี่ยงเบน

มาตรฐาน
คา t Sig.

ชาย 235 4.14 1.42 1.188 0.235

หญิง 172 3.97 1.46

จากตารางที่ 4.16 พบวา คา Sig (0.235) > 0.05 ดังนั้นจึงยอมรับ H0 ที่ระดับ

นัยสําคัญ 0.05 และปฏิเสธ H1 กลาวคือ ผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที่มีเพศแตกตางกัน 

มีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อโทรทัศน ไมแตกตางกัน

สมมติฐานการวิจัยที่ 1.1.2 ลักษณะทางประชากรศาสตรแตกตางกันของผูใช

รถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใช

น้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อวิทยุ ที่แตกตางกัน
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โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 1.1.2 ดังนี้

HO : เพศที่แตกตางกันของผู ใชรถยนตนั่ งในเขตกรุง เทพมหานคร ไมมี

ความสัมพันธก ับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื ่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผ านสื ่อวิทยุที่

แตกตางกัน

H1 : เพศที่ แตกตางกันของผู ใช รถยนตนั่ ง ใน เขตกรุ ง เทพมหานคร  มี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อโทรทัศน ที่

แตกตางกัน

สถิติที่ใช คือ การเปรียบเทียบคาเฉลี่ยสําหรับประชากรกลุมตัวอยางสองกลุมที่

เปนอิสระตอกัน (Independence t-test) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : µ1 = µ2

H1 : µ1 ≠ µ2

ตารางที่ 4.17

แสดงผลการทดสอบความแตกตางคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสารการรณรงค

เพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อวิทยุ จําแนกตามเพศ

เพศ จํานวน คาเฉลี่ย
สวนเบี่ยงเบน

มาตรฐาน
คา t Sig.

ชาย 235 3.45 1.84 3.707 0.000

หญิง 172 2.77 1.81

จากตารางที่ 4.17 พบวา คา Sig (0.000) < 0.05 ดังนั้นจึงปฏิเสธ H0 ที่ระดับ

นัยสําคัญ 0.05  และยอมรับ H1  กลาวคือ ผู ใชรถยนตนั ่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที่ม ีเพศ

แตกตางกัน มีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อวิทยุ ที่แตกตาง

กัน เมื่อพิจารณาจากคาเฉลี่ยแลวพบวาเพศชายมีคาเฉลี่ยมากกวาเพศหญิง จึงสรุปไดวา กลุม

เพศชายมีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อวิทยุ มากกวากลุ ม

เพศหญิง
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สมมติฐานการวิจัยที่ 1.1.3 ลักษณะทางประชากรศาสตรแตกตางกันของผูใช

รถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใช

น้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อหนังสือพิมพ ที่แตกตางกัน

โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 1.1.3 ดังนี้

HO : เพศที่แตกตางกันของผู ใชรถยนตนั่ งในเขตกรุง เทพมหานคร ไมมี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อหนังสือพิมพ ที่

แตกตางกัน

H1 : เพศที่แตกตางกันของผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานครมีความสัมพันธ

กับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อหนังสือพิมพ ที่แตกตางกัน

สถิติที่ใช คือ การเปรียบเทียบคาเฉลี่ยสําหรับประชากรกลุมตัวอยางสองกลุมที่

เปนอิสระตอกัน (Independence t-test) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : µ1 = µ2

H1 : µ1 ≠ µ2

ตารางที่ 4.18

แสดงผลการทดสอบความแตกตางคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสารการรณรงค

เพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อหนังสือพิมพ จําแนกตามเพศ

เพศ จํานวน คาเฉลี่ย
สวนเบี่ยงเบน

มาตรฐาน
คา t Sig.

ชาย 235 3.09 1.84 3.612 0.000

หญิง 172 2.45 1.69

จากตารางที่ 4.18 พบวา คา Sig (0.000) < 0.05 ดังนั้นจึงปฏิเสธ H0 ที่ระดับ

นัยสําคัญ 0.05 และยอมรับ H1 กลาวคือ ผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที่มีเพศแตกตาง

กัน มีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อหนังสือพิมพ แตกตางกัน

เมื่อพิจารณาจากคาเฉลี่ยแลวพบวาเพศชายมีคาเฉลี่ยมากกวาเพศหญิง จึงสรุปไดวา กลุมเพศ

ชายมีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อหนังสือพิมพมากกวากลุม

เพศหญิง
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สมมติฐานการวิจัยที่ 1.1.4 ลักษณะทางประชากรศาสตรแตกตางกันของผูใช

รถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใช

น้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อนิตยสาร/วารสาร ที่แตกตางกัน

โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 1.1.4 ดังนี้

HO : เพศที่แตกตางกันของผู ใชรถยนตนั่ งในเขตกรุง เทพมหานคร ไมมี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อนิตยสาร/

วารสาร ที่แตกตางกัน

H1 : เพศที่ แตกตางกันของผู ใช รถยนตนั่ ง ใน เขตกรุ ง เทพมหานคร  มี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อนิตยสาร/

วารสาร ที่แตกตางกัน

สถิติที่ใช คือ การเปรียบเทียบคาเฉลี่ยสําหรับประชากรกลุมตัวอยางสองกลุมที่

เปนอิสระตอกัน (Independence t-test) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : µ1 = µ2

H1 : µ1 ≠ µ2

ตารางที่ 4.19

แสดงผลการทดสอบความแตกตางคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสารการรณรงค

เพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อนิตยสาร/วารสาร จําแนกตามเพศ

เพศ จํานวน คาเฉลี่ย
สวนเบี่ยงเบน

มาตรฐาน
คา t Sig.

ชาย 235 1.99 1.57 1.281 0.201

หญิง 172 1.80 1.42

จากตารางที่ 4.19 พบวา คา Sig (0.201) > 0.05 ดังนั้นจึงยอมรับ H0 ที่ระดับ

นัยสําคัญ 0.05 และปฏิเสธ H1 กลาวคือ ผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที่มีเพศแตกตางกัน มี

การเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อนิตยสาร/วารสาร ไมแตกตางกัน
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สมมติฐานการวิจัยที่ 1.1.5 ลักษณะทางประชากรศาสตรแตกตางกันของผูใช

รถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใช

น้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อปายโฆษณา ที่แตกตางกัน

โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 1.1.5 ดังนี้

HO : เพศที่แตกตางกันของผู ใชรถยนตนั่ งในเขตกรุง เทพมหานคร ไมมี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อปายโฆษณา ที่

แตกตางกัน

H1 : เพศที่แตกตางกันของผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร มีความสัมพันธ

กับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อปายโฆษณา ที่แตกตางกัน

สถิติที่ใช คือ การเปรียบเทียบคาเฉลี่ยสําหรับประชากรกลุมตัวอยางสองกลุมที่

เปนอิสระตอกัน (Independence t-test) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : µ1 = µ2

H1 : µ1 ≠ µ2

ตารางที่ 4.20

แสดงผลการทดสอบความแตกตางคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสารการรณรงค

เพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อปายโฆษณาจําแนกตามเพศ

เพศ จํานวน คาเฉลี่ย
สวนเบี่ยงเบน

มาตรฐาน
คา t Sig.

ชาย 235 2.16 1.56 -2.444 0.015

หญิง 172 2.56 1.72

จากตารางที่ 4.20 พบวา คา Sig (0.015) < 0.05 ดังนั้น  จึงปฏิเสธ H0 ที่ระดับ

นัยสําคัญ 0.05 และยอมรับ H1 กลาวคือ ผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที่มีเพศแตกตาง

กัน มีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อปายโฆษณา แตกตางกัน

เมื่อพิจารณาจากคาเฉลี่ยแลวพบวาเพศหญิงมีคาเฉลี่ยมากกวาเพศชาย จึงสรุปไดวา กลุมเพศ

หญิงมีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อปายโฆษณามากกวา

กลุมเพศชาย
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สมมติฐานการวิจัยที่ 1.1.6 ลักษณะทางประชากรศาสตรแตกตางกันของผูใช

รถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใช

น้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อสติ๊กเกอร ที่แตกตางกัน

โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 1.1.6 ดังนี้

HO : เพศที่แตกตางกันของผู ใชรถยนตนั่ งในเขตกรุง เทพมหานคร ไมมี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อสติ๊กเกอร ที่

แตกตางกัน

H1 : เพศที่ แตกตางกันของผู ใช รถยนตนั่ ง ใน เขตกรุ ง เทพมหานคร  มี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อสติ๊กเกอร ที่

แตกตางกัน

สถิติที่ใช คือ การเปรียบเทียบคาเฉลี่ยสําหรับประชากรกลุมตัวอยางสองกลุมที่

เปนอิสระตอกัน (Independence t-test) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : µ1 = µ2

H1 : µ1 ≠ µ2

ตารางที่ 4.21

แสดงผลการทดสอบความแตกตางคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสารการรณรงค

เพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อสติ๊กเกอร จําแนกตามเพศ

เพศ จํานวน คาเฉลี่ย
สวนเบี่ยงเบน

มาตรฐาน
คา t Sig.

ชาย 235 1.69 1.33 -3.589 0.000

หญิง 172 2.24 1.64

จากตารางที่ 4.21 พบวา คา Sig (0.000) < 0.05 ดังนั้นจึงปฏิเสธ H0 ที่ระดับ

นัยสําคัญ 0.05 และยอมรับ H1 กลาวคือ ผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที่มีเพศแตกตาง

กัน มีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อสติ๊กเกอรแตกตางกัน  เมื่อ

พิจารณาจากคาเฉลี่ยแลวพบวาเพศหญิงมีคาเฉลี่ยมากกวาเพศชาย จึงสรุปไดวา กลุมเพศหญิงมี

การเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อสติ๊กเกอรมากกวากลุมเพศชาย
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สมมติฐานการวิจัยที่ 1.1.7 ลักษณะทางประชากรศาสตรแตกตางกันของผูใช

รถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใช

น้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อแผนพับที่แตกตางกัน

โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 1.1.7 ดังนี้

HO : เพศที่แตกตางกันของผู ใชรถยนตนั่ งในเขตกรุง เทพมหานคร ไมมี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อสติ๊กเกอร ที่

แตกตางกัน

H1 : เพศที่ แตกตางกันของผู ใช รถยนตนั่ ง ใน เขตกรุ ง เทพมหานคร  มี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อสติ๊กเกอร ที่

แตกตางกัน

สถิติที่ใช คือ การเปรียบเทียบคาเฉลี่ยสําหรับประชากรกลุมตัวอยางสองกลุมที่

เปนอิสระตอกัน (Independence t-test) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : µ1 = µ2

H1 : µ1 ≠ µ2

ตารางที่ 4.22

แสดงผลการทดสอบความแตกตางคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสารการรณรงค

เพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อแผนพับจําแนกตามเพศ

เพศ จํานวน คาเฉลี่ย
สวนเบี่ยงเบน

มาตรฐาน
คา t Sig.

ชาย 235 1.29 0.94 0.430 0.667

หญิง 172 1.25 0.87

จากตารางที่ 4.22 พบวา คา Sig (0.667) > 0.05 ดังนั้นจึงยอมรับ H0 ที่ระดับ

นัยสําคัญ 0.05 และปฏิเสธ H1 กลาวคือ ผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที่มีเพศแตกตางกัน 

มีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อแผนพับ ไมแตกตางกัน
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สมมติฐานการวิจัยที่ 1.1.8 ลักษณะทางประชากรศาสตรแตกตางกันของผูใช

รถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใช

น้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อนิทรรศการที่แตกตางกัน

โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 1.1.8 ดังนี้

HO : เพศที่แตกตางกันของผู ใชรถยนตนั่ งในเขตกรุง เทพมหานคร ไมมี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อนิทรรศการที่

แตกตางกัน

H1 : เพศที่ แตกตางกันของผู ใช รถยนตนั่ ง ใน เขตกรุ ง เทพมหานคร  มี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อนิทรรศการที่

แตกตางกัน

สถิติที่ใช คือ การเปรียบเทียบคาเฉลี่ยสําหรับประชากรกลุมตัวอยางสองกลุมที่

เปนอิสระตอกัน (Independence t-test) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : µ1 = µ2

H1 : µ1 ≠ µ2

ตารางที่ 4.23

แสดงผลการทดสอบความแตกตางคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสารการรณรงค

เพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อนิทรรศการ จําแนกตามเพศ

เพศ จํานวน คาเฉลี่ย
สวนเบี่ยงเบน

มาตรฐาน
คา t Sig.

ชาย 235 1.13 0.62 1.887 0.060

หญิง 172 1.05 0.26

จากตารางที่ 4.23 พบวา คา Sig (0.060) > 0.05 ดังนั้นจึงยอมรับ H0 ที่ระดับ

นัยสําคัญ 0.05 และปฏิเสธ H1 กลาวคือ ผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที่มีเพศแตกตางกัน 

มีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อนิทรรศการ ไมแตกตางกัน
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สมมติฐานการวิจัยที่ 1.1.9 ลักษณะทางประชากรศาสตรแตกตางกันของผูใช

รถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใช

น้ํามันแกสโซฮอลผานสื่ออินเตอรเน็ท ที่แตกตางกัน

โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 1.1.9 ดังนี้

HO : เพศที่แตกตางกันของผู ใชรถยนตนั่ งในเขตกรุง เทพมหานคร ไมมี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่ออินเตอรเน็ท ที่

แตกตางกัน

H1 : เพศที่ แตกตางกันของผู ใช รถยนตนั่ ง ใน เขตกรุ ง เทพมหานคร  มี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่ออินเตอรเน็ท ที่

แตกตางกัน

สถิติที่ใช คือ การเปรียบเทียบคาเฉลี่ยสําหรับประชากรกลุมตัวอยางสองกลุมที่

เปนอิสระตอกัน (Independence t-test) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : µ1 = µ2

H1 : µ1 ≠ µ2

ตารางที่ 4.24

แสดงผลการทดสอบความแตกตางคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสารการรณรงค

เพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่ออินเตอรเน็ท จําแนกตามเพศ

เพศ จํานวน คาเฉลี่ย
สวนเบี่ยงเบน

มาตรฐาน
คา t Sig.

ชาย 235 1.60 1.31 1.384 0.167

หญิง 172 1.43 1.10

จากตารางที่ 4.24 พบวา คา Sig (0.167) > 0.05 ดังนั้นจึงยอมรับ H0 ที่ระดับ

นัยสําคัญ 0.05 และปฏิเสธ H1 กลาวคือ ผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที่มีเพศแตกตางกัน 

มีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่ออินเตอรเน็ท ไมแตกตางกัน
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สมมติฐานการวิจัยที่ 1.2 อายุที่แตกตางกันของผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร 

มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล ที่แตกตางกัน

สมมติฐานการวิจัยที่ 1.2.1 อายุที่ แตกต างกันของ ผู ใช รถยนตนั่ ง ใน เขต

กรุงเทพมหานคร มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ผานสื่อโทรทัศน ที่แตกตางกัน

โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 1.2.1 ดังนี้

HO : อายุที่ แตกตางกันของผู ใช รถยนตนั่ งในเขตกรุ งเทพมหานคร ไมมี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อโทรทัศน ที่

แตกตางกัน

H1 : อายุที่แตกตางกันของผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร มีความสัมพันธ

กับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อโทรทัศน ที่แตกตางกัน

สถิติที่ใช คือ การวิเคราะหความแปรปรวนทางเดียว (One-Way Analysis of 

Variance – ANOVA) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : µ1 = µ2 = µ3 = µ4

H1 : มีคาเฉลี่ยอยางนอย 2 กลุมแตกตางกัน

ตารางที่ 4.25

แสดงผลการทดสอบความแตกตางคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสารการรณรงค

เพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อโทรทัศน จําแนกตามอายุ

อายุ จํานวน
คา

เฉลี่ย

สวนเบี่ยงเบน

มาตรฐาน
คา F Sig.

18-25 ป 101 3.73 1.47

26-35 ป 180 4.09 1.41

36-45 ป 72 4.44 1.22

46 ปขึ้นไป 54 4.07 1.61

3.575 0.014

รวม 407 4.06 1.44
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จากตารางที่ 4.25 พบวา คา Sig (0.014) < 0.05 ดังนั้นจึงปฏิเสธ H0 ที่

ระดับนัยสําคัญ 0.05 และยอมรับ H1 กลาวคือ ผูใชรถยนตนั ่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที ่มีอายุ

แตกตางกัน มีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื ่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผ านสื ่อโทรทัศน 

แตกตางกัน

ตารางที่ 4.26

แสดงการเปรียบเทียบพหุคูณเพื่อทดสอบความแตกตางของคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสาร

การรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อโทรทัศน จําแนกตามอายุเปนรายคู

โดยวิธีผลตางนัยสําคัญ (LSD)

อายุ
18-25 ป

(3.73)

26-35 ป

(4.09)

36-45 ป

(4.44)

46 ปขึ้นไป

(4.07)

18-25 ป (3.73) - -0.36* -0.71* -0.34

26-35 ป (4.09) - - -0.35 0.02

36-45 ป (4.44) - - - 0.37

46 ปขึ้นไป(4.07) - - - -

* คาเฉลี่ย 2 กลุมมีความแตกตางกันที่ระดับนัยสําคัญ 0.05

ตารางที ่ 4.26 ทดสอบความแตกตางของคาเฉลี ่ยการเปดรับขาวสารการ

รณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อโทรทัศน  จําแนกตามอายุ จากการทดสอบพบวา ผูใช

รถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที่มีอายุ 18 – 25 ปจะมีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการ

ใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อโทรทัศน แตกตางจากกลุมอายุ 36 – 45 ป และ 46 ปขึ้นไป ที่ระดับ

นัยสําคัญ 0.05

สมมติฐานการวิจัยที่ 1.2.2 อายุที่ แตกต างกันของ ผู ใช รถยนตนั่ ง ใน เขต

กรุงเทพมหานคร มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ผานสื่อวิทยุ ที่แตกตางกัน

โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 1.2.2 ดังนี้
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HO : อายุที ่แตกตางกันของผู ใช รถยนตนั ่งในเขตกร ุง เทพมหานคร ไม มี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื ่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผ านสื ่อวิทยุ ที่

แตกตางกัน

H1 : อายุที่แตกตางกันของผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร มีความสัมพันธ

กับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อวิทยุ ที่แตกตางกัน

สถิติที่ใช คือ การวิเคราะหความแปรปรวนทางเดียว (One-Way Analysis of 

Variance – ANOVA) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : µ1 = µ2 = µ3 = µ4

H1 : มีคาเฉลี่ยอยางนอย 2 กลุมแตกตางกัน

ตารางที่ 4.27

แสดงผลการทดสอบความแตกตางคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสารการรณรงค

เพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อวิทยุ จําแนกตามอายุ

อายุ จํานวน
คา

เฉลี่ย

สวนเบี่ยงเบน

มาตรฐาน
คา F Sig.

18-25 ป 101 2.51 1.80

26-35 ป 180 3.12 1.85

36-45 ป 72 3.74 1.78

46 ปขึ้นไป 54 3.72 1.69

8.516 0.000

รวม 407 3.16 1.85

จากตารางที่ 4.27 พบวา คา Sig (0.000) < 0.05 ดังนั้น จึงปฏิเสธ H0 ที่ระดับ

นัยสําคัญ 0.05 และยอมรับ H1 กลาวคือ ผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที่มีอายุแตกตาง

กัน มีการการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อวิทยุ แตกตางกัน
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ตารางที่ 4.28

แสดงการเปรียบเทียบพหุคูณเพื่อทดสอบความแตกตางของคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสาร

การรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อวิทยุ จําแนกตามอายุเปนรายคู

โดยวิธีผลตางนัยสําคัญ (LSD)

อายุ
18-25 ป

(2.51)

26-35 ป

(3.12)

36-45 ป

(3.74)

46 ปขึ้นไป

(3.72)

18-25 ป (2.51) - -0.61* -1.22* -1.21*

26-35 ป (3.12) - -0.61* -0.60*

36-45 ป (3.74) - 0.01

46 ปขึ้นไป (3.72) - - - -

* คาเฉลี่ย 2 กลุมมีความแตกตางกันที่ระดับนัยสําคัญ 0.05

ตารางที่ 4.28 ทดสอบความแตกตางของคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสารการรณรงค

เพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อวิทยุ จําแนกตามอายุ จากการทดสอบพบวา ผูใชรถยนตนั่งใน

เขตกรุงเทพมหานคร ที่มีอายุ 18–25 ป จะมีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกส

โซฮอลผานสื่อวิทยุแตกตางจากกลุมอายุอ่ืนทุกกลุม ที่ระดับนัยสําคัญ 0.05

นอกจากนั้น ยังพบอีกวา ผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที่มีอายุ 26–35 

ป จะมีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อวิทยุแตกตางจากกลุม

อายุ 36–45 ป และ 46 ปขึ้นไป ที่ระดับนัยสําคัญ 0.05

สมมติฐานการวิจัยที่ 1.2.3 อายุที่ แตกต างกันของ ผู ใช รถยนตนั่ ง ใน เขต

กรุงเทพมหานคร มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ผานสื่อหนังสือพิมพ ที่แตกตางกัน

โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 1.2.3 ดังนี้

HO : อายุที่แตกตางกันของผู ใชรถยนตนั่ งในเขตกรุงเทพมหานคร ไมมี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อหนังสือพิมพ ที่

แตกตางกัน
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H1 : อายุที่ แตกตางกันของผู ใช รถยนตนั่ ง ในเขตกรุ ง เทพมหานคร  มี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อหนังสือพิมพ ที่

แตกตางกัน

สถิติที่ใช คือ การวิเคราะหความแปรปรวนทางเดียว (One-Way Analysis of 

Variance – ANOVA) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : µ1 = µ2 = µ3 = µ4

H1 : มีคาเฉลี่ยอยางนอย 2 กลุมแตกตางกัน

ตารางที่ 4.29

แสดงผลการทดสอบความแตกตางคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสารการรณรงค

เพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อหนังสือพิมพ จําแนกตามอายุ

อายุ จํานวน
คา

เฉลี่ย

สวนเบี่ยงเบน

มาตรฐาน
คา F Sig.

18-25 ป 101 2.13 1.53

26-35 ป 180 2.68 1.80

36-45 ป 72 3.54 1.75

46 ปขึ้นไป 54 3.61 1.80

13.703 0.000

รวม 407 2.82 1.81

จากตารางที่ 4.29 พบวา คา Sig (0.000) < 0.05 ดังนั้นจึงปฏิเสธ H0 ที่ระดับ

นัยสําคัญ 0.05 และยอมรับ H1 กลาวคือ ผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที่มีอายุแตกตาง

กัน มีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อหนังสือพิมพ แตกตางกัน
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ตารางที่ 4.30

แสดงการเปรียบเทียบพหุคูณเพื่อทดสอบความแตกตางของคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสาร

การรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อหนังสือพิมพ จําแนกตาม

อายุเปนรายคู  โดยวิธีผลตางนัยสําคัญ (LSD)

อายุ
18-25 ป

(2.13)

26-35 ป

(2.68)

36-45 ป

(3.54)

46 ปขึ้นไป

(3.61)

18-25 ป (2.13) - -0.55* -1.41* -1.48*

26-35 ป (2.68) - - -0.86* -0.93*

36-45 ป (3.54) - - - -0.07

46 ปขึ้นไป (3.61) - - - -

* คาเฉลี่ย 2 กลุมมีความแตกตางกันที่ระดับนัยสําคัญ 0.05

ตารางที่ 4.30 ทดสอบความแตกตางของคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสารการรณรงค

เพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อหนังสือพิมพ จําแนกตามอายุ จากการทดสอบพบวา ผูใช

รถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที่มีอายุ 18 – 25 ปจะมีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใช

น้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อหนังสือพิมพ แตกตางจากกลุมอายุอื่นทุกกลุม ที่ระดับนัยสําคัญ 0.05

นอกจากนั้น ยังพบอีกวา ผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที่มีอายุ 26 – 

35 ปจะมีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อหนังสือพิมพ แตกตาง

จากกลุมอายุ 36 – 45 ป และ 46 ปขึ้นไป ที่ระดับนัยสําคัญ 0.05

สมมติฐานการวิจัยที่ 1.2.4 อายุที่ แตกต างกันของ ผู ใช รถยนตนั่ ง ใน เขต

กรุงเทพมหานคร มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ผานสื่อนิตยสาร/วารสาร ที่แตกตางกัน

โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 1.2.4 ดังนี้

HO : อายุที่แตกตางกันของผู ใชรถยนตนั่ งในเขตกรุงเทพมหานคร ไมมี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อนิตยสาร/

วารสาร ที่แตกตางกัน
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H1 : อายุที่ แตกตางกันของผู ใช รถยนตนั่ ง ในเขตกรุ ง เทพมหานคร  มี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อนิตยสาร/

วารสาร ที่แตกตางกัน

สถิติที่ใช คือ การวิเคราะหความแปรปรวนทางเดียว (One-Way Analysis of 

Variance – ANOVA) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : µ1 = µ2 = µ3 = µ4

H1 : มีคาเฉลี่ยอยางนอย 2 กลุมแตกตางกัน

ตารางที่ 4.31

แสดงผลการทดสอบความแตกตางคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสารการรณรงค

เพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อนิตยสาร/วารสาร จําแนกตามอายุ

อายุ จํานวน
คา

เฉลี่ย

สวนบี่ยงเบน

มาตรฐาน
คา F Sig.

18-25 ป 101 1.71 1.36

26-35 ป 180 1.87 1.53

36-45 ป 72 2.44 1.74

46 ปขึ้นไป 54 1.69 1.19

4.127 0.007

รวม 407 1.91 1.51

จากตารางที่ 4.31 พบวา คา Sig (0.007) < 0.05 ดังนั้น  จึงปฏิเสธ H0 ที่ระดับ

นัยสําคัญ 0.05 และยอมรับ H1 กลาวคือ ผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที่มีอายุแตกตางกัน 

มีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อนิตยสาร/วารสาร แตกตางกัน
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ตารางที่ 4.32

แสดงการเปรียบเทียบพหุคูณเพื่อทดสอบความแตกตางของคาเฉลี่ยการการเปดรับขาวสาร

การรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อนิตยสาร/วารสาร จําแนกตามอายุ

เปนรายคู   โดยวิธีผลตางนัยสําคัญ (LSD)

อายุ
18-25 ป

(1.71)

26-35 ป

(1.87)

36-45 ป

(2.44)

46 ปขึ้นไป

(1.69)

18-25 ป (1.71) - -0.15 -0.73* 0.03

26-35 ป (1.87) - - -0.58* 0.18

36-45 ป (2.44) - - - 0.76*

46 ปขึ้นไป (1.69) - - - -

* คาเฉลี่ย 2 กลุมมีความแตกตางกันที่ระดับนัยสําคัญ 0.05

ตารางที่ 4.32 ทดสอบความแตกตางของคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสารการรณรงค

เพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อนิตยสาร/วารสาร จําแนกตามอายุ จากการทดสอบพบวา ผูใช

รถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที่มีอายุ 36 - 45 ปจะมีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใช

น้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อนิตยสาร/วารสาร แตกตางจากกลุมอายุอื่นทุกกลุม ที่ระดับนัยสําคัญ 

0.05

สมมติฐานการวิจัยที่ 1.2.5 อายุที่ แตกต างกันของ ผู ใช รถยนตนั่ ง ใน เขต

กรุงเทพมหานคร มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ผานสื่อปายโฆษณา ที่แตกตางกัน

โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 1.2.5 ดังนี้

HO : อายุที่แตกตางกันของผู ใชรถยนตนั่ งในเขตกรุงเทพมหานคร ไมมี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อปายโฆษณา ที่

แตกตางกัน

H1 : อายุที่ แตกตางกันของผู ใช รถยนตนั่ ง ในเขตกรุ ง เทพมหานคร  มี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อปายโฆษณา ที่

แตกตางกัน
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สถิติที่ใช คือ การวิเคราะหความแปรปรวนทางเดียว (One-Way Analysis of 

Variance – ANOVA) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : µ1 = µ2 = µ3 = µ4

H1 : มีคาเฉลี่ยอยางนอย 2 กลุมแตกตางกัน

ตารางที่ 4.33

แสดงผลการทดสอบความแตกตางคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสารการรณรงค

เพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อปายโฆษณา จําแนกตามอายุ

อายุ จํานวน
คา

เฉลี่ย

สวนเบี่ยงเบน

มาตรฐาน
คา F Sig.

18-25 ป 101 2.38 1.61

26-35 ป 180 2.33 1.65

36-45 ป 72 2.39 1.76

46 ปขึ้นไป 54 2.17 1.56

0.234 0.873

รวม 407 2.33 1.64

จากตารางที่ 4.33 พบวา คา Sig (0.873) > 0.05 ดังนั้น จึงยอมรับ H0 ที่

ระดับนัยสําคัญ 0.05 และปฏิเสธ H1 กลาวคือ  ผูใชรถยนตนั ่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที ่มีอายุ

แตกตางกัน มีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อปายโฆษณา 

ไมแตกตางกัน

สมมติฐานการวิจัยที่ 1.2.6 อายุที่ แตกต างกันของ ผู ใช รถยนตนั่ ง ใน เขต

กรุงเทพมหานคร มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ผานสื่อสติ๊กเกอร ที่แตกตางกัน

โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 1.2.6 ดังนี้

HO : อายุที่แตกตางกันของผู ใชรถยนตนั่ งในเขตกรุงเทพมหานคร ไมมี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อสติ๊กเกอร ที่

แตกตางกัน
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H1 : อายุที่ แตกตางกันของผู ใช รถยนตนั่ ง ในเขตกรุ ง เทพมหานคร  มี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อสติ๊กเกอร ที่

แตกตางกัน

สถิติที่ใช คือ การวิเคราะหความแปรปรวนทางเดียว (One-Way Analysis of 

Variance – ANOVA) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : µ1 = µ2 = µ3 = µ4

H1 : มีคาเฉลี่ยอยางนอย 2 กลุมแตกตางกัน

ตารางที่ 4.34

แสดงผลการทดสอบความแตกตางคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสารการรณรงค

เพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อสติ๊กเกอร จําแนกตามอายุ

อายุ จํานวน
คา

เฉลี่ย

สวนเบี่ยงเบน

มาตรฐาน
คา F Sig.

18-25 ป 101 2.01 1.54

26-35 ป 180 1.93 1.48

36-45 ป 72 1.85 1.52

46 ปขึ้นไป 54 1.85 1.39

0.218 0.884

รวม 407 1.92 1.49

จากตารางที่ 4.34 พบวา คา Sig (0.884) > 0.05 ดังนั้นจึงยอมรับ H0 ที่ระดับ

นัยสําคัญ 0.05 และปฏิเสธ H1 กลาวคือ ผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที่มีอายุแตกตาง

กัน มีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อสติ๊กเกอร ไมแตกตางกัน

สมมติฐานการวิจัยที่ 1.2.7 อายุที่ แตกต างกันของ ผู ใช รถยนตนั่ ง ใน เขต

กรุงเทพมหานคร มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ผานสื่อแผนพับ ที่แตกตางกัน

โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 1.2.7 ดังนี้
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HO : อายุที่แตกตางกันของผู ใชรถยนตนั่ งในเขตกรุงเทพมหานคร ไมมี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อแผนพับ ที่

แตกตางกัน

H1 : อายุที่ แตกตางกันของผู ใช รถยนตนั่ ง ในเขตกรุ ง เทพมหานคร  มี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อแผนพับ ที่

แตกตางกัน

สถิติที่ใช คือ การวิเคราะหความแปรปรวนทางเดียว (One-Way Analysis of 

Variance – ANOVA) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : µ1 = µ2 = µ3 = µ4

H1 : มีคาเฉลี่ยอยางนอย 2 กลุมแตกตางกัน

ตารางที่ 4.35

แสดงผลการทดสอบความแตกตางคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสารการรณรงค

เพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อแผนพับจําแนกตามอายุ

อายุ จํานวน
คา

เฉลี่ย

สวนเบี่ยงเบน

มาตรฐาน
คา F Sig.

18-25 ป 101 1.19 0.80

26-35 ป 180 1.24 0.83

36-45 ป 72 1.39 1.13

46 ปขึ้นไป 54 1.39 1.04

1.057 0.367

รวม 407 1.27 0.91

จากตารางที่ 4.35 พบวา คา Sig (0.367) > 0.05 ดังนั้นจึงยอมรับ H0 ที่ระดับ

นัยสําคัญ 0.05 และปฏิเสธ H1 กลาวคือ ผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที่มีอายุแตกตาง

กัน มีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อแผนพับ ไมแตกตางกัน

สมมติฐานการวิจัยที่ 1.2.8 อายุที่ แตกต างกันของ ผู ใช รถยนตนั่ ง ใน เขต

กรุงเทพมหานคร มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ผานสื่อนิทรรศการ ที่แตกตางกัน
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โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 1.2.8 ดังนี้

HO : อายุที่แตกตางกันของผู ใชรถยนตนั่ งในเขตกรุงเทพมหานคร ไมมี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อนิทรรศการ ที่

แตกตางกัน

H1 : อายุที่ แตกตางกันของผู ใช รถยนตนั่ ง ในเขตกรุ ง เทพมหานคร  มี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อนิทรรศการ ที่

แตกตางกัน

สถิติที่ใช คือ การวิเคราะหความแปรปรวนทางเดียว (One-Way Analysis of 

Variance – ANOVA) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : µ1 = µ2 = µ3 = µ4

H1 : มีคาเฉลี่ยอยางนอย 2 กลุมแตกตางกัน

ตารางที่ 4.36

แสดงผลการทดสอบความแตกตางคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสารการรณรงค

เพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อนิทรรศการ จําแนกตามอายุ

อายุ จํานวน
คา

เฉลี่ย

สวนเบี่ยงเบน

มาตรฐาน
คา F Sig.

18-25 ป 101 1.16 0.63

26-35 ป 180 1.06 0.45

36-45 ป 72 1.04 0.20

46 ปขึ้นไป 54 1.17 0.67

1.439 0.231

รวม 407 1.10 0.50

จากตารางที่ 4.36 พบวา คา Sig (0.231) > 0.05 ดังนั้นจึงยอมรับ H0 ที่

ระดับนัยสําคัญ 0.05 และปฏิเสธ H1 กลาวคือ ผูใชรถยนตนั ่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที ่มีอายุ

แตกตางกัน มีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อนิทรรศการ ไม

แตกตางกัน
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สมมติฐานการวิจัยที่ 1.2.9 อายุที่ แตกต างกันของ ผู ใช รถยนตนั่ ง ใน เขต

กรุงเทพมหานคร มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ผานสื่ออินเตอรเน็ทที่แตกตางกัน

โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 1.2.9 ดังนี้

HO : อายุที่แตกตางกันของผู ใชรถยนตนั่ งในเขตกรุงเทพมหานคร ไมมี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่ออินเตอรเน็ทที่

แตกตางกัน

H1 : อายุที่ แตกตางกันของผู ใช รถยนตนั่ ง ในเขตกรุ ง เทพมหานคร  มี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่ออินเตอรเน็ทที่

แตกตางกัน

สถิติที่ใช คือ การวิเคราะหความแปรปรวนทางเดียว (One-Way Analysis of 

Variance – ANOVA) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : µ1 = µ2 = µ3 = µ4

H1 : มีคาเฉลี่ยอยางนอย 2 กลุมแตกตางกัน

ตารางที่ 4.37

แสดงผลการทดสอบความแตกตางคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสารการรณรงค

เพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่ออินเตอรเน็ท จําแนกตามอายุ

อายุ จํานวน
คา

เฉลี่ย

สวนเบี่ยงเบน

มาตรฐาน
คา F Sig.

18-25 ป 101 1.41 1.03

26-35 ป 180 1.64 1.35

36-45 ป 72 1.50 1.20

46 ปขึ้นไป 54 1.41 1.14

1.012 0.387

รวม 407 1.53 1.23
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จากตารางที่ 4.37 พบวา คา Sig (0.387) > 0.05 ดังนั้นจึงยอมรับ H0 ที่ระดับ

นัยสําคัญ 0.05 และปฏิเสธ H1 กลาวคือ ผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที่มีอายุแตกตางกัน มี

การเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่ออินเตอรเน็ท ไมแตกตางกัน

สมมติฐานการวิจัยที่  1.3 อ า ชี พ ที่ แ ต ก ต า ง กั น ข อ ง ผู ใ ช ร ถ ย น ต นั่ ง ใ น เ ข ต

กรุงเทพมหานคร มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

แตกตางกัน

สมมติฐานการวิจัยที่ 1.3.1 อาชีพที่แตกตางกันของผู ใช รถยนตนั่ งในเขต

กรุงเทพมหานคร มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ผานสื่อโทรทัศนแตกตางกัน

โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 1.3.1 ดังนี้

HO : อาชีพที่แตกตางกันของผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ไมมี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อโทรทัศน

แตกตางกัน

H1 : อาชีพที่แตกตางกันของผู ใช รถยนตนั่ งในเขตกรุง เทพมหานคร มี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อโทรทัศน

แตกตางกัน

สถิติที่ใช คือ การวิเคราะหความแปรปรวนทางเดียว (One-Way Analysis of 

Variance – ANOVA) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : µ1 = µ2 = µ3 = µ4 = µ5 = µ6

H1 : มีคาเฉลี่ยอยางนอย 2 กลุมแตกตางกัน



84

ตารางที่ 4.38

แสดงผลการทดสอบความแตกตางคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสารการรณรงค

เพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อโทรทัศน จําแนกตามอาชีพ

อาชีพ จํานวน
คา

เฉลี่ย

สวนเบี่ยงเบน

มาตรฐาน
คา F Sig.

รับราชการ 29 4.21 1.54

รัฐวิสาหกิจ 26 4.15 1.59

พนักงานบริษัทเอกชน 200 4.04 1.44

กิจการสวนตัว/คาขาย 76 4.17 1.34

นิสิต นักศึกษา 54 3.81 1.45

อาชีพอื่นๆหรือไมไดประกอบอาชีพ 22 4.27 1.42

0.594 0.704

รวม 407 4.06 1.44

จากตารางที่ 4.38 พบวา คา Sig (0.704) > 0.05 ดังนั้นจึงยอมรับ H0 ที่ระดับ

นัยสําคัญ 0.05 และปฏิเสธ H1 กลาวคือ ผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที่มีอาชีพแตกตาง

กัน มีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อโทรทัศน ไมแตกตางกัน

สมมติฐานการวิจัยที่ 1.3.2 อาชีพที่แตกตางกันของผู ใช รถยนตนั่ งในเขต

กรุงเทพมหานคร มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ผานสื่อวิทยุแตกตางกัน

โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 1.3.2 ดังนี้

HO : อาชีพที ่แตกตางกันของผู ใชรถยนตนั ่งในเขตกรุง เทพมหานคร ไมมี

ความสัมพันธก ับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื ่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผ านสื ่อวิทยุ

แตกตางกัน

H1 : อาชีพที ่แตกตางกันของผู ใช รถยนตนั ่ง ในเขตกร ุง เทพมหานคร มี

ความสัมพันธก ับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื ่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผ านสื ่อวิทยุ

แตกตางกัน
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สถิติที่ใช คือ การวิเคราะหความแปรปรวนทางเดียว (One-Way Analysis of 

Variance – ANOVA) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : µ1 = µ2 = µ3 = µ4 = µ5 = µ6

H1 : มีคาเฉลี่ยอยางนอย 2 กลุมแตกตางกัน

ตารางที่ 4.39

แสดงผลการทดสอบความแตกตางคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสารการรณรงค

เพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อวิทยุ จําแนกตามอาชีพ

อาชีพ จํานวน
คา

เฉลี่ย

สวนเบี่ยงเบน

มาตรฐาน
คา F Sig.

รับราชการ 29 3.17 1.97

รัฐวิสาหกิจ 26 3.96 1.75

พนักงานบริษัทเอกชน 200 3.21 1.84

กิจการสวนตัว/คาขาย 76 3.42 1.86

นิสิต นักศึกษา 54 2.19 1.68

อาชีพอื่นๆหรือไมไดประกอบ

อาชีพ

22 3.23 1.60

4.474 0.001

รวม 407 3.16 1.85

จากตารางที่ 4.39 พบวา คา Sig (0.001) < 0.05 ดังนั้นจึงปฏิเสธ H0 ที่ระดับ

นัยสําคัญ 0.05 และยอมรับ H1 กลาวคือ ผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที่มีอาชีพแตกตาง

กัน มีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อวิทยุ แตกตางกัน
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ตารางที่ 4.40

แสดงการเปรียบเทียบพหุคูณเพื่อทดสอบความแตกตางของคาเฉลี่ยการเปดรับ

ขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อวิทยุ

จําแนกตามอาชีพเปนรายคู

อาชีพ

รับ

ราชการ

(3.17)

รัฐ

วิสาหกิจ

(3.96)

พนักงาน

บริษัท

เอกชน

(3.21)

กิจการ

สวนตัว/

คาขาย

(3.42)

นิสิต

นักศึกษา

(2.19)

อาชีพอื่นๆ

หรือไมได

ประกอบอาชีพ

(3.23)

รับราชการ (3.17) - -0.79 -0.04 -0.25 0.99* -0.05

รัฐวิสาหกิจ (3.96) - - 0.75* 0.54 1.78* 0.73

พนักงานบริษัทเอกชน  (3.21) - - - -0.21 1.02* -0.02

กิจการสวนตัว/คาขาย (3.42) - - - - 1.24* 0.19

นิสิต นักศึกษา (2.19) - - - - - -1.04*

อาชีพอื่นๆ หรือไมไดประกอบ

อาชีพ (2.19)
- - - - - -

* คาเฉลี่ย 2 กลุมมีความแตกตางกันที่ระดับนัยสําคัญ 0.05

ตารางที่ 4.40 ทดสอบความแตกตางของคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสารการรณรงค

เพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อวิทยุ จําแนกตามอาชีพ จากการทดสอบพบวา ผูใชรถยนตนั่ง

ในเขตกรุงเทพมหานคร ที่มีอาชีพนักศึกษามีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกส

โซฮอลผานสื่อวิทยุ แตกตางจากกลุมอาชีพกลุมอื่นทุกกลุม ที่ระดับนัยสําคัญ 0.05

นอกจากนี้ ผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที่มีอาชีพรัฐวิสาหกิจ มีการ

เปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อวิทยุ แตกตางจากกลุมอาชีพ

พนักงานบริษัทเอกชน ที่ระดับนัยสําคัญ 0.05

สมมติฐานการวิจัยที่ 1.3.3 อาชีพที่แตกตางกันของผู ใช รถยนตนั่ งในเขต

กรุงเทพมหานคร มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ผานสื่อหนังสือพิมพแตกตางกัน

โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 1.3.3 ดังนี้
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HO : อาชีพที่แตกตางกันของผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ไมมี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อหนังสือพิมพ

แตกตางกัน

H1 : อาชีพที่แตกตางกันของผู ใช รถยนตนั่ งในเขตกรุง เทพมหานคร มี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อหนังสือพิมพ

แตกตางกัน

สถิติที่ใช คือ การวิเคราะหความแปรปรวนทางเดียว (One-Way Analysis of 

Variance – ANOVA) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : µ1 = µ2 = µ3 = µ4 = µ5 = µ6

H1 : มีคาเฉลี่ยอยางนอย 2 กลุมแตกตางกัน

ตารางที่ 4.41

แสดงผลการทดสอบความแตกตางคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสารการรณรงค

เพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อหนังสือพิมพ จําแนกตามอาชีพ

อาชีพ จํานวน
คา

เฉลี่ย

สวนเบี่ยงเบน

มาตรฐาน
คา F Sig.

รับราชการ 29 3.34 1.91

รัฐวิสาหกิจ 26 3.62 1.75

พนักงานบริษัทเอกชน 200 2.81 1.83

กิจการสวนตัว/คาขาย 76 2.78 1.82

นิสิต นักศึกษา 54 2.22 1.54

อาชีพอื่นๆหรือไมไดประกอบอาชีพ 22 2.91 1.74

2.753 0.018

รวม 407 2.82 1.81

จากตารางที่ 4.41 พบวา คา Sig (0.018) < 0.05 ดังนั้นจึงปฏิเสธยอมรับ H0 ที่

ระดับนัยสําคัญ 0.05 และยอมรับ H1 กลาวคือ ผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที่มีอาชีพ
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แตกตางกัน มีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อหนังสือพิมพ 

แตกตางกัน

ตารางที่ 4.42

แสดงการเปรียบเทียบพหุคูณเพื่อทดสอบความแตกตางของคาเฉลี่ยการเปดรับ

ขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อหนังสือพิมพ 

จําแนกตามอาชีพเปนรายคู

อาชีพ

รับ

ราชการ

(3.34)

รัฐ

วิสาหกิจ

(3.62)

พนักงาน

บริษัท

เอกชน

(2.81)

กิจการ

สวนตัว/

คาขาย

(2.78)

นิสิต 

นักศึกษา

(2.22)

อาชีพอื่นๆ

หรือไมได

ประกอบอาชีพ

(2.91)

รับราชการ (3.34) - -0.27 0.53 0.57 1.12* 0.44

รัฐวิสาหกิจ (3.62) - - 0.81* 0.84* 1.39* 0.71

พนักงานบริษัทเอกชน  (2.81) - - - 0.03 0.59* -0.10

กิจการสวนตัว/คาขาย  (2.78) - - - - 0.55 -0.13

นิสิต นักศึกษา (2.22) - - - - - -0.69

อาชีพอื่นๆหรือไมไดประกอบ

อาชีพ (2.91)
- - - - - -

* คาเฉลี่ย 2 กลุมมีความแตกตางกันที่ระดับนัยสําคัญ 0.05

ตารางที่ 4.42 ทดสอบความแตกตางของคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสารการรณรงค

เพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อหนังสือพิมพ จําแนกตามอาชีพ จากการทดสอบพบวา ผูใช

รถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที่มีอาชีพนักศึกษามีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใช

น้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อหนังสือพิมพ แตกตางจากกลุมอาชีพรับราชการ รัฐวิสาหกิจ และ

พนักงานบริษัทเอกชน ที่ระดับนัยสําคัญ 0.05

นอกจากนี้ ผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที่มีอาชีพรัฐวิสาหกิจ มีการ

เปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อหนังสือพิมพ แตกตางจากกลุม

อาชีพ พนักงานบริษัทเอกชนและกิจการสวนตัว/คาขาย  ที่ระดับนัยสําคัญ 0.05
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สมมติฐานการวิจัยที่ 1.3.4 อาชีพที่แตกตางกันของผู ใช รถยนตนั่ งในเขต

กรุงเทพมหานคร มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ผานสื่อนิตยสาร/วารสาร แตกตางกัน

โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 1.3.4 ดังนี้

HO : อาชีพที่แตกตางกันของผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ไมมี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อนิตยสาร/

วารสาร แตกตางกัน

H1 : อาชีพที่แตกตางกันของผู ใช รถยนตนั่ งในเขตกรุง เทพมหานคร มี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อนิตยสาร/

วารสาร แตกตางกัน

สถิติที่ใช คือ การวิเคราะหความแปรปรวนทางเดียว (One-Way Analysis of 

Variance – ANOVA) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : µ1 = µ2 = µ3 = µ4 = µ5 = µ6

H1 : มีคาเฉลี่ยอยางนอย 2 กลุมแตกตางกัน

ตารางที่ 4.43

แสดงผลการทดสอบความแตกตางคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสารการรณรงค

เพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อนิตยสาร/วารสาร จําแนกตามอาชีพ

อาชีพ จํานวน
คา

เฉลี่ย

สวนเบี่ยงเบน

มาตรฐาน
คา F Sig.

รับราชการ 29 2.28 1.75

รัฐวิสาหกิจ 26 2.19 1.63

พนักงานบริษัทเอกชน 200 1.88 1.51

กิจการสวนตัว/คาขาย 76 1.88 1.49

นิสิต นักศึกษา 54 1.78 1.46

อาชีพอื่นๆหรือไมไดประกอบอาชีพ 22 1.73 1.24

0.689 0.632

รวม 407 1.91 1.51
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จากตารางที่ 4.43 พบวา คา Sig (0.632) > 0.05 ดังนั้นจึงยอมรับ H0 ที่ระดับ

นัยสําคัญ 0.05 และปฏิเสธ H1 กลาวคือ ผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที่มีอาชีพแตกตาง

กัน มีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อนิตยสาร/วารสาร ไม

แตกตางกัน

สมมติฐานการวิจัยที่ 1.3.5 อาชีพที่แตกตางกันของผู ใช รถยนตนั่ งในเขต

กรุงเทพมหานคร มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ผานสื่อปายโฆษณา แตกตางกัน

โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 1.3.5 ดังนี้

HO : อาชีพที่แตกตางกันของผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ไมมี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อปายโฆษณา 

แตกตางกัน

H1 : อาชีพที่แตกตางกันของผู ใช รถยนตนั่ งในเขตกรุง เทพมหานคร มี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อปายโฆษณา 

แตกตางกัน

สถิติที่ใช คือ การวิเคราะหความแปรปรวนทางเดียว (One-Way Analysis of 

Variance – ANOVA) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : µ1 = µ2 = µ3 = µ4 = µ5 = µ6

H1 : มีคาเฉลี่ยอยางนอย 2 กลุมแตกตางกัน

ตารางที่ 4.44

แสดงผลการทดสอบความแตกตางคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสารการรณรงค

เพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อปายโฆษณา จําแนกตามอาชีพ

อาชีพ จํานวน
คา

เฉลี่ย

สวนเบี่ยงเบน

มาตรฐาน
คา F Sig.

รับราชการ 29 2.55 1.82 0.757 0.581

รัฐวิสาหกิจ 26 2.54 1.79

พนักงานบริษัทเอกชน 200 2.40 1.67

กิจการสวนตัว/คาขาย 76 2.17 1.62
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ตารางที่ 4.44  (ตอ)

อาชีพ จํานวน
คา

เฉลี่ย

สวนเบี่ยงเบน

มาตรฐาน
คา F Sig.

นิสิต นักศึกษา 54 2.28 1.57

อาชีพอื่นๆหรือไมไดประกอบอาชีพ 22 1.86 1.17

รวม 407 2.33 1.64

จากตารางที่ 4.44 พบวา คา Sig (0.581) > 0.05 ดังนั้นจึงยอมรับ H0 ที่

ระดับนัยสําคัญ 0.05 และปฏิเสธ H1 กลาวคือ ผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที ่มีอาชีพ

แตกตางกัน มีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อปายโฆษณา

ไมแตกตางกัน

สมมติฐานการวิจัยที่ 1.3.6  อาชีพที่แตกตางกันของผูใชรถยนตนั่งในเขต

กรุงเทพมหานคร มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ผานสื่อสติ๊กเกอร แตกตางกัน

โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 1.3.6 ดังนี้

HO : อาชีพที่แตกตางกันของผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ไมมี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อสติ๊กเกอร 

แตกตางกัน

H1 : อาชีพที่แตกตางกันของผู ใช รถยนตนั่ งในเขตกรุง เทพมหานคร มี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อสติ๊กเกอร 

แตกตางกัน

สถิติที่ใช คือ การวิเคราะหความแปรปรวนทางเดียว (One-Way Analysis of 

Variance – ANOVA) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : µ1 = µ2 = µ3 = µ4 = µ5 = µ6

H1 : มีคาเฉลี่ยอยางนอย 2 กลุมแตกตางกัน
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ตารางที่ 4.45

แสดงผลการทดสอบความแตกตางคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสารการรณรงค

เพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อสติ๊กเกอร จําแนกตามอาชีพ

อาชีพ
จํานว

น

คา

เฉลี่ย

สวนเบี่ยงเบน

มาตรฐาน
คา F Sig.

รับราชการ 29 1.79 1.54

รัฐวิสาหกิจ 26 2.04 1.61

พนักงานบริษัทเอกชน 200 2.02 1.56

กิจการสวนตัว/คาขาย 76 1.84 1.43

นิสิต นักศึกษา 54 1.81 1.42

อาชีพอื่นๆ หรือไมไดประกอบอาชีพ 22 1.68 0.84

0.443 0.818

รวม 407 1.92 1.49

จากตารางที่ 4.45 พบวา คา Sig (0.818) > 0.05 ดังนั้นจึงยอมรับ H0 ที่

ระดับนัยสําคัญ 0.05 และปฏิเสธ H1 กลาวคือ ผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที ่มีอาชีพ

แตกตางกัน มีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อสติ๊กเกอร ไม

แตกตางกัน

สมมติฐานการวิจัยที่ 1.3.7  อาชีพที่แตกตางกันของผูใชรถยนตนั่งในเขต

กรุงเทพมหานคร มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ผานสื่อแผนพับแตกตางกัน

โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 1.3.7 ดังนี้

HO : อาชีพที่แตกตางกันของผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ไมมี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อแผนพับ

แตกตางกัน

H1 : อาชีพที่แตกตางกันของผู ใช รถยนตนั่ งในเขตกรุง เทพมหานคร มี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อแผนพับ

แตกตางกัน
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สถิติที่ใช คือ การวิเคราะหความแปรปรวนทางเดียว (One-Way Analysis of 

Variance – ANOVA) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : µ1 = µ2 = µ3 = µ4 = µ5 = µ6

H1 : มีคาเฉลี่ยอยางนอย 2 กลุมแตกตางกัน

ตารางที่ 4.46

แสดงผลการทดสอบความแตกตางคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสารการรณรงค

เพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อแผนพับ จําแนกตามอาชีพ

อาชีพ จํานวน
คา

เฉลี่ย

สวนเบี่ยงเบน

มาตรฐาน
คา F Sig.

รับราชการ 29 1.41 1.24

รัฐวิสาหกิจ 26 1.65 1.35

พนักงานบริษัทเอกชน 200 1.25 0.83

กิจการสวนตัว/คาขาย 76 1.22 0.90

นิสิต นักศึกษา 54 1.24 0.87

อาชีพอื่นๆหรือไมไดประกอบอาชีพ 22 1.09 0.43

1.313 0.258

รวม 407 1.27 0.91

จากตารางที่ 4.46 พบวา คา Sig (0.258) > 0.05 ดังนั้นจึงยอมรับ H0 ที่ระดับ

นัยสําคัญ 0.05 และปฏิเสธ H1 กลาวคือ ผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที่มีอาชีพแตกตาง

กัน มีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อแผนพับ ไมแตกตางกัน

สมมติฐานการวิจัยที่ 1.3.8  อาชีพที่แตกตางกันของผูใชรถยนตนั่งในเขต

กรุงเทพมหานคร มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ผานสื่อนิทรรศการแตกตางกัน

โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 1.3.8 ดังนี้

HO : อาชีพที่แตกตางกันของผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ไมมี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อนิทรรศการ

แตกตางกัน
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H1 : อาชีพที่แตกตางกันของผู ใช รถยนตนั่ งในเขตกรุง เทพมหานคร มี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อนิทรรศการ

แตกตางกัน

สถิติที่ใช คือ การวิเคราะหความแปรปรวนทางเดียว (One-Way Analysis of 

Variance – ANOVA) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : µ1 = µ2 = µ3 = µ4 = µ5 = µ6

H1 : มีคาเฉลี่ยอยางนอย 2 กลุมแตกตางกัน

ตารางที่ 4.47

แสดงผลการทดสอบความแตกตางคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสารการรณรงค

เพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อนิทรรศการ จําแนกตามอาชีพ

อาชีพ จํานวน
คา

เฉลี่ย

สวนเบี่ยงเบน

มาตรฐาน
คา F Sig.

รับราชการ 29 1.03 0.19

รัฐวิสาหกิจ 26 1.00 0.00

พนักงานบริษัทเอกชน 200 1.13 0.61

กิจการสวนตัว/คาขาย 76 1.08 0.51

นิสิต นักศึกษา 54 1.11 0.37

อาชีพอื่นๆหรือไมไดประกอบอาชีพ 22 1.00 0.00

0.640 0.669

รวม 407 1.10 0.50

จากตารางที่ 4.47 พบวา คา Sig (0.669) > 0.05 ดังนั้นจึงยอมรับ H0 ที่ระดับ

นัยสําคัญ 0.05 และปฏิเสธ H1 กลาวคือ ผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที่มีอาชีพแตกตาง

กัน มีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อนิทรรศการ ไมแตกตางกัน

สมมติฐานการวิจัยที่ 1.3.9 อาชีพที่แตกตางกันของผู ใช รถยนตนั่ งในเขต

กรุงเทพมหานคร มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ผานสื่ออินเตอรเน็ทแตกตางกัน

โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 1.3.9 ดังนี้
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HO : อาชีพที่แตกตางกันของผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ไมมี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่ออินเตอรเน็ท

แตกตางกัน

H1 : อาชีพที่แตกตางกันของผู ใช รถยนตนั่ งในเขตกรุง เทพมหานคร มี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่ออินเตอรเน็ท

แตกตางกัน

สถิติที่ใช คือ การวิเคราะหความแปรปรวนทางเดียว (One-Way Analysis of 

Variance – ANOVA) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : µ1 = µ2 = µ3 = µ4 = µ5 = µ6

H1 : มีคาเฉลี่ยอยางนอย 2 กลุมแตกตางกัน

ตารางที่ 4.48

แสดงผลการทดสอบความแตกตางคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสารการรณรงค

เพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่ออินเตอรเน็ท จําแนกตามอาชีพ

อาชีพ จํานวน
คา

เฉลี่ย

สวนเบี่ยงเบน

มาตรฐาน
คา F Sig.

รับราชการ 29 1.62 1.21

รัฐวิสาหกิจ 26 1.65 1.47

พนักงานบริษัทเอกชน 200 1.59 1.28

กิจการสวนตัว/คาขาย 76 1.50 1.27

นิสิต นักศึกษา 54 1.41 1.06

อาชีพอื่นๆหรือไมไดประกอบอาชีพ 22 1.05 0.21

0.985 0.427

รวม 407 1.53 1.23

จากตารางที่ 4.48 พบวา คา Sig (0.427) > 0.05 ดังนั้นจึงยอมรับ H0 ที่

ระดับนัยสําคัญ 0.05 และปฏิเสธ H1 กลาวคือ ผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที ่มีอาชีพ

แตกตางกัน มีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่ออินเตอรเน็ท 

ไมแตกตางกัน
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สมมติฐานการวิจัยที่  1.4 ระดับการศึกษาที่แตกตางกันของผูใชรถยนตนั่งในเขต

กรุงเทพมหานคร มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

แตกตางกัน

สมมติฐานการวิจัยที่ 1.4.1 ระดับการศึกษาที่แตกตางกันของผูใชรถยนตนั่งใน

เขตกรุงเทพมหานคร มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ผานสื่อโทรทัศนแตกตางกัน

โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 1.4.1 ดังนี้

HO : ระดับการศึกษาที่แตกตางกันของผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ไม

มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อโทรทัศน

แตกตางกัน

H1 : ระดับการศึกษาที่แตกตางกันของผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร มี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อโทรทัศน

แตกตางกัน

สถิติที่ใช คือ การวิเคราะหความแปรปรวนทางเดียว (One-Way Analysis of 

Variance – ANOVA) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : µ1 = µ2 = µ3 = µ4

H1 : มีคาเฉลี่ยอยางนอย 2 กลุมแตกตางกัน

ตารางที่ 4.49

แสดงผลการทดสอบความแตกตางคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสารการรณรงค

เพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อโทรทัศน จําแนกตามระดับการศึกษา

ระดับการศึกษา จํานวน
คา

เฉลี่ย

สวนเบี่ยงเบน

มาตรฐาน
คา F Sig.

มัธยมศึกษา / ปวช.หรือต่ํากวา 44 4.20 1.30

อนุปริญญา / ปวส. 60 4.38 1.30

ปริญญาตรี 232 4.07 1.42

สูงกวาปริญญาตรี 71 3.69 1.61

2.773 0.041

รวม 407 4.06 1.44
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จากตารางที่ 4.49 พบวา คา Sig (0.041) < 0.05 ดังนั้นจึงปฏิเสธ H0 ที่ระดับ

นัยสําคัญ 0.05 และยอมรับ H1 กลาวคือ ผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที่มีระดับ

การศึกษาแตกตางกัน มีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อ

โทรทัศน แตกตางกัน

ตารางที่ 4.50

แสดงการเปรียบเทียบพหุคูณเพื่อทดสอบความแตกตางของคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสาร

การรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อโทรทัศน จําแนกตามระดับการศึกษา

เปนรายคู   โดยวิธีผลตางนัยสําคัญ (LSD)

ระดับการศึกษา

มัธยมศึกษา /

ปวช.หรือต่ํากวา

(4.20)

อนุปริญญา / 

ปวส.

(4.38)

ปริญญาตรี

(4.07)

สูงกวา

ปริญญาตรี

(3.69)

มัธยมศึกษา/ปวช.หรือต่ํากวา 

(4.20)

- -0.18 0.14 0.51

อนุปริญญา /ปวส. (4.38) - - 0.31 0.69*

ปริญญาตรี (4.07) - - - 0.38

สูงกวาปริญญาตรี (3.69) - - - -

* คาเฉลี่ย 2 กลุมมีความแตกตางกันที่ระดับนัยสําคัญ 0.05

ตารางที่ 4.50 ทดสอบความแตกตางของคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสารการรณรงค

เพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อโทรทัศน จําแนกตามระดับการศึกษา จากการทดสอบพบวา 

ผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที่มีระดับการศึกษาอนุปริญญา /ปวส. จะมีการเปดรับ

ขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อโทรทัศน แตกตางกลุมที่มีระดับการศึกษา

สูงกวาปริญญาตรี ที่ระดับนัยสําคัญ 0.05

สมมติฐานการวิจัยที่ 1.4.2 ระดับการศึกษาที่แตกตางกันของผูใชรถยนตนั่งใน

เขตกรุงเทพมหานคร มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ผานสื่อวิทยุแตกตางกัน
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โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 1.4.2 ดังนี้

HO : ระดับการศึกษาที่แตกตางกันของผูใชรถยนตนั ่งในเขตกรุงเทพมหานคร 

ไมมีความ สัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื ่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อวิทยุ

แตกตางกัน

H1 : ระดับการศึกษาที่แตกตางกันของผูใชรถยนตนั ่งในเขตกรุงเทพมหานคร 

มีความ สัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื ่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื ่อวิทยุ

แตกตางกัน

สถิติที่ใช คือ การวิเคราะหความแปรปรวนทางเดียว (One-Way Analysis of 

Variance – ANOVA) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : µ1 = µ2 = µ3 = µ4

H1 : มีคาเฉลี่ยอยางนอย 2 กลุมแตกตางกัน

ตารางที่ 4.51

แสดงผลการทดสอบความแตกตางคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสารการรณรงค

เพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อวิทยุ จําแนกตามระดับการศึกษา

ระดับการศึกษา จํานวน
คา

เฉลี่ย

สวนเบี่ยงเบน

มาตรฐาน
คา F Sig.

มัธยมศึกษา / ปวช.หรือต่ํากวา 44 3.39 1.87

อนุปริญญา / ปวส. 60 3.73 1.79

ปริญญาตรี 232 3.11 1.82

สูงกวาปริญญาตรี 71 2.69 1.89

3.776 0.011

รวม 407 3.16 1.85

จากตารางที่ 4.51 พบวา คา Sig (0.011) < 0.05 ดังนั้นจึงปฏิเสธ H0 ที่ระดับ

นัยสําคัญ 0.05 และยอมรับ H1 กลาวคือ ผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที่มีระดับ

การศึกษาแตกตางกัน มีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อวิทยุ 

แตกตางกัน
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ตารางที่ 4.52

แสดงการเปรียบเทียบพหุคูณเพื่อทดสอบความแตกตางของคาเฉลี่ยการเปดรับ

ขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อวิทยุ

จําแนกตามระดับการศึกษาเปนรายคู

ระดับการศึกษา

มัธยมศึกษา / 

ปวช.หรือต่ํา

กวา

(3.39)

อนุปริญญา / 

ปวส.

(3.73)

ปริญญาตรี

(3.11)

สูงกวา

ปริญญาตรี

(2.69)

มัธยมศึกษา /ปวช.หรือต่ํากวา (3.39) - -0.35 0.27 0.70*

อนุปริญญา /ปวส.  (3.73) - - 0.62* 1.04*

ปริญญาตรี (3.11) - - - 0.42

สูงกวาปริญญาตรี (2.69) - - - -

* คาเฉลี่ย 2 กลุมมีความแตกตางกันที่ระดับนัยสําคัญ 0.05

ตารางที่ 4.52 ทดสอบความแตกตางของคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสารการรณรงค

เพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อวิทยุ จําแนกตามระดับการศึกษา จากการทดสอบพบวา ผูใช

รถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที่มีระดับการศึกษาอนุปริญญา /ปวส. จะมีการเปดรับขาวสาร

การรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อวิทยุ แตกตางจากกลุมที่มีระดับการศึกษาปริญญา

ตรีและสูงกวาปริญญาตรี ที่ระดับนัยสําคัญ 0.05

นอกจากนี้  ผู ใชรถยนตนั่ งในเขตกรุงเทพมหานคร ที่มีระดับการศึกษา

มัธยมศึกษา /ปวช.หรือต่ํากวา จะมีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผาน

สื่อวิทยุ แตกตางจากกลุมที่มีการศึกษาสูงกวาปริญญาตรี ที่ระดับนัยสําคัญ 0.05

สมมติฐานการวิจัยที่ 1.4.3  ระดับการศึกษาที่แตกตางกันของผูใชรถยนตนั่งใน

เขตกรุงเทพมหานคร มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ผานสื่อหนังสือพิมพแตกตางกัน

โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 1.4.3 ดังนี้
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HO : ระดับการศึกษาที่แตกตางกันของผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ไม

มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อหนังสือพิมพ

แตกตางกัน

H1 : ระดับการศึกษาที่แตกตางกันของผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร มี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อหนังสือพิมพ

แตกตางกัน

สถิติที่ใช คือ การวิเคราะหความแปรปรวนทางเดียว (One-Way Analysis of 

Variance – ANOVA) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : µ1 = µ2 = µ3 = µ4

H1 : มีคาเฉลี่ยอยางนอย 2 กลุมแตกตางกัน

ตารางที่ 4.53

แสดงผลการทดสอบความแตกตางคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใช

น้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อหนังสือพิมพ จําแนกตามระดับการศึกษา

ระดับการศึกษา จํานวน
คา

เฉลี่ย

สวนเบี่ยงเบน

มาตรฐาน
คา F Sig.

มัธยมศึกษา / ปวช.หรือต่ํากวา 44 3.20 1.84

อนุปริญญา / ปวส. 60 3.48 1.77

ปริญญาตรี 232 2.76 1.78

สูงกวาปริญญาตรี 71 2.23 1.73

6.234 0.000

รวม 407 2.82 1.81

จากตารางที่ 4.53 พบวา คา Sig (0.000) < 0.05 ดังนั้น จึงปฏิเสธ H0 ที่ระดับ

นัยสําคัญ 0.05 และยอมรับ H1 กลาวคือ ผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที่มีระดับ

การศึกษาแตกตางกัน มีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อ

หนังสือพิมพ แตกตางกัน
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ตารางที่ 4.54

แสดงการเปรียบเทียบพหุคูณเพื่อทดสอบความแตกตางของคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสาร

การรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อหนังสือพิมพ  จําแนกตาม

ระดับการศึกษาเปนรายคู  โดยวิธีผลตางนัยสําคัญ (LSD)

ระดับการศึกษา

มัธยมศึกษา / 

ปวช.หรือต่ํากวา

(3.20)

อนุปริญญา / 

ปวส.

(3.48)

ปริญญาตรี

(2.76)

สูงกวา

ปริญญาตรี

(2.23)

มัธยมศึกษา /ปวช.หรือต่ํากวา (3.20) - -0.28 0.45 0.98*

อนุปริญญา /ปวส.  (3.48) - - 0.72* 1.26*

ปริญญาตรี (2.76) - - - 0.53*

สูงกวาปริญญาตรี  (2.23) - - - -

* คาเฉลี่ย 2 กลุมมีความแตกตางกันที่ระดับนัยสําคัญ 0.05

ตารางที่ 4.54 ทดสอบความแตกตางของคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสารการรณรงค

เพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อหนังสือพิมพ จําแนกตามระดับการศึกษา จากการทดสอบ

พบวา ผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที่มีระดับการศึกษาสูงกวาปริญญาตรี จะมีการ

เปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อหนังสือพิมพ แตกตางจากกลุมที่มี

ระดับการศึกษาอื่นทุกกลุม ที่ระดับนัยสําคัญ 0.05

นอกจากนี้  ผู ใชรถยนตนั่ งในเขตกรุงเทพมหานคร ที่มีระดับการศึกษา

อนุปริญญา /ปวส. จะมีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อ

หนังสือพิมพ แตกตางจากกลุมที่มีการศึกษาปริญญาตรี ที่ระดับนัยสําคัญ 0.05

สมมติฐานการวิจัยที่ 1.4.4 ระดับการศึกษาที่แตกตางกันของผูใชรถยนตนั่งใน

เขตกรุงเทพมหานคร มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ผานสื่อนิตยสาร/วารสารแตกตางกัน

โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 1.4.4 ดังนี้

HO : ระดับการศึกษาที่แตกตางกันของผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ไม

มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อนิตยสาร/

วารสารแตกตางกัน
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H1 : ระดับการศึกษาที่แตกตางกันของผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร มี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อนิตยสาร/

วารสารแตกตางกัน

สถิติที่ใช คือ การวิเคราะหความแปรปรวนทางเดียว (One-Way Analysis of 

Variance – ANOVA) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : µ1 = µ2 = µ3 = µ4

H1 : มีคาเฉลี่ยอยางนอย 2 กลุมแตกตางกัน

ตารางที่ 4.55

แสดงผลการทดสอบความแตกตางคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใช

น้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อวารสาร/นิตยสาร จําแนกตามระดับการศึกษา

ระดับการศึกษา จํานวน
คา

เฉลี่ย

สวนเบี่ยงเบน

มาตรฐาน
คา F Sig.

มัธยมศึกษา / ปวช.หรือต่ํากวา 44 1.91 1.44

อนุปริญญา / ปวส. 60 2.33 1.68

ปริญญาตรี 232 1.92 1.53

สูงกวาปริญญาตรี 71 1.49 1.22

3.448 0.017

รวม 407 1.91 1.51

จากตารางที่ 4.55 พบวา คา Sig (0.017) < 0.05 ดังนั้น จึงปฏิเสธ H0 ที่ระดับ

นัยสําคัญ 0.05 และยอมรับ H1 กลาวคือ ผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที่มีระดับ

การศึกษาแตกตางกัน มีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อ

วารสาร/นิตยสาร แตกตางกัน
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ตารางที่ 4.56

แสดงการเปรียบเทียบพหุคูณเพื่อทดสอบความแตกตางของคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสาร

การรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อวารสาร/นิตยสาร จําแนกตาม

ระดับการศึกษาเปนรายคู  โดยวิธีผลตางนัยสําคัญ (LSD)

ระดับการศึกษา

มัธยมศึกษา / 

ปวช.หรือต่ํากวา

(1.91)

อนุปริญญา / 

ปวส.

(2.33)

ปริญญาตรี

(1.92)

สูงกวา

ปริญญาตรี

(1.49)

มัธยมศึกษา /ปวช.หรือต่ํากวา (1.91) - -0.42 -0.01 0.42

อนุปริญญา /ปวส. (2.33) - - 0.41 0.84*

ปริญญาตรี (1.92) - - - 0.43*

สูงกวาปริญญาตรี  (1.49) - - - -

* คาเฉลี่ย 2 กลุมมีความแตกตางกันที่ระดับนัยสําคัญ 0.05

ตารางที่ 4.56 ทดสอบความแตกตางของคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสารการรณรงค

เพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อวารสาร/นิตยสาร จําแนกตามระดับการศึกษา จากการทดสอบ

พบวา ผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที่มีระดับการศึกษาสูงกวาปริญญาตรี จะมีการ

เปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อวารสาร/นิตยสาร แตกตางจากกลุม

ที่มีระดับการศึกษาอนุปริญญา /ปวส. และปริญญาตรี ที่ระดับนัยสําคัญ 0.05

สมมติฐานการวิจัยที่ 1.4.5 ระดับการศึกษาที่แตกตางกันของผูใชรถยนตนั่งใน

เขตกรุงเทพมหานคร มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ผานสื่อปายโฆษณาแตกตางกัน

โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 1.4.5 ดังนี้

HO : ระดับการศึกษาที่แตกตางกันของผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ไม

มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อปายโฆษณา

แตกตางกัน

H1 : ระดับการศึกษาที่แตกตางกันของผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร มี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อปายโฆษณา

แตกตางกัน



104

สถิติที่ใช คือ การวิเคราะหความแปรปรวนทางเดียว (One-Way Analysis of 

Variance – ANOVA) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : µ1 = µ2 = µ3 = µ4

H1 : มีคาเฉลี่ยอยางนอย 2 กลุมแตกตางกัน

ตารางที่ 4.57

แสดงผลการทดสอบความแตกตางคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใช

น้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อปายโฆษณา จําแนกตามระดับการศึกษา

ระดับการศึกษา จํานวน คา

เฉลี่ย

สวนเบี่ยงเบน

มาตรฐาน

คา F Sig.

มัธยมศึกษา/ปวช.หรือต่ํากวา 44 1.95 1.57

อนุปริญญา/ปวส. 60 2.22 1.58

ปริญญาตรี 232 2.47 1.67

สูงกวาปริญญาตรี 71 2.20 1.64

1.583 0.193

รวม 407 2.33 1.64

จากตารางที่ 4.57 พบวา คา Sig (0.193) > 0.05 ดังนั้นจึงยอมรับ H0 ที่ระดับ

นัยสําคัญ 0.05 และปฏิเสธ H1 กลาวคือ ผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที่มีระดับ

การศึกษาแตกตางกัน มีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อปาย

โฆษณา ไมแตกตางกัน

สมมติฐานการวิจัยที่ 1.4.6  ระดับการศึกษาที่แตกตางกันของผูใชรถยนตนั่งใน

เขตกรุงเทพมหานคร มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ผานสื่อสติ๊กเกอรแตกตางกัน

โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 1.4.6 ดังนี้

HO : ระดับการศึกษาที่แตกตางกันของผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ไม

มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อสติ๊กเกอร

แตกตางกัน
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H1 : ระดับการศึกษาที่แตกตางกันของผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร มี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อสติ๊กเกอร

แตกตางกัน

สถิติที่ใช คือ การวิเคราะหความแปรปรวนทางเดียว (One-Way Analysis of 

Variance – ANOVA) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : µ1 = µ2 = µ3 = µ4

H1 : มีคาเฉลี่ยอยางนอย 2 กลุมแตกตางกัน

ตารางที่ 4.58

แสดงผลการทดสอบความแตกตางคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใช

น้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อสติ๊กเกอร จําแนกตามระดับการศึกษา

ระดับการศึกษา จํานวน
คา

เฉลี่ย

สวนเบี่ยงเบน

มาตรฐาน
คา F Sig.

มัธยมศึกษา / ปวช.หรือต่ํากวา 44 1.55 1.19

อนุปริญญา / ปวส. 60 1.73 1.38

ปริญญาตรี 232 2.03 1.56

สูงกวาปริญญาตรี 71 1.97 1.49

1.705 0.165

รวม 407 1.92 1.49

จากตารางที่ 4.58 พบวา คา Sig (0.165) > 0.05 ดังนั้นจึงยอมรับ H0 ที่ระดับ

นัยสําคัญ 0.05 และปฏิเสธ H1 กลาวคือ ผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที่มีระดับ

การศึกษาแตกตางกัน มีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อ

สติ๊กเกอร ไมแตกตางกัน

สมมติฐานการวิจัยที่ 1.4.7  ระดับการศึกษาที่แตกตางกันของผูใชรถยนตนั่งในเขต

กรุงเทพมหานคร มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ผานสื่อแผนพับแตกตางกัน



106

โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 1.4.7 ดังนี้

HO : ระดับการศึกษาที่แตกตางกันของผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ไม

มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อแผนพับ

แตกตางกัน

H1 : ระดับการศึกษาที่แตกตางกันของผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร มี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อแผนพับ

แตกตางกัน

สถิติที่ใช คือ การวิเคราะหความแปรปรวนทางเดียว (One-Way Analysis of 

Variance – ANOVA) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : µ1 = µ2 = µ3 = µ4

H1 : มีคาเฉลี่ยอยางนอย 2 กลุมแตกตางกัน

ตารางที่ 4.59

แสดงผลการทดสอบความแตกตางคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใช

น้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อแผนพับ จําแนกตามระดับการศึกษา

ระดับการศึกษา จํานวน
คา

เฉลี่ย

สวนเบี่ยงเบน

มาตรฐาน
คา F Sig.

มัธยมศึกษา / ปวช.หรือต่ํากวา 44 1.20 0.85

อนุปริญญา / ปวส. 60 1.40 1.08

ปริญญาตรี 232 1.25 0.85

สูงกวาปริญญาตรี 71 1.30 1.01

0.554 0.646

รวม 407 1.27 0.91

จากตารางที่ 4.59 พบวา คา Sig (0.646) > 0.05 ดังนั้นจึงยอมรับ H0 ที่ระดับ

นัยสําคัญ 0.05 และปฏิเสธ H1 กลาวคือ ผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที่มีระดับ

การศึกษาแตกตางกัน มีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อแผนพับ 

ไมแตกตางกัน
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สมมติฐานการวิจัยที่ 1.4.8 ระดับการศึกษาที่แตกตางกันของผูใชรถยนตนั่งใน

เขตกรุงเทพมหานคร มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ผานสื่อนิทรรศการแตกตางกัน

โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 1.4.8 ดังนี้

HO : ระดับการศึกษาที่แตกตางกันของผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ไม

มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อนิทรรศการ

แตกตางกัน

H1 : ระดับการศึกษาที่แตกตางกันของผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร มี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อนิทรรศการ

แตกตางกัน

สถิติที่ใช คือ การวิเคราะหความแปรปรวนทางเดียว (One-Way Analysis of 

Variance – ANOVA) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : µ1 = µ2 = µ3 = µ4

H1 : มีคาเฉลี่ยอยางนอย 2 กลุมแตกตางกัน

ตารางที่ 4.60

แสดงผลการทดสอบความแตกตางคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใช

น้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อนิทรรศการ จําแนกตามระดับการศึกษา

ระดับการศึกษา จํานวน
คา

เฉลี่ย

สวนเบี่ยงเบน

มาตรฐาน
คา F Sig.

มัธยมศึกษา / ปวช.หรือต่ํากวา 44 1.14 0.63

อนุปริญญา / ปวส. 60 1.18 0.75

ปริญญาตรี 232 1.06 0.30

สูงกวาปริญญาตรี 71 1.11 0.67

1.107 0.346

รวม 407 1.10 0.50

จากตารางที่ 4.60 พบวา คา Sig (0.346) < 0.05 ดังนั้นจึงยอมรับ H0 ที่ระดับ

นัยสําคัญ 0.05 และปฏิเสธ H1 กลาวคือ ผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที่มีระดับ
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การศึกษาแตกตางกัน มีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อ

นิทรรศการ ไมแตกตางกัน

สมมติฐานการวิจัยที่ 1.4.9 ระดับการศึกษาที่แตกตางกันของผูใชรถยนตนั่งใน

เขตกรุงเทพมหานคร มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ผานสื่ออินเตอรเน็ทแตกตางกัน

โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 1.4.9 ดังนี้

HO : ระดับการศึกษาที่แตกตางกันของผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ไม

มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่ออินเตอรเน็ท

แตกตางกัน

H1 : ระดับการศึกษาที่แตกตางกันของผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร มี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่ออินเตอรเน็ท

แตกตางกัน

สถิติที่ใช คือ การวิเคราะหความแปรปรวนทางเดียว (One-Way Analysis of 

Variance – ANOVA) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : µ1 = µ2 = µ3 = µ4

H1 : มีคาเฉลี่ยอยางนอย 2 กลุมแตกตางกัน

ตารางที่ 4.61

แสดงผลการทดสอบความแตกตางคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใช

น้ํามันแกสโซฮอลผานสื่ออินเตอรเน็ทจําแนกตามระดับการศึกษา

ระดับการศึกษา จํานวน
คา

เฉลี่ย

สวนเบี่ยงเบน

มาตรฐาน
คา F Sig.

มัธยมศึกษา / ปวช.หรือต่ํากวา 44 1.45 1.13

อนุปริญญา / ปวส. 60 1.32 0.93

ปริญญาตรี 232 1.63 1.33

สูงกวาปริญญาตรี 71 1.39 1.14

1.509 0.212

รวม 407 1.53 1.23
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จากตารางที่ 4.61 พบวา คา Sig (0.212) > 0.05 ดังนั้นจึงยอมรับ H0 ที่ระดับ

นัยสําคัญ 0.05 และปฏิเสธ H1 กลาวคือ ผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที่มีระดับ

การศึกษาแตกตางกัน มีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อ

อินเตอรเน็ท ไมแตกตางกัน

สมมติฐานการวิจัยที่  1.5 รา ย ไ ด ที่ แ ตก ต า ง กั น ข อง ผู ใ ช ร ถ ย นต นั่ ง ใน เ ข ต

กรุงเทพมหานคร มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

แตกตางกัน

สมมติฐานการวิจัยที่ 1.5.1 รายไดที่แตกตางกันของผู ใชรถยนตนั่ งในเขต

กรุงเทพมหานคร มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ผานสื่อโทรทัศนแตกตางกัน

โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 1.5.1 ดังนี้

HO : รายไดที่แตกตางกันของผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ไมมี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อโทรทัศน

แตกตางกัน

H1 : รายไดที่แตกตางกันของผู ใชรถยนตนั่ งในเขตกรุงเทพมหานคร มี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อโทรทัศน

แตกตางกัน

สถิติที่ใช คือ การวิเคราะหความแปรปรวนทางเดียว (One-Way Analysis of 

Variance – ANOVA) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : µ1 = µ2 = µ3 = µ4 = µ5 = µ6

H1 : มีคาเฉลี่ยอยางนอย 2 กลุมแตกตางกัน
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ตารางที่ 4.62

แสดงผลการทดสอบความแตกตางคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสารการรณรงค

เพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อโทรทัศน จําแนกตามรายได

รายได จํานวน
คา

เฉลี่ย

สวนเบี่ยงเบน

มาตรฐาน
คา F Sig.

ต่ํากวา 10,000 บาทตอเดือน 52 4.17 1.26

10,001 -20,000 บาทตอเดือน 167 4.20 1.40

20,001 - 30,000 บาทตอเดือน 95 3.74 1.55

30,001 - 40,000 บาทตอเดือน 27 4.15 1.38

40,001 - 50,000 บาทตอเดือน 24 3.96 1.43

50,000 บาทขึ้นไปตอเดือน 42 4.14 1.49

1.414 0.218

รวม 407 4.06 1.44

จากตารางที่ 4.62 พบวา คา Sig (0.218) > 0.05 ดังนั้นจึงยอมรับ H0 ที่ระดับ

นัยสําคัญ 0.05 และปฏิเสธ H1 กลาวคือ ผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที่มีรายไดแตกตาง

กัน มีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อโทรทัศน ไมแตกตางกัน

สมมติฐานการวิจัยที่ 1.5.2 รายไดที่แตกตางกันของผู ใชรถยนตนั่ งในเขต

กรุงเทพมหานคร มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ผานสื่อวิทยุแตกตางกัน

โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 1.5.2 ดังนี้

HO : รายไดที ่แตกตางกันของผู ใชรถยนตนั ่งในเขตกรุงเทพมหานคร ไมมี

ความสัมพันธก ับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื ่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผ านสื ่อวิทยุ

แตกตางกัน

H1 : รายไดที ่แตกตางกันของผู ใช รถยนตนั ่ง ในเขตกรุง เทพมหานคร มี

ความสัมพันธก ับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื ่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผ านสื ่อวิทยุ

แตกตางกัน

สถิติที่ใช คือ การวิเคราะหความแปรปรวนทางเดียว (One-Way Analysis of 

Variance – ANOVA) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้
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H0 : µ1 = µ2 = µ3 = µ4 = µ5 = µ6

H1 : มีคาเฉลี่ยอยางนอย 2 กลุมแตกตางกัน

ตารางที่ 4.63

แสดงผลการทดสอบความแตกตางคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสารการรณรงค

เพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อวิทยุ จําแนกตามรายได

รายได จํานวน
คา

เฉลี่ย

สวนเบี่ยงเบน

มาตรฐาน
คา F Sig.

ต่ํากวา 10,000 บาทตอเดือน 52 2.83 1.88

10,001 -20,000 บาทตอเดือน 167 3.25 1.90

20,001 - 30,000 บาทตอเดือน 95 2.98 1.83

30,001 - 40,000 บาทตอเดือน 27 3.52 1.81

40,001 - 50,000 บาทตอเดือน 24 3.54 1.74

50,000 บาทขึ้นไปตอเดือน 42 3.17 1.79

1.003 0.416

รวม 407 3.16 1.85

จากตารางที่ 4.63 พบวา คา Sig (0.416) > 0.05 ดังนั้นจึงยอมรับ H0 ที่ระดับ

นัยสําคัญ 0.05 และปฏิเสธ H1 กลาวคือ ผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที่มีรายไดแตกตาง

กัน มีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อวิทยุ ไมแตกตางกัน

สมมติฐานการวิจัยที่ 1.5.3 รายไดที่แตกตางกันของผู ใชรถยนตนั่ งในเขต

กรุงเทพมหานคร มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ผานสื่อหนังสือพิมพแตกตางกัน

โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 1.5.3 ดังนี้

HO : รายไดที่แตกตางกันของผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ไมมี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อหนังสือพิมพ

แตกตางกัน
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H1 : รายไดที่แตกตางกันของผู ใชรถยนตนั่ งในเขตกรุงเทพมหานคร มี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อหนังสือพิมพ

แตกตางกัน

สถิติที่ใช คือ การวิเคราะหความแปรปรวนทางเดียว (One-Way Analysis of 

Variance – ANOVA) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : µ1 = µ2 = µ3 = µ4 = µ5 = µ6

H1 : มีคาเฉลี่ยอยางนอย 2 กลุมแตกตางกัน

ตารางที่ 4.64

แสดงผลการทดสอบความแตกตางคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสารการรณรงค

เพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อหนังสือพิมพ จําแนกตามรายได

รายได จํานวน
คา

เฉลี่ย

สวนเบี่ยงเบน

มาตรฐาน
คา F Sig.

ต่ํากวา 10,000 บาทตอเดือน 52 2.40 1.67

10,001 -20,000 บาทตอเดือน 167 3.07 1.80

20,001 - 30,000 บาทตอเดือน 95 2.52 1.77

30,001 - 40,000 บาทตอเดือน 27 2.81 1.88

40,001 - 50,000 บาทตอเดือน 24 3.25 1.87

50,000 บาทขึ้นไปตอเดือน 42 2.81 1.90

2.002 0.077

รวม 407 2.82 1.81

จากตารางที่ 4.64 พบวา คา Sig (0.077) > 0.05 ดังนั้นจึงยอมรับ H0 ที่ระดับ

นัยสําคัญ 0.05  และปฏิเสธ H1 กลาวคือ ผู ใชรถยนตนั ่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที ่มีรายได

แตกตางกัน มีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื ่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อหนังสือพิมพ ไม

แตกตางกัน

สมมติฐานการวิจัยที่ 1.5.4 รายไดที่แตกตางกันของผู ใชรถยนตนั่ งในเขต

กรุงเทพมหานคร มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ผานสื่อนิตยสาร /วารสาร แตกตางกัน



113

โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 1.5.4 ดังนี้

HO : รายไดที่แตกตางกันของผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ไมมี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อนิตยสาร /

วารสาร แตกตางกัน

H1 : รายไดที่แตกตางกันของผู ใชรถยนตนั่ งในเขตกรุงเทพมหานคร มี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อนิตยสาร /

วารสาร แตกตางกัน

สถิติที่ใช คือ การวิเคราะหความแปรปรวนทางเดียว (One-Way Analysis of 

Variance – ANOVA) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : µ1 = µ2 = µ3 = µ4 = µ5 = µ6

H1 : มีคาเฉลี่ยอยางนอย 2 กลุมแตกตางกัน

ตารางที่ 4.65

แสดงผลการทดสอบความแตกตางคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใช

น้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อนิตยสาร/วารสาร จําแนกตามรายได

รายได จํานวน
คา

เฉลี่ย

สวนเบี่ยงเบน

มาตรฐาน
คา F Sig.

ต่ํากวา 10,000 บาทตอเดือน 52 2.02 1.63

10,001 -20,000 บาทตอเดือน 167 1.99 1.52

20,001 - 30,000 บาทตอเดือน 95 1.98 1.61

30,001 - 40,000 บาทตอเดือน 27 1.81 1.47

40,001 - 50,000 บาทตอเดือน 24 1.50 1.18

50,000 บาทขึ้นไปตอเดือน 42 1.57 1.23

0.982 0.429

รวม 407 1.91 1.51

จากตารางที่ 4.65 พบวา คา Sig (0.429) > 0.05 ดังนั้นจึงยอมรับ H0 ที่ระดับ

นัยสําคัญ 0.05 และปฏิเสธ H1 กลาวคือ ผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที่มีรายไดแตกตางกัน 

มีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อนิตยสาร/วารสาร ไมแตกตางกัน
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สมมติฐานการวิจัยที่ 1.5.5 รายไดที่แตกตางกันของผู ใชรถยนตนั่ งในเขต

กรุงเทพมหานคร มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ผานปายโฆษณาแตกตางกัน

โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 1.5.5 ดังนี้

HO : รายไดที่แตกตางกันของผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ไมมี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานปายโฆษณา

แตกตางกัน

H1 : รายไดที่แตกตางกันของผู ใชรถยนตนั่ งในเขตกรุงเทพมหานคร มี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานปายโฆษณา

แตกตางกัน

สถิติที่ใช คือ การวิเคราะหความแปรปรวนทางเดียว (One-Way Analysis of 

Variance – ANOVA) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : µ1 = µ2 = µ3 = µ4 = µ5 = µ6

H1 : มีคาเฉลี่ยอยางนอย 2 กลุมแตกตางกัน

ตารางที่ 4.66

แสดงผลการทดสอบความแตกตางคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสารการรณรงค

เพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อปายโฆษณา จําแนกตามรายได

รายได จํานวน
คา

เฉลี่ย

สวนเบี่ยงเบน

มาตรฐาน
คา F Sig.

ต่ํากวา 10,000 บาทตอเดือน 52 2.17 1.67

10,001 -20,000 บาทตอเดือน 167 2.46 1.69

20,001 - 30,000 บาทตอเดือน 95 2.37 1.64

30,001 - 40,000 บาทตอเดือน 27 2.52 1.83

40,001 - 50,000 บาทตอเดือน 24 2.08 1.47

50,000 บาทขึ้นไปตอเดือน 42 1.95 1.40

0.921 0.467

รวม 407 2.33 1.64
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จากตารางที่ 4.66 พบวา คา Sig (0.467) > 0.05 ดังนั้นจึงยอมรับ H0 ที่

ระดับนัยสําคัญ 0.05 และปฏิเสธ H1 กลาวคือ ผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที่มีรายได

แตกตางกัน มีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อปายโฆษณา 

ไมแตกตางกัน

สมมติฐานการวิจัยที่ 1.5.6 รายไดที่แตกตางกันของผู ใชรถยนตนั่ งในเขต

กรุงเทพมหานคร มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ผานสื่อสติ๊กเกอรแตกตางกัน

โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 1.5.6 ดังนี้

HO : รายไดที่แตกตางกันของผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ไมมี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อสติ๊กเกอร

แตกตางกัน

H1 : รายไดที่แตกตางกันของผู ใชรถยนตนั่ งในเขตกรุงเทพมหานคร มี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อสติ๊กเกอร

แตกตางกัน

สถิติที่ใช คือ การวิเคราะหความแปรปรวนทางเดียว (One-Way Analysis of 

Variance – ANOVA) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : µ1 = µ2 = µ3 = µ4 = µ5 = µ6

H1 : มีคาเฉลี่ยอยางนอย 2 กลุมแตกตางกัน
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ตารางที่ 4.67

แสดงผลการทดสอบความแตกตางคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใช

น้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อปายสติ๊กเกอร จําแนกตามรายได

รายได จํานวน
คา

เฉลี่ย

สวนเบี่ยงเบน

มาตรฐาน
คา F Sig.

ต่ํากวา 10,000 บาทตอเดือน 52 1.58 1.18

10,001 -20,000 บาทตอเดือน 167 1.99 1.56

20,001 - 30,000 บาทตอเดือน 95 1.94 1.51

30,001 - 40,000 บาทตอเดือน 27 2.22 1.53

40,001 - 50,000 บาทตอเดือน 24 2.13 1.60

50,000 บาทขึ้นไปตอเดือน 42 1.76 1.38

1.034 0.397

รวม 407 1.92 1.49

จากตารางที่ 4.67 พบวา คา Sig (0.397) > 0.05 ดังนั้นจึงยอมรับ H0 ที่ระดับ

นัยสําคัญ 0.05 และปฏิเสธ H1 กลาวคือ ผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที่มีรายไดแตกตาง

กัน มีการเปดรับขาวสารการรณรงค  เพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อปายสติ๊กเกอร ไม

แตกตางกัน

สมมติฐานการวิจัยที่ 1.5.7 รายไดที่แตกตางกันของผู ใชรถยนตนั่ งในเขต

กรุงเทพมหานคร มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ผานสื่อแผนพับแตกตางกัน

โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 1.5.7 ดังนี้

HO : รายไดที่แตกตางกันของผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ไมมี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อแผนพับ

แตกตางกัน

H1 : รายไดที่แตกตางกันของผู ใชรถยนตนั่ งในเขตกรุงเทพมหานคร มี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อแผนพับ

แตกตางกัน
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สถิติที่ใช คือ การวิเคราะหความแปรปรวนทางเดียว (One-Way Analysis of 

Variance – ANOVA) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : µ1 = µ2 = µ3 = µ4 = µ5 = µ6

H1 : มีคาเฉลี่ยอยางนอย 2 กลุมแตกตางกัน

ตารางที่ 4.68

แสดงผลการทดสอบความแตกตางคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสารการรณรงค

เพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อปายแผนพับ จําแนกตามรายได

รายได จํานวน
คา

เฉลี่ย

สวนเบี่ยงเบน

มาตรฐาน
คา F Sig.

ต่ํากวา 10,000 บาทตอเดือน 52 1.21 0.75

10,001 -20,000 บาทตอเดือน 167 1.34 1.06

20,001 - 30,000 บาทตอเดือน 95 1.26 0.84

30,001 - 40,000 บาทตอเดือน 27 1.15 0.77

40,001 - 50,000 บาทตอเดือน 24 1.04 0.20

50,000 บาทขึ้นไปตอเดือน 42 1.31 0.95

0.659 0.654

รวม 407 1.27 0.91

จากตารางที่ 4.68 พบวา คา Sig (0.654) > 0.05 ดังนั้นจึงยอมรับ H0 ที่

ระดับนัยสําคัญ 0.05 และปฏิเสธ H1 กลาวคือ ผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที่มีรายได

แตกตางกัน มีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อปายแผนพับ 

ไมแตกตางกัน

สมมติฐานการวิจัยที่ 1.5.8  รายไดที่แตกตางกันของผูใชรถยนตนั่งในเขต

กรุงเทพมหานคร มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ผานสื่อนิทรรศการแตกตางกัน

โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 1.5.8 ดังนี้
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HO : รายไดที่แตกตางกันของผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ไมมี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อนิทรรศการ

แตกตางกัน

H1 : รายไดที่แตกตางกันของผู ใชรถยนตนั่ งในเขตกรุงเทพมหานคร มี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อนิทรรศการ

แตกตางกัน

สถิติที่ใช คือ การวิเคราะหความแปรปรวนทางเดียว (One-Way Analysis of 

Variance – ANOVA) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : µ1 = µ2 = µ3 = µ4 = µ5 = µ6

H1 : มีคาเฉลี่ยอยางนอย 2 กลุมแตกตางกัน

ตารางที่ 4.69

แสดงผลการทดสอบความแตกตางคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสารการรณรงค

เพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อนิทรรศการ จําแนกตามรายได

รายได จํานวน
คา

เฉลี่ย

สวนเบี่ยงเบน

มาตรฐาน
คา F Sig.

ต่ํากวา 10,000 บาทตอเดือน 52 1.06 0.24

10,001 -20,000 บาทตอเดือน 167 1.13 0.63

20,001 - 30,000 บาทตอเดือน 95 1.07 0.33

30,001 - 40,000 บาทตอเดือน 27 1.22 0.85

40,001 - 50,000 บาทตอเดือน 24 1.00 0.00

50,000 บาทขึ้นไปตอเดือน 42 1.05 0.31

0.801 0.549

รวม 407 1.10 0.50

จากตารางที่ 4.69 พบวา คา Sig (0.549) > 0.05 ดังนั้นจึงยอมรับ H0 ที่ระดับ

นัยสําคัญ 0.05 และปฏิเสธ H1 กลาวคือ ผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที่มีรายไดแตกตาง

กัน มีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อนิทรรศการ ไมแตกตางกัน
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สมมติฐานการวิจัยที่ 1.5.9 รายไดที่แตกตางกันของผู ใชรถยนตนั่ งในเขต

กรุงเทพมหานคร มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ผานสื่ออินเตอรเน็ทแตกตางกัน

โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 1.5.9 ดังนี้

HO : รายไดที่แตกตางกันของผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ไมมี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่ออินเตอรเน็ท

แตกตางกัน

H1 : รายไดที่แตกตางกันของผู ใชรถยนตนั่ งในเขตกรุงเทพมหานคร มี

ความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่ออินเตอรเน็ท

แตกตางกัน

สถิติที่ใช คือ การวิเคราะหความแปรปรวนทางเดียว (One-Way Analysis of 

Variance – ANOVA) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : µ1 = µ2 = µ3 = µ4 = µ5 = µ6

H1 : มีคาเฉลี่ยอยางนอย 2 กลุมแตกตางกัน

ตารางที่ 4.70

แสดงผลการทดสอบความแตกตางคาเฉลี่ยการเปดรับขาวสารการรณรงค

เพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่ออินเตอรเน็ท จําแนกตามรายได

รายได จํานวน
คา

เฉลี่ย

สวนเบี่ยงเบน

มาตรฐาน
คา F Sig.

ต่ํากวา 10,000 บาทตอเดือน 52 1.29 0.72

10,001 -20,000 บาทตอเดือน 167 1.57 1.30

20,001 - 30,000 บาทตอเดือน 95 1.74 1.41

30,001 - 40,000 บาทตอเดือน 27 1.59 1.28

40,001 - 50,000 บาทตอเดือน 24 1.50 1.35

50,000 บาทขึ้นไปตอเดือน 42 1.14 0.68

1.853 0.102

รวม 407 1.53 1.23
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จากตารางที่ 4.70 พบวา คา Sig (0.102) > 0.05 ดังนั้นจึงยอมรับ H0 ที่

ระดับนัยสําคัญ 0.05 และปฏิเสธ H1 กลาวคือ ผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร ที่มีรายได

แตกตางกัน มีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่ออินเตอรเน็ท 

ไมแตกตางกัน

สมมติฐานการวิจัยที่ 2 การเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ผานสื่อมวลชน มีความสัมพันธกับความรูความเขาใจเกี่ยวกับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชการใช

น้ํามันแกสโซฮอล

สมมติฐานการวิจัยที่ 2.1 การเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกส

โซฮอลผานสื่อโทรทัศน มีความสัมพันธกับความรูความเขาใจเกี่ยวกับขาวสารการรณรงคเพื่อการ

ใชการใชน้ํามันแกสโซฮอล

โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 2.1 ดังนี้

HO : การเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อโทรทัศน 

ไมมีความสัมพันธกับความรูความเขาใจเกี่ยวกับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชการใชน้ํามันแกส

โซฮอล

H1 : การเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อโทรทัศน 

มีความสัมพันธกับความรูความเขาใจเกี่ยวกับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชการใชน้ํามันแกส

โซฮอล

สถิติที่ใช คือ การวิเคราะหสหสัมพันธ (Pearson Product Moment 

Correlation Coefficient) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : ρ = 0

H1 : ρ ≠ 0
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ตารางที่ 4.71

แสดงการทดสอบความสัมพันธระหวางการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใช

น้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อโทรทัศน กับความรูควฟามเขาใจเกี่ยวกับขาวสาร

การรณรงคเพื่อการใชการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ตัวแปร จํานวน คาเฉลี่ย SD.

คา

สัมประสิทธิ์

สหสัมพันธ

Sig.

1. การเปดรับขาวสารการ

รณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกส

โซฮอลผานสื่อโทรทัศน

407 4.06 1.44

2. ความรูความเขาใจเกี่ยวกับ

ขาวสารการรณรงคเพื่อการ

ใชการใชน้ํามันแกสโซฮอล

407 7.77 1.64
0.077 0.120

จากตารางที่ 4.71 พบวาคา Sig.(0.120) > 0.05 ดังนั้นจึงยอมรับ H0 ที่ระดับ

นัยสําคัญ 0.05 และปฏิเสธ H1 กลาวคือ การเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกส

โซฮอลผานสื่อโทรทัศน ไมมีความสัมพันธกับความรูความเขาใจเกี่ยวกับขาวสารการรณรงคเพื่อ

การใชการใชน้ํามันแกสโซฮอล

สมมติฐานการวิจัยที่ 2.2 การเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกส

โซฮอลผานสื่อวิทยุ มีความสัมพันธกับความรูความเขาใจเกี่ยวกับขาวสารการรณรงคเพื่อการใช

การใชน้ํามันแกสโซฮอล

โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 2.2 ดังนี้

HO : การเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อวิทยุ ไม

มีความสัมพันธกับความรูความเขาใจเกี่ยวกับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชการใชน้ํามันแกส

โซฮอล

H1 : การเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อวิทยุ มี

ความสัมพันธกับความรูความเขาใจเกี่ยวกับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชการใชน้ํามันแกสโซฮอล
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สถิติที่ใช คือ การวิเคราะหสหสัมพันธ (Pearson Product Moment 

Correlation Coefficient) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : ρ = 0

H1 : ρ ≠ 0

ตารางที่ 4.72

แสดงการทดสอบความสัมพันธระหวางการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใช

น้ํามันแกสโซฮอล ผานสื่อวิทยุกับความรูความเขาใจเกี่ยวกับขาวสาร

การรณรงคเพื่อการใชการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ตัวแปร จํานวน คาเฉลี่ย SD.

คา

สัมประสิทธิ์

สหสัมพันธ

Sig.

1. การเปดรับขาวสารการ

รณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกส

โซฮอลผานสื่อวิทยุ

407 3.16 1.85

2. ความรูความเขาใจเกี่ยวกับ

ขาวสารการรณรงคเพื่อการ

ใชการใชน้ํามันแกสโซฮอล

407 7.77 1.64
-0.091 0.068

จากตารางที่ 4.72 พบวาคา Sig.(0.068) > 0.05 ดังนั้นจึงยอมรับ H0 ที่ระดับ

นัยสําคัญ 0.05 และปฏิเสธ H1 กลาวคือ การเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกส

โซฮอลผานสื่อวิทยุ ไมมีความสัมพันธกับความรูความเขาใจเกี่ยวกับการใชน้ํามันแกสโซฮอล

สมมติฐานการวิจัยที่ 2.3 การเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกส

โซฮอลผานสื่อหนังสือพิมพ มีความสัมพันธกับความรูความเขาใจเกี่ยวกับขาวสารการรณรงคเพื่อ

การใชการใชน้ํามันแกสโซฮอล

โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 2.3 ดังนี้
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HO : การเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อ

หนังสือพิมพ ไมมีความสัมพันธกับความรูความเขาใจเกี่ยวกับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชการใช

น้ํามันแกสโซฮอล

H1 : การเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อ

หนังสือพิมพ มีความสัมพันธกับความรูความเขาใจเกี่ยวกับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชการใช

น้ํามันแกสโซฮอล

สถิติที่ใช คือ การวิเคราะหสหสัมพันธ (Pearson Product Moment 

Correlation Coefficient) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : ρ = 0

H1 : ρ ≠ 0

ตารางที่ 4.73

แสดงการทดสอบความสัมพันธระหวางการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใช

น้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อหนังสือพิมพ กับความรูความเขาใจเกี่ยวกับ

ขาวสารการรณรงคเพื่อการใชการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ตัวแปร จํานวน คาเฉลี่ย SD.

คา

สัมประสิทธิ์

สหสัมพันธ

Sig.

1. การเปดรับขาวสารการ

รณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกส

โซฮอลผานสื่อหนังสือพิมพ

407 2.82 1.85

2. ความรูความเขาใจเกี่ยวกับ

ขาวสารการรณรงคเพื่อการ

ใชการใชน้ํามันแกสโซฮอล

407 7.77 1.64
0.181 0.002

จากตารางที่ 4.73 พบวาคา Sig.(0.002) < 0.05 ดังนั้นจึงปฏิเสธ H0 ที่ระดับ

นัยสําคัญ 0.05 และยอมรับ H1 กลาวคือ การเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกส

โซฮอลผานสื่อหนังสือพิมพ มีความสัมพันธกับความรูความเขาใจเกี่ยวกับการใชน้ํามันแกสโซฮอล
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เมื่อพิจารณาจากคาสัมประสิทธิ์สหสัมพันธพบวามีคา > 0 แสดงวา การเปดรับขาวสารการรณรงค

เพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อหนังสือพิมพ มีความสัมพันธกับความรูความเขาใจเกี่ยวกับ

การใชน้ํามันแกสโซฮอลในทิศทางบวก หมายความวายิ่งมีเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใช

น้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อหนังสือพิมพมาก ก็จะยิ่งมีความรูความเขาใจเกี่ยวกับการใชน้ํามันแกส

โซฮอลมากเชนกัน

สมมติฐานการวิจัยที่ 2.4 การเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกส

โซฮอลผานสื่อนิตยสาร/วารสาร มีความสัมพันธกับความรูความเขาใจเกี่ยวกับขาวสารการรณรงค

เพื่อการใชการใชน้ํามันแกสโซฮอล

โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 2.4 ดังนี้

HO : การเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อ

นิตยสาร/วารสาร ไมมีความสัมพันธกับความรูความเขาใจเกี่ยวกับขาวสารการรณรงคเพื่อการใช

การใชน้ํามันแกสโซฮอล

H1 : การเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อ

นิตยสาร/วารสาร มีความสัมพันธกับความรูความเขาใจเกี่ยวกับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชการ

ใชน้ํามันแกสโซฮอล

สถิติที่ใช คือ การวิเคราะหสหสัมพันธ (Pearson Product Moment Correlation 

Coefficient) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : ρ = 0

H1 : ρ ≠ 0
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ตารางที่ 4.74

แสดงการทดสอบความสัมพันธระหวางการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใช

น้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อนิตยสาร/วารสาร กับความรูความเขาใจเกี่ยวกับ

ขาวสารการรณรงคเพื่อการใชการใชน้ํามัน แกสโซฮอล

ตัวแปร จํานวน คาเฉลี่ย SD.

คา

สัมประสิทธิ์

สหสัมพันธ

Sig.

1. การเปดรับขาวสารการ

รณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกส

โซฮอลผานสื่อนิตยสาร/

วารสาร

407 1.91 1.51

2. ความรูความเขาใจเกี่ยวกับ

ขาวสารการรณรงคเพื่อการ

ใชการใชน้ํามันแกสโซฮอล

407 7.77 1.64

-0.080 0.106

จากตารางที่ 4.74 พบวาคา Sig.(0.106) > 0.05 ดังนั้นจึงยอมรับ H0 ที่ระดับ

นัยสําคัญ 0.05 และปฏิเสธ H1 กลาวคือ การเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกส

โซฮอลผานสื่อนิตยสาร/วารสาร ไมมีความสัมพันธกับความรูความเขาใจเกี่ยวกับขาวสารการ

รณรงคเพื่อการใชการใชน้ํามันแกสโซฮอล

สมมติฐานการวิจัยที่ 2.5 การเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกส

โซฮอลผานสื่อปายโฆษณา มีความสัมพันธกับความรูความเขาใจเกี่ยวกับขาวสารการรณรงคเพื่อ

การใชน้ํามันแกสโซฮอล

โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 2.5 ดังนี้

HO : การเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อปาย

โฆษณา ไมมีความสัมพันธกับความรูความเขาใจเกี่ยวกับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกส

โซฮอล
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H1 : การเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อปาย

โฆษณา มีความสัมพันธกับความรูความเขาใจเกี่ยวกับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกส

โซฮอล

สถิติที่ใช คือ การวิเคราะหสหสัมพันธ (Pearson Product Moment 

Correlation Coefficient) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : ρ = 0

H1 : ρ ≠ 0

ตารางที่ 4.75

แสดงการทดสอบความสัมพันธระหวางการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใช

น้ํามันแกสโซฮอล  ผานสื่อปายโฆษณา กับความรูความเขาใจเกี่ยวกับ

ขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ตัวแปร จํานวน คาเฉลี่ย SD.

คา

สัมประสิทธิ์

สหสัมพันธ

Sig.

1. การเปดรับขาวสารการ

รณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกส

โซฮอลผานสื่อปายโฆษณา

407 2.33 1.64

2. ความรูความเขาใจเกี่ยวกับ

ขาวสารการรณรงคเพื่อการ

ใชการใชน้ํามันแกสโซฮอล

407 7.77 1.64
0.015 0.770

จากตารางที่ 4.75 พบวาคา Sig.(0.770) > 0.05 ดังนั้นจึงยอมรับ H0 ที่ระดับ

นัยสําคัญ 0.05 และปฏิเสธ H1 กลาวคือ การเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกส

โซฮอลผานสื่อปายโฆษณา ไมมีความสัมพันธกับความรูความเขาใจเกี่ยวกับขาวสารการรณรงค

เพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล
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สมมติฐานการวิจัยที่ 2.6 การเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกส

โซฮอลผานสื่อสติ๊กเกอร มีความสัมพันธกับความรูความเขาใจเกี่ยวกับขาวสารการรณรงคเพื่อการ

ใชน้ํามันแกสโซฮอล

โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 2.6 ดังนี้

HO : การเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อ

สติ๊กเกอร ไมมีความสัมพันธกับความรูความเขาใจเกี่ยวกับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามัน

แกสโซฮอล

H1 : การเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อสติ๊กเกอร 

มีความสัมพันธกับความรูความเขาใจเกี่ยวกับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

สถิติที่ใช คือ การวิเคราะหสหสัมพันธ (Pearson Product Moment 

Correlation Coefficient) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : ρ = 0

H1 : ρ ≠ 0

ตารางที่ 4.76

แสดงการทดสอบความสัมพันธระหวางการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ผานสื่อสติ๊กเกอร มีความสัมพันธกับความรูความเขาใจเกี่ยวกับขาวสาร

การรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ตัวแปร จํานวน คาเฉลี่ย SD.

คา

สัมประสิทธิ์

สหสัมพันธ

Sig.

1. การเปดรับขาวสารการ

รณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกส

โซฮอลผานสื่อสติ๊กเกอร

407 2.33 1.92

2. ความรูความเขาใจเกี่ยวกับ

ขาวสารการรณรงคเพื่อการ

ใชการใชน้ํามันแกสโซฮอล

407 7.77 1.49
0.109 0.028
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จากตารางที่ 4.76 พบวาคา Sig.(0.028) > 0.05 ดังนั้นจึงยอมรับ H0 ที่ระดับ

นัยสําคัญ 0.05 และปฏิเสธ H1 กลาวคือ การเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกส

โซฮอลผานสื่อสติ๊กเกอร มีความสัมพันธกับความรูความเขาใจเกี่ยวกับขาวสารการรณรงคเพื่อการ

ใชน้ํามันแกสโซฮอล

เมื่อพิจารณาจากคาสัมประสิทธิ์สหสัมพันธพบวามีคา > 0 แสดงวา การเปดรับ

ขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อสติ๊กเกอร มีความสัมพันธกับความรูความ

เขาใจเกี่ยวกับน้ํามันแกสโซฮอลในทิศทางบวก หมายความวายิ่งมีการเปดรับขาวสารการรณรงค

เพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อสติ๊กเกอรมาก ก็จะยิ่งมีความรูความเขาใจเกี่ยวกับขาวสารการ

รณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลมากเชนกัน

สมมติฐานการวิจัยที่ 2.7 การเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกส

โซฮอลผานสื่อแผนพับมีความสัมพันธกับความรูความเขาใจเกี่ยวกับขาวสารการรณรงคเพื่อการใช

น้ํามันแกสโซฮอล

โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 2.7 ดังนี้

HO : การเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อแผนพับ

ไมมีความสัมพันธกับความรูความเขาใจเกี่ยวกับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

H1 : การเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อแผนพับ 

มีความสัมพันธกับความรูความเขาใจเกี่ยวกับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

สถิติที่ใช คือ การวิเคราะหสหสัมพันธ (Pearson Product Moment 

Correlation Coefficient) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : ρ = 0

H1 : ρ ≠ 0
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ตารางที่ 4.77

แสดงการทดสอบความสัมพันธระหวางการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใช

น้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อแผนพับ กับความรูความเขาใจเกี่ยวกับ

ขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ตัวแปร จํานวน คาเฉลี่ย SD. คา

สัมประสิทธิ์

สหสัมพันธ

Sig.

1. การเปดรับขาวสารการ

รณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกส

โซฮอลผานสื่อแผนพับ

407 1.27 0.91

2. ความรูความเขาใจเกี่ยวกับ

ขาวสารการรณรงคเพื่อการ

ใชการใชน้ํามันแกสโซฮอล

407 7.77 1.49
0.075 0.130

จากตารางที่ 4.77 พบวาคา Sig.(0.130) > 0.05 ดังนั้นจึงยอมรับ H0 ที่ระดับ

นัยสําคัญ 0.05 และปฏิเสธ H1 กลาวคือ การเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกส

โซฮอลผานสื่อแผนพับ ไมมีความสัมพันธกับความรูความเขาใจเกี่ยวกับขาวสารการรณรงคเพื่อ

การใชน้ํามันแกสโซฮอล

สมมติฐานการวิจัยที่ 2.8 การเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกส

โซฮอลผานสื่อนิทรรศการ มีความสัมพันธกับความรูความเขาใจเกี่ยวกับขาวสารการรณรงคเพื่อ

การใชน้ํามันแกสโซฮอล

โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 2.8 ดังนี้

HO : การเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อ

นิทรรศการ ไมมีความสัมพันธกับความรูความเขาใจเกี่ยวกับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามัน

แกสโซฮอล

H1 : การเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อ

นิทรรศการ มีความสัมพันธกับความรูความเขาใจเกี่ยวกับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกส

โซฮอล
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สถิติที่ใช คือ การวิเคราะหสหสัมพันธ (Pearson Product Moment 

Correlation Coefficient) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : ρ = 0

H1 : ρ ≠ 0

ตารางที่ 4.78

แสดงการทดสอบความสัมพันธระหวางการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใช

น้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อนิทรรศการ กับความรูความเขาใจเกี่ยวกับ

ขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ตัวแปร จํานวน คาเฉลี่ย SD. คา

สัมประสิทธิ์

สหสัมพันธ

Sig.

1. การเปดรับขาวสารการ

รณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกส

โซฮอลผานสื่อนิทรรศการ

407 1.10 0.50

2. ความรูความเขาใจเกี่ยวกับ

ขาวสารการรณรงคเพื่อการ

ใชการใชน้ํามันแกสโซฮอล

407 7.77 1.49
0.107 0.031

จากตารางที่ 4.78 พบวาคา Sig.(0.031) < 0.05 ดังนั้นจึงปฏิเสธ H0 ที่ระดับ

นัยสําคัญ 0.05 และยอมรับ H1 กลาวคือ การเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกส

โซฮอลผานสื่อนิทรรศการ มีความสัมพันธกับความรูความเขาใจเกี่ยวกับน้ํามันแกสโซฮอล เมื่อ

พิจารณาจากคาสัมประสิทธิ์สหสัมพันธพบวามีคา > 0 แสดงวา การเปดรับขาวสารการรณรงค

เพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อนิทรรศการ มีความสัมพันธกับความรูความเขาใจเกี่ยวกับ

น้ํามันแกสโซฮอลในทิศทางบวก หมายความวายิ่งมีการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใช

น้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อนิทรรศการมาก ก็จะยิ่งมีความรูความเขาใจเกี่ยวกับน้ํามันแกสโซฮอล

มากเชนกัน
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สมมติฐานการวิจัยที่ 2.9 การเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกส

โซฮอลผานสื่ออินเตอรเน็ท มีความสัมพันธกับความรูความเขาใจเกี่ยวกับขาวสารการรณรงคเพื่อ

การใชน้ํามันแกสโซฮอล 

โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 2.9 ดังนี้

HO : การเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อ

อินเตอรเน็ท ไมมีความสัมพันธกับความรูความเขาใจเกี่ยวกับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามัน

แกสโซฮอล 

H1 : การเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อ

อินเตอรเน็ท มีความสัมพันธกับความรูความเขาใจเกี่ยวกับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามัน

แกสโซฮอล 

สถิติที่ใช คือ การวิเคราะหสหสัมพันธ (Pearson Product Moment 

Correlation Coefficient) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : ρ = 0

H1 : ρ ≠ 0

ตารางที่ 4.79

แสดงการทดสอบความสัมพันธระหวางการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใช

น้ํามันแกสโซฮอลผานสื่ออินเตอรเน็ท กับความรูความเขาใจเกี่ยวกับ

ขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ตัวแปร จํานวน คาเฉลี่ย SD.

คา

สัมประสิทธิ์

สหสัมพันธ

Sig.

1. การเปดรับขาวสารการ

รณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกส

โซฮอลผานสื่ออินเตอรเน็ท

407 1.53 1.23

2. ความรูความเขาใจเกี่ยวกับ

ขาวสารการรณรงคเพื่อการ

ใชการใชน้ํามันแกสโซฮอล

407 7.77 1.49
0.010 0.863
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จากตารางที่ 4.79 พบวาคา Sig.(0.863) > 0.05 ดังนั้นจึงยอมรับ H0 ที่ระดับ

นัยสําคัญ 0.05 และปฏิเสธ H1 กลาวคือ การเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกส

โซฮอลผานสื่ออินเตอรเน็ท ไมมีความสัมพันธกับความรูความเขาใจเกี่ยวกับขาวสารการรณรงค

เพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

สมมติฐานการวิจัยที่ 3 ความรูความเขาใจเกี่ยวกับขาวสารการรณรงคเพื ่อการใช

น้ํามันแกสโซฮอล มีความสัมพันธกับความคิดเห็นที่มีตอขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกส

โซฮอล

โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 3 ดังนี้

HO : ความรูความเขาใจเกี่ยวกับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล 

ไมมีความสัมพันธกับความคิดเห็นที่มีตอขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

H1 : ความรูความเขาใจเกี่ยวกับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล 

มีความสัมพันธกับความคิดเห็นที่มีตอขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

สถิติที ่ใช คือ การวิเคราะหสหสัมพันธ (Pearson Product Moment Correlation 

Coefficient) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : ρ = 0

H1 : ρ ≠ 0
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ตารางที่ 4.80

แสดงผลการทดสอบความสัมพันธระหวาง ความรูความเขาใจเกี่ยวกับน้ํามันแกสโซฮอลกับ

ความสัมพันธกับความคิดเห็นที่มีตอขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ตัวแปร จํานวน คาเฉลี่ย SD.

คา

สัมประสิทธิ์

สหสัมพันธ

Sig.

1. ความรูความเขาใจเกี่ยวกับ

ขาวสารการรณรงคเพื่อการใช

การใชน้ํามันแกสโซฮอล

407 7.77 1.49

2. ความคิดเห็นที่มีตอขาวสาร

การรณรงคเพื่อการใชน้ํามัน          

แกสโซฮอล

407 4.02 0.57
0.166 0.001

จากตารางที ่ 4.80 พบวา คา Sig (0.001) < 0.05 ดังนั้นจึงปฏิเสธ H0 ที ่ระดับ

นัยสําคัญ 0.05 และยอมรับ H1 กลาวคือ ความรูความเขาใจเกี่ยวกับขาวสารการรณรงคเพื่อการ

ใชน้ํามันแกสโซฮอล มีความสัมพันธกับความคิดเห็นที่มีตอขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามัน

แกสโซฮอล เมื ่อพิจารณาจากคาสัมประสิทธิ์สหสัมพันธพบวามีคา > 0 แสดงวา ความรูความ

เขาใจเกี่ยวกับน้ํามันแกสโซฮอล มีความสัมพันธกับความคิดเห็นที่มีตอขาวสารการรณรงคการใช

น้ํามันแกสโซฮอลในทิศทางบวก หมายความวายิ่งมีความรูความเขาใจเกี่ยวกับน้ํามันแกสโซฮอล

มาก ก็จะยิ่งมีความคิดเห็นที่มีตอขาวสารการรณรงคการใชน้ํามันแกสโซฮอลในทิศทางบวก

เชนกัน

สมมติฐานการวิจัยที่ 4 ความคิดเห็นที ่ม ีตอขาวสารการรณรงคการใชน้ํามันแกส

โซฮอล มีความสัมพันธกับพฤติกรรมการใชน้ํามันแกสโซฮอล

โดยมีสมมติฐานทางสถิติที่ 4 ดังนี้

HO : ความคิดเห็นที ่ม ีต อขาวสารการรณรงคการใชน้ํามันแกสโซฮอล ไม มี

ความสัมพันธกับพฤติกรรมการใชน้ํามันแกสโซฮอล
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H1 : ความคิด เห ็นที ่ม ีต อข าวสารการรณรงค การใช น้ํ าม ันแก สโซฮอล  มี

ความสัมพันธกับพฤติกรรมการใชน้ํามันแกสโซฮอล

สถิติที่ใช คือ การวิเคราะหสหสัมพันธ (Pearson Product Moment Correlation 

Coefficient) ซึ่งสามารถเขียนเปนสมมติฐานการวิจัยไดดังนี้

H0 : ρ = 0

H1 : ρ ≠ 0

ตารางที่ 4.81

แสดงการทดสอบความสัมพันธระหวางความคิดเห็นที่มีตอขาวสารการรณรงค

การใชน้ํามันแกสโซฮอล กับพฤติกรรมการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ตัวแปร จํานวน คาเฉลี่ย SD.

คา

สัมประสิทธิ์

สหสัมพันธ

Sig.

1.ความคิดเห็นที่มีตอขาวสารการ

รณรงคการใชน้ํามันแกสโซฮอล

407 4.02 0.57

2.พฤติกรรมการใชน้ํามันแกส

โซฮอล

407 0.60 0.49
0.347 0.000

จากตารางที่ 4.81 พบวาคา Sig.(0.000) < 0.05 ดังนั้นจึงปฏิเสธ H0 ที่ระดับ

นัยสําคัญ 0.05 และยอมรับ H1 กลาวคือ ความคิดเห็นที่มีตอขาวสารการรณรงคการใชน้ํามันแกส

โซฮอล มีความสัมพันธกับพฤติกรรมการใชน้ํามันแกสโซฮอล เมื่อพิจารณาจากคาสัมประสิทธิ์

สหสัมพันธพบวามีคา > 0 แสดงวา ความคิดเห็นที่มีตอขาวสารการรณรงคการใชน้ํามันแกส

โซฮอล มีความสัมพันธกับพฤติกรรมการใชน้ํามันแกสโซฮอลในทิศทางบวก หมายความวายิ่งมี

ความคิดเห็นที่มีตอขาวสารการรณรงคการใชน้ํามันแกสโซฮอลในทางบวก ก็จะยิ่งมีพฤติกรรมการ

ใชน้ํามันแกสโซฮอลมากเชนกัน


