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บทที่ 1

บทนํา

ที่มาและความสําคัญของปญหา

ในปจจุบันรถยนตถือเปนปจจัยที่มีความสําคัญตอการดํารงชีวิตประจําวันของคนเรา

เปนอยางมาก  โดยจากสถิติของจํานวนรถยนตที่มีการจดทะเบียนจากกรมการขนสงทางบก ลาสุด

เมื่อวันที่ 30 มิถุนายน 2550 มีจํานวนถึง 24,381,076 คัน เทียบสัดสวนเปนจํานวนถึง 1 ใน 3 ของ

จํานวนประชากรทั้งหมดในประเทศไทย (“สถิติการจดทะเบียนรถยนต,” ออนไลน, 2550) และสิ่งที่

จําเปนสําหรับการขับเคลื่อนของรถยนตนั่นก็คือ “น้ํามันเชื้อเพลิง” นั่นเอง แตเนื่องดวยประเทศไทย

มีขอจํากัดในดานการผลิตน้ํามันของประเทศที่ไมเพียงพอตอความตองการ สงผลใหประเทศไทย

ตองสูญเสียเงินตรามูลคาหลายแสนลานบาทตอป เพื่อนําเขาเชื้อเพลิงใหเพียงพอตอความ

ตองการของการใชในประเทศ  ดังขอมูลในตารางตอไปนี้

ตารางที่ 1.1

มูลคาการนําเขาน้ํามันดิบของประเทศไทยระหวางป พ.ศ. 2545 – พ.ศ. 2549

ป พ.ศ. มูลคาการนําเขา (หนวย:ลานบาท)

2545 286,953

2546 346,057

2547 486,627

2548 644,933

2549 753,783
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นอกจากนี้ราคาขายปลีกน้ํามันเบนซินที่มีราคาลิตรละกวา 30 บาท ไดทําลายสถิติ

สูงสุดในประวัติศาสตรวงการราคาน้ํามันเชื้อเพลิงของประเทศไทย และกลายเปนวิกฤตสําคัญตอ

ผูใชรถยนตนั่นเอง  ซึ่งสาเหตุที่ราคาน้ํามันสูงขึ้นนี้เกิดจาก อุปทานหรือกําลังการผลิตของน้ํามันดิบ

และการกลั่นน้ํามันที่เปนขอจํากัด เพราะมีหยุดชะงักดวยปจจัยตางๆ มากมาย อาทิเชน การ

ประทวงตอเนื่องที่ Fos Lavera Oil Hub ในประเทศฝรั่งเศส สงผลใหการขนสงน้ํามันลาชาและ

อาจทําใหโรงกลั่นหลายแหงตองปดดําเนินการ ประกอบกับขาวพายุทอรนาโด ในรัฐ Colorado, 

Oklahoma, Texas, Kansas และ Nebroska ทําใหปริมาณสํารองน้ํามันดิบของสหรัฐอเมริกา

ลดลง นอกจากนี้ในประเทศไนจีเรีย  ก็เกิดปญหาความขัดแยงทางการเมืองในประเทศ  จากการ

นัดหยุดงานของสหภาพแรงงานน้ํามัน เพื่อคัดคานไมใหรัฐบาลขายหุนของโรงกลั่นใหเอกชน 

รวมถึงปญหาสําคัญที่เกิดสถานการณความขัดแยงระหวางอิหรานและชาติตะวันตก กรณีการ

ทดลองพลังงานนิวเคลียรของอิหราน ทําใหผูคาน้ํามันกังวลวาอิหรานอาจลดปริมาณสงออก

น้ํามันดิบ หากองคกรสหประชาชาติประกาศมาตรการคว่ําบาตรตออิหราน จากสถานการณที่

เกิดขึ้นจึงทําใหความผันผวนของราคาน้ํามันเกิดขึ้นอยางตอเนื่องนั่นเอง (กระทรวงพลังงาน, 

2550, น. 33)

แมเราจะทราบกันดีถึงสถานการณวิกฤติราคาน้ํามันที่มีอยางตอเนื่อง แตหากเราจะ

เลิกใชน้ํามันเลยก็คงเปนไปไมได เพราะในชีวิตประจําวันของเราตางเกี่ยวของกับน้ํามันทั้งสิ้น ทั้ง

ในทางตรงหรือทางออม ดังนั้นทางออกอื่นที่พอจะเปนไปไดนั่นคือ การใชพลังงานทางเลือกอื่น

ทดแทน ซึ่งพลังงานทางเลือกที่สามารถผลิตไดในประเทศไทยและไดรับการสนับสนุนจากภาครัฐ

อยางมากประเภทหนึ่งคือ “น้ํามันแกสโซฮอล” นั่นเอง

 “น้ํามันแกสโซฮอล” คือ น้ํามันเชื้อเพลิงที่ได จากการผสมระหวาง เอทานอล หรือที่

เรียกวา เอทิลแอลกอฮอล (Ethyl Alcohol)(เปน แอลกอฮอล ที่ไดจากการแปรรูปจากพืชจําพวก

แปงและน้ําตาล เชน ออย ขาว ขาวโพด มันสําปะหลัง ฯลฯ) ซึ่งเปน แอลกอฮอล บริสุทธิ์ 99.5% 

โดยปริมาตร ผสมกับน้ํามันเบนซินไรสารตะกั่วออกเทน 91 (ชนิดที่มีคุณสมบัติบางตัวตางจาก

เบนซิน 91 ที่จําหนายอยูในปจจุบัน) ในอัตราสวนเบนซิน 9 สวน เอทานอล 1 สวน จึงไดเปนน้ํามัน

แกสโซฮอล ออกเทน 95 ที่มีคุณสมบัติเปนไปตามขอกําหนดของกรมธุรกิจพลังงานกระทรวง

พลังงานซึ่งการผสมแอลกอฮอลลงในน้ํามันเบนซินนั้น เปนไปตามลักษณะของสารเติมแตง

ปรับปรุงคา Oxygenates และออกเทน (Octane) ของน้ํามันเบนซิน ซึ่งสามารถใชทดแทนสารเติม

แตงชนิดอื่นที่นิยมใชในปจจุบัน คือ Methyl-Tertiary-Butyl-Ether (MTBE) ซึ่งมีขอเสียคือ ทําให

เกิดการปนเปอนกับน้ําใตดินและน้ําดื่ม หลายๆ ประเทศจึงมีนโยบายใหเลิกใชสาร MTBE 



3

เชนเดียวกับรัฐบาลไทยที่จะมีนโยบายเลิกใชสาร MTBE ในเวลาอันใกลนี้เชนกัน (“ขอมูลแกส

โซฮอล,” ออนไลน, 2550)

แมวาน้ํามันแกสโซฮอลจะเปนพลังงานที่ในตางประเทศหลายๆ แหงไดมีการใชน้ํามัน

แกสโซฮอล อยางแพรหลายมาหลายทศวรรษแลว โดยในสหรัฐอเมริกาเริ่มใชมาตั้งแตยุคที่เริ่มมี

การพัฒนายานยนต ป พ.ศ. 2423 (ค.ศ. 1880)  และตอมาไดขุดพบน้ํามันซึ่งราคาถูกกวา ทําให

ความนิยมในการใชเอทานอลเปนเชื้อเพลิงก็ไดลดลงจนกระทั่งในปจจุบันที่ราคาน้ํามันปรับตัว

สูงขึ้นสงผลใหพลังงานจากพืชไดรับความสนใจอีกครั้ง โดยในปจจุบันมีไมต่ํากวา 35 ประเทศทั่ว

โลก ที่ไดทดลองและนําน้ํามันแกสโซฮอลออกจําหนายเพื่อใชเปนพลังงานทดแทนน้ํามันที่กลั่นจาก

น้ํามันดิบ และประเทศที่มีการใชน้ํามันแกสโซฮอลอยางกวางขวาง ไดแก บราซิล ซึ่งมียอดการใช 

เอทานอลเพื่อผสมในน้ํามันเบนซิน ปละ 12,000 ลานลิตร โดยในปจจุบันสําหรับรถยนตทุกคันที่ใช

ในประเทศบราซิลไมวาจะเปนรถยนตนําเขาหรือผลิตขึ้นเองภายในประเทศ ตองปรับเครื่องยนตให

ใชไดกับน้ํามันแกสโซฮอลที่มีสัดสวนของเอทานอลสูงกวารอยละ 20 ขณะที่รถยนตบางรุนได

พัฒนาใหสามารถใชกับเอทานอลไดทั้งหมด โดยที่ไมจําเปนตองผสมกับน้ํามันเบนซินแตอยางใด

สหรัฐอเมริกามียอดการใชน้ํามันแกสโซฮอลถึง 4,700 ลานลิตรตอป และฝรั่งเศสมีการใช 120 

ลานลิตรตอป ซึ่งแนวโนมการใชน้ํามันแกสโซฮอลยังคงเติบโตอยางตอเนื่องในหลายประเทศ      

ทั่วโลก (“รอบรูพลังงานทดแทน,” ออนไลน, 2550)

สําหรับในประเทศไทย แกสโซฮอลเกิดขึ้นจากแนวพระราชดําริในพระบาทสมเด็จพระ

เจาอยูหัว เมื่อป พ.ศ. 2528 ที่ทรงเล็งเห็นวาประเทศไทยอาจประสบกับปญหาการขาดแคลน

น้ํามันและปญหาพืชผลทางการเกษตรมีราคาตกต่ํา จึงทรงมีพระราชดําริใหโครงการสวนพระองค 

สวนจิตรลดา ศึกษาถึงการนําออยมาแปรรูปเปนแอลกอฮอล โดยการนําแอลกอฮอลที่ผลิตไดนี้มา

ผสมกับน้ํามันเบนซินผลิตเปนน้ํามัน “แกสโซฮอล” (Gasohol) เพื่อใชเปนพลังงานทดแทน และมี

การจําหนายแกสโซฮอลเชิงพาณิชยอยางจริงจัง เมื่อตนป 2544 (บริษัท บางจากปโตรเลียม จํากัด 

(มหาชน), ออนไลน) แมวาน้ํามันแกสโซฮอลจะมีมานานแลว แตการใชน้ํามันแกสโซฮอลกลับไมได

รับการยอมรับเทาที่ควร โดยในปจจุบันมียอดการใชน้ํามันแกสโซฮอลอยูที่ 5 ลานลิตร/วัน (ไทยรัฐ, 

5 ตุลาคม 2550, น. 8)  ซึ่งเมื่อเทียบกับเปาหมายของแผนยุทธศาสตรแกสโซฮอล ของกระทรวง

พลังงานที่มีนโยบายสงเสริมใหมีการใชน้ํามันแกสโซฮอลใหได 8 ลานลิตรตอวัน ภายในสิ้นป 2550 

นี้ ยังถือเปนเรื่องที่ตองอาศัยความรวมมือจากประชาชนอีกมากเชนกัน (กระทรวงพลังงาน,  2550, 

น. 39)
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และจากเปาหมายดังกลาว ทําใหน้ํามันแกสโซฮอล เปนพลังงานทดแทนที่ไดรับการ

สนับสนุนจากรัฐบาลเปนอยางมาก ประกอบกับคุณคานานัปการของน้ํามันแกสโซฮอลซึ่งชวยให

ประเทศไทยลดการเสียดุลการคาจากการนําเขาน้ํามัน ชวยสงเสริมใหเกษตรกรไทยสามารถนํา

ผลผลิตไปใชประโยชนและเปนการเพิ่มรายไดใหกับอาชีพการเกษตร นอกจากนี้ยังลดการใช

สารพิษจากสวนผสมที่มีอยูในน้ํามันเบนซิน และที่สําคัญชวยใหประชาชนผูใชรถยนตประหยัด

คาใชจายในการเติมน้ํามันไดมากกวาปกติอีกทางหนึ่ง จึงทําใหเกิดเปนโครงการรณรงค

ประชาสัมพันธสงเสริมการใชน้ํามันแกสโซฮอลอยางจริงจัง ในโครงการ “มั่นใจ ใชได น้ํามันแกส

โซฮอล” มีรายละเอียดตางๆ ดังนี้

การประชาสัมพันธโครงการ “มั่นใจ ใชได น้ํามันแกสโซฮอล” 

สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน (สนพ.) กระทรวงพลังงาน มีการรวมมือกันทั้ง

ภาครัฐและภาคเอกชน ไดแก ภาคธุรกิจผูคาน้ํามันและภาคธุรกิจผูคารถยนต ในการรณรงคให

ประชาชนหันมาใชน้ํามันแกสโซฮอล ตั้งแตเดือนเมษายน 2550 โดยมีวัตถุประสงค เพื่อใหความรู 

ความเขาใจที่ถูกตอง ตลอดจนสรางกระแสการรับรูที่ดี ลดอคติ ไมกลาวโทษปญหาของรถยนตวา

เปนผลมาจากการใชน้ํามันแกสโซฮอล และมุงหวังใหประชาชนเปลี่ยนทัศนคติมาใชน้ํามันแกส

โซฮอลในที่สุด โดยโครงการรณรงคนี้ไดมีการนําสื่อตางๆ มาใชในการประชาสัมพันธ ทั้งการ

เผยแพรสื่อประชาสัมพันธผานสื่อมวลชนตางๆ ไดแก ภาพยนตรประชาสัมพันธ สารคดีสั้นทาง

โทรทัศน สปอตวิทยุ สารคดีสั้นทางวิทยุ และการประชาสัมพันธในสื่อสิ่งพิมพ ไดแก งานรณรงค

“มั่นใจ ใชได น้ํามันแกสโซฮอล” ในงานบางกอก อินเตอรเนชั่นแนล มอเตอรโชว เดลินิวส

กรุงเทพธุรกิจ คม ชัด ลึก  บทความน้ํามันแกสโซฮอล ในหนังสือพิมพ ไทยโพสต เดลินิวส และ  

มติชน

นอกจากนี้ยังมีกิจกรรมการรณรงคพิเศษ ไดแก สื่อกลางแจง โดยติดตั้งปายโฆษณา

บริเวณหนาปมน้ํามัน และบริเวณชุมชน ตามถนนสายหลักทั่วกรุงเทพและตางจังหวัด ติดตั้งปาย

บริเวณตอมอบนเสารถไฟฟา การผลิตสติ๊กเกอรน้ํามันแกสโซฮอล สําหรับติดบนฝาถังรถยนต และ

มอเตอรไซค หรือสมุดคูมือรถยนต การจัดฝกอบรมชางเทคนิคบริษัทรถยนต  การจัดกิจกรรม

รณรงคสงเสริมการใชน้ํามันแกสโซฮอล คอนเสิรตทีวี 3 สัญจร สื่ออินเตอรเน็ทซึ่งจัดทําขอมูลที่มี

เนื้อหาชวยกระตุกใหกลุมเปาหมายฉุกคิด เกิดความเชื่อมั่น และเปลี่ยนทัศนคติมาใชน้ํามันแกส
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โซฮอล  Web board & Blog  โดยตั้งกระทู หรือสราง Blog ที่มีเนื้อหาแสดงขอเท็จจริงของน้ํามัน

แกสโซฮอลใน Website ตาง ๆ

อีกทั้งยังมีมาตรการจากภาครัฐและเอกชน ที่ชวยสงเสริมการใชน้ํามันแกสโซฮอลใน

ดานอื่น ๆ ไดแก

1. การกําหนดลักษณะและคุณภาพของน้ํามันแกสโซฮอล ซึ่งประกาศในราชกิจจา

นุเบกษา ฉบับประกาศทั่วไป เลม 124 ตอนพิเศษ 5 ง ลงวันที่ 15 มกราคม 2549หนา 18 โดยที่

สมควรแกไขปรับปรุงขอกําหนดลักษณะและคุณภาพของ น้ํามัน   แกสโซฮอล เพื่อเปนการสงเสริม

การใชพลังงานสะอาดใหเหมาะสมกับการพัฒนาเทคโนโลยีรถยนตในอนาคต

2. มาตรการดานราคา โดยรัฐบาลไดใชเงินกองทุนน้ํามันอุดหนุนราคาน้ํามันแกส

โซฮอล และเก็บภาษีในอัตราที่ต่ํากวา ทําใหน้ํามันแกสโซฮอลมีราคาถูกกวาน้ํามันเบนซินถึงลิตร

ละ 3.5 บาท ที่เปนการจูงใจประชาชนใหหันมาใชน้ํามันแกสโซฮอลที่ประหยัดกวา

3. การสงเสริมการผลิตเอทานอล โดยกรมพัฒนาพลังงานทดแทนและอนุรักษ

พลังงานซึ่งเปนหนวยงานปฏิบัติเกี่ยวกับการสงเสริมการใชน้ํามันแกสโซฮอลและทําหนาที่กํากับ

ติดตาม การดําเนินการกอสรางของโรงงานเอทานอลที่ได ใบอนุญาตผลิตเอทานอลจากรัฐบาลซึ่ง

ในปจจุบันมีอยู 8 แหง ที่มีกําลังการผลิตเอทานอลไดวันละ 1,055,000 ลิตร และมีโรงงานที่อยู

ระหวางการกอสรางอีก 11 แหง ที่คาดวาจะมีกําลังการผลิตเอทานอลไดวันละ 1,870,000 ลิตร 

เพื่อใหปริมาณของเอทานอลที่ผลิตไดเพียงพอตอความตองการการใชน้ํามันแกสโซฮอลในอนาคต

ตอไปนอกจากนี้ยังมีการปรับสูตรราคาเอทานอลใหสามารถแขงขันกับน้ํามันเบนซิน ไดรับการ

ยกเวนภาษีสรรพสามิตและภาษีเทศบาลสําหรับเอทานอลที่ผสมในน้ํามันแกสโซฮอล และจัดเก็บ

ภาษีกองทุนน้ํามันในอัตราที่ต่ํากวาเพื่อเปนกลไกในการกําหนดราคาขายปลีกน้ํามันแกสโซฮอลให

ต่ํากวาน้ํามันเบนซิน การหามนําเขาเอทานอลจากตางประเทศ เพื่อปกปองผูผลิตเอทานอลใน

ประเทศ การสงเสริมการสงออกเอทานอลไปตางประเทศ การเพิ่มผลผลิต และสงเสริมการใชเอทา

นอลในสัดสวนที่สูงขึ้น รวมทั้งเปนการสงเสริมเกษตรกรไทยใหมีรายไดจากการผลิตวัตถุดิบสําหรับ

การผลิตเอทานอลอีกทางหนึ่ง 

4. นโยบายสนับสนุนจากรัฐบาลซึ่งรวมมือกับบริษัทผูคาน้ํามันเพื่อสงเสริมการใช

น้ํามันแกสโซฮอล ในการรับประกันการใชงานน้ํามันแกสโซฮอลรวมกับ 7 บริษัทน้ํามัน ไดแก ปตท.  

บางจาก  เชลล  คอนอโค (JET)  ไออารพีซี  ระยองเพียวริฟายเออร และสยามสหบริการ 

(SUSCO) ถาเติมน้ํามันแกสโซฮอลจากสถานีบริการน้ํามันของทั้ง 7 บริษัทนี้แลวเกิดปญหาจาก

การเติมน้ํามันแกสโซฮอลจริง จะยินดีซอมรถใหคุณฟรี (ตามเงื่อนไขที่กําหนด)
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5. การเพิ่มสถานีบริการน้ํามันที่ใหบริการน้ํามันแกสโซฮอลเพิ่มขึ้นทั่วประเทศ

6. การสรางความมั่นใจจากผูผลิตรถยนตและรถจักรยานยนต 26 ยี่หอ โดยออกมา

ยืนยันรวมกันวา รถยนตสวนใหญที่ผลิตตั้งแตป พ.ศ. 2538 (ค.ศ. 1995)  หรือรถยนตที่เปนระบบ

หัวฉีด สามารถใชน้ํามันแกสโซฮอลไดทันที โดยไมตองดัดแปลงเครื่องยนต และมีการเผยแพร

ขอมูลเกี่ยวกับยี่หอและรุนของรถยนตที่สามารถใชน้ํามันแกสโซฮอลได จะเริ่มติดสติ๊กเกอรที่ฝาถัง

น้ํามันตั้งแตขั้นตอนการผลิต และระบุในคูมือรถยนต และรถจักรยานยนตวาสามารถใชน้ํามันแกส

โซฮอล 95 และ 91 โดยไมสงผลกระทบตอเครื่องยนตแตอยางใดพรอมทั้งไดแจงขอมูลใหตัวแทน

จําหนายรถ (ดีเลอร) รับทราบเพื่อประชาสัมพันธทําความเขาใจกับผูใชรถตอไปดวย (“ขอมูลน้ํามัน

แกสโซฮอล,” ออนไลน, 2550)

แมวาภาครัฐจะมีการสนับสนุนใหประชาชนหันมาใชน้ํามันแกสโซฮอลมาโดยตลอด ไม

วาจะเปนโครงการรณรงค “มั่นใจ ใชได น้ํามันแกสโซฮอล” ในป 2550 รวมทั้งออกมาตราการตางๆ 

ดังที่กลาวไปขางตน แตสิ่งที่เปนอุปสรรคและปญหาสําคัญของการรณรงค เกิดจากความไมมั่นใจ

ของประชาชนที่มีตอคุณภาพของน้ํามันแกสโซฮอลและความเขาใจผิดๆ ที่มีตอน้ํามันแกสโซฮอล

นั่นเอง ซึ่งปญหานี้เกิดจากในชวงแรกของการจําหนายน้ํามันแกสโซฮอล ทางภาครัฐไมไดมีการให

ความรูที่ถูกตองเกี่ยวกับรถยนตรุนตางๆ ที่สามารถใชน้ํามันแกสโซฮอลได รวมทั้งการตรวจสอบ

คุณภาพของน้ํามันแกสโซฮอลที่นํามาจําหนายยังไมมีมาตรฐานที่ดีเพียงพอ ทําใหมีผูคาน้ํามันบาง

รายนําน้ํามันแกสโซฮอลที่ไมไดมาตรฐานมาจําหนาย จึงกอใหเกิดปญหาตอเครื่องยนตมากมาย 

เชน เครื่องยนตนอค เครื่องยนตเรงไมขึ้น เครื่องยนตเดินไมเรียบ เปนตน สงผลใหประชาชนเกิด

ความไมเชื่อมั่นในคุณภาพของน้ํามันแกสโซฮอลและกอใหเกิดทัศนคติดานลบตอน้ํามันแกส

โซฮอลมาจนถึงปจจุบัน และเมื่อมีการประกาศแผนการที่รัฐบาลวางไววาจะใหมีการยกเลิกการ

ผลิตน้ํามันเบนซินเมื่อวันที่ 1 มกราคม พ.ศ. 2551 ที่ผานมา จึงกอใหเกิดกระแสตอตานจากหลาย

ฝาย จนทําใหการประกาศยกเลิกการใชน้ํามันเบนซินและเปลี่ยนมาใชน้ํามันแกสโซฮอลแทนนั้น

จําเปนตองถูกเลื่อนออกไปอยางไมมีกําหนด และเปาหมายที่จะสงเสริมใหมีการใชน้ํามันแกส

โซฮอลใหไดวันละ 8 ลานลิตรตอวัน ซึ่งเปนแผนยุทธศาสตรที่ทางรัฐบาลตั้งไวตั้งแตป พ.ศ. 2549 

กับยอดการใชน้ํามันแกสโซฮอลในปจจุบันที่มียอดการใชอยูเพียงวันละประมาณ 5 ลานลิตรก็ดู

เปนเปาหมายที่ตองอาศัยความรวมมือจากประชาชนผูใชรถยนตที่ใชเครื่องยนตเบนซินอีกเปน

จํานวนมากเชนกัน 
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การรณรงคนี้จึงมุงหวังใหประชาชนทุกคนหันมารวมมือกันใชน้ํามันแกสโซฮอล เปน

พลังงานทดแทนเพื่อชวยประเทศชาติในการพึ่งพาตนเอง ลดการนําเขาจากตางประเทศ ประกอบ

กับสถานการณดานราคาน้ํามันเบนซินที่พุงสูงขึ้น จึงเปนโอกาสที่ดีที่ผูใชรถยนตจะหันมาใหความ

สนใจเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลกันมากขึ้น ซึ่งจะนําไปสูพฤติกรรมการ

เลือกใชน้ํามันแกสโซฮอลอยางถาวรในอนาคต ผูวิจัยจึงตองการศึกษาถึงการเปดรับขาวสาร

เกี่ยวกับการรณรงคในโครงการ “มั่นใจ ใชได น้ํามันแกสโซฮอล” ของผูใชรถยนตในเขต

กรุงเทพมหานคร เพื่อทราบวาผูใชรถยนตไดรับขาวสารเกี่ยวกับน้ํามันแกสโซฮอลผานสื่อประเภท

ตางๆ อยางไรบาง มีความรูและความคิดเห็นที่มีตอการเลือกใชน้ํามันแกสโซฮอลอยางไร รวมทั้ง

พฤติกรรมการเลือกใชน้ํามันเชื้อเพลิง วาหลังจากที่มีการเปดรับขาวสารการรณรงคฯ ไปแลวนั้น 

ผูใชรถยนตมีความรู ความเขาใจ ความคิดเห็นและมีพฤติกรรมการใชน้ํามันเชื้อเพลิงไปในแนวทาง

ที่ไดรับขาวสารจากการรณรงคหรือไม อยางไร  

ปญหานําวิจัย

1. การเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล มีความสัมพันธกับ 

ความรูความเขาใจเกี่ยวกับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล  หรือไม อยางไร

2. ความรู ความเขาใจเกี่ยวกับ มีความสัมพันธความคิดเห็นตอขาวสารการรณรงค

เพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล หรือไม อยางไร

3. ความคิดเห็นตอขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล มีความสัมพันธกับ

พฤติกรรมการเลือกใชน้ํามันแกสโซฮอล หรือไม อยางไร

วัตถุประสงคการวิจัย

การวิจัยเรื่อง “ความรู ความเขาใจ ความคิดเห็น และ พฤติกรรมการใชน้ํามันแกสโซฮอล

ของผูใชรถยนตนั่งสวนบุคคลในเขตกรุงเทพมหานคร” ผูวิจัยไดกําหนดวัตถุประสงคไวดังนี้

1. เพื่อศึกษาความสัมพันธระหวางการเปดรับขาวสารกับความรูความเขาใจเกี่ยวกับ

ขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลของผูใชรถยนต ในเขตกรุงเทพมหานคร 

2. เพื่อศึกษาความสัมพันธระหวางความรูความเขาใจเกี่ยวกับขาวสารการรณรงคฯ 

กับความคิดเห็นที่มีขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล ของผูใชรถยนต ในเขต

กรุงเทพมหานคร
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3. เพื่อศึกษาความสัมพันธระหวางความคิดเห็นที่มีตอขาวสารการรณรงคเพื่อการใช

น้ํามันแกสโซฮอล กับพฤติกรรมการใชน้ํามันแกสโซฮอล ของผูใชรถยนต ในเขตกรุงเทพมหานคร

สมมติฐานการวิจัย

ในการวิจัยครั้งนี้ ผูวิจัยคาดเดาคําตอบหรือตั้งสมมติฐานในการวิจัยไวดังนี้

1. ลักษณะทางประชากรศาสตรแตกตางกันของผูใชรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร 

มีความสัมพันธกับการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลที่แตกตางกัน

2. การเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลที่ มีความสัมพันธกับ 

ความรูความเขาใจเกี่ยวกับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลที่ 

3. ความรู ความเขาใจเกี่ยวกับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลที่ มี

ความสัมพันธกับความคิดเห็นตอขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลที่

4. ความคิดเห็นตอขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลที่ มีความสัมพันธ

กับพฤติกรรมการใชน้ํามันแกสโซฮอลที่

ขอบเขตการวิจัย

1. กลุมตัวอยางของงานวิจัยครั้งนี้ คือ ประชาชนผูใชรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 

คน ซึ่งเปนรถยนตที่ใชน้ํามันเบนซินและสามารถใชน้ํามันแกสโซฮอลได และจดทะเบียนอยูในพื้นที่

เขตกรุงเทพมหานคร โดยเก็บขอมูลดวยแบบสอบถาม ในชวงเดือนมกราคม – เดือนกุมภาพันธ 

2551

2. การศึกษาครั้งนี้มุงศึกษาเรื่องการเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกส

โซฮอล ของสํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน (สนพ.) กระทรวงพลังงาน  ที่มีการเผยแพรผาน

สื่อโทรทัศน วิทยุ และสิ่งพิมพ รวมทั้งสื่อสนันสนุนอื่นๆ ไดแก ปายโฆษณาตางๆ สติ๊กเกอรน้ํามัน

แกสโซฮอล  อินเตอรเน็ท กิจกรรมพิเศษตางๆ ในชวงเดือน เมษายน 2550- กุมภาพันธ 2551 

เทานั้น

3. ในการวิจัยครั้งนี้มีขอจํากัดเกี่ยวกับขอคําถามในแบบสอบถาม นั่นคือสวนของการ

เปดรับขาวสารนั้น มีผูตอบแบบสอบถามบางสวนมีความเขาใจผิดเกี่ยวกับขอคําถามระหวางการ

เปดรับสื่อที่มีขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล กับการเปดรับสื่อทั่วไป อาจสงผลตอ

ขอมูลที่ไดรับ
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นิยามศัพท

โครงการรณรงคการใชน้ํามันแกสโซฮอล หมายถึง โครงการ “มั่นใจ ใชได น้ํามันแกส

โซฮอล” ที่ดําเนินการโดย สํานักงานนโยบายและแผนพลังงานแหงชาติ (สนพ.) กระทรวงพลังงาน

ความรู ความเขาใจ หมายถึง การรูจักขอเท็จจริงและความเขาใจที่มีตอขาวสาร

เกี่ยวกับน้ํามันแกสโซฮอลที่มีการเผยแพรในการรณรงค ในดาน 1) ความเขาใจในตัวผลิตภัณฑ 2) 

นโยบายของโครงการรณรงค 3) ประโยชนของการใชน้ํามันแกสโซฮอล 

ความคิดเห็นที่มีตอการรณรงคการใชน้ํามันแกสโซฮอล  หมายถึง ความคิดเห็น 

ความรูสึก ที่แสดงถึงความพรอมในลักษณะของการสนับสนุน คัดคาน หรือเปนกลางตอการ

รณรงคการใชน้ํามันแกสโซฮอลที่เผยแพรผานสื่อมวลชนและสื่อสนับสนุนตางๆ

พฤติกรรมการใชน้ํามันแกสโซฮอล หมายถึง พฤติกรรมการเติมน้ํามันแกสโซฮอล 95 

หรือ 91 หรือเติมน้ํามันเบนซิน 95 หรือ 91 ของผูใชรถยนต

การเปดรับขาวสารการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล  หมายถึง การเปดรับ

ขาวสารเกี่ยวกับการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอล และความบอยครั้งในการเปดรับขาวสาร

การรณรงคฯ ผานสื่อมวลชนและสื่อสนับสนุนตางๆ เปนจํานวนกี่ครั้ง ตอ สัปดาห

ขาวสารการรณรงคการใชน้ํามันแกสโซฮอล หมายถึง เนื้อหาของขาวสารที่ใชในการ

รณรงคตามที่ ทางสํานักงานนโยบายและแผนพลังงานแหงชาติ (สนพ.) จัดทําขึ้นเพื่อเผยแพร

ประชาสัมพันธในป 2550  โดยมีการเผยแพรผานสื่อมวลชนและสื่อสนับสนุนตางๆ

สื่อมวลชน หมายถึง โทรทัศน วิทยุ หนังสือพิมพ รวมทั้งสื่อสนันสนุน ไดแก 

ปายโฆษณาตางๆ สติ๊กเกอรน้ํามันแกสโซฮอล  อินเตอรเน็ทและ กิจกรรมพิเศษตางๆ

ผูใชรถยนต หมายถึง ประชาชนทั่วไปที่เปนผูใชรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน ซึ่ง

เปนรถยนตที่ใชน้ํามันเบนซินและหรือน้ํามันแกสโซฮอลได และจดทะเบียนอยูในเขตพื้นที่

กรุงเทพมหานครเทานั้น
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ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ

การวิจัยเรื่อง “ความรู ความเขาใจ ความคิดเห็น   พฤติกรรม  และการใชน้ํามันแกส

โซฮอล   ของผูใชรถยนตนั่งสวนบุคคลในเขตกรุงเทพมหานคร” ทําใหไดรับประโยชนดังนี้

1. ทําใหทราบถึงความรู ความเขาใจ ความคิดเห็น และพฤติกรรมในการใชน้ํามันแกส

โซฮอลของผูใชรถยนตนั่ง ในเขตกรุงเทพมหานคร. และแนวโนมพฤติกรรมในการใชน้ํามันแกส

โซฮอลของประชาชนในอนาคต เพื่อนําไปเปนกรณีศึกษาในการวางแผนการดําเนินงานในสินคา

ประเภทพลังงานชนิดอื่นๆ

2. เพื่อนําผลของการศึกษาที่ไดไปเปนแนวทางในการวางแผนการประชาสัมพันธใน

โครงการรณรงคเพื่อการใชน้ํามันแกสโซฮอลตอไป และเปนแนวทางสําหรับการรณรงคโครงการ

อื่นๆ

3. เพื่อเปนประโยชน ตอ นิสิต นักศึกษา และประชาชนทั่วไปที่มีความสนใจ ไดใช

ขอมูลจากการศึกษานี้เปนแนวทางการศึกษาหาความรูตอไป


