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บทท่ี 2 
 

บทท่ัวไปวาดวยการลากจูงเรือ 
 

2.1 ความหมายการลากจูงเรือ  
 

การลากจูงเรือ หมายถึง การบริการท่ีเรือลากจูงไดใหความชวยเหลือแกเรือลําอ่ืนใน

การขับเคล่ือนหรือชวยใหเคลื่อนที่ไดเร็วขึ้น1 เนื่องจากเรือลากจูงจะเปนเรือที่ขับเคลื่อนดวย

เครื่องยนตหรือเครื่องจักรที่มีกําลังแรงมาสูงและมีกําลังสมํ่าเสมอ การใหบริการหรือใหความ

ชวยเหลือดังกลาวจึงเปนในรูปของการฉุดหรือการลากเรือใหเคล่ือนที่ไปได เพราะวาเรือเดินทะเล

อาจจะบังคับเรือไดลําบากในบางชวงบางเสนทางในการเดินเรือ จึงตองอาศัยเรือลากจูงในการ

เคล่ือนยายไปยังที่ตาง ๆ นอกจากนี้เรือลากจูงยังเปนอุปกรณภายนอกที่ชวยใหเกิดความปลอดภัย 

โดยทําหนาที่ในการดันเรือหรือดึงเรือสินคาเพ่ือชวยใหเรือสินคาเขาเทียบทาหรือออกจากทาได

อยางปลอดภัย แมกระทั่งเรือเดินทะเลที่เครื่องยนตเสียในบริเวณทาเรืออาจจะตองใชเรือลากจูง

เพ่ือนําไปยังบริเวณที่จะทําการซอมแซม เรียกเรือดังกลาวนั้นวา “เรือลากจูง” หรือ “Tug Boat”  

ปจจุบันการใชบริการเรือลากจูง มี 2 รูปแบบ ไดแก  

1. บริการเรือดันจูง เรือดันจูงจะทําหนาที่ ชวยเหลือเรือสินคาใหสามารถเขาหรือออก

จากทาเรือไดอยางปลอดภัยซึ่งเปนสวนหนึ่งในการนํารอง ในเขตทาเรือที่มีการบังคับใชการนํารอง2 

กลาวคือ เปนเขตทาเรือซึ่งบังคับใหเปนเขตที่ตองเดินเรือโดยมีผูนํารอง  ซึ่งตามระเบียบกรมเจาทา

วาดวยขอกําหนด หลักเกณฑ การควบคุม และการขอใชบริการนํารองรัฐบาลเขตทาเรือกรุงเทพฯ 

                                                  
1 Stevens v. The White City, 285 U.S. 195, 200, 52 S.Ct. 347, 349, 76 L.Ed.  

699,702 (1932). 
2 การนํารอง คือ การเดินเรือในพ้ืนที่คับแคบ พ้ืนที่อันตราย ในชองทางการเดินเรือ

จําเพาะ เชนในรองน้ําหรือชองทางแคบ ๆ มีการเดินเรือหนาแนนมีอุปสรรค อันตรายตอการเดินเรือ

มาก ในพ้ืนที่ดังกลาว นายเรือหรือกัปตันเรือผูซึ่งมีความชํานาญในการเดินเรือในทะเลกวาง ไม

สามารถใชแผนที่หรือเครื่องมือเดินเรือใด ๆ มากํากับหรือประกอบการเดินเรือไดทัน เพราะมีเวลา

จํากัด 
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พ.ศ. 2541 ขอ 73 กําหนดใหกรณีที่เรือสินคาเปนเรือที่บังคับใหตรงทิศทางไดยากตองมีเรือลากจูง

ของการทาเรือแหงประเทศไทย ตั้งแตสถานีนํารองจนถึงที่ทอดจอดเรือ เพ่ือชวยใหเกิดความ

ปลอดภัยในการเขาเทียบทาหรือออกจากทา การที่ตองกําหนดใหมีผูนํารองในการเดินเรือนั้น อาจ

เนื่องมาจากรองน้ําที่เรือสินคาจะเขามาเทียบทาหรือออกจากทานั้นมีพ้ืนที่คับแคบและอันตราย

เปนอันตรายในการเดินเรือ 

นอกจากนี้ ในบางกรณีเรือบางชนิดแมวาจะเดินเรือในเขตที่กําหนดใหตองเดินเรือ

โดยมีผูนํารอง แตไดรับการยกเวนสามารถเดินเรือไดโดยไมตองมีผูนํารอง อาทิเชน เรือรัฐบาลไทย 

เรือรัฐบาลตางประเทศ เรือที่มีขนาดความยาวตลอดลําต่ํากวา 165 ฟุต (40.29 เมตร) หรือ เรือที่

ชักธงไทยซ่ึงมีขนาดความยาวตลอดลําไมเกิน 400 ฟุต (121.92 เมตร) ที่ไดรับอนุญาตใหใชผูนํา

รองพิเศษเพ่ือทําการนํารองในเขตที่กําหนดไว4 เปนตน 

                                                  
3 ระเบียบกรมเจาทาวาดวยขอกําหนด หลักเกณฑ การควบคุม และการขอใชบริการ

นํารองรัฐบาลเขตทาเรือกรุงเทพฯ พ.ศ. 2541 ขอ 7.1 “เรอืที่บังคับใหตรงทศิทางไดยากตองมีเรือ

ลากจูงของการทาเรือฯ ตัง้แตสถานีนํารองจนถึงทีท่อดจอดเรือ” 
4 กฎกระทรวงฉบับที่ 59 (พ.ศ. 2535) ออกตามความในพระราชบัญญัติการเดินเรือ

ในนานน้ําไทยแกไขเพ่ิมเติม พุทธศักราช 2477 (ฉบับที่ 2) 

 ขอ 1 ใหเขตทาเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดที่กําหนดไวตามกฎกระทรวง ฉบับที่ 58 

(พ.ศ. 2535) ออกตามความในพระราชบัญญัติการเดินเรือในนานน้ําไทย พระพุทธศักราช 2456 

เปนเขตทาเรือซึ่งบังคับใหเปนเขตที่ตองเดินเรือโดยมีผูนํารอง 

 ขอ 2 เรือกลไฟและเรือเดินทะเลท่ีเคล่ือนเดินหรือเขาออกในเขตทาเรืออุตสาหกรรม

มาบตาพุดตองใชผูนํารองของรัฐบาล เวนแตเรือดังตอไปนี้ 

 (1) เรือของรัฐบาลไทย 

 (2) เรือของรัฐบาลตางประเทศ 

 (3) เรือที่มีขนาดความยาวตลอดลําต่ํากวา 165 ฟุต (50.29 เมตร) 

 (4) เรือที่ชักธงไทยซ่ึงมีขนาดความยาวตลอดลําไมเกิน 400 ฟุต (121.92 เมตร) ที่

ไดรับอนุญาตใหใชผูนํารองพิเศษเพ่ือทําการนํารองในเขตที่กําหนดไวในขอ 1 

เรือตามวรรคหนึ่ง (1) (2) (3) และ (4) จะใชผูนํารองของรัฐบาลก็ได แตตองเสีย

คาจางนํารองตามอัตราที่กําหนดไวในกฎกระทรวงนี้ และเมื่อรัฐมนตรีเห็นสมควร จะลดหยอน

คาจางนํารองใหเปนการเฉพาะรายก็ได 



7 

 

2. บริการเรือลากจูง เรือลากจูงจะทําหนาที่ลากหรือจูงเรือหรือวัตถุทางทะเลจากที่

แหงหนึ่งไปยังที่อีกแหงหนึ่งตามที่ตกลงกันไว เนื่องจากเรือหรือวัตถุทางทะเลเหลานั้นไมมีกําลัง

เพียงพอที่จะสามารถขับเคล่ือนเรือไดดวยตัวเอง ซึ่งอาจเปนเพราะสินคาที่บรรทุกบนเรือดังกลาวมี

จํานวนมากหรือมีน้ําหนักมากเกินไป ทําใหเคล่ือนที่ไดชาลงไมสามารถสงสินคาไดทันตามกําหนด

จึงตองใหเรือลากจูงเขามาชวยลากจูงจะไดสงสินคาไดทันตามเวลา 

 
2.2 สัญญาลากจงูเรือ  

 

โดยทั่วไป สัญญาลากจูงเรือนั้นทําข้ึนระหวางผูลากจูงกับผูใชประโยชนจากเรือลาก

จูงโดยผานนายเรือหรือตัวแทนเรือ กลาวคือ ผูลากจูงตกลงที่จะทําการลากจูงเรือหรือวัตถุทาง

ทะเลจากที่แหงหนึ่งไปยังที่อีกแหงหนึ่ง และผูใชประโยชนจากเรือลากจูงตกลงท่ีจะจาย

คาตอบแทนในการลากจูงเรือ เม่ือการลากจูงนั้นสําเร็จ สัญญาลากจูงเรือเปนสัญญาตางตอบแทน

และเปนสัญญาทางพาณิชย  ซึ่งขอตกลงในสัญญาและคาตอบแทนนั้นเปนไปตามความตกลงของ

คูสัญญา สัญญาดังกลาวเปนสัญญาที่เกิดขึ้นโดยการแสดงเจตนา ไมมีการกําหนดแบบของ

สัญญาวาตองทําเปนลายลักษณอักษร ดังนั้นหากสัญญาลากจูงเรือทําดวยวาจาก็สามารถมีผล

บังคับใชได  

สภาพการณการลากจูงที่แตกตางกันทําใหแตละประเทศมีธรรมเนียมประเพณีปฏิบัติ

แตกตางกัน อาทิเชน เรื่องระยะเวลาของสัญญา  อัตราคาเสียหายในกรณีที่มีการเจรจาตอรองกัน

ระหวางคูสัญญา โดยทั่วไป ตัวแทนของบริษัทเรือลากจูงจะเปนผูมีอํานาจทําสัญญาในฐานะ

ตัวแทน  

 
2.3 หนาท่ีและความรับผิดของเรือลากจูง  

  

โดยหลัก ผูลากจูงที่จะดําเนินการดูแลการลากจูง จะตองมีความรูและทักษะอยาง

เพียงพอ กลาวคือจะตองจัดหาเรือที่สามารถเดินทะเลไดอยางปลอดภัย จัดเตรียมอุปกรณและ

บุคลากรใหมีความเหมาะสม รวมถึงการใหบริการนั้นจะตองมีประสิทธิภาพและปฏิบัติตามเงื่อนไข

ตาง ๆ ที่กําหนดไวหรือควรคาดหมายได 

สัญญาขอใชบริการเรือลากจูงนั้น แมจะไมมีการระบุถึงหนาที่หรือการรับประกันของ

เรือลากจูงเอาไว  แตบริษัทเรือลากจูงตองรูไดโดยปริยายถึงหนาที่ตาง ๆ ซึ่งประกอบไปดวยการ
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จัดเตรียมอุปกรณที่เหมาะสม จัดเตรียมเรือใหมีกําลังในการขับเคล่ือนที่เพียงพอรวมถึงบุคลากรท่ี

มีความรูความสามารถ หนาที่ดังกลาวที่จะตองปฏิบัติตอเรือที่ถูกลาก สามารถแบงแยกไดดังนี้5 

 
2.3.1 เรือลากจูงตองมีกําลังที่เพียงพอและมีอุปกรณท่ีเหมาะสม   
 

เรือที่นํามาลากจูงจะตองมีกําลังแรงมาสูงเพียงพอที่จะลากจูงเรือหรือวัตถุทางทะเล

ไดและมีความสามารถเดินทะเลไดอยางปลอดภัย ซึ่งหนาที่ดังกลาวเปนหนาที่ที่สําคัญตองระบุ

เปนเงื่อนไขในสัญญาลากจูง นอกจากนั้นอุปกรณบนเรือและเครื่องใชประจําเรือถือเปนสิ่งสําคัญ 

จะตองถูกตองและอยูในสภาพที่ใชการไดตามใบอนุญาตใหใชเรือที่ออกตามกฎขอบังคับสําหรับ

การตรวจเรือ ทั้งนี้ หากเรือลากจูงจะมีกําลังเพียงพอแตหากอุปกรณบนเรือไมพรอมใชงานอาจทํา

ใหเรือไมสามารถเดินทะเลได  

ในการลากจูงเรือตองมีการใชสายโยง หรือ “Towline” เพ่ือใชผูกโยงระหวางเรือลาก

จูงกับเรือที่ถูกลากซ่ึงสายโยงน้ันจะตองมีความยาวตามที่กําหนดไวในขอบังคับที่เก่ียวกับการลาก

จูงเรือจะส้ันหรือยาวเกินไปไมได ตองเปนของใหม เปนเชือกที่มีอายุการผลิตไมเกิน 180 วัน นับถึง

วันที่สงมอบพัสดุโดยแสดงใบกํากับสินคาการนําเขา ทั้งนี้สายโยงที่นํามาใชงานนั้นจะตองไดมี

หนังสือรับรองจากสถาบันอิสระรับรองเชน สถาบัน GERMANISCHER LOYD (GL), LLOYD, 

AMERICAN BUREAU OF SHIPPING (ABS), NK  จึงเปนหนาที่ของเรือลากจูงที่จะตองดูแลและ

ตรวจสอบสายโยงใหมีความพรอมในการใชงานไดตลอดเวลา หากมีการผูกสายโยงที่ไมแนนหนา

พอ อาจจะทําใหเกิดการเคล่ือนไหวไปมาทําใหเรือที่ถูกลากออกนอกเสนทางได  ในบางกรณีมีการ

ใชสายโยงที่มีความยาวเกินไป กอใหเกิดความยากลําบากในการควบคุมขบวนเรือที่ถูกลาก 

อยางไรก็ตามความผิดพลาดตาง ๆ ที่เกิดข้ึนจากสายโยงก็มิไดเปนสาเหตุที่ทําใหเรือที่ถูกลากไดรับ

ความเสียหายเสมอไป ซึ่งสาเหตุที่แทจริงของการที่เรือที่ถูกลากไดรับความเสียหายนั้น อาจเกิด

จากรอยตะเข็บเรือแตกหรือมาจากสาเหตุอ่ืน ๆ ก็ได  

 
2.3.2 ความรูความสามารถที่เหมาะสมของผูลากจูง 
 

 โดยท่ัวไปผูลากจูงจะตองมีความรู ความชํานาญ และมีความสามารถในการเดินเรือ

มีความรูในเร่ืองของภูมิประเทศท่ีจะทําการเดินเรือ เนื่องจากภูมิประเทศในแตละแหงมีสภาพ

                                                  
5 Comite Maritime International, supra note 1, p.13. 
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อากาศ สภาพใตทองทะเล กระแสนํ้าที่แตกตางกัน ซ่ึงหากใหนายเรือลําที่ถูกลากจูงเปนผู

ควบคุมดูแลเรือและกําหนดเสนทางเอง อาจทําใหเกิดความเสียหายแกตัวเรือและสินคาได 

นอกจากนี้ผูลากจูงจะตองหลีกเลี่ยงเสนทางการเดินเรือที่ไมมีความชํานาญ รวมทั้งหลีกเลี่ยงภัยที่

เกิดข้ึนโดยเหตุสุดวิสัยซึ่งอาจเกิดจากความประมาทเลินเลอจากเจาหนาที่ของเรือลากจูงหรือ

บุคคลอื่น ตัวอยางเชน แลนเรือใกลฝงมากเกินไป , แลนเรือเขาใกลตาขายจับปลาทําใหเรือเกิด

ความเสียหาย , การประมาทเลินเลอเปนเหตุทําใหชนกับเรือที่ถูกลาก  เปนตน 

นอกจากนี้บุคลากรบนเรือลากจูงมีหนาที่ในการควบคุมความเร็วใหมีความเหมาะสม

เพ่ือควบคุมขบวนเรือที่ถูกลากใหอยูในเสนทางการเดินเรือและปองกันไมใหเรือที่ถูกลากเกยต้ืน 

เรือที่ถูกลากมีหนาที่ที่จะตองปฏิบัติตามคําสั่งของเรือลากจูงและเขาชวยเหลือเม่ือเกิดภยันตราย 

แมวาบนเรือที่ถูกลากจะมีลูกเรือและสามารถควบคุมเรือไดก็ตาม 

 
2.3.3 หนาทีข่องเรอืลากจูงในการจัดตําแหนงเรือท่ีถูกลาก  
  

 เรือลากจูงมีหนาที่จัดเรือที่ถูกลากใหอยูในตําแหนงที่เหมาะสมและจะตองไมพวงเรือ

ลําเลียงเกินกวาอัตราที่กําหนดไว เชน พระราชบัญญัติการเดินเรือในนานน้ําไทย พ.ศ. 2456 

มาตรา 586 ไดกําหนดวา เรือกําปนสามารถลากจูงเรือเล็กไดไมเกิน 32 ลํา หรือเม่ือทําการลากจูง

แลวตองสามารถเดินเรือดวยความเร็วไมต่ํากวาสองไมลตอชั่วโมง ซึ่งถือเปนการกําหนดน้ําหนัก

และพิกัดเรือในการลากจูงเรือ เรือลากจูงยังมีหนาที่จัดการและควบคุมใหเรือที่ถูกลากแลนตาม

เสนทางเรือลากจูง เนื่องจากหากเรือที่ถูกลากแลนออกนอกเสนทางเรือลากจูง อาจจะกอใหเกิด

                                                  
6 พระราชบัญญัติการเดินเรือในนานน้ําไทย พ.ศ. 2456  

มาตรา 58 บรรดาเรือกําปนไฟที่จูงเรืออื่นที่มีขนาดต่ํากวาสามสิบหาตันเกินกวาลํา

หนึ่งข้ึนไป ตองเดินในทางเดินเรือสายตะวันตก 

หามมิใหเรือกําปนไฟลําใดจูงเรือกําปนหรือเรืออยางอ่ืนในเขตทากรุงเทพฯ มากลํา

จนเกินกวากําลังของเรือกําปนไฟลํานั้นจะจูงไปไดระยะทางช่ัวโมงละสองไมลเปนอยางนอย และ

หามมิใหเรือกําปนไฟลําใดที่จูงเรืออยูนั้นเดินไปโดยระยะทางเกินกวาชั่วโมงละหกไมลในเวลาทวน

น้ํา หรือเดินเร็วกวาชั่วโมงละสี่ไมลในเวลาตามน้ํา 

หามเปนอันขาดมิใหจูงเรือเล็กเกินกวาคราวละสามสิบสองลําเปนอยางมาก และ

หามมิใหเรอืที่ถูกจูงนั้นผูกเทียบซอนลํากันเกินกวาตับละสี่ลํา 
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ความเสียหาย เชน โดนสันดอนหรือหินทําใหทองเรือไดรับความเสียหาย อีกทั้งยังมีหนาที่จัดใหมี

ไฟเพ่ือสงสัญญาณระหวางเรือลากจูงกับเรือที่ถูกลาก การใชไฟเพ่ือสงสัญญาณนั้นมีความสําคัญ
สําหรับในกรณีท่ีมีการเดินเรือในตอนกลางคืน ซ่ึงหากมีอันตรายเกิดข้ึนและตองเบี่ยงเสนทาง เรือลากจูงจะสง

สัญญาณไฟไปยังเรือท่ีถูกลากเพ่ือใหรูลวงหนาได 

นอกจากนี้เรือลากจูงมีหนาที่ดูแลขนาดความยาวของสายโยงใหมีความเหมาะสม

เพ่ือผูกโยงเรือและทอดสมอเรือ ดังนั้นเรือลากจูงจะตองรับผิดชอบหากมีความผิดพลาดเกิดข้ึน ซึ่ง

มีไดหลายกรณี อาทิเชน สายโยงที่ใชในการลากจูงเรือไมไดรับการรับรอง, กรณีที่มีการผูกโยงหรือ

ทอดสมอเรือกับเรือที่ถูกลากไมถูกตอง , การเขาเทียบทาเรือไมปลอดภัย , ทอดสมอเรือไมถูกตอง

ตามหลักของผูมีความชํานาญในการผูกโยงหรือทอดสมอ , การใชสายโยงที่ไมถูกตองหรือมีความ

ยาวไมเพียงพอ , ความผิดพลาดในการออกคําสั่งกับลูกเรือที่ถูกลาก และความผิดพลาดในการ

คอยใหความชวยเหลือ 
 
2.3.4 ความรับผิดของเรือลากจูง  
 

โดยทั่วไป การลากจูงเรือมีวัตถุประสงคโดยตรงในการลากจูงเรือหรือวัตถุทางทะเล

จากท่ีแหงหนึ่งไปยังที่อีกแหงหนึ่ง มิใชเปนเพียงการลากจูงเรือเพ่ือใหสามารถเขาและออกจาก

ทาเรือไดโดยปลอดภัย ซึ่งเปนการใหบริการโดยทั่วไปในการดําเนินกิจการทาเรือที่ตองมีการ

ใหบริการลากจูงเรือในการเขาหรือออกจากทา เนื่องจากเรือเดินทะเลน้ันมีขนาดใหญไมสามารถ

เขา หรือ ออกจากทาเรือซึ่งโดยปกติมีสภาพการจราจรทางนํ้าที่แออัดได  

 ในเรื่องความรับผิดของเรือลากจูง อาจแบงไดเปนสองกรณี  คือ  ความรับผิดของเรือ

ลากจูงตอเรือที่ถูกลาก กับ ความรับผิดของเรือลากจูงตอเรือลําอื่น 

ความรับผิดของเรือลากจูงตอเรือที่ถูกลาก กลาวคือ เรือลากจูงจึงมีหนาที่จัดหาเรือ

เดินทะเลพรอมทั้งอุปกรณที่พรอมใชงาน รวมถึงนายเรือและลูกเรือที่มีความพรอมในการเดินทะเล 

แมเรือลากจูงมิไดมีหนาที่ในการตรวจสอบเรือที่ถูกลาก แตเรือลากจูงก็มีหนาที่ตระเตรียมการเพ่ือ

หลีกเลี่ยงภยันตรายในการลากจูง หากมีพฤติการณแทรกแซง เชน สภาพดินฟาอากาศแปรปรวน 

เรือลากจูงก็ตองตรวจสอบความพรอมของเรือที่ถูกลาก วาอยูในสภาพพรอมที่จะเดินทะเลตอไปได

หรือไม ซึ่งหากเรือลากจูงไดพิเคราะหแลวเห็นวาเรือที่ถูกลากไมอยูในสภาพที่จะเดินทะเลได เรือ

ลากจูงสามารถดําเนินการอยางหนึ่งอยางใดเพ่ือใหการลากจูงดําเนินตอไปได เพราะหากไมมีการ

ตรวจสอบตามข้ันตอน แลวเกิดความเสียหายข้ึนจะถือวาเปนความประมาทเลินเลอของเรือลากจูง 

ทําใหเรือลากจูงตองรับผิด  
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เรือลากจูงมีหนาที่หลีกเลี่ยงภัยตาง ๆ ที่อาจเกิดข้ึนกับเรือที่ถูกลากจูงและสินคาที่

บรรทุกบนเรือ  และมีหนาที่ปองกันมิใหเรือที่ถูกลากจูงและสินคาบนเรือไดรับความเสียหาย หนาที่

อีกประการหนึ่งของเรือลากจูงคือตองนําเรือที่ถูกลากจูงเขาเทียบทาโดยปลอดภัย  

ในกรณีที่มีความเสียหายเกิดข้ึนกับตัวสินคา เรือลากจูงจะตองชดใชคาเสียหายโดย

คํานวณจากมูลคาของสินคาตามที่เสียหายจริง ณ เวลาที่ความเสียหายเกิดข้ึน 

อยางไรก็ตาม เมื่อมีความเสียหายเกิดขึ้นกับเรือที่ถูกลาก เรือลากจูงก็มีหนาที่ตอง

ชวยเหลืออยางเต็มที่ แตในกรณีที่เรือที่ถูกลากจมลงเรือลากจูงไมมีหนาที่ที่จะชี้จุดซากเรือที่ลากจูง 

แมวาความเสียหายนั้นมาจากเรือลากจูงก็ตาม โดยหนาที่ดังกลาวเปนหนาที่ของเจาของซากเรือ

เองท่ีจะตองทําการกูซากเรือ แตทั้งนี้เรือลากจูงก็ยังคงมีหนาที่ที่จะตองแจงใหเจาของเรือที่ถูกลาก

ไดทราบโดยเร็วที่สุด อาจจะมีการแจงอยางเปนทางการหรือใหความชวยเหลืออื่น ๆ อยาง

เหมาะสม  

ความรับผิดของเรือลากจูงตอเรือลําอ่ืน เปนกรณีที่เรือลากจูงเองกอใหเกิดความ

เสียหายแกเรือลําอื่น หรืออาจเปนกรณีที่เรือลากจูงลากเรือไปชนหรือกอความเสียหายแกเรือลําอื่น 

ซ่ึงทั้งสองกรณีเรือลากจูงจะตองรับผิด 

 
2.4 หนาที่และความรับผิดของเรือท่ีถูกลาก 

 

โดยทั่วไปเจาของเรือที่ถูกลากมีหนาที่จัดเตรียมเรือใหมีความพรอมในการเดินทาง

ทะเลและอุปกรณตองอยูในสภาพพรอมใชงาน ตามเงื่อนไขที่ตกลงกันไวและตองรับประกันในเรื่อง

ความพรอมของเรือดวย7 ทั้งนี้เจาของเรือลากจูงพึงสันนิษฐานไดวาเรือที่ถูกลากนั้นมีสภาพพรอม

ในการเดินทะเล  นายเรือและลูกเรือจะตองมีความรูความสามารถอยางเพียงพอในการเดินเรือ 

และเจาของเรือที่ถูกลากหรือลูกเรือมีหนาที่แจงแกเรือลากจูงถึงสภาพการณตาง ๆ ที่จะสงผล

กระทบตอการลากจูงเรือ รวมถึงการเปดเผยขอเท็จจริงตาง ๆ ใหเรือลากจูงทราบ  นอกจากนี้ เรือที่

ถูกลากตองมีอุปกรณที่จําเปนอยางเพียงพอและเหมาะสม เชน สมอเรือ  โคมไฟ เชือกพวง หาง

เสือ ตารางการเดินเรือ และอุปกรณ   อื่น ๆ ที่จําเปน  บนเรือที่ถูกลากทุกลําตองมีการจุดโคมไฟไว

                                                  
7 Champion International Corp. v. S.S. Lash Pacifico, 569 F.Supp. 1557, 

1984 AMC 444 (S.D.N.Y 1983); Nissho-Iwai American Corp. v. M/T Grand Day, 1980 

AMC 2882 (S.D.N.Y.1980). 
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ในที่เดนแลเห็นงาย ในระหวางเวลาตั้งแตพระอาทิตยตกจนถึงพระอาทิตยขึ้น เพ่ือใหเปนที่สังเกต

ไดชัดวา หมูเรือที่พวงนั้นยาวและกวางเทาใด ตามที่กําหนดไวในพระราชบัญญัติการเดินเรือใน

นานน้ําไทย พ.ศ. 2456 มาตรา 1078 แมวาหนาที่ดังกลาวจะถูกกําหนดใหเปนหนาที่ของเรือลาก

จูง  ก็มิไดหมายความวาเรือที่ ถูกลากจะหลุดพนจากหนาที่นี้ ไปแตอยางใด  เพราะตาม

พระราชบัญญัติการเดินเรือในนานน้ําไทย ไดกําหนดไวอยางชัดเจนแลววาเปนหนาที่ที่เรือที่ถูก

ลากจะตองปฏิบัติ  

ดังนั้นเรือที่ถูกลากมีหนาที่ที่จะตองรับผิดตอเรือลําอื่น ในความเสียหายตาง ๆ ที่ไม

สามารถควบคุมได เชน กรณีเกิดการกัดกรอนทําใหเรือผุพัง , ประตูเล็กที่อยูบนพ้ืนหรือเพดานเรือ

และบานเกล็ดหนาตางเปดออก , น้ําม้ันเชื้อเพลิงไหลเขามาและเครื่องสูบน้ําหยุดทํางาน , กลอง

ดูดน้ํา (suction boxes) อุดตัน , ฝาปดปากระวาง (hatch coamings) ไมกันน้ํา เปนตน 

 
2.4.1 เรือที่ถูกลากตองมีการจัดเตรียมลูกเรือและการบรรทุกสินคาใหมีความเหมาะสม  

 

 เรีอที่ถูกลากมีหนาที่จัดเตรียมลูกเรือใหมีจํานวนที่เพียงพอเพ่ือควบคุมเรือและลูกเรือ

ตองมีความรูความสามารถ มีความรับผิดชอบในหนาที่ที่จะตองปฎิบัติเพ่ือปองกันความเสียหายที่

จะเกิดข้ึน  ตัวอยางเชน เรือที่ถูกลากแลนตามชายฝงทะเลโดยมีลูกเรือคนเดียว ซึ่งในขณะนั้นเปน

ชวงฤดูหนาวมีคล่ืนลมแรง ทําใหเรือไมมีความพรอมในการเดินทะเลและไดมีการกําหนดวาเรือที่

ถูกลากที่จะเดินทะเลตองมีลูกเรือประจําเรืออยูอยางนอย 3 คน ซึ่งลูกเรือที่อยูประจําเรือลํา

ดังกลาวไมมีความพรอมที่จะเตรียมทอดสมอและไดปลอยสมอเรือกอนที่จะไดรับคําสั่งจากเรือ

ลากจูง ดังนั้นความเสียหายที่เกิดข้ึนเกิดจากความประมาทเลินเลอของลูกเรือที่ไมมีความ

ระมัดระวังและไมไดปลดเชือกเรือในเวลาที่จําเปน 

นอกจากนี้เรือที่ถูกลากมีหนาที่ดูแลในเรื่องการบรรทุกสินคาและจัดเก็บสินคาใหมี

ความเหมาะสม กลาวคือ จะตองมีการตรวจสอบความถูกตองในเรื่องของปริมาณ จํานวน

หมายเลขสินคาและการจัดเก็บสินคาใหเปนไปตามแผนการจัดการเก็บสินคาที่วางไว จะตอง

                                                  
8 พระราชบัญญัติการเดินเรือในนานน้ําไทย พ.ศ. 2456 

มาตรา 107 เรือทุกลําที่อยูในพวงที่กําลังเดินหรือทอดสมออยูก็ดี ตองจุดโคมไฟสีขาว

ไวในที่เดนแลเห็นงาย ในระหวางเวลาตั้งแตพระอาทิตยตกจนถึงพระอาทิตยข้ึน เพ่ือใหเปนที่

สังเกตไดชัดวา หมูเรือที่พวงนั้นยาวและกวางเทาใด 
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จัดเตรียมเครื่องมือการยกขนสินคา และอุปกรณผูกรัดใหพรอมไมใหสินคาที่รับบรรทุกลงเรือนั้น

เกิดความเสียหาย  ทั้งนี้เรือลากจูงอาจสันนิษฐานวาไดมีการบรรทุกและจัดเก็บสินคาไวเปนอยางดี

แลว หากมีความเสียหายเกิดข้ึนแกสินคาอันเกิดจากความประมาทเลินเลอของเรือที่ถูกลาก เรือที่

ถูกลากจะตองรับผิดจะอางวาความเสียหายดังกลาวเกิดจากตัวสินคานั้นเองไมได เวนเสียแตวา

เจาของเรือที่ถูกลากจะพิสูจนไดวาจัดเก็บสินคาไวเปนอยางดีแลว  

 
2.4.2 เรือที่ถูกลากตองปฏิบัติตามคําส่ังของเรือลากจูง   

 

 โดยทั่วไป ผูควบคุมการลากจูงเรือจะเปนผูที่ มีความรู ความชํานาญ รวมถึงมี

ประสบการณในการเดินเรือ ซึ่งบุคคลที่จะทําหนาที่ดังกลาวไดนั้น จะตองไดรับความเช่ือถือ ความ

ไววางใจ และผานการทดสอบวาเปนบุคคลที่มีความรู ความสามารถอยางเพียงพอที่จะทําการลาก

จูงเรือได  ประกอบกับในการลากจูงเรือ เรือลากจูงเปนเรือที่ทําหนาที่ควบคุมขบวนเรือและอยูใน

ตําแหนงแรกของขบวนเรือ จึงทําใหสามารถมองเห็นวิสัยทัศนในการเดินเรือไดอยางชัดเจน และ

หากพบอุปสรรคในการเดินเรือ เชน โขดหิน , หินโสโครก , สันดอน เรือลากจูงสามารถที่จะ

ปรับเปลี่ยนทิศทางเรือเพ่ือหลบหลีกส่ิงกีดขวางตาง ๆ ไดทันทวงที เพ่ือเปนการปองกันมิใหเรือที่ถูก

ลากรวมถึงสินคาที่บรรทุกบนเรือไดรับความเสียหาย ดังนั้น  เรือลากจูงจึงมีอํานาจในการควบคุม

และส่ังการขบวนเรือมิใหออกนอกเสนทางการเดินเรือที่เรือลากจูงกําหนดไว เรือที่ถูกลากตอง

ปฏิบัติตามคําสั่งของเรือลากจูง ซึ่งหนาที่ดังกลาวเปนขอกําหนดที่เด็ดขาด กลาวคือ หากเรือที่ถูก

ลากไมปฏิบัติตามคําสั่งของเรือลากจูง และเกิดความเสียหายใด ๆ ข้ึนเรือที่ถูกลากจะไมมีสิทธิไล

เบ้ียตอเรือลากจูงได 

 
2.4.3 ความรับผิดของเรือท่ีถูกลาก 
 

เรือที่ถูกลากจะตองรับผิดในความเสียหายตอเรือเดินทะเลลําอื่น รวมถึงเจาของ

สินคา หากความเสียหายที่เกิดข้ึนนั้น เกิดจากความประมาทเลินเลอของเรือที่ถูกลากโดยตรง อาทิ

เชน เรือที่ถูกลากไมมีความสามารถเดินทะเลไดอยางปลอดภัย , อุปกรณบนเรือไมสามารถใชงาน

ได , กัปตันเรือที่ถูกลากมีความประมาทเลินเลอ หรือเรือที่ถูกลากไมปฏิบัติตามคําสั่งของเรือลาก

จูง เปนตน อยางไรก็ตามหากมีความเสียหายเกิดข้ึนและเรือที่ถูกลากอยูในอันตราย เจาของเรือที่

ถูกลากมีหนาที่ที่จะตองปฎิบัติเพ่ือบรรเทาความเสียหายเทาที่จําเปน ตัวอยางเชน ลูกเรือประจํา

เรือที่ถูกลากที่พวงอยูนั้นไมไดแจงใหเรือลากจูงทราบวาเรือรั่วและไมไดสงสัญญาณขอความ
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ชวยเหลือซึ่งเปนวิธีติดตอสื่อสารที่งายที่สุด ทําใหเรือที่ถูกลากลําดังกลาวจมลง ความเสียหายที่

เกิดข้ึนไมไดเกิดจากความผิดพลาดของเรือลากจูงแตเปนความผิดของเรือที่ถูกลากที่ไมแจงใหเรือ

ลากจูงทราบ ดังนั้นเรือที่ถูกลากจึงตองรับผิดในความเสียหายที่เกิดข้ึนตอเจาของสินคา ทั้งนี้หาก

ความเสียหายเกิดจากความประมาทเลินเลอของบุคคลภายนอกหรือเกิดจากเจาของเรือลากจูง 

เจาของเรือที่ถูกลากไมตองรับผิด  

  
2.5 สิทธิของบุคคลภายนอกท่ีมีตอเรือลากจูงและเรือท่ีถูกลาก 

 

ในกรณีที่บุคคลภายนอกไดรับความเสียหายอันเนื่องมาจากเรือลากจูงและเรือที่ถูก

ลาก บุคคลภายนอกผูไดรับความเสียหายมีสิทธิเรียกรองคาชดเชยจากเรือลากจูงหรือเรือที่ถูกลาก

ได ทั้ง ความเสียหายแกตัวสินคา การบาดเจ็บทางรางกาย  ความเสียหายของเรือ หรืออุปกรณของ

เรือลําอื่น ๆ เปนตน กฎหมายเก่ียวกับการเดินเรือกําหนดใหพิจารณาความรับผิดของเรือลากจูง

และเรือที่ถูกลากแยกออกจากกันและตางตองรับผิดตอบุคคลภายนอก 

ในกรณีที่ความเสียหายเกิดข้ึนจากผลของการกระทําของคูสัญญาฝายใดฝายหนึ่ง

เพียงฝายเดียว เชน เรือลากจูงประมาทไมสองไฟใหกับเรือที่ถูกลากในยามวิกาลทําใหเรือที่ถูกลาก

ไปชนเรือลําอ่ืน กรณีนี้ความรับผิดของเรือลากจูงและเรือที่ถูกลากแยกออกจากกัน เพราะความ

เสียหายดังกลาวเ กิด ข้ึนมาจากความประมาทเลิน เลอของเ รือลากจูง เ พียงฝายเดียว 

บุคคลภายนอกผูเสียหายสามารถเรียกรองใหเรือลากจูงชดใชคาเสียหายได แตไมสามารถ

เรียกรองจากเรือที่ถูกลากได ทั้งนี้หากความเสียหายเกิดจากคูสัญญาทั้งสองฝาย ในกรณีนี้เรือลาก

จูงและเรือที่ถูกลากตองรับผิดชดใชคาเสียหายรวมกันตามสัดสวนแหงความรับผิด 

 


