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บทคัดยอ 
 

  ปจจุบันการคาระหวางประเทศมีความสําคัญมากข้ึนและไดขยายตัวไปอยางรวดเร็ว 

ซ่ึงการคาระหวางประเทศของไทยไดขยายตัวอยางสม่ําเสมอตลอดมา สงผลใหกิจการขนสงสินคา

ตองขยายตัวเพ่ิมข้ึนเพ่ือรองรับความตองการนําเขาและสงออกสินคาไปยังตางประเทศ ซึ่งระบบ

การขนสงที่ถือวาสําคัญและเปนที่นิยมมากท่ีสุด คือ การขนสงทางทะเล เม่ือการขนสงสินคาทาง

ทะเลเปนที่นิยมและมีความสําคัญ เรือจึงเปนสิ่งที่มีความสําคัญ เพราะเรือเปนยานพาหนะหลักที่

ใชในการขนสงสินคาทางทะเล การใชประโยชนจากเรือ ความสามารถในการบรรทุก ความพรอม

ในการเผชิญภัยทางทะเล จึงเปนสิ่งสําคัญอยางย่ิง  

  ในบางกรณีเรือบรรทุกสินคาไมสามารถขับเคลื่อนหรือไมมีกําลังขับเคล่ือนดวยตัวเอง 

เนื่องจากเรือบรรทุกสินคาไมมีกําลังเพียงพอหรือเรือลําเลียงสินคาไมมีเครื่องยนตจึงไมสามารถ

ขนสงสินคาไปยังจุดหมายปลายทางได หรือ กรณีที่เรือสินคาไมสามารถเขาหรือออกจากทาเรือได

อยางปลอดภัย จึงตองมีการขอใชบริการเรือที่มีกําลังแรงมาสูง เพ่ือเขามาชวยทําการลากจูงเรือ จึง 

เรียกการกระทําดังกลาววา “การลากจูงเรือ” หรือ “Towage” โดยจะมีการทําสัญญาลากจูงเรือ 

(Towage Contract) ซึ่งเปนการบริการลากจูงเรือหรือวัตถุทางทะเลจากที่แหงหนึ่งไปยังที่อีกแหง

หนึ่ง และคูสัญญามีการตกลงกันที่จะจายคาตอบแทน  

การลากจูงเรือของประเทศไทยนั้น แบงออกเปน 2 ประเภท กลาวคือ ประเภทแรก 

เปนการลากจูงเรือในบริเวณทาเรือ ซึ่งเปนลักษณะการลากจูงที่ผูลากจูงมีหนาที่ในการชวยเหลือ

เรือสินคาในการเขา-ออกรองน้ําหรือบริเวณทาเรือไดอยางปลอดภัยตามคําแนะนําของผูนํารอง 

ประเภทที่สอง เปนการลากจูงเรือในทะเลเปนกรณีที่เรือลากจูงทําหนาที่ชวยลากเรือหรือวัตถุทาง

ทะเลจากที่แหงหนึ่งไปยังที่อีกแหงหนึ่ง โดยผูลากจูงมีอํานาจในการควบคุมและสั่งการ 

 สําหรับการลากจูงเรือในตางประเทศ อาทิเชน ประเทศจีน ประเทศโครเอเชีย 

ประเทศเวียดนาม ประเทศฝรั่งเศส นั้น กฎหมายลากจูงเรือของประเทศเหลานี้จะถูกบัญญัติอยูใน

กฎหมายที่มีลักษณะเปนประมวลกฎหมายพาณิชยนาวี (Maritime Code) ซึ่งรวบรวมกฎหมายที่

เก่ียวของกับการพาณิชยนาวีทั้งหมด เชน เรื่องการรับขนของทางทะเล เรือเดินทะเล เรือโดนกัน 

การชวยเหลือกูภัยทางทะเล การประกันภัย การเฉล่ียความเสียหายทั่วไป และเรื่องอื่น ๆ ที่

เก่ียวของกับการพาณิชยนาวีไวอยางครบถวน สวนประเทศอังกฤษ ขอกําหนดเก่ียวกับการลากจูง

เรือจะอยูในรูปของสัญญามาตรฐาน (Standard Form) ซึ่งถูกกําหนดข้ึนจากคูสัญญาฝายเดียวที่
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มีอํานาจในการตอรองที่เหนือกวาคูสัญญาฝายตรงขาม โดยไมสามารถที่จะเจรจาตอรองเงื่อนไข

แหงสัญญาที่ตนตองยอมรับ 

ปจจุบัน ประเทศไทยมีกฎหมายท่ีเก่ียวของกับการลากจูงเรือซึ่งไดบัญญัติไวกระจัด

กระจายอยูในหลายพระราชบัญญัติ และไมมีการกําหนดเรื่องระบบความรับผิดไวเปนการเฉพาะ  

ประกอบกับการลากจูงเรือเปนกิจการที่เริ่มเขามามีบทบาทมากข้ึนในทางการคาระหวางประเทศ 

ดังนั้นจึงมีความสําคัญและความจําเปนที่จะตองมีการรางกฎหมายเฉพาะเก่ียวกับการลากจูงเรือ 

เพ่ือใหมีกฎหมายฉบับเดียวที่ประกอบดวยทุกประเด็นที่ตอบสนองตอธุรกิจการลากจูงเรือ โดยไม

ตองใชเวลานานกับการแกไขกฎหมายอ่ืน และยุทธศาสตรการผลักดันกฎหมายฉบับเดียวจะงาย

กวาการแกไขกฎหมายหลายฉบับ รวมทั้งเปนการประหยัดทรัพยากรในการดําเนินการ เนื่องจาก

เปนการยกรางกฎหมายเพียงฉบับเดียว 

แมวาในเรื่องของการลากจูงเรือจะมีเนื้อหาคอนขางนอย แตมีความสําคัญสําหรับ

ธุรกิจพาณิชยนาวี หากนําไปบัญญัติไวเปนเพียงหมวดหนึ่งในพระราชบัญญัติฉบับใดฉบับหนึ่งที่มี

อยูขณะนี้อาจจะไมตรงตามหลักเกณฑของการลากจูงเรือและเจตนารมยของพระราชบัญญัติฉบับ

นั้นมากนัก อีกทั้งประเทศไทยยังไมมีประมวลกฎหมายพาณิชยนาวี (Maritime Code) เหมือนของ

ตางประเทศที่จะนําเรื่องการลากจูงเรือไปบัญญัติไว ซึ่งกฎหมายที่จะรางข้ึนมานั้นควรมี

รายละเอียดตาง ๆ ที่เก่ียวของกับการลากจูงเรือ เพ่ือใหกฎหมายที่ถูกยกรางนั้นมีความสมบูรณ

และเหมาะสม โดยควรมีองคประกอบ ดังนี้ 

1. มีเนื้อหาที่ครอบคลุมสาระสําคัญของการลากจูงเรือทุกประเภทใหมีความชัดเจนมี

รายละเอียดของขอบเขตการบังคับใชวาสามารถบังคับใชกับเรือประเภทใดไดบาง การกําหนดสิทธิ

หนาที่ระหวางผูใชบริการและผูใหบริการเรือลากจูง รวมถึงในเรื่องความรับผิดของแตละฝายเพ่ือให

ผูที่เก่ียวของทุกฝายไดมีโอกาสทราบและเขาใจเนื้อหาสาระสําคัญของการลากจูงเรือ  

  2. มีความเปนสากลไดรับการยอมรับจากนานาประเทศโดยคํานึงถึงจารีตประเพณี

การลากจูงที่สอดคลองกับสภาพเศรษฐกิจ สังคม และวัฒนธรรมของประเทศไทย 

  3. เนื้อหาของกฎหมายสามารถอุดชองวางในสวนที่กฎหมายไทยนํามาปรับใชไมได  

  จากการศึกษาวิจัยทําใหผูเขียนมีความเห็นวา การที่ประเทศไทยจะมีกฎหมายเฉพาะ

เก่ียวกับการลากจูงเรือ จะเปนการพัฒนาระบบการลากจูงเรือของประเทศไทยใหมีความชัดเจน

มากย่ิงข้ึน เพ่ือเปนประโยชนในการศึกษาและคนควา และยังชวยทําใหผูที่เก่ียวของกับธุรกิจการ

ลากจูงเรือ สามารถเขาใจถึงสิทธิ หนาที่ ความรับผิดของตนไดอยางชัดเจนกอนที่จะตัดสินใจเขา

ทําสัญญาลากจูงเรือ นอกจากนี้ ยังทําใหประเทศไทยมีความเปนสากลมากย่ิงข้ึน ไดรับการ
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ยอมรับจากนานาประเทศและยังเปนการรักษาผลประโยชนทางดานกิจการพาณิชยนาวีของ

ประเทศไทยไวไดอีกดวย  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


