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กระบวนการและเส้นทางพาณิชย์น�้ามันเถื่อนข้ามชาติในพ้ืนที่ด่านชายแดน
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Procedure and Trade Route of Illegal Transnational Petrol Smuggling in 

Thai and Malaysian Border Customhouses

นุกูล	ชิ้นฟัก1*		

Nukool	Chinfuk

Abstract
	 The	objective	of	this	study	was	to	investigate	the	trade	route	of	illegal	transnational	petrol	smug-
gling in Thai and Malaysian border customhouses, including business procedures moving petrol from 
Malaysia to Thailand. This study classified the customhouses in the area of Songkhla and Satun Province, 
such	as	Sadao,	Padangbesa,	Banphakob,	and	Wangprajan.	In	addition,	the	data	of	this	study	was	col-
lected	from	in-depth	interviews	and	focus	group	discussions	with	27	government	officer	and	20	stakehold-
ers	The	results	found	that	1)	the	Negara	Perlis-Padangbesa	route	had	more	than	1,000,000	liters	per	day	
smuggled,	2)	 the	Sugai	Petani	 -	Sadao	route	had	more	 than	2,000,000	 liters	per	day	 smuggled,	3)	 the	
Perlis-Wangprachan	route	had	more	than	500,000	liters	per	day	smuggled,	and	4)	the	Betong-Banphakob	
route	had	more	than	200,000	liters	per	day	smuggled.	The	study	of	the	business	procedure	from	petrol	
smuggling	origin	to	its	destination	had	the	consumers	in	14	southern	Thai	provinces.		The	state	lost	an	
annual	revenue	of	4	billion	baht.	Losing	an	annual	revenue	of	4	billion	baht,	the	state	should	have	guide-
lines to protect and suppress illegal petrol transition for the future.
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บทคัดย่อ
	 งานวิจัยนี้มีวัตถุประสงค์เพ่ือศึกษาเส้นทางพาณิชย์การลักลอบน�ำเข้าน�้ำมันเถื่อนข้ามชาติในพ้ืนที่ด่าน

ชายแดนภาคใต้ไทย-มาเลเซีย ตลอดทั้งกระบวนการธุรกิจจากประเทศมาเลเซียสู่ประเทศไทย โดยศึกษาด่าน

ศุลกากรเขตพื้นที่จังหวัดสงขลาและจังหวัดสตูล ได้แก่ ด่านสะเดา ด่านปาดังเบซาร์ ด่านบ้านประกอบ และด่าน 

วังประจัน เก็บรวบรวมข้อมูลด้วยการสัมภาษณ์เชิงลึกและสนทนากลุ่ม ประกอบด้วย เจ้าหน้าที่รัฐ 27 คน และผู้มี

ส่วนได้ส่วนเสีย 20 คน ผลการศกึษาพบว่า 1) เนเกอรา เปอร์ลสิ - ด่านปาดังเบซาร์ ลกัลอบน�ำเข้าน�ำ้มนัเถือ่นไม่ต�ำ่กว่า

วันละ 1,000,000 ลิตร 2) สุไหงปัตตานี - ด่านสะเดา ลักลอบน�ำเข้าน�้ำมันเถ่ือนไม่ต�่ำกว่าวันละ 2,000,000 ลิตร  

3) เปอร์ลสิ - ด่านวงัประจัน ลกัลอบน�ำเข้าน�ำ้มนัเถือ่นไม่ต�ำ่กว่าวนัละ 500,000 ลติร และ 4) เบตง - ด่านบ้านประกอบ 

มกีารลกัลอบน�ำเข้าน�ำ้มนัเถือ่นไม่ต�ำ่กว่าวนัละ 200,000 ลติร เมือ่ศึกษากระบวนการธรุกจิน�ำ้มนัเถ่ือนข้ามชาตต้ัิงแต่

ต้นทางถงึปลายทางคอื ผูบ้รโิภคใน 14 จังหวดัภาคใต้ ท�ำให้รฐัสูญเสียรายได้ปีละ 4 หมืน่ล้านบาท ซึง่น�ำไปสู่แนวทาง

ในการป้องกันและปราบปรามน�้ำมันเถื่อนข้ามชาติต่อไป

ค�ำส�ำคัญ: น�้ำมันเถื่อนข้ามชาติ, เส้นทางพาณิชย์, ด่านชายแดนภาคใต้

บทน�ำ
	 สถานการณ์ราคาน�้ำมันเชื้อเพลิงภายใน

ประเทศมีการปรับตัวขึ้น-ลงอยู ่ตลอดเวลา ทั้งนี ้

เน่ืองจากราคาน�้ำมันตลาดโลกลดลงอย่างต่อเน่ือง

จนต�่ำกว่า 50 เหรียญดอลลาร์สหรัฐต่อบาร์เรล ส่ง

ผลให้ราคาน�ำ้มันในประเทศไทยปรับลดลงถึง 4 คร้ัง 

จากการส�ำรวจข้อมูลราคาขายปลีกน�้ำมันเชื้อเพลิง

ของประเทศไทย ณ วันที่  6 กุมภาพันธ์ 2558 

(ส�ำนักงานนโยบายปิโตรเลยีมและปิโตรเคมี, 2558) 

น�้ำมันเบนซิน 95 ราคาลิตรละ 34.46 บาท น�้ำมัน

เบนซินแก๊สโซฮอล์ 95 ราคาลิตรละ 27.90 บาท 

น�ำ้มันเบนซินแก๊สโซฮอล์ 91 ราคาลติรละ 26.58 บาท 

ขณะท่ีราคาน�้ำมันเชื้อเพลิงในประเทศมาเลเซีย 

น�้ำมันเบนซิน 97 ราคาลิตรละ 24.00 บาท น�้ำมัน

เบนซิน 95 ราคาลิตรละ 18.00 บาท เมื่อเปรียบเทียบ

ทางด้านราคาแล้วเหน็ได้ว่า มีราคาแตกต่างกนัลติรละ 

10.46 บาท และ 9.90 บาท ตามล�ำดับ จากเหตุปัจจัย

ทางด้านราคาที่แตกต่างกัน และพื้นท่ีที่ใกล้กัน จึง

เป็นเหตุจูงใจให้เกิดการลักลอบขนน�้ำมันเชื้อเพลิง

จากประเทศมาเลเซยีเข้ามาในประเทศไทย ท�ำให้รฐั

สูญเสียรายได้จากการหลีกเลี่ยงภาษี ปัญหาการ	

กระท�ำผดิดงักล่าว Sutherland (1961) เรยีกว่าปัญหา 

“น�ำ้มันเถือ่นข้ามชาติ”  ซึง่ถอืเป็นปัญหาอาชญากรรม

ทางเศรษฐกิจระดับชาติก่อให้เกิดความเสียหายต่อ

เศรษฐกจิโดยรวมของประเทศปีละหลายพนัล้านบาท

ประเทศไทยเป็นประเทศทีต้่องพึง่พาพลงังานน�ำเข้า

อย่างมากในแต่ละปี โดยเฉพาะพลังงานจากน�้ำมัน

ในการด�ำเนินกิจกรรมทางเศรษฐกิจต่าง ๆ เป็น

จ�ำนวนมาก เช่น การขนส่ง การผลติในอตุสาหกรรม 

การท่องเทีย่ว เป็นต้น และจะใช้มากข้ึนหากในปีน้ัน ๆ  

มีการขยายตัวทางเศรษฐกิจสูงขึ้น

ด่านศุลกากรในพื้นท่ีจังหวัดสงขลาและ

สตูล ถือเป็นหน่วยงานหลักท่ีมีหน้าท่ีรับผิดชอบ

โดยตรงในการด�ำเนินการจัดเก็บภาษีอากร การ

ควบคุม การตรวจปล่อยสินค้า เป็นศูนย์กลางในการ

อ�ำนวยความสะดวกด้านพิธีการน�ำเข้าและส่งออก 

ส�ำหรับของเข้าออกจากเขตพื้นที่พัฒนาร่วมไทย-
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มาเลเซยี รวมท้ังป้องกนัและปราบปรามการหลกีเลีย่ง

และการลักลอบหนีศุลกากร ซึง่ในแต่ละวนัมนี�ำ้มนั

เถื่อน ถูกน�ำเข้ามาจากประเทศมาเลเซีย ทางบก 	

80 เปอร์เซ็นต์ ผ่านช่องทางศุลกากร มีการเข้า-ออก

วันละ 4-5 เที่ยว ซ่ึงเส้นทางทางบกท่ีมีการลักลอบ

น�ำเข้าน�ำ้มันเถือ่นมี 4 เส้นทางด้วยกนั ซึง่น�ำเข้าด้วย	

ยานพาหนะทีเ่ป็นรถยนต์มากทีส่ดุ เพราะเป็นเส้นทาง

ท่ีเปิดเผยต้องผ่านด่านศุลกากรพรมแดนไทย-

มาเลเซีย ไม่ว่าจะเป็นด่านปาดังเบซาร์ ด่านสะเดา 

ด่านบ้านประกอบ และด่านวังประจัน ซ่ึงเป็นการ	

น�ำเข้าน�้ำมันเถื่อนจากประเทศมาเลเซีย ไม่ต�่ำกว่า	

วันละ 500,000 ลิตร (เดลินิวส์, 2557) ดังนั้น ผู้วิจัย

จึงสนใจศึกษา เส้นทางพาณิชย์น�้ำมันเถื่อนข้ามชาติ

น�ำเข้าในพื้นที่ด่านชายแดนภาคใต้ไทย-มาเลเซีย ที่

ผู้ลักลอบน�ำเข้าว่ามีเส้นทางใดบ้าง และน�ำเข้ามา	

มีจ�ำนวนมากน้อยเท่าใดในแต่ละเส้นทาง

วัตถุประสงค์การวิจัย

	 1. เพื่อศึกษาเส้นทางพาณิชย์น�้ำมันเถื่อน

ข้ามชาติน�ำเข้าในพื้นท่ีด่านชายแดนภาคใต้ไทย-

มาเลเซีย

	 2. เพือ่ศึกษากระบวนการธุรกจิน�ำ้มันเถือ่น

ข้ามชาติจากประเทศมาเลเซียสู่ประเทศไทย

วิธีการวิจัย
	 วิจัยนี้เป็นการวิจัยเชิงคุณภาพ ก�ำหนด

ขอบเขตพืน้ท่ีการวจิยัการค้าน�ำ้มันเถือ่นบรเิวณด่าน

ศุลกากรเขตพื้นท่ีจังหวัดสงขลาและจังหวัดสตูล 

จ�ำนวน 4 ด่าน ประกอบด้วย ด่านตรวจคนเข้าเมือง

สะเดา ด่านตรวจคนเข้าเมืองปาดังเบซาร์ และด่าน

ตรวจคนเข้าเมืองบ้านประกอบ จังหวัดสงขลา ด่าน

ตรวจคนเข้าเมืองวงัประจนั จงัหวดัสตูล โดยท�ำการ

เก็บรวบรวมข้อมูลจาก 2 กลุ่ม ดังนี้ (1) กลุ่มเจ้า

หน้าทีร่ฐั ทีเ่กีย่วข้องในการป้องกนัและปราบปราม

น�้ำมันเถื่อนข้ามชาติในจังหวัดสงขลาและจังหวัด

สตูล เลือกกลุ ่มตัวอย่างโดยใช้วิธีการสุ ่มแบบ

กระจายต่อเนื่อง (Snowball Sampling) จ�ำนวน 27 

คน ประกอบด้วย นายอ�ำเภอ หรือปลัดอ�ำเภอ หรือ

เจ้าหน้าที่ปกครอง เจ้าหน้าที่ต�ำรวจช้ันสัญญาบัตร 

เจ้าหน้าทีศุ่ลกากร และเจ้าหน้าทีส่รรพสามติ (2) กลุม่

ผูมี้ส่วนได้ส่วนเสีย ท่ีเกี่ยวข้องกับน�้ำมันเถื่อนข้าม

ชาติในจังหวัดสงขลาและสตูล เลือกกลุ่มตัวอย่าง

โดยใช้วิธีการสุ่มตัวอย่างแบบบังเอิญ (Accidental 

Sampling) จ�ำนวน 20 คน ประกอบด้วย ผู้ค้าน�้ำมัน

และผู้บริโภค วิธีการเก็บรวบรวมข้อมูลประกอบ

ด้วย การสัมภาษณ์เชงิลกึ (In-Depth Interviews) และ

การสนทนากลุ่ม (Focus Group Discussion)   

ผลการวิจัย
	 1. ข้อมูลทั่วไปของผู้ให้สัมภาษณ์ 

ผลการวจัิยเก่ียวกบัสถานภาพการให้ข้อมูล

ของผู้ให้สัมภาษณ์และผู้เข้าร่วมสนทนากลุ่ม ซ่ึง	

ผูว้จิยัใช้วธีิการศึกษาโดยการเกบ็รวบรวมข้อมลูจาก

แบบสัมภาษณ์เชิงลึกจากกลุ่มเจ้าหน้าที่รัฐ จ�ำนวน 

27 คน ข้อมูลส่วนบุคคลสามารถจ�ำแนกได้ดังน้ี 

ต�ำแหน่งนายอ�ำเภอ 2 คน ปลดัอ�ำเภอ 1 คน เจ้าหน้าท่ี

ต�ำรวจ ช้ันสัญญาบัตร จ�ำนวน 8 คน หน่วยงาน

ป้องกนัและปราบปราม เจ้าหน้าทีศุ่ลกากร ส่วนงาน

ปราบปราม จ�ำนวน 8 คน เจ้าหน้าทีส่รรพสามิต ส่วน

งานปราบปราม จ�ำนวน 8 คน ซ่ึงทัง้หมดมีระยะเวลา

การปฏิบัติงานมากกว่า 5 ปีขึ้นไป การเก็บรวบรวม

ข้อมูลจากการสนทนากลุ ่มของกลุ ่มผู้มีส่วนได	้

ส่วนเสยี ผูเ้ข้าร่วมสนทนากลุม่ จ�ำนวน 20 คน ข้อมูล

ส่วนบุคคลสามารถจ�ำแนกได้ดังน้ี ผู้ค้าน�้ำมันใน

พื้นที่จังหวัดสงขลา จ�ำนวน 5 คน ผู้บริโภคในพื้นที่

จังหวัดสงขลา จ�ำนวน 5 คน และผู้ค้าน�้ำมันในพื้นที่

จังหวัดสตูล จ�ำนวน 5 คน ผู้บริโภคในพื้นที่จังหวัด
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สตูล จ�ำนวน 5 คน

2. เส้นทางพาณิชย์เพ่ือลกัลอบน�ำเข้าน�ำ้มนั

เถื่อนจากประเทศมาเลเซียมาสู่ประเทศไทย 

จากผลการวิจัยพบว่า เส้นทางพาณิชย์ที่	

ผู้ค้าน�้ำมันเถื่อนรายย่อยส่วนใหญ่ลักลอบน�ำเข้ามา

น้ัน เป็นเส้นทางทางบกที่มีอาณาเขตติดต่อกับ

ประเทศมาเลเซียมี 4 เส้นทางหลัก โดยผู้ลักลอบน�ำ

เข้าน�้ำมันเถื่อนจะขนผ่านด่านศุลกากรทั้ง 4 ด่านที่	

ตั้งอยู่ในจังหวัดสงขลาและจังหวัดสตูล ดังนี้

เส้นทางที่ 1 เนเกอรา เปอร์ลิส - ด่านปาดัง

เบซาร์ มีป๊ัมน�ำ้มันท่ีผูใ้ช้บรกิารคนไทยมาเติมน�ำ้มัน

มากท่ีสุด ซ่ึงมีระยะทางห่างจากด่านปาดังเบซาร์ 

0-0.7 กิโลเมตร เป็นที่ตั้งปั๊มน�้ำมันเปโตรนาส และ 

0-1.5 กิโลเมตร เป็นท่ีต้ังปั๊มน�้ำมันบีพี โดยการ

ลักลอบน�ำเข้าน�้ำมันเถื่อนจากประเทศมาเลเซียทาง

บกผ่านช่องทางศุลกากรที่ด่านปาดังเบซาร์ จังหวัด

สงขลา ไม่ต�่ำกว่าวันละ 1,000,000 ลิตร

เส้นทางที่ 2 สุไหงปัตตานี - อลอสตาร์ -

ด่านศุลกากรสะเดา มีป๊ัมน�ำ้มนัท่ีผูใ้ช้บรกิารคนไทย

มาเติมน�้ำมันมากที่สุด ซ่ึงมีระยะทางห่างจากด่าน

ศุลกากรสะเดา 0-3.1 กิโลเมตร เป็นที่ต้ังปั๊มน�้ำมัน	

บีเอซพี ปิโตรเลียม และ 0-4.3 กิโลเมตร เป็นที่ตั้ง

ปั๊มน�้ำมันเปโตรนาส ซ่ึงน�้ำมันเถื่อนท่ีถูกลักลอบ	

น�ำเข้ามาจากประเทศมาเลเซีย ทางบกผ่านช่องทาง

ศุลกากรทีด่่านศุลกากรสะเดา จงัหวัดสงขลา ไม่ต�ำ่กว่า

วันละ 2,000,000 ลิตร

เส้นทางที่ 3 เส้นทางจาก เปอร์ลิส - ด่าน	

วังประจัน มีปั๊มน�้ำมันท่ีผู้ใช้บริการคนไทยมาเติม

น�ำ้มันมากท่ีสุด ซ่ึงมีระยะทางห่างจากด่านวงัประจนั 

0-2 กโิลเมตร เป็นป๊ัมน�ำ้มันเปโตนาส ท้ังน้ี น�ำ้มันเถือ่น

ท่ีผ่านช่องทางด่านวงัประจนั จงัหวดัสตูล จะน�ำมาเกบ็

ไว้ในโกดังแนวชายแดนบ้านวังประจัน ไม่ต�่ำกว่า

วันละ 500,000 ลิตร

เส้นทางที่ 4 เส้นทางจาก ด่านเบตง - ด่าน

บ้านประกอบ มีปั ๊มน�้ำมันที่ผู ้ใช้บริการคนไทย	

มาเติมน�้ำมันมากที่สุด ซ่ึงมีระยะทางห่างจากด่าน

บ้านประกอบ 0-20 กิโลเมตร เป็นปั๊มน�้ำมันบีพี 	

ปั๊มน�้ำมันนี้อยู่ใกล้ด่านบ้านประกอบมากท่ีสุดและ

มีเพยีงแห่งเดียว โดยในแต่ละวนัมีจ�ำนวนน�ำ้มันเถือ่น 

ทีล่กัลอบน�ำเข้ามาจากประเทศมาเลเซยี ทางบกผ่าน

ช่องทางศุลกากรบ้านประกอบที่ ต�ำบลประกอบ 

อ�ำเภอนาทว ีจังหวดัสงขลา ไม่ต�ำ่กว่าวนัละ 200,000 

ลิตร

3. กระบวนการธุรกิจน�้ำมันเถื่อนข้ามชาติ

จากประเทศมาเลเซียสู่ประเทศไทย

จากผลการวจิยัพบว่า กระบวนการลกัลอบ

น�ำเข้าน�ำ้มนัเถือ่นเพือ่ธุรกจิ (รปูที ่1) มีการรบัน�ำ้มัน

มาจากประเทศมาเลเซยี ถ้าเป็นทางบกมกีารเติมตาม

ปั๊มน�้ำมันต่าง ๆ ท่ีติดกับพื้นที่ด่านชายแดนไทย-

มาเลเซีย โดยใช้รถดัดแปลงถังน�้ำมัน ถ้าเป็นทางน�้ำ

น�ำเข้ามาจากรัฐกลันตัน ประเทศมาเลเซีย โดยใช	้

เรือประมงดัดแปลงเข้ามาในอ่าวไทยใกลท้ะเลสาบ

สงขลา จากนั้นน�ำน�้ำมันท่ีน�ำเข้ามาไปไว้ท่ีจุดพัก

น�ำ้มนั ไม่ว่าจะเป็นป่าละเมาะใกล้ด่านชายแดนหรอื

ท่าเทยีบเรอืต่าง  ๆเพือ่รอกระจายน�ำ้มันให้กบัเครอืข่าย

ของผูค้้าน�ำ้มันเถือ่น ซ่ึงมท้ัีงผูค้้าน�ำ้มันเถือ่นรายใหญ่

และรายย่อย ผูค้้าน�ำ้มันเถือ่นรายใหญ่เป็นผูป้ระกอบ

กจิการค้าขายระหว่างประเทศตามแนวชายแดน หรอื

เปิดกจิการบงัหน้าเพือ่ความสะดวกในการน�ำเข้าและ

ส่งออกสินค้า โดยใช้เอกสารใบก�ำกับสินค้าปลอม 

ทั้งน้ี ผู้ค้าน�้ำมันเถื่อนจะลักลอบขนน�้ำมันเถื่อนเข้า

มาทางทะเลเป็นส่วนใหญ่ ซึง่ท�ำให้การขนแต่ละครัง้

มีปริมาณมาก ส่วนผู้ค้าน�้ำมันเถื่อนรายย่อยเป็น

บุคคลธรรมดาทั่วไปที่ลักลอบน�ำเข้าน�้ำมันเถื่อน

ผ่านด่านศุลกากรในแต่ละคราวไม่มากต้ังแต่ 50-

3,000 ลิตร วันละ 4-5 เที่ยว จากนั้นผู ้ค้าน�้ำมัน
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นุกูล  ชิ้นฟัก

จ�ำหน่ายน�้ำมันให้กับผู้บริโภคในจังหวัดภาคใต้ ซึ่ง

เป็นปลายทางน�้ำมัน ได้แก่ กระบี่ ชุมพร ตรัง 

นครศรีธรรมราช นราธิวาส ปัตตานี พังงา พัทลุง 

ภูเก็ต ยะลา ระนอง สงขลา สตูล และสุราษฎร์ธานี 

ทั้งนี้ ปริมาณการค้าน�้ำมันเถื่อนจากทุกช่องทางไม่

ว่าจะเป็นทางบกและทางน�้ำ  มีประมาณ 100-150 

ล้านลิตรต่อเดือน คิดมูลค่าเป็นเงินไทยประมาณ 

2,000-3,000 ล้านบาท เมื่อประมาณการการสูญเสีย

รายได้ของรัฐจากการลักลอบน�ำเข้าน�้ำมันเถื่อน	

ข้ามชาติปีละเกือบ 4 หมื่นล้านบาทต่อปี

อภิปรายผลการวิจัย
	 จากผลการวิจัยดังกล่าวสอดคล้องกับการ

ศึกษาของจุฬาลักษณ์  พัฒนศักดิ์ภิญโญ และวิเชียร  

สีด�ำ (2554) ซ่ึงได้กล่าวว่า การลกัลอบค้าน�ำ้มันเถือ่น

นั้นมีมายาวนาน ทั้งน้ี สืบเนื่องมาจากลักษณะ

ภูมิประเทศเอื้ออ�ำนวย โดยเฉพาะบริ เวณท่ีมี

อาณาเขตติดกับประเทศเพื่อนบ้านทั้งทางบกและ

ทางทะเล จึงท�ำให้เกิดกระบวนการค้าน�้ำมันเถื่อน

ข้ามชาติ สามารถกระท�ำได้สะดวกข้ึน นอกจากนี ้ยงั

มีการพฒันารปูแบบการลกัลอบค้าน�ำ้มันเถือ่นอย่าง

ต่อเนือ่งเพือ่หลกีเลีย่งการจบักมุของเจ้าหน้าท่ีรฐั ซึง่

จากผลการศึกษาพบว่า กระบวนการค้าน�้ำมันเถื่อน

ข้ามชาติเป็นขบวนการใหญ่ มีรปูแบบการท�ำงานที่

หลากหลาย ลกัษณะการขนแบบกองทัพมด การขน

น�ำ้มันผ่านแดนจากประเทศมาเลเซีย โดยวธีิดัดแปลง

รถยนต์เก๋งและรถยนต์กระบะเป็นที่เก็บถังน�้ำมัน

เพื่อปิดบังอ�ำพราง แม้กระท่ังการลักลอบขนน�้ำมัน

โดยการส�ำแดงเท็จในใบก�ำกับสินค้าน�ำเข้า นอกจากนี้

ยังสอดคล้องกับข้อมูลของงานปราบปรามการกระ

ท�ำผิดเกี่ยวกับน�้ำมันเชื้อเพลิง (2552) ได้กล่าวถึง 

ลกัษณะการกระท�ำความผดิเกีย่วกบัน�ำ้มันเชือ้เพลงิ 

ในเรือ่งของการลกัลอบน�ำน�ำ้มันเชือ้เพลงิเข้าประเทศ 

การลักลอบจ�ำหน่ายน�้ำมันเชื้อเพลิงจากเรือขนส่ง-

อุปกรณ์ ส่งออกน�้ำมันเช้ือเพลิงไปยังต่างประเทศ

โดยลกัลอบฉ้อฉลภาษีของรฐั และการขนน�ำ้มันผ่าน

แดน อย่างไรกต็าม เมื่อศกึษาเส้นทางพาณชิยน์�ำ้มนั

เถื่อนข้ามชาติในพื้นที่ด่านชายแดนภาคใต้ไทย-

มาเลเซีย ซึ่งสามารถน�ำผลจากการวิจัยมาใช้เป็น

แนวทางในการจดัท�ำแผน ก�ำหนดมาตรการควบคมุ 

เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการปฏบิตังิาน และน�ำไปสู่

แนวทางในการป้องกนัและปราบปรามน�้ำมันเถื่อน

ข้ามชาติต่อไป

สรุปผลการวิจัย
	 ผลการวจัิยเส้นทางพาณิชย์และกระบวนการ

ธุรกิจเพื่อการลักลอบน�ำเข้าน�้ำมันเถื่อนข้ามชาติ	

ในพื้นที่ด่านชายแดนภาคใต้ไทย – มาเลเซีย สรปุได้ว่า

ผูล้กัลอบน�ำเข้าน�ำ้มันมาจากประเทศมาเลเซีย กระท�ำ

โดยใช้วิธีเติมน�้ำมันท่ีปั ๊มน�้ำมันที่ต้ังอยู ่ใกล้ด่าน

ตรวจคนเข้าเมืองมากท่ีสุดในแต่ละเส้นทางของ	

ทั้ง 4 ด่าน คือ ด่านปาดังเบซาร์ ด่านสะเดา ด่าน	

รูปที่ 1 กระบวนการลักลอบน�ำเข้าน�้ำมันเถื่อนเพื่อ	

             ธุรกิจ
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บ้านประกอบ และด่านวังประจัน ด้วยการบรรจุ

น�้ำมันในแกลลอนพลาสติกแล้วขนใส่รถกระบะ 

หรือรถยนต์ดัดแปลงลักษณะต่าง ๆ ขนน�้ำมันข้าม

มายังประเทศไทยในทางบก ขณะที่ทางน�้ำน�ำเข้า

โดยเรอืประมงดดัแปลงเข้าทางอ่าวไทย และด�ำเนนิ

การล�ำเลียงน�้ำมันจากแหล่งพักโดยมีลูกจ้างขับรถ

ขนน�ำ้มันส่งต่อไปยงัพ่อค้าคนกลางและป๊ัมหลอดใน

พื้นที่จังหวัดชายแดนภาคใต้ เพื่อจ�ำหน่ายให้กับผู้

บริโภคต่อไป 

ข้อเสนอแนะ
	 หน่วยงานภาครัฐต่าง ๆ เช่น กรมต�ำรวจ 

กรมศุลกากร กรมสรรพสามิต ศูนย์อ�ำนวยการ

บริหารจังหวัดชายแดนภาคใต้ สามารถน�ำข้อมูลท่ี

ได้จากการวจัิยครัง้นีไ้ปใช้ในเชิงนโยบายและปฏบิติั 

โดยการก�ำหนดนโยบาย จัดท�ำแผน ก�ำหนด

มาตรการควบคุมและก�ำหนดแนวทางปรับปรุงการ

ปฏิบัติงานของเจ้าหน้าท่ีต�ำรวจ เจ้าหน้าท่ีศุลกากร 

เจ้าหน้าท่ีสรรพสามิตในการป้องกนัและปราบปราม

น�ำ้มันเถือ่นข้ามชาติ ในพื้นที่ด่านชายแดนภาคใต้

ไทย-มาเลเซีย ได้อย่างมีประสิทธิภาพและสัมฤทธิ

ผลสูงสุดต่อไป 

กิตติกรรมประกาศ
	 ง านวิ จั ย น้ี ได ้ รั บทุนส นับสนุนจาก

มหาวิทยาลัยหาดใหญ่ ประเภทเต็มจ�ำนวน ขอ

ขอบพระคุณ
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