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Abstract  

Remanufacturing has long existed in Thailand, and is starting to transition from an 
informal to a formal activity.  The demand for products drives remanufacturing.  The nature of 
remanufacturing varies across industries, as it continues to expand.  Current laws and 
regulations are ambiguous about remanufacturing, subject to policy discretion.  This paper 
suggests that remanufacturing should be regarded under an environmental framework, rather 
than an international trade. Today, remanufacturing has become a business norm for 
multinational enterprises.  Policy stances toward remanufacturing must consider the 
opportunity cost of the popular wait-and-see strategy in terms of first-mover advantage.         
 

บทคัดยอ 

บทความนี้นําเสนอกิจกรรม Remanufacturing ท่ีเกิดข้ึนในภาคอุตสาหกรรมไทย เรา
พบวากิจกรรม Remanufacturing เกิดข้ึนและเปนผลจากปจจัยทางดานอุปสงค หรือความ
ตองการของผูบริโภค ลักษณะการเกิดข้ึนของกิจกรรม Remanufacturing แตกตางกันในแตละ
อุตสาหกรรม แตมีแนวโนมทวีความสําคัญข้ึนเร่ือยๆ ในขณะท่ีกฎหมายกฎระเบียบในประเทศก็
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ไมปดชองการดําเนินกิจกรรม Remanufacturing เสียทีเดียว แตก็ไมเปดและ/หรือสงเสริมแต
อยางใด  เราเช่ือวา  Remanufacturing ควรถูกพิจารณาจากมิติทางส่ิงแวดลอมภายใตแทนมิติ
การคาระหวางประเทศท่ีมุงไปท่ีการใหสิทธิพิเศษทางภาษีศุลกากร หรือความพยายามกีดกันทาง
การคา  วันนี้ Remanufacturing ไดกลายมาเปน Business Norm ของบริษัทขามชาติในหลายๆ 
อุตสาหกรรม  การกําหนดทาทีตอ  Remanufacturing  ตองถวงน้ําหนักระหวางตนทุนจากการรอ
ใหไดฉันทามติระหวางหนวยงานภาครัฐ ซ่ึงตองใชเวลานาน กับโอกาสท่ีประเทศจะตักตวง
ประโยชนไดจากการชิงออกตัวในเร่ืองนี้กอน (First Move Advantage)  
 

1. พัฒนาการของอุตสาหกรรม Remanufacturing ในอุตสาหกรรมไทย   

สําหรับประเทศไทย กิจกรรม Remanufacturing เกิดข้ึนมานานกวา 30-40 ปแลว เกดิข้ึน
ในหลายๆ สินคา เชน รถแทรกเตอรขนาดใหญในงานกอสราง รถแทรกเตอรทางการเกษตร 
เคร่ืองยนตเกาจากตางประเทศ เปนตน กิจกรรม Remanufacturing ท่ีดําเนินในอดีตเปนไปใน
ลักษณะกึ่งทางการ หรือ Semi-remanufacturing ปะปนอยูกับกิจกรรมการจําหนายสินคาใชแลว 
(Used Products) โดยไมไดมีการแยกตัวออกมาอยางชัดเจน การซ้ือ-ขายสินคา Remanufacturing 
จึงเกิดข้ึนอยูในวงท่ีจํากัด ท้ังกลุมผูประกอบการและผูบริโภค เชน รานเชารถแทรกเตอรตาม
ชานเมืองท่ีกลุมลูกคาจํากัดอยูท่ีผูรับเหมากอสรางรายยอย อูซอมรถยนตท่ีเจาของมีการขาย
ช้ินสวนรถยนตท่ีผานการใชงานมาแลวแตยังมีสภาพท่ีดีอยู1ตอลูกคาประจํา เปนตน  

สินคา Semi-remanufacturing เหลานี้มีคุณสมบัติตรงกับสินคาดอยในทางเศรษฐศาสตร 
หรือ Inferior Goods ท่ีเม่ือรายไดเพิ่มข้ึน ความตองการสินคาเหลานี้จะทยอยปรับลดลง ซ่ึง
ในชวง 3 ทศวรรษท่ีผานมา ประเทศไทยมีผลการดําเนินงานทางเศรษฐกิจดีมาก กระท่ังอัตรา
การขยายตัวทางเศรษฐกิจสูงอยางตอเนื่อง2 สงผลใหตลาดสําหรับสินคา Remanufacturing ไมได
ขยายตัวมากนัก และสถานการณดังกลาวยังถูกสําทับเพิ่มเติมจากอีก 2 เหตุผล   

เหตุผลประการแรก ในอดีตปญหาราคาสินคาข้ันปฐมตางๆ โดยเฉพาะสินแรยังตํ่า และ
ความรุนแรงของปญหาการขาดแคลนทรัพยากรยังไมมากเหมือนในปจจุบัน ความจําเปนท่ี
จะตองนําเอาสินคากลับมาใชงานใหมจึงยังไมมากนัก  

                                                            
1 ตัวอยางกรณนีี้ คือ ไดสตารทีพ่ันทองแดงใหม 
2 ในชวงระหวาง พ.ศ. 2513-39 รายไดตอหัวประชากรไมลดลงแมแตปเดียว 
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เหตุผลประการท่ีสอง ลักษณะของตลาดท่ีมีลักษณะไปในทาง  “ของเลวไลของดี หรือ 

Lemon Market” ท่ีผูบริโภคมีขอมูลจํากัดเกี่ยวกับคุณภาพของสินคาและไมสามารถรับรูถึง
คุณภาพท่ีแทจริงของสินคาจนกระทั่งไดใชสินคานั้นจริงๆ จึงมีผูประกอบการบางรายฉวย
โอกาสเอาเปรียบผูบริโภคและทําลายภาพลักษณของกิจกรรม   Remanufacturing โดยรวม    

ดังนั้นกิจกรรมเหลานี้ท่ีเกิดข้ึนกอนป พ.ศ. 2543  (ค.ศ. 2000)   จึงเปนไปในลักษณะ
ตามมีตามเกิด ผูประกอบการบางรายท่ีมีความสามารถแยกตัวเอง (Differentiate) จากกลุม
ผูประกอบการที่ฉวยโอกาสไดสําเร็จ ก็จะมีกลุมลูกคาประจําจํานวนหนึ่ง ซ่ึงอาจะเปนท้ังกลุมท่ี
นิยมชมชอบสินคาเหลานี้มาก (โดยรสนิยม) กลุมผูมีรายไดตํ่า และ/หรือกลุมท่ีมีความรูความ
เขาใจในสินคาเปนอยางดี  

ดังท่ีกลาวขางตนกิจกรรมที่เกิดข้ึนสวนใหญในอดีตจึงเปนในลักษณะกึ่งทางการและมี
ตลาดทับซอนกับสินคาใชแลว ทําใหคนจํานวนมากเขาใจผิดและมองสินคาเหลานี้วาอยูในกลุม
สินคาท่ีผานการใชงานมาแลว และเปนกิจกรรมท่ีไมเปนมิตรตอส่ิงแวดลอม ซ่ึงในบทความนี้จะ
อธิบายใหเห็นตอไปวาความเช่ือดังกลาวอาจจะกลาวเกินความเปนจริงไป 

ต้ังแตป 2543  เปนตนมา Remanufacturing ไดรับความสนใจในเวทีการกําหนด
นโยบายของรัฐมากข้ึน   และท่ีสําคัญ การดําเนินกิจกรรม Remanufacturing ภายในประเทศได
ถูกยกระดับใหเปนกิจจะลักษณะมากข้ึน  บริษัทขามชาติเร่ิมใชยุทธศาสตรการยายฐานกิจกรรม 
Remanufacturing มายังประเทศกําลังพัฒนา และประเทศไทยเปนหนึ่งประเทศท่ีเปนฐานการทํา 
Remanufacturing ของบริษัทขามชาติ ตัวออยางเชน บริษัท Fuji-Xerox Eco Manufacturing และ
กลุมบริษัทมิชลินท่ีไดเขามาต้ังโรงงานเพื่อทํา Remanufacturing ตลับหมึก-ลูกรีด และยาง
รถบรรทุกในประเทศไทย ตามลําดับ  แนวโนมท่ีนาสนใจ คือ การทํา Remanufacturing ของ
บริษัทขามชาติในประเทศไทยเหลานี้เปนการทํา Full-remanufacturing ท่ีมีข้ันตอนการผลิต
ครบถวนต้ังแตการเก็บสินคาใชแลว การถอดแยกสวน การคัดแยกระหวางช้ินสวนท่ีดีและ
ช้ินสวนชํารุด การทําความสะอาด การประกอบกลับ การทดสอบคุณภาพสินคาเพื่อใหแนใจวา
สินคาสามารถกลับมาทํางานไดเหมือนใหม  และการรับประกันคุณภาพสินคา  

นอกจากนั้น Remanufacturing ยังถูกหยิบยกข้ึนมาผลักดันในการเจรจาการคาระหวาง
ประเทศในกรอบพหุภาคีอยางองคกรการคาโลก (WTO: World Trade Organization) และ กรอบ
ความรวมมือทางเศรษฐกิจในภูมิภาคเอเชียแปซิฟก (APEC: Asia-Pacific Economic 
Cooperation) โดยประเทศพัฒนาแลวตองการผลักดันใหประเทศกําลังพัฒนามีทาทีเปดรับสินคา 
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Remanufacturing มากขึ้น ประเด็นเร่ือง Remanufacturing จึงไดรับความสนใจจากผูกําหนด
นโยบายในประเทศกําลังพัฒนามากข้ึน  รวมทั้งประเทศไทยท่ีจุดสนใจมุงไปท่ีสินคา 
Remanufacturing คืออะไร และทาทีท่ีเหมาะสมของภาครัฐในการบริหารจัดการควรเปนอยางไร  
 

2. สถานะปจจุบันของ Remanufacturing ในภาคอุตสาหกรรมไทย  

 ประเทศไทยไมแตกตางจากประเทศอ่ืนๆ รวมไปถึงประเทศพัฒนาแลวท่ีขอมูลทุติยภูมิ
เกี่ยวกับกิจกรรม Remanufacturing ท้ังดานการผลิต การคาระหวางประเทศมีจํากัดหรือแทบจะ
ไมมีเลย การประมาณการณเชิงปริมาณเกี่ยวกับกิจกรรม Remanufacturing จึงทําไมได ดังนั้น
การวิเคราะหตอไปจะเปน การอนุมานแนวโนมจากขอมูลปฐมภูมิ บทความนี้ใชขอมูลปฐมภูมิ
จากการสัมภาษณเชิงลึกจากผูประกอบการในอาชนันและคณะ (2554 และ 2555) ท่ีครอบคลุม
ผูประกอบการรวมกวา 30 รายใน 7 อุตสาหกรรมซ่ึงประกอบไปดวย  

1. อุตสาหกรรมเคร่ืองมือแพทย (ขนาดใหญ)   
2. อุตสาหกรรมเคร่ืองถายเอกสาร  
3. อุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศ  
4. อุตสาหกรรมเคร่ืองจักรกลการเกษตร 
5. อุตสาหกรรมเคร่ืองยนต  
6. อุตสาหกรรมยางรถยนต   
7. อุตสาหกรรมรถแทรกเตอรขนาดใหญ3  
ท้ัง 7   อุตสาหกรรมถูกเลือกข้ึนมาเพราะมีการต่ืนตัวตอ Remanufacturing ในประเทศ 

และนาจะมีนัยยะตอการพัฒนาของอุตสาหกรรมเหลานี้ โดยท่ีแตกตางกันออกไปตามแตละ
อุตสาหกรรม   อุตสาหกรรมเคร่ืองถายเอกสารเปนกรณีท่ีชัดเจนวาไทยเปนฐานการทํา 
Remanufacturing การศึกษาอุตสาหกรรมเคร่ืองถายเอกสารจึงนาจะใหภาพรวมท่ีนาสนใจ 
โดยเฉพาะโอกาสทางธุรกิจท่ีภาคเอกชนไทยจะเขาไปมีสวนรวมในกิจกรรมดังกลาว 
                                                            

3 รถแทรกเตอรขนาดใหญอางอิงในงานนี้ครอบคลุมรถขนาดใหญ เชน เดอรริกที่เคลือ่นที่ไดสําหรับใชใน

การเจาะ รถผสมคอนกรีต บลูโดเซอรและแองเกิลโดเซอแบบตีนตะขาบ ในขณะท่ีรถแทรกเตอรเพือ่กิจกรรมทาง

การเกษตรและกอสรางขนาดเล็กไปรวมอยูในกลุมที่ 4 อุตสาหกรรมเคร่ืองจักรกลการเกษตร  
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เคร่ืองปรับอากาศถูกเลือกข้ึนมาวิเคราะหเนื่องจากเปนผลิตภัณฑท่ีประเทศไทยเปนผูสงออกมาก
เปนอันดับท่ีสองของโลกรองจากจีน  การทํา  Remanufacturing ในเคร่ืองปรับอากาศจะ
ตอบสนองท้ังตลาดภายในประเทศและประเทศเพื่อนบานท่ีมีรายไดตํ่ากวาอยาง ลาว กัมพูชา
และพมา สวนในกรณีเคร่ืองจักรกลการเกษตร ปจจุบันมีผูประกอบการดําเนินกิจกรรม 
Remanufacturing อยู แตเปนการทําในลักษณะ Semi-remanufacturing ในทางตรงกันขาม 
ประเด็นเร่ือง Remanufacturing ในอุตสาหกรรมเคร่ืองมือแพทยนาจะเกิดข้ึนในลักษณะการ
นําเขาสินคา Remanufacturing จากตางประเทศ และเช่ือมโยงไปยังโจทยทางดานสังคมเกี่ยวกับ
ปญหาการขาดแคลนเคร่ืองมือแพทยในประเทศ   

นอกจากนี้ ปจจุบัน Remanufacturing ไดกลายมาเปน Business Norm สําหรับ
อุตสาหกรรมรถแทรกเตอรขนาดใหญ เคร่ืองถายเอกสาร และยางรถยนต ท่ีเร่ิมมีการยายฐาน
ของกิจกรรมนี้มาต้ังในประเทศกําลังพัฒนามากข้ึน เร่ืองดังกลาวนาจะมีนัยยะตอผูประกอบการ
คนไทยท่ีเกี่ยวของในธุรกิจเหลานี้อยางหลีกเล่ียงไมได ในขณะท่ี Remanufacturing ใน
อุตสาหกรรมยานยนตเกิดข้ึนกับช้ินสวนขนาดใหญอยางเคร่ืองยนตและมีผูประกอบการจํานวน
มากไดช้ีใหเห็นถึงโอกาสทางธุรกิจของเคร่ืองยนต Remanufacturing   จากการท่ีปจจุบัน
ประเทศไทยยังเปนฐานการผลิตเครื่องยนตจํานวนมากเพื่อตอบสนองความตองการ
ภายในประเทศ (จําหนายผานรถยนต) และการสงออกท้ังทางออม (ผานรถยนต) และสงออก
โดยตรง    

เม่ือพิจารณาเปรียบเทียบการเกิด Remanufacturing ใน 7 อุตสาหกรรมขางตน เราพบ
แนวโนมท่ีนาสนใจดังนี้4   

แนวโนมประการแรก คือ Remanufacturing ไดเกิดข้ึนแลวใน 6 จากท้ังหมด  7 
อุตสาหกรรมท่ีครอบคลุมในการศึกษานี้ ยกเวนเพียงอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศท่ี 
Remanufacturing ยังไมเกิดข้ึน  และกิจกรรม Remanufacturing ท่ีเกิดข้ึนแลวมีท้ังท่ีเปน Full- 
และ Semi-remanufacturing ปะปนกัน   และปจจัยทางดานอุปสงคเปนหัวใจที่ผลักดันใหเกิด 
(Trigger) Remanufacturing ในขณะท่ีปจจัยทางดานอุปทานเปนเพียงปจจัยเสริมท่ีกําหนดวาการ
ชุบชีวิตจะเปนไปไดอยางสมบูรณหรือไม  ดังท่ีเห็นจากตารางที่ 1 แมเทคโนโลยีการผลิตใน

                                                            
4เนื่องจากพืน้ที่จํากัด การศึกษาน้ีจึงไมนําเสนอกิจกรรม Remanufacturing ในรายละเอียดเปนราย

อุตสาหกรรม แตนําเสนอเฉพาะประเด็นการเปรียบเทียบสําคัญๆ ข้ึนเพื่อใหผูอานพิจารณา  ผูที่สนใจสามารถอานเพิ่ม
ไดใน อาชนัน และคณะฯ (2554 และ 2555) 
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ปจจุบันยังพัฒนาไปไมถึงจุดท่ีทําใหสินคาสามารถทํา Full remanufacturing หรือ ชุบชีวิตได
อยางสมบูรณ แตปจจัยดังกลาวไมไดเปนอุปสรรคตอการดําเนินกิจกรรม Remanufacturing     
แตอยางใด ตัวอยางกรณีของกิจกรรม Semi-remanufacturing ในอุตสาหกรรมเคร่ืองจักรกล
การเกษตร คือ กรณี Kubota Max   

การที่บริษัทผูนําท่ีเปนบริษัทขามชาติ อยาง      คูโบตา (Kubota) และ ยันมาร (Yunmar) 
ยังไมไดออกแบบใหมใหเคร่ืองจักรการเกษตรสามารถทํา Full-remanufacturing ไดไมนาจะเกิด
จากขอจํากัดทางเทคนิค แตนาจะเปนผลจากลักษณะของความตองการของผูบริโภคมากกวา 
ท้ังนี้เพราะความตองการซ้ือเคร่ืองจักรเหลานี้สวนใหญมาจากกลุมเกษตรกรท่ีมีกําลังซ้ือจํากัด 
และมีตองการใชเคร่ืองจักรเพ่ือแกปญหาการขาดแคลนแรงงานเทานั้น  ดังนั้น เปาหมายของการ
ซ้ือเคร่ืองจักร คือ ตองการเคร่ืองท่ีมีความเช่ือถือไดในราคาท่ีไมแพงจนเกินไปนัก  กลาวคือ 
เคร่ืองทํางานได และหากเคร่ืองเสียก็มักพึ่งพาชางเทคนิคในพื้นท่ีดัดแปลงเครื่องเพื่อใหทํางานได
ตอไป   ภายใต ลักษณะความตองการดังกลาว  ความพยายามทํา  Full-remanufacturing 
เคร่ืองจักรกลเหลานี้ใหเหมือนเคร่ืองใหม ในราคาท่ีสูงข้ึนอาจทําใหระดับราคาท่ีเสนอขายสูง
เกินกวาราคาท่ีผูบริโภคตั้งใจจะจาย  หลักฐานเชิงประจักษในทํานองเดียวกันก็พบในกรณี
อุตสาหกรรมรถแทรกเตอร ท่ีแมจะสามารถทํา Full-remanufacturing ได  แตผูประกอบการคน
ไทยเสนอระดับความสมบูรณในการชุบชีวิตเพื่อเพิ่มทางเลือกใหแกผูซ้ือเทานั้น   

สําหรับเคร่ืองถายเอกสาร ยางรถบรรทุก และเคร่ืองยนตไมมีอุปสรรคทางดานเทคนิค
ในการชุบชีวิต เพราะวันนี้การออกแบบผลิตภัณฑของสินคาเหลานี้ทําใหผูผลิตสามารถทํา Full-
remanufacturing ได แตปจจัยกําหนดระดับการชุบชีวิตวาจะเปน Full-remanufacturing หรือไม
เปนไปตาม Market Segment ท่ีผูประกอบการต้ังเอาไว โดยลูกคาในผลิตภัณฑเหลานี้มีความ
ตองการสินคา  Remanufacturing  แตระดับความสมบูรณท่ีตองการหลากหลายตามกําลังซ้ือและ
ลักษณะทางทํางานไลเรียงต้ังแตความตองการสินคาท่ีทํางานไดใกลเคียงสินคาใหมท่ีสุด ไป
จนถึงสินคาท่ีพอทํางานไดเทานั้น    

เคร่ืองมือแพทย แมนาจะถูกจัดรวมอยูในกลุมเดียวกันกับเครื่องถายเอกสาร ยาง
รถบรรทุก และเคร่ืองยนตขางตน แตปจจุบันยังไมมีเคร่ืองมือแพทย Full-remanufacturing 
เพราะกฎระเบียบท่ีกํากับการนําเขาเคร่ืองมือแพทยในปจจุบันยังไมอนุญาตใหมีการนําเขา
เคร่ืองมือแพทย Remanufacturing   ดวยเหตุผลหลัก คือ ความไมม่ันใจในคุณภาพของเคร่ืองมือ 
Remanufacturing  แตส่ิงท่ีเกิดข้ึนกลับทําใหปญหาคุณภาพเคร่ืองมือแพทยท่ีใชอยูในประเทศทวี
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ความรุนแรงมากข้ึน กลาวคือ เกิดกิจกรรม Semi-remanufacturing ท่ีมีลักษณะไมเปนทางการข้ึน
ในประเทศแทน และปะปนกับเครื่องมือแพทยใชแลว ซ่ึงแสดงวาหากมีการเปดใหนําเขา
เคร่ืองมือ Full-remanufacturing จริงๆในอนาคต ความตองการนําเขาเคร่ืองมือ Full-
remanufacturing คงมีมากพอระดับหนึ่ง   

ในกรณีเคร่ืองปรับอากาศ ปจจัยทางเศรษฐกิจโดยเฉพาะราคาของสินคาใหมและ
ความเร็วในการปรับลดลงของราคาจนทําใหพื้นท่ีทางการตลาดสําหรับสินคา Remanufacturing 
มีจํากัดและไมจูงใจใหเกิดกิจกรรม Remanufacturing นอกจากนั้นโดยธรรมชาติของการซ้ือ-ขาย
เคร่ืองปรับอากาศท่ีตองพึ่งพาชางผูชํานาญการซึ่งโดยหลักการทําใหตนทุนการนําเขาสินคาใช
แลวกลับมาชุบชีวิตตํ่าก็ตาม แตก็มีความเส่ียงที่ชางผูชํานาญเอาไปดัดแปลงและจําหนายปะปน
กับสินคาใชแลวสูงและทําใหเสียภาพพจนในของสินคา Full-remanufacturing ในท่ีสุด ตารางท่ี 
2   สรุปปจจัยท้ังทางดานอุปสงคและอุปทานการเกิด Remanufacturing ท้ัง 7 อุตสาหกรรม  

แนวโนมประการที่สอง Remanufacturing ท่ีเกิดข้ึนในบริษัทผูประกอบการคนไทยและ
ในบริษัทขามชาติมีความแตกตางกันอยางชัดเจน สําหรับบริษัทขามชาติสวนใหญ กิจกรรม 
Remanufacturing จะเปน Full-remanufacturing ในขณะท่ีผูประกอบการคนไทยเปนในรูปแบบ 
Semi-remanufacturing  อันเนื่องจาก 2 ปจจัยสําคัญ ปจจัยแรก คือ ความไมเทาเทียมกันของ
โอกาสในการเขาถึงขอมูลและช้ินสวนท่ีมีบทบาทสําคัญในการกําหนดการทํางานของสินคานั้น 
โดยผูประกอบการที่เปนบริษัทขามชาติสามารถเขาถึงท้ังขอมูลและช้ินสวนสําคัญไดดีกวา
ผูประกอบการคนไทย ดังนั้นโอกาสท่ีบริษัทขามชาติจะชุบชีวิตอยางสมบูรณจึงทําไดงายกวา
เม่ือเทียบกับผูประกอบการคนไทย กรณีเคร่ืองยนตและช้ินสวนรถยนตอ่ืนๆ เปนตัวอยางท่ี
ชัดเจนท่ีบริษัทรถยนตเปนผูมีอํานาจเหนือตลาดและควบคุมการผลิตและจําหนาย การที่
ผูประกอบการคนไทยจะชุบชีวิตใหช้ินสวนเหลานี้กลับมาทํางานไดอยางสมบูรณจึงตองพึ่งพา
ช้ินสวนทดแทนบางรายการท่ีไมสามารถซ้ือ-ขายไดอยางกวางขวางในทองตลาด  ปญหาการ
เขาถึงขอมูลและช้ินสวนสําคัญดังกลาวยังพบในกรณีเคร่ืองถายเอกสารเชนเดียวกัน   

ปจจัยท่ีสําคัญอีกประการหนึ่ง คือ ผูประกอบการทั้งสองกลุมมี Market Positioning ท่ี
แตกตางกัน โดยบริษัทขามชาติมุงไปยังตลาดท่ีคอนไปทางสินคาใหมท่ีมีคุณภาพเทียบเทาสินคา
ใหมแตราคาตํ่ากวา  ในขณะท่ีผูประกอบการภายในประเทศจะคอนไปทางการยกระดับสินคาใช
แลวและนําเสนอสินคาท่ีมีคุณภาพดีกวาสินคาใชแลวมากในราคาท่ีสูงข้ึนเล็กนอย  ดังในกรณี
ของอุตสาหกรรมเคร่ืองถายเอกสารท่ีบริษัทขามชาติมุงไปยังตลาดเพ่ือทดแทนสินคาใหม 
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ในขณะท่ีผูประกอบการภายในประเทศท่ีนําเสนอขายท้ังเคร่ืองถายเอกสารท่ีผานการใชงานใน
ประเทศพัฒนาแลวและเคร่ืองท่ีชุบชีวิตในระดับความสมบูรณตามท่ีลูกคาตองการ (Tailor-
made) ซ่ึงวัดไดจากระยะเวลาการรับประกัน (3 เดือน 6 เดือน)  แนวโนมในลักษณะเดียวกันนี้ยัง
พบในอุตสาหกรรมเคร่ืองยนต รถแทรกเตอร และยางรถบรรทุก   

แนวโนมประการที่สาม คือ ผูประกอบการที่ทํา Remanufacturing มีแรงจูงใจและเต็มใจ
ท่ีจะสําแดงวาสินคาตนเปนสินคา Remanufacturing   โดยท่ัวไปสินคา Remanufacturing เปนอีก
สินคาหนึ่งท่ีผูผลิตมีขอมูลขาวสารมากกวาผูบริโภคและผูผลิตนาจะเปนคนท่ีจะรูวาสินคาใด
เปนสินคา Remanufacturing ในขณะที่บุคคลอ่ืนๆ (เชน ผูบริโภค และเจาพนักงานของรัฐ) ไม
สามารถแยกแยะไดอยางสมบูรณวาสินคานั้นเปนสินคา Remanufacturing หรือ สินคาใหมได  
อยางไรก็ตามขอเท็จจริงท่ีพบในจากการเปรียบเทียบพฤติกรรมของผูประกอบการ 
Remanufacturing ใน 7 อุตสาหกรรมในประเทศไทยและการปฏิบัติในตางประเทศ พบวา 
ผูประกอบการ Remanufacturing มีความตองการเปดเผยขอมูลวาสินคาท่ีเสนอขายเปน 
Remanufacturing เหตุผลสําคัญท่ีผูประกอบการตองทําเชนนั้นเพราะการทํา Remanufacturing 
จะเกิดผลกําไรก็ตอเม่ือ ผูประกอบการนั้นมีตนทุนสวนเพิ่มจากการออกแบบและลงทุนผลิต
ช้ินสวนถาวรใหสามารถใชงานไดยาวนานมากกวา 1 รอบชีวิต และไดรับผลตอบแทนจากการ
นําช้ินสวนถาวรนั้นกลับมาชุบชีวิต ซ่ึงจะทําใหผูประกอบการประหยัดตนทุนการผลิตช้ินสวน
ถาวรเหลานั้นใหม และไดกําไรจากการจําหนายสินคา Remanufacturing ในรอบตอๆไป    

กรณีของยางรถบรรทุกเปนตัวอยางท่ีชัดเจน เพราะหากผูประกอบการสามารถทํา
Remanufacturing ยางรถบรรทุกไดจะชวยลดตนทุนการผลิตไดอยางมีนัยยะสําคัญอยูระหวาง
รอยละ 30 – 70 ข้ึนอยูกับสภาพของยางรถบรรทุกท่ีผานการใชงานมาแลว  แตการทํา 
Remanufacturing จะเกิดข้ึนไดก็ตอเม่ือผูประกอบการสามารถนําเอายางรถบรรทุกท่ีใชงานไป
ระยะหนึ่ง (กอนท่ีจะหมดสภาพ) เขามาทํา Remanufacturing ได ดังนั้นกําไรจากการผลิตสินคา 
Remanufacturing จึงเปนกําไรระยะยาวจากการจําหนายสินคามากกวา 1 รอบ และการซ้ือ-ขาย
แตละรอบตองไดสินคาท่ีใชงานเสร็จแลวกลับคืนมา  มิฉะนั้นผูประกอบการ Remanufacturing 
ก็จะขาดทุน ดังนั้นผูประกอบการ Remanufacturing จะตองนําเอาสินคาท่ีใชงานเสร็จกลับไป
เพื่อนําไปสูกระบวนการ Remanufacturing อีกคร้ัง  

แนวโนมประการท่ีส่ี คือ Remanufacturing ไดกลายมาเปน Business Norm ของบริษัท
ขามชาติในหลายๆ อุตสาหกรรมโดยเฉพาะอุตสาหกรรมเคร่ืองมือแพทย รถแทรกเตอร เคร่ือง
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ถายเอกสาร และ ยางรถยนตและถูกกระจายศูนย Remanufacturing ไปทําในประเทศอ่ืนๆ ใน
ลักษณะท่ีแตละภูมิภาคก็จะมีศูนย Remanufacturing หนึ่งหรือ สองแหงเทานั้น เพื่อตอบสนอง
ความตองการในแตละภูมิภาคและบริหารจัดการสินคาท่ีใชงานแลว ตารางที่ 3 นําเสนอกรณี
ตัวอยางของรถแทรกเตอร หรือ ใน Lee (2012) ในวารสารฉบับนี้ท่ีพูดถึงการกระจายศูนย 
Remanufacturing ของบริษัท Xerox   เกณฑในการเลือกประเทศใหมาเปนท่ีต้ังของศูนย 
Remanufacturing ไมแตกตางไปจากการตัดสินใจเขาไปลงทุนโดยตรง (Direct Investment) ของ
บริษัทขามชาติเหลานี้ท่ีมักเลือกระหวางขนาดตลาด  ความสามารถในการผลิต (เชน การมีอยู
ของแรงงาน ทักษะฝมือแรงงาน) และความเส่ียงในการดําเนินธุรกิจรวมไปถึงการร่ัวไหลของ
ความลับทางธุรกิจ  โดยความสําคัญของ 3 ปจจัยขางตนแตกตางกันไปตามอุตสาหกรรม   

จากขอเท็จจริงท่ีวากิจกรรมทุกๆ ข้ันตอนตองใชแรงงานและเปนแรงงานที่มีทักษะใน
การแยกสวนช้ินสวนตางๆ วาเปนช้ินสวนท่ีสามารถใชงานตอไดหรือไม สอดคลองกับฐาน
ความสามารถในการแขงขันของภาคอุตสาหกรรมไทย (ทักษะฝมือแรงงานที่ละเอียดออน) 
ดังนั้นไทยจึงเปนหนึ่งประเทศท่ีบริษัทขามชาติจะใช เปนฐานการทํา  Remanufacturing 
นอกจากนั้นไทยยังมีความไดเปรียบทางดานภูมิศาสตรท่ีต้ังอยูตรงกลางของอินโดจีนซ่ึงเปน
ตลาดศักยภาพสําหรับสินคา Remanufacturing ซ่ึงจากหลักฐานเชิงประจักษสนับสนุนศักยภาพ
ดังกลาวคือ วันนี้ประเทศไทยไดกลายมาเปนฐาน Remanufacturing ของบริษัทเคร่ืองถาย
เอกสารในสวนของตลับหมึกและลูกรีด ศูนยการทํา Remanufacturing ของรถแทรกเตอรบางรุน
ของ Caterpillar ศูนยการทํา Remanufacturing ยางรถยนตของผูผลิตยางช้ันนําของโลก 

3.  คาเสียโอกาสของการปฏิเสธ  Remanufacturing  

 แม Remanufacturing จะเกิดข้ึนอยางกวางขวางในอุตสาหกรรมท้ัง 6 ท่ีไดกลาวถึง
ข างตน  แต ผู กํ าหนดนโยบายหลายภาคสวนยั ง มีความลัง เลกับผลของการ เปด รับ 
Remanufacturing โดยเหตุผลหลักในการลังเล คือ คุณภาพของตัวผลิตภัณฑ และ/หรือผลพวง
ทางดานส่ิงแวดลอมท่ีอาจจะเกิดตามมา  การเปดรับในท่ีนี้หมายถึงการเปดใจรับวา 
Remanufacturing เปนกิจกรรมทางเลือกของผูประกอบการที่สามารถอยูควบคูกับการผลิตสินคา
ใหม ไมใชหมายถึงการเปดและสิทธิพิเศษทางดานภาษีศุลกากร หรือสิทธิพิเศษดานอ่ืนๆ  
เนื้อหาในสวนนี้ เราพยายามจะนําเสนอเหตุการณจําลองภายใตขอสมมติท่ีวาเราปฏิเสธ 
Remanufacturing และมาตรการปฏิเสธเปนผล หรือ ส่ิงท่ีเราเรียกวาเปน Counterfactual 
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Experiment เพื่อใหเห็นภาพใกลเคียงกับส่ิงท่ีจะเกิดข้ึนจริง  โดยเฉพาะอยางยิ่งวาการปฏิเสธ 
Remanufacturing จะมีสวนชวยบรรเทาปญหาทางดานส่ิงแวดลอมและทําใหผูบริโภคไทยไดรับ
สินคาท่ีมีคุณภาพท่ีดีข้ึนเสมอไปหรือไม  

เนื่องจากในหลายๆ อุตสาหกรรม  Remanufacturing มีนัยยะท่ีกวางกวาความคุมคาทาง
เศรษฐกิจของผูประกอบการและนัยยะทางดานส่ิงแวดลอมโดยตรงท่ีเกิดจาก Remanufacturing 
(คนทํา Remanufacturing จะสรางมลภาวะหรือไม) ดังนั้นนัยยะของการปฏิเสธหรือไมรับสินคา 
Remanufacturing  จึงหมายถึงโอกาสอ่ืนๆ ท่ีตองสูญเสียตามไปดวยซ่ึงอาจแตกตางกันไป
ตามแตละอุตสาหกรรม  

ในกรณีของเคร่ืองมือแพทยซ่ึง Remanufacturing มีมิติทางดานสังคมเขามาเกี่ยวของ
อยางหลีกเล่ียงไมได จากการอนุมานจากขอมูลทุติยภูมิ ไมวาจะเปนแนวโนมการนําเขา
เคร่ืองมือแพทย แหลงนําเขาเครื่องมือแพทยท่ีหันไปนําเขาจากจีนมากข้ึนอยางชัดเจน5  จํานวน
ประชากร และแนวโนมการเขาสูสังคมชราของเศรษฐกิจไทย สามารถสรุปไดวา วันนี้ประเทศ
ไทยนาจะประสบปญหาการขาดแคลนเคร่ืองมือแพทย     
 ท่ีสําคัญการขาดแคลนเปนการขาดแคลนเม่ือเทียบกับประเทศท่ีมีระดับการพัฒนา
ใกลเคียงกัน ดังแสดงในภาพท่ี 1 ท่ีนําเสนอความสัมพันธดังกลาว โดยแกนต้ังแสดงเครื่องมือ
แพทยตอหัว(มูลคาเครื่องมือแพทยเปนดอลลาร สรอ. ตอคน) ในขณะที่แกนนอนแสดงระดับ
รายไดตอหัว (ดอลลาร สรอ. ตอคน)  ส่ิงท่ีพบในภาพท่ี 1 คือ ความสัมพันธของเคร่ืองมือแพทย
ตอหัวและระดับรายไดตอหัวเปนบวก กลาวคือ ประเทศท่ีมีรายไดสูงมักมีสัดสวนเคร่ืองมือ
แพทยตอหัวสูงกวา  เสนตรงท่ีลากในภาพท่ี 1 เปนเสนประมาณความสัมพันธระหวางเคร่ืองมือ
แพทยตอหัวกับระดับรายไดเฉล่ียตอคนตามวิธีการทางเศรษฐมิติ (Ordinary Least Square 
Regression) เพื่อสะทอนวารายไดท่ีเพิ่มข้ึน 1 หนวยจะมีการนําเขาเครื่องมือแพทยเพิ่มข้ึนมาก
นอยเพียงใดหากนําทุกๆ ประเทศมาเฉล่ียกัน ดังนั้นระดับของเสนสะทอนถึงระดับเฉล่ียของ
ประเทศเหลานี้ ประเทศใดท่ีอยูในระดับท่ีสูงกวา (ตํ่ากวา) เสนหมายดังกลาว หมายถึง ประเทศ

                                                            
5 ปจจุบันประเทศไทยมีการนําเขาเคร่ืองมือแพทยจากจีนที่มีราคาต่ํากวาอยางมากเม่ือเทียบกับแหลงนําเขา

เดิมจากประเทศพัฒนาแลว แมในทางทฤษฎีราคาที่แตกตางอาจเปนผลจากเคร่ืองมือคนละประเภท แตเม่ือการคํานวณ
ทําที่ระดับความละเอียดที่ HS 4 digit โอกาสที่เปนเคร่ืองมือคนละประเภทก็มีตํ่าลง โอกาสที่ความแตกตางมาจาก
คุณภาพที่แตกตางกันและปญหาความจํากัดของงบประมาณก็จะสูงข้ึนและก็นาจะสะทอนใหเห็นถึงสภาพปญหาการ
ขาดแคลนเครื่องมือในการใหบริการสาธารณสุขได 
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นั้นมีการนําเขามากกวา (ตํ่ากวา) ระดับเฉล่ีย และบงช้ีถึงระดับการเขาถึงเครื่องมือแพทยของ
ประเทศนั้นๆ  

นัยยะจากรูปภาพท่ี 1 คือ แมในภาพรวมโอกาสที่ขอมูลของประเทศหน่ึงๆจะอยูสูงกวา
หรือตํ่ากวาเสนตรงท่ีประมาณข้ึนมานี้เกี่ยวของกับขอเท็จจริงท่ีวาประเทศดังกลาวเปนฐานการ
ผลิตเครื่องมือแพทยหรือไม ในกรณีท่ีเปนฐานการผลิต เชน สหรัฐฯ ญ่ีปุน โอกาสท่ีประเทศ
เหลานี้จะอยูตํ่ากวาเสนก็มี  แตส่ิงท่ีภาพท่ี 1 ช้ีใหเห็นคือ ประเทศไทยอยูตํ่ากวาเสนเฉล่ีย หรือ 
ประเทศไทยมีการนําเขาเคร่ืองมือแพทยตอคนนอยกวาคาเฉล่ียของโลก และจากขอเท็จจริงท่ี
การผลิตเคร่ืองมือแพทยขนาดใหญในประเทศแทบจะไมมีสําหรับประเทศไทย ดังนั้นคาเฉล่ีย
ดังกลาวสะทอนถึงการท่ีประเทศไทยมีการนําเขาท่ีจํากัด แนวโนมดังกลาวเมื่อพิจารณาควบคู
กับการเติบโตของธุรกิจการซ้ือ-ขายเคร่ืองมือแพทยใชแลวในประเทศ และการหันไปนําเขา
เคร่ืองมือแพทยราคาถูกจากจีนมากข้ึน นาจะอนุมานไดวาประเทศไทยกําลังประสบปญหาการ
ขาดแคลนเคร่ืองมือแพทย  

ขณะท่ีปญหาการขาดแคลนเคร่ืองมือแพทยมีนัยยะตอคุณภาพการรักษาพยาบาลและยัง
เปนประเด็นถกเถียงกันได6 การมีเคร่ืองมือแพทย Remanufacturing นาจะเพ่ิมทางเลือกใหแก
ผูใหบริการรักษาพยาบาลในการเพ่ิมการเขาถึงเคร่ืองมือในราคาท่ีถูกลงและคงไวซ่ึงคุณภาพของ
การรักษาพยาบาล เร่ืองดังกลาวเปนประเด็นท่ีสําคัญมากสําหรับประเทศไทยท่ีกําลังวิ่งเขาสู
สังคมผูสูงอายุ (Aging Economies) ท่ีความตองการบริการทางดานพยาบาลมีแนวโนมปรับ
เพิ่มข้ึนเร่ือยๆ  

ในขณะท่ีคาเสียโอกาสของการไมอนุญาตนําเขาเคร่ืองมือแพทย Full-remanufacturing 
คือ การตองใชเคร่ืองมือแพทยท่ีมีอยูเดิมไปจนกวาจะมีงบประมาณเพียงพอท่ีจะซ้ือเคร่ืองใหม
จากประเทศพัฒนาแลว  ความเส่ียงกับปญหาเคร่ืองมือลาสมัยท่ีเพิ่มข้ึน7    การใชเคร่ืองมือแพทย               
 
 

                                                            
6 การขาดแคลนเคร่ืองมือแพทยจะกระทบตอคุณภาพการรักษาพยาบาลก็ตอเม่ือปญหาการขาดแคลน

บุคคลากรทางการแพทยไมรุนแรง  
7 ความเห็นเกี่ยวกับความรุนแรงของปญหาความลาหลังมีหลากหลาย  แพทยบางรายเชื่อวาเคร่ืองมือแพทย

ของโรงพยาบาลรัฐของไทยบางแหงลาสมัยถึง 10 ป  แตรายอื่นๆ เชือ่วา เร่ืองดังกลาวเกดิข้ึนแตแตกตางกนัไปตามแต
ละสาขาและประเภทของเคร่ืองมือจึงยากที่จะหาคาเฉลี่ย  
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มือสอง8 หรือการหันไปนําเขาเคร่ืองมือแพทยราคาถูกจากจีนท่ีคุณภาพยังเปนเร่ืองถกเถียงกัน 
ดังนั้นความเส่ียงสวนเพิ่ม (Marginal Risk) จากเคร่ืองมือแพทยดอยคุณภาพเมื่อมีการเปดรับ
เคร่ืองมือแพทย Remanufacturing จึงแทบจะไมเปล่ียนแปลง หรือการนําเขาเครื่องมือแพทย 
Remanufacturing อาจมีความเส่ียงตํ่ากวา เพราะเราสามารถกํากับดูแลไดงายกวา  

เชนเดียวกันกับเครื่องมือแพทย ในกรณีของยางรถยนตก็มีมิติทางดานสังคมเขามา
เกี่ยวของเชนกัน โดยเฉพาะเร่ืองของความรวดในการเปล่ียนยางของผูใชและความปลอดภัยบน
ทองถนน จากการคํานวณในอาชนัน และคณะฯ (2555) พบวา ระดับราคายางรถบรรทุก 
Remanufacturing ท่ีเสนอขายคิดเปนประมาณรอยละ 70 ของยางรถบรรทุกใหม ซ่ึงเปนระดับราคา
ท่ีใกลเคียงกับยางรถบรรทุกผาใบ (ยางใหม) ท่ีผลิตโดยบริษัทคนไทย แตมีอายุการใชงานมากกวา 
2 เทาตัว  ราคาท่ีจูงใจและคุณภาพท่ีดีข้ึนนาจะทําใหการตัดสินใจเปล่ียนยางรถบรรทุกเร็วข้ึน 
ไมใชเปนอยางท่ีเปนอยูในปจจุบันท่ีใชยางรถบรรทุกกันจนกวายางจะหมดอายุหรือคนขับเลิก
ขับรถไปกอน นอกจากนั้น Remanufacturing ยังเพิ่มแรงจูงใจใหผูประกอบการพยายามแขงขัน
กันใหผูประกอบการรถบรรทุกเปล่ียนยางรถบรรทุกใหเร็วข้ึน เพื่อรักษาคุณภาพของโครงยาง
และทําใหสามารถนํากลับมาทํา Remanufacturing ได เร่ืองดังกลาวยังเช่ือมโยงไปยังผลกระทบ
ภายนอกที่เกิดจากการทนใชยางรถบรรทุกคุณภาพตํ่า ซ่ึงเปนสาเหตุหนึ่งของอุบัติเหตุบนทอง
ถนน และทําลายชีวิตและทรัพยสินของผูคนในวงกวาง  

ในสวนของตนทุนคาเสียโอกาสของการปฏิเสธ Remanufacturing สําหรับช้ินสวน
รถยนตจะอยูท่ีการลมหายตายจากของผูประกอบการชิ้นสวนและการสูญเสียทักษะฝมือของ
แรงงาน เปนท่ีตระหนักกันดีวาประเทศไทยมีผูผลิตช้ินสวนจํานวนมากท่ีมีประสบการณอยาง
ยาวนานในการผลิตช้ินสวนเพ่ือปอนแกโรงงานประกอบรถยนตโดยตรง หรือเปนผูผลิต
ช้ินสวน OEM โอกาสท่ีผูผลิตเหลานี้จะทํา Remanufacturing   ช้ินสวนเพื่อจําหนาย
ภายในประเทศและสงออกก็มีความเปนไปไดเชนกัน เร่ืองดังกลาวทวีความสําคัญ เพราะวันนี้มี
ผูผลิตช้ินสวนของไทยจํานวนมากกําลังประสบปญหาการรักษาสถานภาพของตนในเครือขาย
การผลิตของบริษัทรถยนตขามชาติ  หลายๆ รายถูกลดชั้นกลายไปเปนซัพพลายเออรของ        

                                                            
8 ตัวอยางเว็ปไซตของการจําหนายเคร่ืองมือแพทยมือสอง เชน  http://www.2ndhand-welldonesolution.com 

ที่เปดมาต้ังแตป 2551 หรือ www.medical2hand.com เปนตน ขอบเขตของสินคาที่จําหนายครอบคลุมหลายรายการ 
เชน X-Ray C-Arm Siemens Mobile 2000, เคร่ืองดึงคอ Tru-Trace 401, เคร่ืองตัดจ้ีไฟฟา Vallerylab Force 2, เคร่ือง
ตัดจ้ีไฟฟา Borie X10, เคร่ือง Ultrasound Aloka SSD-2000, และ เคร่ืองดมยาสลบ Drager Narkomed 2B เปนตน 



 35 

 
ซัพพลายเออรอีกที การสงเสริม Remanufacturing จึงกลายเปนทางเลือกเพ่ิมเติมใหกับซัพพลาย-
เออรท่ีกําลังประสบปญหาเพื่อหลีกเล่ียงการปดกิจการ นอกจากนั้นสําหรับผูผลิตช้ินสวนท่ีอยู
ในตลาดทดแทน หรือ REM (Replacement Equipment Manufacturer) การพัฒนา 
Remanufacturing   อาจเพิ่มทางเลือก ท่ีจะยกระดับการผลิตของตนเอง 

ความกังวลประการหนึ่งเกี่ยวกับ Remanufacturing ในอุตสาหกรรมช้ินสวนรถยนต คือ 
หากเปดใหมีการนําช้ินสวน Remanufacturing ไมวาจะเปน Full-/Semi-remanufacturing แลว 
ไทยจะมีความเส่ียงในการกลายเปนท่ีท้ิงช้ินสวนรถยนตใชแลวจากตางประเทศ   ประเด็น
ดังกลาวนาจะเปนความกังวลเกินกวาเหตุและเปนความเขาใจท่ียังไม ถูกตองเ ก่ียวกับ 
Remanufacturing เพราะท่ีผานมามีการนําเขาสินคา Full-/Semi-Remanufacturing และช้ินสวน
ใชแลวท่ีจําหนายตามสภาพมาตลอด  การมีอยูของตลาดอะไหลใชแลวนําเขาท่ีมีอยูท่ัว 4 มุม
เมืองและตามเมืองใหญในตางจังหวัดเปนหลักฐานเชิงประจักษท่ีชัดเจนในเร่ืองนี้ ดังนั้นความ
เส่ียงสวนเพิ่ม   (Marginal Risk) ของกิจกรรม   Remanufacturing ในช้ินสวนรถยนตจึงแทบจะ
ไมมี  

เร่ืองดังกลาวสามารถประยุกตไปยังกรณีของเคร่ืองจักรกลการเกษตร  รถแทรกเตอร 
และเคร่ืองถายเอกสารท้ังหมดท่ีลวนแลวแตมีกิจกรรมการซ้ือ-ขายสินคาใชแลวอยูอยางมากมายใน
ประเทศ การปฏิเสธ Remanufacturing หมายถึง การปลอยใหกิจกรรมเหลานี้เปนไปตามมีตามเกิด 
ท้ิงโอกาสการใชประโยชนจากทักษะฝมือแรงงานทางดานเคร่ืองยนตและยานยนตของแรงงาน
ไทย ท่ีสําคัญ สินคาเหลานี้ลวนแลวแตเปนสินคาท่ีมีศักยภาพท่ีเราจะใชประโยชนไปยังประเทศ
เพื่อนบานอันเนื่องจากสิทธิพิเศษทางภาษีภายใตขอตกลง ASEAN Economic Community (AEC) 
ท่ียังสูงอยู  
 

4. กฎหมายและกฎระเบียบท่ีเกี่ยวของกับกิจกรรม Remanufacturing    

กฎหมายและกฎระเบียบท่ีเกี่ยวของกับกิจกรรม Remanufacturing จํานวนมากไมวาจะ
เปน  พระราชบัญญัติวัตถุอันตราย พ.ศ.2535  พระราชบัญญัติเคร่ืองมือแพทย พ.ศ. 2551 
พระราชบัญญัติการสงออกไปนอกและการนําเขามาในราชอาณาจักรซ่ึงสินคา พ.ศ. 2522   
พระราชบัญญัติศุลกากร พ.ศ. 2469  พระราชบัญญัติโรงงาน พ.ศ.2535  พระราชบัญญัติสงเสริม
และรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอมแหงชาติ พ.ศ. 2535 และ ประกาศกระทรวงตางๆท่ีเกี่ยวของกับ
การจัดการของเสียจากขบวนการผลิต พระราชบัญญัติมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม พ.ศ. 
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2511  พระราชบัญญัติความรับผิดตอความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจากสินคาท่ีไมปลอดภัย พ.ศ.2551 
และ พระราชบัญญัติวิธีพิจารณาคดีผูบริโภค พ.ศ. 2551 อยางไรก็ตามกฎระเบียบตางๆ เหลานี้
ไมไดมีการหามกิจกรรม Remanufacturing อยางชัดเจน แตก็ไมไดมีการเปดชองใหสามารถ
ดําเนินการได (นําเขา หรือการทํา Remanufacturing ภายในประเทศ) อยางชัดเจน ดังนั้นการ
ดําเนินการสวนใหญจึงเปดชองใหเจาหนาท่ีใชวิจารณญาณ 

ดังในกรณีการนําเขาสินคา Remanufacturing โดยท่ัวไปสินคา Remanufacturing ไมได
มีพิกัดแยกออกจากสินคาใหมอยางชัดเจน ยกเวนสินคาบางประเภท เชน ยาง Remanufacturing 
(ยางรถยนตหลอดอก) ดังนั้น คนท่ัวไปจะแยกสินคาใหมกับสินคา Remanufacturing ไดลําบาก 
ยกเวนแตผูนําเขาจะเปนผูเปดเผยเอง ซ่ึงประเทศไทยยังไมมีกฎระเบียบใหผูผลิต/ผูนําเขาติด
ฉลากวาสินคานั้นเปนสินคา Remanufacturing โดยตรง  ระเบียบการติดฉลากของไทยสวนใหญ
เปนเร่ืองเกี่ยวกับมาตรฐานสินคา การอนุรักษพลังงาน การใชวัสดุท่ีสามารถรีไซเคิลได และการ
ไมใชสารท่ีเปนอันตรายตอส่ิงแวดลอมเทานั้น นอกจากนี้ ส่ิงท่ียังไมชัดเจนในทางปฏิบัติอีก
ประการ คือ สินคา Remanufacturing ควรตองผานการตรวจมาตรฐานสินคาอุตสาหกรรมและ
ติดฉลากเหมือนสินคาใหมหรือไม อยางไร  กลาวโดยสรุป หากผูนําเขาไมไดแจงวาเปนสินคา 
Remanufacturing และปลอยใหสินคา Remanufacturing ปะปนกับสินคาใหมเขามา การตรวจ
แยกประเภทก็ทําไดยากมาก 

ในกรณีของการนําเขาเครื่องมือแพทย Remanufacturing ข้ึนอยูกับดุลพินิจของ
เจาหนาท่ีสํานักงานคณะกรรมการอาหารและยา กระทรวงสาธารณสุข ตามอํานาจประกาศ
กระทรวงสาธารณสุข (ฉบับท่ี 34) พ.ศ. 2549 เร่ือง กําหนดเคร่ืองมือแพทยท่ีหามนําเขาหรือขาย
เคร่ืองมือแพทยท่ีใชกับมนุษยและอาจกอใหเกิดความเส่ียงหรือตามเหตุผลในการคุมครอง
ผูบริโภคท่ีสํานักงานคณะกรรมการอาหารและยากําหนดหรือท่ีไมมีหนังสือรับรอง แมโดย
หลักการมาตรา 2 (3) ของประกาศฉบับนี้ควรครอบคลุมการจําหนายเคร่ืองมือแพทยมือสอง
ภายในประเทศ แตปจจุบันนาจะไมมีการบังคับใชมาตราดังกลาว ดังจะเห็นไดวามีธุรกิจการซ้ือ-
ขายเคร่ืองมือแพทยมือสองยังคงขยายตัวอยางตอเนื่อง 

สวนการนําเขาสินคาท่ีผานการใชงานมาแลว หรือ Core เพื่อทํา Remanufacturing ใน
ประเทศตราบใดท่ี Core เหลานั้นไมเปนวัตถุอันตรายชนิดท่ี 49 ตามพระราชบัญญัติวัตถุอันตราย 
พ.ศ.2535 สามารถนําเขาไดเพียงแตใหผูประกอบการขออนุญาตนําเขาเทานั้น  
                                                            

9 ในทางปฏิบัติไมนาจะมีโอกาสสูงนัก  
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 ในดานการทํา Remanufacturing ภายในประเทศก็สามารถดําเนินการได โดยไมไดมี
หมวดหมูประเภทโรงงานเฉพาะ ซ่ึงในกรณีท่ีการดําเนินการมีการใชเคร่ืองจักรท่ีมีกําลังมากกวา 
20 แรงมา10   ตองมีการจดทะเบียน โดยอาจจดทะเบียนในหมวด 106 (โรงงานประกอบกิจการ
เกี่ยวกับการนําผลิตภัณฑอุตสาหกรรมท่ีไมใชแลว หรือของเสียจากโรงงานมาผลิตเปนวัตถุดิบ
หรือผลิตภัณฑใหมโดยผานกรรมวิธีการผลิตทางอุตสาหกรรม)  ซ่ึงในบางกรณีอาจจะจด
ทะเบียนในหมวดหมูอ่ืนๆ ได เชน ในกรณีการทํา Remanufacturing เคร่ืองใชไฟฟาอาจเขาขาย
หมวด 69 (โรงงานผลิต ประกอบ ดัดปลง หรือซอมแซมเคร่ืองคํานวณ เคร่ืองทําบัญชี เคร่ืองจักร
สําหรับระบบบัตรเจาะ เคร่ืองจักรสําหรับใชในการคํานวณชนิดดิจิตัล หรือชนิดอนาล็อก หรือ
เคร่ืองอิเล็กทรอนิกสสําหรับปฏิบัติกับขอมูลท่ีเกี่ยวของกัน หรืออุปกรณ (Digital or Analog 
Computers or Associated Electronic Data Processing Equipment or Accessories) เคร่ืองรวม
ราคาของขาย (Cash Registers) เคร่ืองพิมพดีด เคร่ืองช่ังซ่ึงมิใชเคร่ืองช่ังท่ีใชในหองทดลอง
วิทยาศาสตร เคร่ืองอัดสําเนาซ่ึงมิใชเคร่ืองอัดสําเนาดวยการถายภาพ และรวมถึงสวนประกอบ
หรืออุปกรณของผลิตภัณฑดังกลาว)  

ในขณะท่ีของเสียจากกระบวนการ Remanufacturing  ตองมีการทํารหัสของชนิดและ
ประเภทของส่ิงปฏิกูลหรือวัสดุท่ีไมใชแลว เพื่อแยกประเภทในการกําจัดหรือบําบัด ตาม
ประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม เร่ือง การกําจัดส่ิงปฏิกูลหรือวัสดุท่ีไมใชแลว พ.ศ. 2548 มาตรา 
78-79 หากผูประกอบการ Remanufacturing ภายในประเทศจะตองนําเขา Core จากตางประเทศ 
ดังท่ีไดกลาวมาแลว จะตองพิจารณาวา  Core  ท่ีนําเขาเปนผลิตภัณฑประเภทไหนและมี
กฎหมายท่ีเกี่ยวของกับการควบคุมการนําเขาอยางไร เชน ตองขออนุญาตนําเขา หรือ หามนําเขา 
ดังตารางท่ี 4   

การไมมีขอหามควบคูกับการไมกําหนดใหสามารถดําเนินการ Remanufacturing ได
อยางชัดเจน และปลอยใหการเกิดข้ึนของกิจกรรม Remanufacturing ในประเทศข้ึนอยูกับ
วิจารณญาณของเจาพนักงานเปนการสรางความไมแนนอนทางธุรกิจ และในหลายๆ กรณีเพิ่ม
ตนทุนในการดําเนินธุรกิจในประเทศ นอกจากน้ันยังทําใหเกิดปญหากับประสิทธิผลของ
มาตรการรัฐ และความสามารถในการกํากับดูแลอยางเหมาะสม  กรณีการหามนําเขายางรถยนต
ใชแลวเปนตัวอยางท่ีชัดเจนท่ีแมวาจะมีการหามนําเขา แตขอมูลการนําเขายางรถยนตใชแลว

                                                            
10 หากกําลังแรงมาตํ่ากวา 20 แรงมา ไมจําเปนตองจดทะเบียน และไมมีกฎอื่นๆ ที่จะกํากบัควบคุมดแูลการ

ดําเนินการ 
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กลับมีอยูในระดับท่ีสูง  ส่ิงเหลานี้ลวนแลวแตทําใหเราเสียโอกาสการใชประโยชนจาก 
Remanufacturing ในขณะท่ีไมสามารถปองกันความเส่ียงตางๆ ท่ีอาจจะเกิดข้ึนได  
 

5. นัยยะทางดานนโยบายและทาทีการเจรจา  

 บทความนี้นําเสนอกิจกรรม Remanufacturing ท่ีเกิดข้ึนในภาคอุตสาหกรรมไทย เรา
พบวากิจกรรม Remanufacturing เกิดข้ึนและเปนผลจากปจจัยทางดานอุปสงค หรือความ
ตองการของผูบริโภค การเกิดข้ึนของกิจกรรม Remanufacturing มีความหลากหลายกันไป
ตามแตละอุตสาหกรรม แตแนวโนมนาจะขยายตัวอยางตอเนื่องจากปญหาการขาดแคลน
ทรัพยากรท่ีทวีความรุนแรงข้ึนทุกวันและ Business Norm ท่ีเปล่ียนไป ในขณะท่ีกฎหมาย
กฎระเบียบในประเทศก็ไมปดชองการดําเนินกิจกรรม Remanufacturing เสียทีเดียว แตก็ไมเปด
และ/หรือสงเสริมแตอยางใด  
 แนวโนมดังกลาวมีนัยยะทางดานนโยบายและทาทีการเจรจาการคาระหวางประเทศอยู
อยางนอย 4 ประการ  
 ประการแรก Remanufacturing ควรถูกพิจารณาจากมิติทางส่ิงแวดลอมภายใตกรอบ
ใหญ คือ กรอบแนวคิดเร่ืองการนําทรัพยากรกลับมาใชใหม (Re-use) เพื่อลดภาระการฝงกลบ 
(Zero Landfill) แทนการพิจารณาภายใตกรอบการคาระหวางประเทศท่ีมุงไปท่ีการใหสิทธิพิเศษ
ทางภาษีศุลกากร หรือความพยายามกีดกันทางการคา  เร่ืองดังกลาวเกี่ยวโยงไปถึงทาทีการเจรจา
ระหวางประเทศท่ีวันนี้การ Re-use นาจะกลายมาเปนประเด็นท่ีหลีกเล่ียงไมไดในประชาคมโลก 
โดยในวันนี้ Remanufacturing ถูกรวมมาเปนทางเลือกเพ่ิมเติมจากการ Recycle  ท่ีสําคัญ การ
สงเสริมการรักษาส่ิงแวดลอมเปนเร่ืองท่ีตองใชเวลาระยะหนึ่งกอนท่ีมาตรการที่ทําในวันนี้จะ
เห็นผลในทางปฏิบัติ  

ประการท่ีสอง แนวโนมท่ีแบงชัดเจนระหวางการทํา Full-remanufacturing โดยบริษัท
ขามชาติในขณะท่ีผูประกอบการคนไทยทํา Semi-remanufacturing มีนัยยะสําคัญตอทาทีการ
เจรจาระหวางประเทศของสินคา Remanufacturing เพราะปจจุบัน กลุมประเทศพัฒนาแลว
พยายามผลักดันใหจํากัดขอบเขตของสินคา Remanufacturing ใหอยูเพียงสินคาท่ีเปน Full-
remanufacturing  หากการเจรจาหลงไปตามประเด็นท่ีประเทศพัฒนาแลวเสนอก็จะเทากับเปน
การปดโอกาสของผูประกอบการคนไทย  เร่ืองดังกลาวเปนประเด็นนากังวล เพราะขณะนี้
ประเทศกําลังพัฒนาจํานวนมากท่ีนําโดยอินเดียกําลังหันไปใหความสําคัญในเร่ืองความสมบูรณ
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ของการชุบชีวิตมากข้ึนเร่ือยๆ   ท้ังๆ ท่ีกิจกรรมการซ้ือ-ขายสินคามือสองมีอยูในประเทศกําลัง
พัฒนามานานและยังไมมีแนวโนมท่ีจะหมดไปแตอยางใด  การเกิดกิจกรรม Remanufacturing 
แมจะไมสมบูรณก็ตาม แตก็ถือวาเปนการยกระดับกิจกรรมท่ีมีอยู   ซ่ึงในความเปนจริงแมวันนี้
เราพบความแตกตางในการทํา Remanufacturing แตหลักฐานเชิงประจักษท่ีผูประกอบการ
ภายในประเทศพยายามยกระดับและไลตามกลุมบริษัทขามชาติมีให เห็นในหลายๆ 
อุตสาหกรรม    

ประการท่ีสาม ผูกําหนดนโยบายควรนําเอาขอเท็จจริงท่ีวา ผูประกอบการมีความเต็มใจ
ท่ีจะสําแดงวาเปนสินคา Remanufacturing เขามาในกระบวนการออกแบบมาตรการกํากับดูแล
สินคา Remanufacturing  วันนี้ผูกําหนดนโยบายยังมีความลังเลเกี่ยวกับคุณภาพของสินคา 
Remanufacturing การเปดรับสินคา Remanufacturing อาจทําใหผูบริโภคเสียงประโยชนไดใน
ท่ีสุด  จากความกังวลดังกลาว ดังนั้นทางเลือกสําหรับผูกําหนดนโยบายจึงมี 2 ทางคือ การ
เปดรับแตใหผูประกอบการสําแดงวาสินคานั้นๆ เปนสินคา Remanufacturing กับการปฏิเสธ
ไมใหมีการคาสินคา Remanufacturing   เราเช่ือวาการเลือกท่ีจะเปดรับสินคา Remanufacturing 
โดยใหผูประกอบการสําแดงวาสินคาดังกลาวเปนสินคา Remanufacturing นาจะเหมาะสมกวา 
เพราะชวยใหเราสามารถติดตามและกํากับดูแลผลกระทบทางลบท่ีอาจจะเกิดข้ึนได ในขณะท่ี
ผลลัพธของการปฏิเสธสินคา Remanufacturing อาจไมไดเปนตามท่ีตองการ แตอาจเปนการ
สงเสริมใหเกิดการทําผิด คือ เม่ือไมมีการยอมรับ การนําเขาตองลักลอบโดยปะปนมากับสินคา
ใหมโดยไมแจง และหาวิธีอ่ืนๆ  เพื่อเก็บสินคาท่ีผานการใชงานแลว โดยท่ีเราไมสามารถทราบ
ไดวาสินคาเหลานี้ปะปนมากนอยเพียงใด   

ประการสุดทาย เม่ือ Remanufacturing ไดกลายมาเปน Business Norm ของบริษัทขาม
ชาติในหลายๆ อุตสาหกรรม  การกําหนดทาทีตอ Remanufacturing ตองถวงน้ําหนักระหวาง
ตนทุนจากการรอใหไดฉันทามติระหวางหนวยงานภาครัฐ ซ่ึงตองใชเวลานาน กับโอกาสท่ี
ประเทศจะตักตวงประโยชนไดจากการชิงออกตัวในเร่ืองนี้กอน (First Move Advantage) 
เพื่อใหผูประกอบการภายในประเทศไดสะสมทักษะการผลิตกอนประเทศอ่ืนๆ หรือได 
Dynamic Economies และท่ีสําคัญ เม่ือ Remanufacturing ไดกลายมาเปน Norm ของการดําเนิน
ธุรกิจในอุตสาหกรรมนั้นๆ หมายความวา Remanufacturing จะกลายมาเปนส่ิงท่ีหลีกเล่ียงไมได 
และทําใหตนทุนการหาฉันทามติยิ่งเพิ่มข้ึน และอาจทําใหปญหาการลักลอบผลิตหรือนําเขา
สินคาใชแลวและสินคา Remanufacturing ทวีความรุนแรงข้ึน และทําใหผูบริโภคใชสินคา 
Remanufacturing โดยไมรูและอาจถูกเอาเปรียบได 
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ตารางท่ี 1 

ภาพรวมของกิจกรรม Remanufacturing ใน 7 อุตสาหกรรมของไทย 

 

อุตสาหกรรม 
Remanufacturing Semi-Remanufacturing ประเด็นทางเศรษฐกิจ 

และสังคม 

เคร่ืองมือแพทย  

(ขนาดใหญ) 

มีในตางประเทศ  

ไทยหามนําเขา  

มีเกิดขึ้นแบบไมเปนทางการ  เกิดการขาดแคลนเคร่ืองมือ
แพทย 

เคร่ืองถายเอกสาร  มีในประเทศ  มีทั้งที่เปนทางการ และที่ไม 

เปนทางการ  

มีโอกาสใหผูประกอบการ
ไทยยกระดับการผลิตได 

เคร่ืองจักรกลการเกษตร  ไมมี เพราะเครื่องจักรใน

ประเทศมีขนาดเล็กและไม

คุมคาทางเศรษฐกิจที่จะทํา  

แตเครื่องขนาดใหญทําและ 

เปนที่นิยมทําในตางประเทศ  

มีทําทั้งที่บริษัทใหญ (คูโบตา

และยันมาร เชน Kubota 

Max) และผูที่นําเขาเครื่องเกา

มาทําเพ่ือขายในประเทศและ

สงออกไปประเทศเพ่ือนบาน  

เกิดการขาดแคลน
เครื่องจักรกลการเกษตร 

เคร่ืองปรับอากาศ  ไมมี เพราะเครื่องปรับอากาศที่

ทําอยูในปจจุบันยังทําไมได

ในทางเทคนิค  

กิจกรรมภายในประเทศเปน

การจําหนายสินคาใชแลว    

ไมมีการควบคุมคุณภาพ
ของสินคา Semi-
remanufacturing 

เคร่ืองยนต  มีแตทําในตางประเทศ  มีทําทั้งที่เปนทางการและไม

เปนทางการ (เซียงกง)  

มีโอกาสใหผูประกอบการ
ไทยยกระดับการผลิตได 

ยางรถยนต มีทําในประเทศท้ังบริษัทขาม

ชาติและบริษัทคนไทยแตเฉพาะ

ใน Segment รถบรรทุกเทาน้ัน 

มีทั้งที่เปนทางการ  

และที่ไมเปนทางการ (ราน

รับหลอดอกยาง)  

ตนทุนในการเปล่ียนยาง
รถบรรทุกและความ
ปลอดภัยบนทองถนน 

รถแทรกเตอรขนาดใหญ  มีการดําเนินการโดยบริษัทขาม

ชาติในบางรุน  

มีทั้งที่เปนทางการ  

และที่ไมเปนทางการ 

มีความตองการจากประเทศ
เพ่ือนบานในการชุบชีวิตรถ
แทรกเตอรใชแลว  

ที่มา: เรียบเรียงโดยผูเขียน 
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ตารางที่ 2 

ปจจัยพื้นฐานทั้งทางดานอุปสงคและอุปทานที่กําหนดความเปนไปไดในการเกิด Remanufacturing 

อุตสาหกรรม 
ความเปนไปไดทาง

เทคนิค 
ชองวางทางดานราคาระหวาง
สินคาใหมและสินคาใชแลว 

ความรวดเร็วในการ
เปลี่ยนแปลงเทคโนโลยี 

ปฏิสัมพันธตอผูบริโภคขั้น
สุดทาย 

ตนทุน Reverse Logistics 

เครื่องมือแพทย (ขนาดใหญ)   สมบูรณ กวาง ไมเร็วมาก ทางออม ต่ํา เพราะการติดตั้งตองพึ่งพา
ชางผูชํานาญการ 

เครื่องถายเอกสาร  สมบูรณ กวาง ไมเร็วมาก ทางตรง ต่ํา เพราะรูปแบบการคามุงไป 
ที่ B2B  

เครื่องจักรกลการเกษตร ไมสมบูรณ กวาง ไมเร็วมาก ทางออม ต่ํา เพราะระบบการรับซื้อตาม
ศูนยบริการ  

เครื่องปรับอากาศ  ไมสมบูรณ นอย รวดเร็ว ทางตรง ต่ํา เพราะการติดตั้งตองพึ่งพา
ชางผูชํานาญการ 

เครื่องยนต สมบูรณ กวาง ไมเร็วมาก ทางออม ต่ํา ในสวนรถยนตสาธารณะ  
ยางรถยนต  สมบูรณ กวาง ไมเร็วมาก ทางออม ต่ํา เพราะการติดตั้งตองพึ่งพา

ชางผูชํานาญการ 
รถแทรกเตอรขนาดใหญ  สมบูรณ กวาง ไมเร็วมาก ทางออม ต่ํา เพราะการติดตั้งตองพึ่งพา

ชางผูชํานาญการ 
    หมายเหตุ : ความเปนไปไดในทางเทคนิค สมบูรณ แสดงถึงความเปนไปไดในการทํา Full-remanufacturing และไมสมบูรณ แสดงถึงความเปนไปได 

                   ในการทํา Semi-remanufacturing 

    ที่มา :  เรียบเรียงโดยผูเขียน 
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ตารางที่ 3 

รายละเอียดของศูนย Remanufacturing ทั่วโลกของ Caterpillar 

ทวีป ประเทศ 
จํานวนแรงงาน 

(คน) 
ผลิตภัณฑที่ทํา Remanufacturing 

Corinth, MS, USA  
(2 plants) 

700 
Engines, crankshafts, blocks, cylinder heads, 
core processing 

Franklin, IN, USA 550 Engines and components 
Mossville, IL, USA 73 Reman administrative 
Nuevo Laredo, Mexico  
(4 plants) 

1,500 
Fuel injectors, turbochargers, starters, 
alternators 

Prentiss, MS, USA 200 Engine components 
Summerville, SC, USA  
(2 plants) 

375 Automotive transmissions 

อเมริกา 

West Fargo, ND, USA  
(2 plants) 

185 
Final drives, transmissions, diversified 
customer products 

Eurenov (Chaumont, France & 
Radom, Poland) 

150 Engines, transmissions, components 
ยุโรป 

Shrewsbury, UK 260 Engines and engine components 
Shanghai, China 55 Engine components 

เอเชีย 
Singapore 65 

Transmissions, torque converters, engines, core 
processing 

ท่ีมา: ขอมูลจากเว็บไซดของบริษัท Caterpillar 
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ตารางท่ี 4 

รายการสินคาท่ีตองขออนุญาตและหามนําเขา 
 
กรณีท่ีตองขออนุญาต 
 

ประเภทของผลิตภัณฑ HS กฎระเบียบ 

เคร่ืองใชไฟฟาและ
อิเล็กทรอนิกส 

ดูรายละเอียดไดในบัญชีแนบ
ทายประกาศกรมศุลกากรที่ 
50 /254611 

พระราชบัญญัติวัตถุอันตราย 
พ.ศ.2535 และตองมีแผนการ
จัดการซากท่ีชัดเจน 

รถแทรกเตอรใชแลว HS 8701.10;                         
HS 8701.90 

ตามประกาศกระทรวงพาณิชย
วาดวยการนําสินคาเขามาใน
ราชอาณาจักร (ฉบับท่ี 76) 
พ.ศ. 2533 

เคร่ืองยนตดีเซลสําเร็จรูปใช
แลวแบบลูกสูบนอนเดีย่ว
ต้ังแต 331 ลูกบาศกเซนติเมตร 
ถึง 1,000 ลูกบาศกเซนติเมตร 

HS 8408.90 ตามประกาศกระทรวงพาณชิย 
วาดวยการนําสินคาเขามาใน
ราชอาณาจักร (ฉบับท่ี 130) 
พ.ศ. 2541 

รถยนตนั่งท่ีใชแลวทุกขนาด
ความจุปริมาตรชวงชักภายใน
กระบอกสูบ12 

HS 8703 ประกาศกระทรวงพาณิชย วา
ดวยการนําสินคาเขามาใน
ราชอาณาจักร (ฉบับท่ี 85) 
พ.ศ. 2534 

 
(มีตอ) 

                                                            
11http://www.customs.go.th/wps/wcm/connect/Library+cus501th/InternetTH/3/3_HS2012/C

B0375187FCEEC591704423D58BD9D20 
12 มีขอยกเวนสําหรับเอกสิทธิทางการทูต ชาวตางชาติ (ท่ีนําเขาเปนการชั่วคราว) และคนไทยท่ี

จดทะเบียนการใชงานในตางประเทศไมนอยกวา 60 วัน  
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กรณีหามนําเขา 

ประเภทของผลิตภัณฑ HS กฎระเบียบ 

เคร่ืองรถจักรยานยนต  
ท่ีมีความจุปริมาตรชวงชักภายใน
กระบอกสูบต้ังแต 50 ลูกบาศก
เซนติเมตรลงมา 

HS 8407.31 ประกาศกระทรวงพาณิชย วาดวย
การนําสินคาเขามาในราชอาณาจักร 
(ฉบับท่ี 97) พ.ศ. 2536 

โครงรถ ตะเกียบรถ และวงลอ  
ท่ีมีขนาดเสนผานศูนยกลางต้ังแต 10 
นิ้วลงมา (ใชแลว)  

HS 7814.19 ประกาศกระทรวงพาณิชย วาดวย
การนําสินคาเขามาในราชอาณาจักร 
(ฉบับท่ี 97) พ.ศ. 2536 

เคร่ืองรถจักรยานยนต  
ท่ีมีความจุปริมาตรชวงชักภายใน
กระบอกสูบต้ังแต 50 ลูกบาศก
เซนติเมตรลงมา โครงรถ ตะเกยีบรถ 
และวงลอ ท่ีมีขนาดเสนผานศูนยกลาง
ต้ังแต 10 นิ้วลงมาท่ีนําเขามาในรูปของ
เศษและของท่ีใชไมได ท้ังท่ีทําดวย
เหล็ก และอะลูมิเนียม 

HS 7204 และ HS 7602 ประกาศกระทรวงพาณิชย วาดวย
การนําสินคาเขามาในราชอาณาจักร 
(ฉบับท่ี 97) พ.ศ. 2536 

เคร่ืองรถจักรยานยนต  
ท่ีมีความจุปริมาตรชวงชักภายใน
กระบอกสูบต้ังแต 50 ลูกบาศก
เซนติเมตรลงมา 

HS 8407.31 ประกาศกระทรวงพาณิชย วาดวย
การนําสินคาเขามาในราชอาณาจักร 
(ฉบับท่ี 97) พ.ศ. 2536 

ยางรถใชแลวชนิดตางๆ รถยนตนั่ง                  
HS 4012.11, HS 4012.209; 
รถบรรทุก                  
HS 4012.12, HS 4012.209; 
รถจักรยาน      
HS 4012.192ม HS 4012.202;
รถจักรยานยนต  
HS 4012.199, HS 4012.209 

ประกาศกระทรวงพาณิชย เร่ือง 
การนํายางรถท่ีใชแลวเขามาใน
ราชอาณาจักร พ.ศ. 2546 

ท่ีมา : ผูเขียนรวบรวมจากประกาศกระทรวงพาณิชยและกระทรวงอุตสาหกรรม 
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รูปภาพที่ 1  

สัดสวนการนําเขาเครื่องมือแพทยตอหัวและรายไดประชาชาตติอหัว 

ในชวงป 2550-52 (ดอลลาร สรอ.) 

 

 

 ที่มา : คํานวณโดยผูเขียน 
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