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Rural Roads Network in Thailand consists of more than 3,500 routes across the 

country. In order to construct, maintain and provide adequate safety measures, 

Department of Rural Roads has to allocate a large amount of fiscal budget accordingly. 

However, with limited resources in the organization, Department of Rural Roads needs to 

prioritize the road importance in order to allocate the limited resources rationally. The 

purpose of this research is to determine the road important degree used to indicate the 

priority of Rural Roads. The findings of this research can be applied to various areas of the 

Department of Rural Roads tasks. The research describes the process of modeling, model 

outputs, and their applications on many related transportation tasks—such as risk 

assessment and management of rural roads, emergency transportation network planning, 

bridge routine maintenance and improvement of logistics system in feeder network. 

     /  /  

Student’s signature  Thesis Advisor’s signature   



 

 

 

กติตกิรรมประกาศ 

 

วิทยานิพนธฉ์บบัน้ีส  าเร็จไดด้ว้ยความช่วยเหลือและความกรุณาจากบุคคลผูม้ีพระคุณหลายท่าน 

ขา้พเจา้ขอขอบพระคุณ อาจารยท์ี่ปรึกษาวิทยานิพนธห์ลกั รศ.ดร.ชวเลข วณิชเวทิน อาจารยท์ี่ปรึกษา

วทิยานิพนธร่์วม อาจารย ์ ดร. เอกชยั  ศิริกิจพาณิชยก์ูล ที่ใหค้วามดูแลเอาใจใส่ ใหค้ าแนะน า ค าปรึกษาใน

การแกป้ญัหาต่าง ๆ ทีเ่กดิขึ้นตลอดการศึกษาวจิยั และช่วยตรวจแกไ้ขวทิยานิพนธฉ์บบัน้ีจนเสรจ็สมบูรณ ์ 

 

 งานวิจยัในคร ัง้น้ี ไดร้บัทุนสนบัสนุนงานวิจยัจาก กรมทางหลวงชนบท (ทช.) ภายใตโ้ครงการ

จดัล  าดบัความส าคญัของถนน และจดัท าแผนเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพโครงข่ายสายรองเชื่อมโยงการขนส่งและ 

โลจิสติกส ์ปี พ.ศ. 2556-2557 ขอขอบคุณกลุ่มความร่วมมอืระหว่างประเทศ ส านกัแผนงาน กรมทางหลวง

ชนบท (ทช.) ที่เอื้อเฟ้ือสถานที่ เครื่องมอืและอุปกรณ์ต่าง ๆ ในการท าวทิยานิพนธ ์และขอขอบคุณเจา้หนา้ที่

ภาควชิาวศิวกรรมโยธาทุกท่าน รวมถงึเพื่อน ๆ พี่ ๆ นอ้ง ๆ ในภาควชิาวศิวกรรมโยธา สาขาวชิาวศิวกรรม

ขนส่ง ทีใ่หก้  าลงัใจและสนบัสนุนการท าวทิยานิพนธม์าโดยตลอด 

 

 ในงานวจิยัน้ีไดม้กีารใชข้อ้มลูจากระบบสารสนเทศภูมศิาสตร ์ (Geographic Information System)   

5 ชนิดขอ้มลู คือ 1.ขอ้มลูส ามะโนประชากร (Population), 2.ขอ้มลูดา้นสถานที่ส  าคญั (Point of Interest),  

3.ขอ้มลูดา้นการคา้การลงทุน (Business), 4.ขอ้มลูดา้นการท่องเที่ยว (Tourism) และ5.ขอ้มลูดา้นการเกษตร 

(Agricultural) ที่ไดร้บัความอนุเคราะหข์อ้มูลจากกลุ่มความร่วมมอืระหว่างประเทศ ส านกัแผนงาน กรมทาง

หลวงชนบท (ทช.) ขา้พเจา้ขอขอบพระคุณ กรมทางหลวงชนบท ไว ้ณ ทีน้ี่ 

 

ประโยชนอ์ื่นใดทีไ่ดจ้ากวทิยานิพนธฉ์บบัน้ี ขา้พเจา้ขอมอบแด่ บดิา มารดาและคณาจารยท์ุก ๆ ท่าน 

ที่ไดอ้บรมส ัง่สอน ใหค้ าแนะน า ตลอดจนแกไ้ขปญัหาต่าง ๆ ที่เกิดขึ้นและเป็นก าลงัใจดว้ยดีเสมอมา ท าให ้

ขา้พเจา้ส  าเรจ็การศึกษาในครัง้น้ี 

 

วสนัต ์ แสงธรรมากจิกลุ 

มถินุายน  2557 

 

 



(1) 

 

 

สารบญั 

 

หนา้ 

 

สารบญั                                                                                                         (1) 

สารบญัตาราง                                                                                                   (2) 

สารบญัภาพ                                                                                                    (4) 

ค าน า                                                                                                          1 

วตัถปุระสงค ์                                                                                                    2 

การตรวจเอกสาร                                                                                                 3 

อปุกรณแ์ละวธิกีาร                                                                                             24 

 อปุกรณ ์                                                                                              24 

 วธิกีาร                                                                                                 52 

ผลและวจิารณ ์                                                                                                 59 

สรุปและขอ้เสนอแนะ                                                                                           66 

 สรุป                                                                                                   66 

 ขอ้เสนอแนะ                                                                                          69 

เอกสารและสิง่อา้งองิ                                                                                           71 

ภาคผนวก                                                                                                      73 

ประวตักิารศึกษาและการท างาน                                                                                98 

 

 

 

 

 

 

 



(2) 

 

 

สารบญัตาราง 

 

ตารางที่           หนา้ 

 

    1 แสดงความหมายของค่าระดบัความส าคญัต่าง ๆ ของการใหค้ะแนน                                14 

    2 ค่า Random Consistency Index (RCI) 16 

    3 รหสัสายทางพรอ้มท ัง้ค าอธิบายของสายทางท ัง้หมด 43 สายทางทีต่ ัง้อยู่ในพื้นที่ศึกษา 25 

    4 ตวัอย่างขอ้มลูส ามะโนประชากรทีอ่ยู่ในพื้นที่ศึกษาทีใ่ชใ้นการวจิยั 28 

    5 ชนิดและจ านวนขอ้มลูท ัง้หมดที่ใชใ้นการวเิคราะหป์จัจยัดา้นสถานทีส่  าคญั 30 

    6 ชนิดและจ านวนขอ้มลูท ัง้หมดที่ใชใ้นการวเิคราะหป์จัจยัดา้นการคา้การลงทนุ 31 

    7 ชนิดและจ านวนขอ้มลูท ัง้หมดที่ใชใ้นการวเิคราะหป์จัจยัดา้นการท่องเทีย่ว 32 

    8 ขอ้มลูการผลติสนิคา้เกษตรจงัหวดัเชยีงรายของพชืท ัง้ 8 ชนิด ทีใ่ชใ้นการวจิยั 33 

    9     ตวัอย่างขอ้มลูปรมิาณจราจรของสายทางทีอ่ยู่ในพื้นทีศึ่กษา จากการส ารวจนบัปรมิาณจราจร 

    โดยกรมทางหลวงชนบท ปี พ.ศ. 2555                                                               35 

   10 ตวัอย่างวธิกีารตอบแบบสอบถามทีใ่ชส้  าหรบัการหาค่าถ่วงน า้หนกัของปจัจยัทีใ่ชใ้น 

 การวเิคราะหจ์ดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบทโดยอาศยัหลกัการ AHP           37 

   11     ประเดน็พจิารณาและค าจ ากดัความของปจัจยัท ัง้ 5 ชนิด ทีใ่ชใ้นการจดัล  าดบัความส าคญั 

ของถนนกรมทางหลวงชนบท 38 

   12     ขอ้มลูการสมัภาษณผู์เ้ชี่ยวชาญทีอ่ยู่ในพื้นทีศึ่กษา (Expert Interview) 40 

   13     ชนิดของปจัจยัและผลการหาสดัส่วนน า้หนกัของแต่ละปจัจยัโดยอาศยัหลกัการ AHP             51 

   14     ผลการจดัล  าดบัความส าคญัของสายทางโดยใชห้ลกัการวเิคราะหเ์ชงิพื้นที่ (Spatial Analysis)    60 

   15     ผลการจดัล  าดบัความส าคญัของสายทางโดยใชแ้บบจ าลองดา้นปริมาณจราจร (PCU Model)     62 

   16     ผลการจดัล  าดบัความส าคญัของสายทางโดยการสอบถามผูเ้ชี่ยวชาญ (Expert Interview)       64 

   17     การเปรยีบเทยีบผลการจดัล  าดบัความส าคญัของสายทางทีไ่ดจ้ากการวเิคราะหท์ ัง้ 3 หลกัการ     65 

  

        

 

 

 

 

 



(3) 

 

 

สารบญัตาราง (ต่อ) 

 

ตารางผนวกที่               หนา้ 

 

1 ผลการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบทล าดบัที ่1 – 15 

โดยสมการทีพ่ฒันาขึ้นจากหลกัการวเิคราะหเ์ชงิพื้นที่ (Spatial Analysis) ณ จงัหวดัเชยีงราย   74 

     2    ผลการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบทล าดบัที ่16 – 30 

 โดยสมการทีพ่ฒันาขึ้นจากหลกัการวเิคราะหเ์ชงิพื้นที่ (Spatial Analysis) ณ จงัหวดัเชยีงราย   75 

     3    ผลการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบทล าดบัที ่31 – 43 

 โดยสมการทีพ่ฒันาขึ้นจากหลกัการวเิคราะหเ์ชงิพื้นที่ (Spatial Analysis) ณ จงัหวดัเชยีงราย   76 

     4    ผลการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบทล าดบัที ่1 – 13 

 โดยการใชแ้บบจ าลองปรมิาณจราจร (PCU Model) ณ จงัหวดัเชยีงราย     77 

     5    ผลการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบทล าดบัที ่14 – 26 

 โดยการใชแ้บบจ าลองปรมิาณจราจร (PCU Model) ณ จงัหวดัเชยีงราย     78 

     6    ผลการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบทล าดบัที ่27 – 35 

 โดยการใชแ้บบจ าลองปรมิาณจราจร (PCU Model) ณ จงัหวดัเชยีงราย     79 

     7    ผลการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบทล าดบัที ่36 – 43 

 โดยการใชแ้บบจ าลองปรมิาณจราจร (PCU Model) ณ จงัหวดัเชยีงราย              80 

     8    ผลการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบท 

 โดยการสอบถามผูเ้ชี่ยวชาญทีอ่ยู่ในพื้นที่ศึกษา (Expert Interview)     82 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



(4) 

 

 

สารบญัภาพ 

 

ภาพที่            หนา้ 

     

    1 ตวัอย่างการซอ้นทบัของปจัจยัในแต่ละพื้นที่ 8 

    2 ตวัอย่างการสรา้งสมการการวเิคราะหด์ว้ยขอ้มลูจากระบบสารสนเทศภมูศิาสตร ์

 ความละเอยีดระดบัต าบล 9 

    3 ข ัน้ตอนคณิตศาสตรใ์นการปรบัปรุงเมตริกซค่์าระดบัส าคญั 17 

    4 ระเบยีบวธิวีจิยัการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบท 23 

    5 ตวัอย่างสายทางในพื้นทีศึ่กษา 24 

    6 โครงขา่ยสายทางท ัง้หมดทีอ่ยู่ในความดูแลของส านกัทางหลวงชนบทที่ 17 กรมทางหลวงชนบท 29 

    7 ต าแหน่งที่ต ัง้ ชื่อและชนิดของสถานทีส่  าคญัท ัง้หมดที่ต ัง้อยู่ในพื้นทีศึ่กษา 30 

    8 ต าแหน่งที่ต ัง้ ชื่อและชนิดของสถานที่ทีใ่ชเ้ป็นตวัแทนดา้นการคา้การลงทนุที่ต ัง้อยู่ในพื้นทีศึ่กษา 31 

    9 ต าแหน่งที่ต ัง้ ชื่อและชนิดของสถานที่ทีใ่ชเ้ป็นตวัแทนดา้นการท่องเทีย่วที่ต ัง้อยู่ในพื้นทีศึ่กษา 32 

   10 พื้นทีก่ารเกษตรจงัหวดัเชียงรายของพชืท ัง้ 8 ชนิด 33 

   11 ขอ้มลูภาพถ่ายสายทางชร. 4052 อนัเป็นสายทางที่ไดล้  าดบัความส าคญัสูงทีสุ่ดในพื้นทีศึ่กษา (1) 41 

   12 ขอ้มลูภาพถ่ายสายทางชร. 4052 อนัเป็นสายทางที่ไดล้  าดบัความส าคญัสูงทีสุ่ดในพื้นทีศึ่กษา (2) 41 

   13 ข ัน้ตอนการวเิคราะหข์อ้มลูเบื้องตน้ 43 

   14 ตวัอย่างการแปลงผลการตอบแบบสอบถาม ใหอ้ยู่ในรูปของ Matrix 49 

   15 ตวัอย่างการหาผลรวม (Summation) ของแต่ละหลกั (Column) ใน Matrix สุดทา้ย 50 

   16 ตวัอย่างการน า Matrix ทีป่รบัฐานเสรจ็เรยีบรอ้ยแลว้ มาหาค่าเฉลีย่ของแต่ละแถว (Row) 50 

   17 ผลของการหาค่าเฉลีย่รวม (Average) ตามแต่ละแถว (Row) ของ Matrix 51 

   18 ล  าดบัข ัน้ตอนการการวจิยัเพือ่จดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบทและผลทีไ่ดร้บั 53 

 

ภาพผนวกที่ 

 

     1    ตวัอย่างแบบสอบถามผูเ้ชี่ยวชาญทีเ่กี่ยวขอ้งเพือ่ใชส้  าหรบัการหาค่าถ่วงน า้หนกัของปจัจยั 

 ทีใ่ชใ้นการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบท(1)                                    84 

     2 ตวัอย่างแบบสอบถามผูเ้ชี่ยวชาญทีเ่กี่ยวขอ้งเพือ่ใชส้  าหรบัการหาค่าถ่วงน า้หนกัของปจัจยั 

 ทีใ่ชใ้นการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบท(2)                                    85 

 



(5) 

 

 

สารบญัภาพ (ต่อ) 

 

ภาพผนวกที่               หนา้ 

 

     3    ตวัอย่างแบบสอบถามผูเ้ชี่ยวชาญทีเ่กี่ยวขอ้งเพือ่ใชส้  าหรบัการหาค่าถ่วงน า้หนกัของปจัจยั 

          ทีใ่ชใ้นการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบท(3)                                     86 

     4    การลงส ารวจพื้นทีจ่รงิ (Field Survey) ณ จงัหวดัเชยีงราย สายทาง ชร.4052                     87 

     5    การลงส ารวจพื้นทีจ่รงิ (Field Survey) ณ จงัหวดัเชยีงราย สายทาง ชร.3059 (1)                 88 

     6    การลงส ารวจพื้นทีจ่รงิ (Field Survey) ณ จงัหวดัเชยีงราย สายทาง ชร.3059 (2)                 88 

     7    การลงส ารวจพื้นทีจ่รงิ (Field Survey) ณ จงัหวดัเชยีงราย สายทาง ชร.5054 (1)                 89 

     8    การลงส ารวจพื้นทีจ่รงิ (Field Survey) ณ จงัหวดัเชยีงราย สายทาง ชร.5054 (2)                 89 

     9    การลงส ารวจพื้นทีจ่รงิ (Field Survey) ณ จงัหวดัเชยีงราย สายทาง ชร.1041 (1)                 90 

    10    การลงส ารวจพื้นทีจ่รงิ (Field Survey) ณ จงัหวดัเชยีงราย สายทาง ชร.1041 (2)                 90 

    11    การลงส ารวจพื้นทีจ่รงิ (Field Survey) ณ จงัหวดัเชยีงราย สายทาง ชร.1030 (1)                 91 

    12    การลงส ารวจพื้นทีจ่รงิ (Field Survey) ณ จงัหวดัเชยีงราย สายทาง ชร.1030 (2)                 91 

    13    การลงส ารวจพื้นทีจ่รงิ (Field Survey) ณ จงัหวดัเชยีงราย สายทาง ชร.1030 (3)                 92 

    14    การลงส ารวจพื้นทีจ่รงิ (Field Survey) ณ จงัหวดัเชยีงราย สายทาง ชร.1030 (4)                 92 

    15    การลงส ารวจพื้นทีจ่รงิ (Field Survey) ณ จงัหวดัเชยีงราย สายทาง ชร.1056 (1)                 93 

    16    การลงส ารวจพื้นทีจ่รงิ (Field Survey) ณ จงัหวดัเชยีงราย สายทาง ชร.1056 (2)                 93 

    17    การลงส ารวจพื้นทีจ่รงิ (Field Survey) ณ จงัหวดัเชยีงราย สายทาง ชร.1056 (3)                 94 

    18    การลงส ารวจพื้นทีจ่รงิ (Field Survey) ณ จงัหวดัเชยีงราย สายทาง ชร.1056 (4)                 94 

    19    การลงส ารวจพื้นทีจ่รงิ (Field Survey) ณ จงัหวดัเชยีงราย สายทาง ชร.1056 (5)                 95 

    20    การลงส ารวจพื้นทีจ่รงิ (Field Survey) ณ จงัหวดัเชยีงราย สายทาง ชร.1056 (6)                 95 

    21    การลงส ารวจพื้นทีจ่รงิ (Field Survey) ณ จงัหวดัเชยีงราย สายทาง ชร.5051 (1)                 96 

    22    การลงส ารวจพื้นทีจ่รงิ (Field Survey) ณ จงัหวดัเชยีงราย สายทาง ชร.5051 (2)                 96 

    23    การลงส ารวจพื้นทีจ่รงิ (Field Survey) ณ จงัหวดัเชยีงราย สายทาง ชร.5051 (3)                 97 

    24    การลงส ารวจพื้นทีจ่รงิ (Field Survey) ณ จงัหวดัเชยีงราย สายทาง ชร.5051 (4)                 97 

 

 

 

 



1 

 

 

 

การวเิคราะหเ์ชิงพื้นที่เพือ่จดัล าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบท 

 

Determining Rural Roads Importance Degree: A Spatial Analysis Approach 

ค าน า 

 

การคมนาคมและการขนส่ง เป็นปจัจยัพื้นฐานที่ส  าคญัในการขบัเคลือ่นเพือ่พฒันาทางเศรษฐกิจ  สงัคม

และความม ัน่คงของประเทศ ช่วยเพิม่ขดีความสามารถในการแข่งขนัของประเทศในเวทกีารคา้โลกและยกระดบั

คุณภาพชวีติของประชาชน 

 

การคมนาคมและการขนส่ง เปรียบเสมือนเสน้เลอืดที่น าพาปจัจยัการผลติและผลผลิตไปยงัสถานที ่ 

ต่าง ๆ  ที่มคีวามตอ้งการเกิดขึ้น ดงันัน้ การขนส่งที่มปีระสิทธิภาพจงึเป็นองคป์ระกอบหน่ึงในการสนบัสนุน   

การพฒันาเศรษฐกิจ และก่อใหเ้กิดการขยายตวัทางเศรษฐกิจภายในประเทศอย่างย ัง่ยืน ที่ผ่านมาต ัง้แต่

แผนพฒันาเศรษฐกิจและสงัคมแห่งชาต ิฉบบัที ่1 ประเทศไทยมนีโยบายในการพฒันาโครงสรา้งพื้นฐานทางถนน

เพือ่ผลกัดนัใหเ้กิดการกระจายความเจรญิไปยงัภมูภิาคต่าง ๆ ท ัว่ท ัง้ประเทศ ท าใหม้กีารก่อสรา้งถนนไปยงัท ัว่ทุก

ภมูภิาคของประเทศ ส่งผลใหก้ารคมนาคมและการขนส่งทางถนนกลายเป็นรูปแบบหลกัของประเทศ ดงัจะเหน็ได ้

จากปริมาณการใชน้ า้มนัและปริมาณการขนส่งสนิคา้ทางถนนท ัว่ท ัง้ประเทศในแต่ละปี มสีดัส่วนมากกว่ารอ้ยละ 

80 ของการขนส่งทกุประเภท 

 

กรมทางหลวงชนบท เป็นหนึ่งในหน่วยงานหลกัทีม่หีนา้ทีร่บัผดิชอบต่อระบบการคมนาคมทางถนน ดว้ย

ปรมิาณงานทีค่รอบคลุมท ัว่ท ัง้ประเทศ   จงึมถีนนทีอ่ยู่ในความรบัผดิชอบเป็นระยะทางกว่า 40,000 กิโลเมตร ท า

ใหก้รมทางหลวงชนบทจ าเป็นตอ้งใชง้บประมาณคิดเป็นมูลค่านบัหมื่นลา้นบาทในแต่ละปีเพื่อก่อสรา้ง ขยาย 

บูรณะ และบ ารุงรกัษาถนน ใหม้สีภาพดพีรอ้มใชง้านอยู่เสมอ นอกจากนัน้ปญัหาภยัพบิตัิต่าง ๆ   ที่เกิดขึ้น      

ในทุก ๆ ปี ยงัก่อใหเ้กิดความเสยีหายต่อทรพัยส์นิทางดา้นทางหลวงที่อยู่ในความดูแลของกรมทางหลวงชนบท 

ส่งผลใหป้ระชาชนไมส่ามารถสญัจรไปมาไดอ้ย่างปกต ิรวมท ัง้การล  าเลยีงความช่วยเหลอืเป็นไปอย่างยากล าบาก 

 

แต่เน่ืองดว้ยบุคลากรและงบประมาณอนัจ ากดั ท าใหเ้ป็นปัญหาในการจดัท าแผนพฒันาโครงข่าย    

ทางหลวงชนบท รวมไปถึงแผนการจดัสรรงบประมาณภายในเพื่อยกระดบัมาตรฐานสายทางส าหรบัการดูแล

บูรณะซ่อมแซม พฒันาถนนและสะพานที่อยู่ในความรบัผิดชอบ บนโครงข่ายถนนทางหลวงชนบทใหม้ี

ประสิทธิภาพดีอยู่เสมอ ดว้ยเหตุน้ีการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนจึงมสี่วนช่วยใหส้ามารถจดัสรรทรพัยากร   

ทีม่อียู่อย่างจ ากดั ใหเ้กิดประโยชนแ์ก่ประชาชนอย่างเหมาะสมและคุม้ค่าทีสุ่ด 
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วตัถปุระสงค ์

 

งานวิจยัน้ีมีเป้าหมายเพื่อศึกษาหาปจัจยัที่เกี่ยวขอ้งกบัระดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวง

ชนบท ท ัง้ดา้นสงัคมและเศรษฐกิจ เพื่อใชใ้นการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนที่อยู่ในความดูแลของกรมทาง

หลวงชนบท ดว้ยหลกัการวิเคราะหเ์ชิงพื้นที่ (Spatial Analysis) โดยอาศยัขอ้มูลจากระบบสารสนเทศ

ภมูศิาสตร ์(Geographic Information System: GIS) ซึง่มวีตัถปุระสงคใ์นงานวจิยั ดงัน้ี 

 

1. หาปจัจยัทีเ่กี่ยวขอ้งกบัระดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบท 

 

2. เพือ่น าขอ้มลูจากระบบสารสนเทศภมูศิาสตร ์(Geographic Information System: GIS) ของ 

กรมทางหลวงชนบท มาประยุกตใ์ช ้เพือ่ใหเ้กดิประโยชนสู์งสุด 

 

3. สรา้งสมการส าหรบัการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบท 

 

ขอบเขตของงานวจิยั 

 

การวเิคราะหเ์พือ่จดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบท ที่มลีกัษณะของถนนเป็นโครงข่าย

สายรองที่อยู่ภายใตค้วามรบัผดิชอบของกรมทางหลวงชนบท ผูว้จิยัไดก้ าหนดพื้นที่ศึกษาของงานวิจยัคร ัง้น้ี 

คือ ส านกัทางหลวงชนบทที ่17 จงัหวดัเชยีงราย ทีม่ถีนนทีอ่ยู่ในความดูแลท ัง้สิ้น 43 สายทาง 
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การตรวจเอกสาร 

 

เน้ือหาในบทน้ีจะกล่าวถึงทฤษฎีและบทความงานวิจยั  ที่เกี่ยวขอ้งกบัการวิเคราะห์เชิงพื้ นที่         

เพือ่จดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบท โดยแบง่เน้ือหาออกเป็น 11 หวัขอ้ ดงัน้ี 

 

1. พื้นทีศึ่กษาของงานวจิยั 

2. ลกัษณะและความส าคญัของถนนภายในประเทศไทย 

3. การศึกษางานวจิยัในอดตี 

4. หลกัการวเิคราะหเ์ชงิพื้นที่ 

5. การก าหนดค่าน า้หนกัของปจัจยัทีใ่ชใ้นการสรา้งสมการ 

6. การวเิคราะหผ์ลกระทบดา้นสงัคม 

7. การวเิคราะหผ์ลกระทบดา้นเศรษฐกจิ 

8. การตดัสนิใจเพือ่เปรยีบเทยีบทางเลอืก 

9. ทฤษฎกีารค านวณขนาดของกลุม่ตวัอย่าง 

10. การประเมนิความเสีย่งทีจ่ะเกดิต่อถนน 

11. การบรหิารความเสีย่งทีจ่ะเกดิต่อถนน 
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พื้นที่ศึกษาของงานวจิยั 

 

จงัหวดัเชียงราย ตัง้อยู่เหนือสุดของประเทศไทย อยู่ห่างจากกรุงเทพฯ 785 กิโลเมตร                 

มเีน้ือทีป่ระมาณ 11,678.369 ตารางกโิลเมตร หรอืประมาณ 7,298,981 ไร่ 

 

ทศิเหนือ   ตดิต่อกบั   ประเทศสหภาพพมา่และสาธารณรฐัประชาธปิไตยประชาชนลาว 

ทศิตะวนัออก ตดิต่อกบั    สาธารณรฐัประชาธปิไตยประชาชนลาว 

ทศิใต ้ ตดิต่อกบั    จงัหวดัพะเยาและล าปาง 

ทศิตะวนัตก ตดิต่อกบั    ประเทศสหภาพพมา่และจงัหวดัเชยีงใหม่ 

 

แนวเขตชายแดนติดต่อกบัประเทศพม่า ดา้นอ าเภอแม่จนั แม่สาย แม่ฟ้าหลวง และเชียงแสน รวม 

130 กิโลเมตร แยกเป็นแนวภูเขา 100 กิโลเมตร แนวแม่น า้สาย 10 กิโลเมตร และแนวแม่น า้รวก 20 

กโิลเมตร 

 

แนวเขตชายแดนติดต่อกบัสาธารณรฐัประชาธิปไตยประชาชนลาว มรีะยะทาง 180 กิโลเมตร โดย

เป็นแนวแมน่ า้โขง 90 กโิลเมตร และแนวภเูขา 94 กโิลเมตร 

 

ถนนทางหลวงชนบทในจงัหวดัเชยีงราย ที่อยู่ภายใตค้วามรบัผดิชอบของส านกัทางหลวงชนบทที่ 17 

ท ัง้หมด 43 สายทาง รวมเป็นระยะทางท ัง้สิ้น 658.5618 กโิลเมตร 

 

ลกัษณะและความส าคญัของถนนภายในประเทศไทย 

 

ทางหลวงตามพระราชบญัญตัิทางหลวง (ฉบบัที่ 2) พ.ศ.2549 หมายความว่า ทางหรือถนนซึ่งจดัไว ้

เพื่อประโยชน์ในการจราจรสาธารณะทางบก ไม่ว่าในระดบัพื้นดิน ใตห้รือเหนือพื้นดิน หรือใตห้รือเหนือ

อสงัหารมิทรพัยอ์ย่างอื่น นอกจากทางรถไฟ และหมายความรวมถงึทีด่นิ พชื พนัธุไ์มทุ้กชนิด สะพาน ท่อหรือ

รางระบายน า้ อโุมงค ์ร่องน า้ ก าแพงกนัดนิ เขือ่น ร ัว้ หลกัส ารวจ หลกัเขต หลกัระยะป้ายจราจร เครื่องหมาย

จราจร เครื่องหมายสญัญาณ เครื่องสญัญาณไฟฟ้า เครื่องแสดงสญัญาณที่จอดรถ ที่พกัคนโดยสาร ที่พกั   

รมิทาง เรือหรือพาหนะส าหรบัขนส่งขา้มฟาก ท่ารถส าหรบัขึ้นหรือลงรถ และอาคารหรือสิ่งอื่นอนัเป็นอุปกรณ์

งานทางบรรดาทีม่อียู่หรอืที่ไดจ้ดัไวใ้นเขตทางหลวงเพือ่ประโยชนแ์ก่งานทางหรอืผูใ้ชท้างหลวงนัน้ดว้ย  
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ทางหลวงภายในประเทศไทยมที ัง้หมด 5 ประเภท คือ 

 

1. ทางหลวงพิเศษ คือ ทางหลวงที่จดัหรือท าไวเ้พื่อใหก้ารจราจรผ่านไดต้ลอดรวดเร็วเป็นพิเศษ

ตามที่คณะรฐัมนตรีประกาศก าหนดและไดล้งทะเบียนไวเ้ป็นทางหลวงพิเศษโดยกรมทางหลวงเป็น

ผูด้  าเนินการก่อสรา้ง ขยาย บูรณะและบ ารุงรกัษา รวมท ัง้ควบคุมใหม้กีารเขา้ออกไดเ้ฉพาะ โดยทางเสริมที่

เป็นส่วนหน่ึงของทางหลวงพเิศษตามทีก่รมทางหลวงจดัท าขึ้นไวเ้ท่านัน้ 

 

2. ทางหลวงแผ่นดิน คือ ทางหลวงสายหลกัที่เป็นโครงข่ายเชื่อมระหว่าง ภาค จงัหวดั อ าเภอ 

ตลอดจนสถานที่ส  าคญั ที่กรมทางหลวงเป็นผูด้  าเนินการก่อสรา้ง ขยาย บูรณะและบ ารุงรกัษา และได ้

ลงทะเบยีนไวเ้ป็นทางหลวงแผ่นดนิ 

 

3. ทางหลวงชนบท คือ ทางหลวงที่กรมทางหลวงชนบทเป็นผูด้  าเนินการก่อสรา้ง ขยาย บูรณะและ

บ ารุงรกัษา และไดล้งทะเบยีนไวเ้ป็นทางหลวงชนบท 

 

4. ทางหลวงทอ้งถิ่น คือ ทางหลวงที่องคก์รปกครองส่วนทอ้งถิ่นเป็นผูด้  าเนินการก่อสรา้ง ขยาย 

บูรณะและบ ารุงรกัษา และไดล้งทะเบยีนไวเ้ป็นทางหลวงทอ้งถิน่ 

 

5. ทางหลวงสมัปทาน คือ ทางหลวงที่รฐับาลไดใ้หส้มัปทานตามกฎหมายว่าดว้ยทางหลวงที่ไดร้บั

สมัปทาน และไดล้งทะเบยีนไวเ้ป็นทางหลวงสมัปทาน อธิบดีกรมทางหลวงเป็นผูจ้ดัใหล้งทะเบยีนไว ้ณ กรม

ทางหลวง เช่น ดอนเมอืงโทลลเ์วย ์เป็นตน้ 

 

ปิยนิตย ์(2552) กลา่วว่า ถนนมคีวามส าคญัในดา้นการคมนาคมและขนส่ง ช่วยกระจายความเจริญ

ไปสู่ทอ้งถิ่น ระบบคมนาคมที่ดีจะช่วยลดตน้ทุนการผลิต ขยายตลาดแรงงาน และส่งผลใหป้ระชากรใน

ทอ้งถิ่นมีรายไดเ้พิ่มขึ้น รวมท ัง้ท าใหม้ีความเป็นอยู่ที่ดีขึ้น นอกจากนั้นถนนยงัมีความส าคญัในดา้น

ยุทธศาสตรค์วามม ัน่คงของประเทศ และช่วยอ านวยความสะดวกในดา้นการใหบ้รกิารของภาครฐัแก่ประชาชน 
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การศึกษางานวจิยัในอดีต 

 

 Gumble (1988) ไดพ้จิารณาระดบัความส าคญัของถนนโดยอาศยัเครื่องมอืทางเศรษฐศาสตร ์4 วธิ ี

คือ 1.การพจิารณาโดยยดึความพอใจของผูบ้ริโภคเป็นหลกั (Consumer Approach), 2.การพจิารณาจาก

ส่วนเกินของผูผ้ลติที่เสยีไป (Producer Surplus Approach) 3.การก าหนดเกณฑก์ารประเมนิ (Evaluation 

Criteria) และ 4.การประเมนิมลูค่าของสนิคา้ (Value of freight) ซึ่งเป็นการพจิารณาประโยชนท์างดา้น

เศรษฐศาสตรเ์พยีงดา้นเดยีว 

 

Fwa (1993) ไดเ้สนอว่า ปจัจยัทีใ่ชบ้ง่ชี้ถงึระดบัความส าคญัของถนนลกัษณะที่เป็นถนนสายรอง ซึ่ง

ท าหนา้ทีใ่หบ้รกิารประชาชนแบบ Door-to-Door เพือ่ใชใ้นการอ านวยความสะดวกในกิจกรรม ทางสงัคม และ

เศรษฐกิจนัน้ สามารถแบ่งออกไดเ้ป็น 2 ดา้น คือ ดา้นเศรษฐกิจ (Economic Impact) และดา้นสงัคม 

(Social Impact) โดยสดัส่วนของปจัจยัท ัง้สองดา้นมนี า้หนกัเท่ากนัอย่างละ 50% 

 

Eppell (2001) ระบุว่า การจดัล  าดบัช ัน้ถนนไดร้บัการยอมรบัว่าเป็นหน่ึงในเครื่องมอืส าคญัส าหรบั

การวางแผนการขนส่ง และการใชป้ระโยชนท์ี่ดิน กล่าวคือ เป็นการระบุลกัษณะการใชง้าน และการออกแบบ

เพือ่ใหส้อดคลอ้งชนิดของถนนไดอ้ย่างเหมาะสม เพือ่ใหถ้นนมปีระสทิธภิาพและความคุม้ค่าต่อการก่อสรา้งสูง

ที่สุด ถนนหน่ึงเสน้สามารถตอบสนองกิจกรรมไดห้ลากหลายประเภท เช่น การขนส่ง, การเขา้ถึงพื้นที่ โดยที่

ถนนท ัว่ไปส่วนใหญ่นัน้จะมกีารใชง้านที่มากกว่าหน่ึงประเภท รวมท ัง้มคีวามหลากหลายของปริมาณการใช ้

การที่มีความหลากหลายน้ี จะก่อใหเ้กิดปญัหาดา้นลกัษณะของการใชง้านของถนนที่ไม่สอดคลอ้งกบัการ

ออกแบบ การจดัล  าดบัช ัน้ถนนจึงมีวตัถุประสงคใ์นการลดความหลากหลายที่เกิดขึ้นน้ี เพื่อท าใหส้ามารถ

ก่อสรา้ง, บ  ารุงรกัษา และการจดัการถนนเป็นไปอย่างมปีระสทิธภิาพสูงทีสุ่ด 

 

อกีท ัง้ยงัใหค้ าแนะน าส าหรบัการก าหนดข ัน้ตอนการจดัล  าดบัช ัน้ของถนนโดยแบ่งออกเป็น 4 ข ัน้ตอน 

ดงัน้ี ข ัน้ตอนที่ 1 ท าการระบุวตัถปุระสงค ์(Purpose) ของถนนเสน้นัน้ ๆ ว่าใชเ้พื่อตอบสนองกิจกรรมอะไร, 

ข ัน้ตอนที่ 2 หาความสมัพนัธร์ะหว่าง ถนนและการใชป้ระโยชนท์ี่ดิน (Function) เช่น ถนนเสน้น้ีตอบสนอง 

กบัการใชพ้ื้นที่ที่พาดผ่านอย่างไร, ข ัน้ตอนที่ 3 การจดัท านโยบายในการตอบสนองและจดัการถนน 

(Management) ใหเ้หมาะสมกบั Function ของถนน และข ัน้ตอนที่ 4 ออกแบบ (Design) การก่อสรา้ง    

ใหเ้หมาะสมกบั 3 ข ัน้ตอนแรกที่ไดก้ล่าวขา้งตน้ สามารถน าข ัน้ตอนท ัง้หมดที่ไดม้าประยุกตใ์ชใ้นการช่วย

จดัล  าดบัความส าคญัของถนนของกรมทางหลวงชนบทได ้โดยที่ถนนทางหลวงชนบทสามารถเทยีบเคียงไดก้บั 

Collector Road ซึ่งใชส้  าหรบัตอบสนองการเขา้ถงึและการเชื่อมต่อกบัพื้นที่ใกลเ้คียงท ัง้ทางตรงและทางออ้ม 

โดยมลีกัษณะการใชง้านของถนนจากคนภายในพื้นทีเ่ป็นหลกั 
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Kyogle Council (2008) ไดเ้สนอว่า การแบ่งแยกชนิดถนน หรือล  าดบัความส าคญัของถนนทาง

หลวงชนบท ที่เป็นลกัษณะถนนแบบ Collector Road นัน้ สามารถแบ่งไดต้ามเกณฑห์น่ึงในสองขอ้ต่อไปน้ี    

1.มรีถบรรทกุใหญ่วิง่อย่างต่อเน่ือง (หรือเป็นเสน้ทางหลกัของรถขนส่งนกัเรียน) หรือ 2.มปีริมาณจราจรเฉลีย่

ต่อวนั (Average Daily Traffic) มากกว่า 40 คนัต่อวนั ติดต่อกนัภายในระยะเวลาหน่ึงสปัดาห ์ซึ่งเมื่อ

เปรียบเทียบกบัการใชง้านของถนนภายในประเทศไทยแลว้ สามารถสรุปไดว้่าวิธีการน้ีไม่เหมาะสมที่จะน า

เกณฑก์ารแบ่งแยกชนิดถนนมาใช ้เพื่อการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนทางหลวงชนบทเพียงอย่างเดียว 

เน่ืองมาจากไมส่ามารถทีจ่ะระบลุ  าดบัความส าคญัของถนนแต่ละสายทาง (Ranking) ไดอ้ย่างชดัเจน เพยีงแต่

สามารถน ามาใชเ้พือ่คดักรองสายทางทีม่คีวามส าคญัต า่กว่าเกณฑท์ีใ่ชพ้จิารณาออกไปเพยีงเท่านัน้ 

 

จากการทบทวนวรรณกรรมและการศึกษางานวิจยัในอดีต ผูว้ิจยัเลง็เห็นว่าการวิเคราะหจ์ดัล  าดบั

ความส าคัญของถนนกรมทางหลวงชนบทเป็นสิ่งที่จ  าเป็น จึงด าเนินการวิจยัเพื่อสรา้งสมการส าหรบั         

การจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบทของประเทศไทยขึ้น เพื่อใหเ้หมาะสมกบัรูปแบบการ  

ใชง้าน ลกัษณะของที่ต ัง้ สภาพการกระจายตวัของถนนและสถานที่ส  าคญัรอบขา้งถนน รวมถึงลกัษณะการ  

ใชง้านของผูใ้ชถ้นนภายในประเทศไทย ใหส้ามารถตอบสนองไดอ้ย่างครอบคลุมมากทีสุ่ด 
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หลกัการวเิคราะหเ์ชิงพื้นที่ 

 

วสนัต ์(2556) ไดเ้สนอว่า การน าหลกัการวิเคราะหเ์ชิงพื้นที่ (Spatial Analysis) เพื่อน ามา

ประยุกตใ์ชส้  าหรบัสรา้งสมการ การวิเคราะหท์างคณิตศาสตรเ์พื่อใชใ้นการประเมินผลกระทบทางถนนโดย

อาศยัปจัจยัที่เกี่ยวขอ้งเชิงพื้นที่ ซึ่งสามารถวิเคราะหผ์ลกระทบทางถนนได ้จากการแบ่งองค์ประกอบการ

พจิารณาออกเป็นสมการ  การวเิคราะหผ์ลกระทบทัง้หมด 2 ดา้น คือ 1.สมการการวเิคราะหผ์ลกระทบดา้น

สงัคม และ 2.สมการการวิเคราะหผ์ลกระทบดา้นเศรษฐกิจ ซึ่งเป็นการน าขอ้มูลจากระบบสารสนเทศ

ภูมศิาสตร ์(Geographic Information System: GIS) มาใชใ้นการวางขอ้มลูเป็นระดบัช ัน้ (Layer) แลว้จึง

รวบรวมคะแนนออกมา หลกัการพจิารณาคะแนนของถนนโดยใหส้เีป็นตวัแทนของคะแนนของแต่ละระดบัช ัน้

ของขอ้มลู (Layer) เป็นดงัแสดงในภาพที ่1  

 

 
 

ภาพที่ 1  ตวัอย่างการซอ้นทบัของปจัจยัในแต่ละพื้นที่ 
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ค่าคะแนนของแต่ละปจัจยัสามารถค านวณไดจ้ากการคิดคะแนนในกริดย่อย และใชก้ารรวบรวม

คะแนนออกมาบนถนนแต่ละสายทางที่สนใจ ดว้ยความสมัพนัธเ์ชิงคณิตศาสตร ์ซึ่งเป็นการสรา้งสมการ    

ทางคณิตศาสตร ์เพื่อใชใ้นการวเิคราะหป์จัจยัดา้นสงัคมและเศรษฐกิจของถนนกรมทางหลวงชนบท (Social 

and Economic Impact of Rural Roads) สามารถท าไดโ้ดยการวเิคราะหค์ะแนนของผลกระทบในแต่ละ

ปจัจยัที่เกี่ยวขอ้งกบัสายทางดว้ยขอ้มลูจากระบบสารสนเทศภูมศิาสตร ์ (GIS) ความละเอียดของขอ้มลูระดบั

ต าบล ดงัแสดงในภาพที ่2  

 

 
 

ภาพที่ 2  ตวัอย่างการสรา้งสมการการวเิคราะหด์ว้ยขอ้มลูจากระบบสารสนเทศภูมศิาสตรค์วามละเอียดระดบั      

  ต าบล 

 

ที่มา: วสนัต ์(2556) 

 

จากภาพที ่2 ก าหนดให ้

 

A, B, C และ D คือ ต าบล 

 

ก, ข, ค, ง และ จ คือ ถนน 

 

1 และ2 คือระยะทางของถนนแต่ละเสน้ (กโิลเมตร) 

 

100, 200 และ400คือจ านวนประชากรแต่ละต าบล (คน) 
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จากภาพที่ 2 สามารถแสดงตวัอย่างการค านวณการใชบ้ริการของประชากรบนถนน ข โดยวิธี

วเิคราะหเ์ชงิพื้นที ่(Spatial Analysis) ไดด้งัน้ี 

 

ปริมาณประชากรทัง้หมดทีใ่ชบ้ริการถนน ข = 
ความยาวถนน ข

ความยาวถนนทัง้หมดของต าบล  
  จ านวนประชากรใน  

 

      + 
ความยาวถนน ข

ความยาวถนนทัง้หมดของต าบล  
   จ านวนประชากรใน  

 

        = 
 

 
       

 

 
     = 266.67 คน 

 

ที่มา: วสนัต ์(2556)  

 

ฉะนัน้ จะเหน็ไดว้่าหลกัการวเิคราะหเ์ชิงพื้นที่ (Spatial Analysis) มคีวามสามารถในการวเิคราะห์

การใชบ้ริการของประชาชนบนถนนได ้ท าใหผู้ว้ิจยัไดเ้ล็งเห็นถึง การน าหลกัการดงักล่าวมาพฒันา และ

ประยุกตใ์ชเ้พื่อสรา้งสมการการวเิคราะหเ์ชิงพื้นที่ ที่ใชส้  าหรบัการพจิารณาคะแนนของถนนแต่ละสายทางจาก

ปจัจยัทีเ่กี่ยวขอ้งกบัถนน เพือ่น ามาสรา้งเป็นเครื่องมอืส าหรบัการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวง

ชนบทในงานวจิยัชิ้นน้ี 
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การก าหนดค่าน ้ าหนักของปจัจยัที่ใชใ้นการสรา้งสมการ 

 

วสนัต ์(2556) ไดเ้สนอว่า ถนนของกรมทางหลวงชนบท เป็นถนนที่มลีกัษณะเป็นโครงข่ายสายรอง 

ท าหนา้ทีเ่ชื่อมระหว่างถนนสายหลกัทีเ่นน้ความรวดเรว็ในการเดนิทางเพือ่การพฒันาเศรษฐกิจและถนนทอ้งถิ่น

ทีเ่นน้การเขา้ถงึพื้นทีช่มุชนดว้ยเหตดุงักลา่ว ถนนของกรมทางหลวงชนบท จงึท าหนา้ทีเ่ป็นตวัเชื่อมระหว่างการ

คมนาคมเพื่อเศรษฐกิจและการคมนาคมทางดา้นสงัคมเขา้ดว้ยกนั ดงันัน้ การที่จะระบุระดบัความส าคญัของ

ถนนของกรมทางหลวงชนบท จึงจ าเป็นตอ้งพิจารณาปจัจยัทางดา้นสงัคม (Social Impact) และปจัจยั

ทางดา้นเศรษฐกจิ (Economic Impact) ประกอบกนั 

 

จากการทบทวนวรรณกรรมและท าการวเิคราะหพ์บว่า ถนนของกรมทางหลวงชนบทนัน้ เป็นถนนที่มี

ลกัษณะเป็นโครงขา่ยสายรอง (Feeder Roads Network) ทีเ่นน้การเขา้ถงึประชาชน และการใหบ้ริการเพื่อให ้

เกดิความสะดวกรวดเรว็ในการเดนิทางไปพรอ้มๆกนั  

 

ผูเ้ชี่ยวชาญจากกรมทางหลวงชนบทจงึแนะน าใหใ้ชก้ารถ่วงน า้หนกัเพื่อพจิารณาจดัล  าดบัความส าคญั

ของถนน โดยคิดน า้หนกัเป็นสดัส่วนดงัต่อไปน้ี ผลกระทบทางดา้นสงัคม 50% และผลกระทบทางดา้น

เศรษฐกิจ 50% ซึ่งแตกต่างจากถนนสายหลกั (กรมทางหลวง) ที่เนน้ถงึความสะดวกรวดเร็วของการเดินทาง

เป็นหลกั ท าใหก้ารคิดสดัส่วนดา้นผลกระทบต่อสงัคมเป็น 20% และผลกระทบต่อเศรษฐกิจ 80% 

นอกจากนัน้ถนนของกรมทางหลวงชนบทยงัมคีวามแตกต่างจากถนนทอ้งถิ่น (องคก์ารปกครองส่วนทอ้งถิ่น) 

ทีซ่ึง่เนน้การเขา้ถงึบา้นเรอืนของประชาชนเป็นหลกั จึงมกีารคิดสดัส่วนดา้นผลกระทบต่อสงัคมเป็น 80% และ

ผลกระทบต่อเศรษฐกจิ 20% ตามล าดบั 
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การวเิคราะหผ์ลกระทบดา้นสงัคม 

 

วสนัต ์(2556) ระบวุ่า ผูเ้ชี่ยวชาญของกรมทางหลวงชนบทไดว้เิคราะหป์จัจยัทางดา้นสงัคม พบว่าตวั

แปรที่ส  าคญัต่อผลกระทบของถนนกรมทางหลวงชนบททางดา้นสงัคม ประกอบดว้ย จ านวนประชากรใน

บริเวณที่ถนนไดใ้หบ้ริการ และจ านวนสถานที่ส  าคญัที่สามารถเป็นแหล่งช่วยเหลอืประชาชนในยามที่เกิดภยั

พบิตัทิีถ่นนเสน้นัน้พาดผ่าน  

 

ผลกระทบจากจ านวนประชากร (คน) ในบริเวณที่สายทางสามารถใหบ้ริการนัน้ ค านวณไดจ้าก

ผลรวมของจ านวนประชากร ณ ต าบลที่สายทางเสน้นัน้พาดผ่าน โดยคะแนนความส าคญัจากประชากร       

มอีตัราส่วนตามสดัส่วนความยาวสายทางเสน้ที่สนใจ ต่อความยาวของสายทางท ัง้หมดที่พาดผ่านต าบลหน่ึงๆ 

ในขณะเดียวกนัจ านวนสถานที่ส  าคญันัน้ สามารถประเมนิค่าเป็นปริมาณประชากรที่ครอบคลุมต่อแห่งแต่ละ

ประเภทได ้

 

การวเิคราะหผ์ลกระทบดา้นเศรษฐกจิ 

 

วสนัต ์(2556) ระบุว่า ผูเ้ชี่ยวชาญของกรมทางหลวงชนบท ไดว้ิเคราะหป์จัจยัทางดา้นเศรษฐกิจ 

พบว่าตวัแปรส าคญัที่ส่งผลกระทบต่อดา้นเศรษฐกิจของถนนกรมทางหลวงชนบท มสีาเหตุมาจากถนนกรม

ทางหลวงชนบท ท าหนา้ทีโ่ดยมลีกัษณะเป็นตวักลางในการเชื่อมโยงการขนส่งระหว่างพื้นที่ ต่าง ๆ เขา้ดว้ยกนั 

ดงันัน้ ปรมิาณจราจรบนถนนซึง่เป็นตวัชี้วดัถงึความถีข่องการเคลือ่นยา้ยทรพัยากร      ย่อมส่งผลใหเ้กิดการ

พฒันาเศรษฐกิจในพื้นที่ ความสมัพนัธข์องปริมาณจราจรและมลูค่าทางเศรษฐกิจ จึงมกีารแปรผนัที่เกื้อหนุน

ซึ่งกนัและกนั และเป็นดชันีชี้วดัความส าคญัทางเศรษฐกิจของถนน ดว้ยเหตุดงักล่าวผูเ้ชี่ยวชาญของกรมทาง

หลวงชนบท ไดท้  าการวิเคราะห์จึงพบว่าตวัแปรที่ส่งผลกระทบดา้นเศรษฐกิจ มีผล  มาจากผลคูณของ 

ปรมิาณจราจร (Traffic Volume) กบัมลูค่าทางเศรษฐกจิ (Income) ในพื้นทีท่ีส่ายทาง เสน้นัน้พาดผ่าน 

 

มลูค่าทางเศรษฐกจิรายต าบลที่สายทางเสน้ที่สนใจครอบคลุม มอีตัราส่วนตามสดัส่วนของความยาว

ถนนเสน้ที่สนใจต่อความยาวถนนทัง้หมดที่พาดผ่านต าบลหน่ึงๆ ดว้ยหลกัการดงักล่าวสามารถค านวณ

คะแนนผลกระทบทางเศรษฐกจิ (Economic Impact of Road) ทีไ่ดจ้ากสายทางเสน้นัน้ๆได ้
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การตดัสนิใจเพือ่เปรยีบเทียบทางเลอืก 

 

Fisburn (1967) เสนอวธิีการ Ranking Technique เป็นการใชค้ะแนนรวมจากปจัจยัของแต่ละ

ทางเลอืกในการตดัสนิ ทางเลอืกไหนทีม่ค่ีาคะแนนรวมสูงทีสุ่ด คือทางเลอืกทีค่วรจะท า 

 

Weighing Technique เป็นวธิีที่ต่อยอดมาจาก Ranking Technique ซึ่งจะใชค้ะแนนรวมที่สูง

ที่สุด ในการตดัสินใจเลอืกทางเลอืกเหมอืนกนั แต่จะมกีารถ่วงน า้หนกั (Weight) ใหก้บัแต่ละทางเลอืก 

เพือ่ใหเ้หมาะสมกบัสภาพความเป็นจรงิมากทีสุ่ด 

 

Ranging Criteria เป็นการจดัล  าดบัความส าคญัของโครงการที่พิจารณาถงึปจัจยัที่ประเมนิค่าได ้

เช่น ปจัจยัทางดา้นเศรษฐศาสตร ์ซึ่งจะไม่ค านึงถงึปจัจยัที่ไม่สามารถประเมนิค่าทางการเงนิได ้เช่น ความพึง

พอใจ เป็นตน้ 

 

Mekky (1998) เสนอวธิีการ Analytic Hierarchy Process (AHP) ซึ่งเป็นการประเมนิโครงการ

โดยการเปรียบเทียบปจัจยัเป็นคู่ ๆ โดยมองท ัง้เงื่อนไข ความส าคญั วตัถุประสงค ์เพื่อใหน้ า้หนกัคะแนน    

แก่ปจัจยัต่าง ๆ อย่างเหมาะสม และท าการเปรียบเทียบกนั จะท าใหไ้ดป้จัจยัที่มคีะแนนที่น่าเชื่อถือไดด้ว้ย

วธิกีารทางคณิตศาสตร ์

 

Sirikijpanichkul (2013) ไดส้รุปการจดัล  าดบัความส าคญัโครงการหรือก าหนดสดัส่วนน า้หนกัของ

ปจัจยัที่ใชใ้นการวเิคราะหว์่า สามารถด าเนินการโดยวเิคราะหแ์ละเปรียบเทยีบดว้ยการใชเ้ทคนิคกระบวนการ

วเิคราะหแ์บบล าดบัช ัน้ (Analytic Hierarchy Process, AHP) เพื่อใหน้ า้หนกัปจัจยั โดยถามความเหน็จาก

ผูเ้ชี่ยวชาญของกรมทางหลวงชนบทและที่ปรึกษา ซึ่งในกระบวนการวิเคราะหแ์บบล าดบัช ัน้ (Analytic 

Hierarchy Process, AHP) เพือ่ใหน้ า้หนกัปจัจยั สามารถแบง่ออกไดเ้ป็น 3 ส่วน ดงัน้ี 
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1. การจ าแนกปญัหา (Decomposition): โครงสรา้งแบบล าดบัช ัน้ 

 

การจ าแนกปญัหา (Decomposition) คือ ปจัจยัทีต่อ้งไดร้บัการตดัสนิใจ ซึง่จะถกูจ าแนก 

ออกเป็นส่วน ๆ เรียกว่า Decision Elements และจดัวางในโครงสรา้งแบบล าดบัช ัน้ (Hierarchical 

Structure) ตามความสมัพนัธข์องแต่ละ Decision Element โดยบนยอดของโครงสรา้งแบบล าดบัช ัน้จะเป็น

จดุประสงคห์ลกัในการตดัสนิใจนัน้ ๆ ส่วนในช ัน้รองลงมาของโครงสรา้งแบบล าดบัช ัน้จะเป็นรายละเอียดของ

แต่ละ Decision Element ซึง่จะอยู่ในช ัน้บนถดัไป และโดยท ัว่ไปแลว้ช ัน้ล่างสุดของโครงสรา้งแบบล าดบัช ัน้

จะเป็นทางเลอืกของกระบวนการตดัสนิใจนัน้ ๆ 

 

2. การจดัล  าดบัความส าคญัของปจัจยั (Prioritization): การหาค่าน า้หนกัของแต่ละปจัจยั 

 

เมือ่ไดโ้ครงสรา้งแบบล าดบัช ัน้แลว้ ข ัน้ตอนต่อไปของวธิ ีAHP คือ การหาค่าน า้หนกั (Weight)  

ของแต่ละ Decision Element โดยในข ัน้ตอนน้ีจะใชว้ธิวีดัแบบอตัราส่วน (Ratio Scaling Method) มาเป็น

ตวัแทนบง่บอกค่าระดบัความส าคญั (Relative Importance) ของแต่ละ Decision Element ซึ่งในการหาค่า

น า้หนกัของแต่ละปจัจยั มอีตัราส่วนที่ใชเ้ป็นตวัเลขตัง้แต่ 1 ถึง 9 และตวัเลขแต่ละตวัจะแทนค่าระดบั

ความส าคญัที่แตกต่างกนัเพื่อค านวณหาค่าน า้หนกัของแต่ละ Decision Element ต่อไป ซึ่งค่าระดบัแสดง

ความส าคัญ ดงัแสดงในตารางที่ 1 ในการค านวณหาค่าน ้าหนักของแต่ละปจัจยั จะท าการวิเคราะห์

เปรียบเทยีบปจัจยัทลีะคู่เพื่อหาค่าระดบัความส าคญั โดยการประเมนิหาค่าความส าคญัของแต่ละปจัจยัจะท า

โดยใชแ้บบสอบถาม 

 

ตารางที่ 1  แสดงความหมายของค่าระดบัความส าคญัต่าง ๆ ของการใหค้ะแนน 

 

ค่าระดบัความส าคญั ค าอธิบาย 

1 ท ัง้สองปจัจยัมีความส าคญัเท่ากนั 

5 ปจัจยัดา้นหน่ึงมีความส าคญักว่าปจัจยัอกีดา้นหน่ึงมากในระดบัปานกลาง 

9 ปจัจยัดา้นหน่ึงมีความส าคญักว่าปจัจยัอกีดา้นหน่ึงในระดบัสูงสุดเท่าที่จะเป็นไปได ้

หรอืปจัจยัอกีดา้นแทบไม่มีความส าคญัเลยเมื่อเปรยีบเทยีบกนั 

2, 3, 4, 6, 7, 8 ค่าระหว่างกลางตามน ้าหนกัความส าคญั 

 



15 

 

3. การสงัเคราะห ์(Synthesis): การตรวจสอบหาค่าความสอดคลอ้งกนัของเหตผุล 

 

การตรวจสอบหาค่าความสอดคลอ้งกนัของแต่ละเหตผุลเพือ่พจิารณาว่าค่าน า้หนกัทีค่  านวณได ้

จากข ัน้ตอนก่อนหนา้น้ี ซึ่งการตรวจสอบหาค่าความสอดคลอ้งกนัของเหตุผลสามารถท าไดโ้ดยใชด้ชันีความ

สอดคลอ้งกนัของเหตผุล (Consistency Index หรอื CI) เป็นตวัชี้วดั ซึ่งสามารถค านวณไดจ้ากสมการที่ (1) 

และสมการที ่(2) 

 

      
          

     
      (1) 

 

    
   

        
 
        

 
      (2) 

 

เมือ่   n คือ จ านวน Decision Element  ในการวนิิจฉยัเปรยีบเทยีบ 

 

     คือ ค่าระดบัความส าคญัแต่ละตวัในเมตรกิซค่์าระดบัความส าคญั 

 

     คือ ค่าน า้หนกัของ Decision Element   

 

   
   

คือ ค่า Largest Eigen value 

 

ในกรณีที่การวนิิจฉยัเปรยีบเทยีบเป็นไปไดอ้ย่างสมบูรณแ์บบ คือ ไมม่คีวามสอดคลอ้งกนัของ

เหตผุลเลย ค่า   
   

 ทีไ่ดจ้ะมค่ีาเท่ากบั n และค่า CI ทีค่  านวณไดจ้ะมค่ีาเท่ากบั 0 แต่ถา้ในการวนิิจฉยั

เปรียบเทยีบมคีวามสอดคลอ้งกนัของเหตผุล ค่า   
   

 ทีไ่ดจ้ะมค่ีามากกว่า n ซึง่ในทางปฏบิตัมิโีอกาส

นอ้ยมากทีก่ารวนิิจฉยัเปรยีบเทยีบคร ัง้หน่ึงๆ จะเป็นไปไดอ้ย่างสมบูรณแ์บบ ดงันัน้จงึมคีวามจ าเป็นตอ้ง

พจิารณาอกีคร ัง้ว่า ค่าความสอดคลอ้งกนัของเหตผุลทีค่  านวณไดอ้ยู่ในระดบัที่ยอมรบัไดห้รอืไม ่ โดยสามารถ

พจิารณาไดจ้ากการเปรยีบเทยีบ ค่า CI ทีค่  านวณได ้กบัค่า Random Consistency Index (RCI) ดงัแสดง 

ในตารางที่ 2  
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ตารางที่ 2  ค่า Random Consistency Index (RCI) 

 

Variables     Index 

N 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 

RCI 0.00 0.00 0.58 0.90 1.12 1.24 1.32 1.41 1.45 1.49 

           

หมายเหต:ุ N คือ จ านวนของ Decision Element 

 

อตัราส่วนที่ไดจ้ากการเปรียบเทยีบค่า CI และ RCI เรียกว่า Consistency Ratio (CR) สามารถ

ค านวณไดจ้ากสมการที ่(3) 

 

      
  

   
        (3) 

 

เมือ่ CI คือ ดชันีความสอดคลอ้งกนัของเหตผุล (Consistency Index) 

 

 RCI คือ ค่า Random Consistency Index (RCI) 

 

โดยค่า CR ทีถ่อืว่ามคีวามสอดคลอ้งกนัของเหตผุลอยู่ในระดบัทีย่อมรบัไดค้ือ 

มค่ีานอ้ยกว่าหรอืเท่ากบั 0.10 (ในกรณี n = 5) 

มค่ีานอ้ยกว่าหรอืเท่ากบั 0.09 (ในกรณี n = 4) 

มค่ีานอ้ยกว่าหรอืเท่ากบั 0.05 (ในกรณี n = 3) 

 

หากค่า CR ที่ค านวณไดอ้ยู่ในระดบัที่ยอมรบัไม่ได ้จ าเป็นตอ้งมีการวินิจฉยัเปรียบเทียบใหม่    

ดว้ยกระบวนการทางคณิตศาสตรเ์พื่อลดความไม่สอดคลอ้งกนัของเหตุผล จนกระท ัง่อยู่ในระดบัที่ยอมรบัได ้  

ดงัแสดงในภาพที ่3 
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ภาพที่ 3  ข ัน้ตอนคณิตศาสตรใ์นการปรบัปรุงเมตรกิซค่์าระดบัส าคญั 

 

ซึ่งในทางปฏิบตัิกระบวนการตดัสินใจจะประกอบดว้ยบุคลากรจากหลายฝ่าย ซึ่งค่าน ้าหนัก          

ที่ค านวณไดจ้ากบุคลากรแต่ละฝ่ายย่อมแตกต่างกนั  จึงจ าเป็นตอ้งหาค่าน า้หนักของกลุ่มผูต้ดัสินใจ          

อกีคร ัง้หน่ึง โดยใชว้ธิีการหาค่าเฉลีย่เรขาคณิต (Geometric Mean Method, GMM) ซึ่งสามารถค านวณได ้

ดงัสมการที ่(4) 

 

   
  

     
     

       
       

           
  

    
   

 (4) 

 

เมือ่    
 

 คือ ค่าระดบัความส าคญัแต่ละตวัในเมตรกิซค่์าระดบัส าคญัของผูต้ดัสนิใจ h 

 

     
  

 คือ ค่าเฉลีย่เรขาคณิตของค่าระดบัความส าคญัของแต่ละตวั 

ในเมตรกิซค่์าระดบัส าคญั 

 

   H คือ จ านวนบคุลากรท ัง้หมดทีท่  าการวนิิจฉยั 

 

              

                                      , A* 

 

          

                                  , A 
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ในส่วนของการตรวจสอบหาค่าความสอดคลอ้งกนัของเหตุผล จะใชค่้าความสอดคลอ้งกนัของ

เหตผุลของกลุม่ผูต้ดัสนิใจ (Group Consistency Index, GCI) ซึง่สามารถค านวณไดด้งัสมการที ่(5) 

 

       
         

 
     (5) 

 

โดยอตัราส่วนความสอดคลอ้งกนัของเหตุผลของกลุ่มผูต้ดัสนิใจ (Group Consistency Ratio, 

GCI) สามารถค านวณไดด้งัสมการที ่(6) และค่า GCR ในระดบัทีย่อมรบัไดค้ือตอ้งมค่ีานอ้ยกว่า 0.10 

 

       
   

   
       (6) 

 

จากการทบทวนวรรณกรรมดา้นการตดัสินใจเพื่อเปรียบเทียบทางเลือกพบว่า วิธีการประเมินเชิง

ปรมิาณ (Analytic Procedures) จดัอยู่ในรูปแบบของการตดัสนิใจเพื่อเปรียบเทยีบทางเลอืก โดยก าหนดให ้

ทุกปจัจยัมค่ีาที่ใชใ้นการประกอบการตดัสนิใจ (Decision Factor) เพื่อที่จะน ามาวเิคราะหข์อ้ดี และขอ้เสยี 

ในเชิงคณิตศาสตรไ์ด ้ผูว้จิยัจึงเลง็เหน็ความสามารถของวธิี Analytical Hierarchy Process (AHP) เพื่อ

น ามาใชใ้นการเปรยีบเทยีบปจัจยัทางเลอืกทีก่  าหนดขึ้นในงานวจิยัคร ัง้น้ี 
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ทฤษฎกีารค านวณขนาดของกลุ่มตวัอย่าง 

 

จากหลกัการของ Yamane (1967) เสนอวธิีการค านวณขนาดของกลุ่มตวัอย่างที่เหมาะสมเพื่อใช ้

ส  าหรบัการท าแบบสอบถาม โดยสามารถเลอืกก าหนดระดบัความเชื่อม ัน่ที่ระดบัต่างๆ ตามความตอ้งการและ

ความเหมาะสมของงานวจิยัได ้โดยมสูีตรการค านวณดงัน้ี 

 

n = 
 

          (7) 

 

เมือ่  n = ขนาดของกลุม่ตวัอย่าง 

 

N = ประชากรท ัง้หมดทีศึ่กษา 

 

e = ความคลาดเคลือ่นของการสุ่มทีจ่ะยอมรบัได ้(allowable error) 

 

การประเมินความเสีย่งที่จะเกดิต่อถนน 

 

เจนเนตร (2548) ไดใ้หค้วามหมายของการประเมนิความเสี่ยง (Risk Assessment) ซึ่งหมายถึง 

การวิเคราะห์และจ ัดล  าดบัความเสี่ยง โดยพิจารณาจากการประเมินจากโอกาสที่จะเกิดความเสี่ยง 

(Likelihood) และความรุนแรงของผลกระทบจากเหตุการณ์ความเสี่ยง (Impact) ต่อการบรรลุวตัถปุระสงค์

ของกระบวนการท างานของหน่วยงานหรอืขององคก์ร 

 

โอกาสทีจ่ะเกดิ (Likelihood) หมายถงึ ความถีห่รอืโอกาสทีจ่ะเกดิเหตกุารณค์วามเสีย่ง 

 

ผลกระทบ (Impact) หมายถงึ ขนาดความรุนแรงของความเสยีหายที่จะเกิดขึ้นเมื่อเกิดเหตุการณ์

ความเสีย่ง การประเมนิความเสีย่ง ประกอบดว้ย 4 ข ัน้ตอน คือ 
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1. การก าหนดเกณฑก์ารประเมนิมาตรฐาน 

 

เป็นการก าหนดเกณฑท์ีจ่ะใชใ้นการประเมนิความเสีย่งไดแ้ก่ระดบัโอกาสทีจ่ะเกดิความเสีย่ง 

(Likelihood) ระดบัความรุนแรงของผลกระทบ (Impact) และระดบัของความเสี่ยง (Degree of Risk) โดย

จะตอ้งก าหนดเกณฑข์องความเสีย่ง เป็นเกณฑใ์นเชงิปรมิาณและเชงิคุณภาพ 5 ระดบั 

 

2. การประเมนิโอกาสและผลกระทบของความเสีย่ง 

 

เป็นการน าความเสีย่งและปจัจยัเสีย่งแต่ละปจัจยัทีร่ะบไุว ้มาประเมนิโอกาส (Likelihood)  

ที่จะเกิดเหตุการณ์ความเสี่ยงต่าง ๆ และประเมนิระดบัความรุนแรงหรือมลูค่าความเสยีหาย (Impact) จาก

ความเสี่ยง เพื่อใหเ้ห็นถึงระดบัของความเสี่ยงที่แตกต่างกนั ท าใหส้ามารถก าหนดการควบคุมความเสี่ยงได ้

อย่างเหมาะสม ซึ่งจะช่วยใหส้ามารถวางแผนและจดัสรรทรพัยากรไดอ้ย่างถูกตอ้ง ภายใตง้บประมาณ 

ก าลงัคน หรอืเวลาทีม่อียู่อย่างจ ากดั 

 

3. การวเิคราะหค์วามเสีย่ง 

 

เมือ่พจิารณาโอกาส / ความถีท่ีจ่ะเกดิเหตกุารณ ์(Likelihood) และความรุนแรงของผลกระทบ 

(Impact) ของแต่ละปจัจยัเสี่ยงแลว้ใหน้ าผลที่ไดม้าพิจารณาความสมัพนัธ์ระหว่างโอกาสที่จะเกิดความเสี่ยง 

และผลกระทบของความเสีย่งต่อถนนว่าก่อใหเ้กดิความเสี่ยงในระดบัใดตามตารางระดบัความเสี่ยงซึ่งจะท าให ้

ทราบว่ามคีวามเสีย่งใด เป็นความเสีย่งสูงสุดทีจ่ะตอ้งบรหิารจดัการก่อน 

 

4. การจดัล  าดบัความเสีย่ง 

 

เมือ่ไดค่้าระดบัความเสีย่งแลว้ จะน ามาจดัล  าดบัความรุนแรงของความเสีย่ง ทีม่ผีลต่อถนนเพือ่ 

พิจารณาก าหนดกิจกรรมการควบคุมในแต่ละสาเหตุของความเสี่ยงที่ส  าคญัใหเ้หมาะสม โดยพิจารณาจาก

ระดบัของความเสี่ยงที่เกิดจากความสมัพนัธร์ะหว่างโอกาสที่จะเกิดความเสี่ยง และผลกระทบของความเสี่ยง 

ที่ประเมนิไดต้ามตารางการวิเคราะหค์วามเสี่ยง ซึ่งจดัเรียงตามล าดบัจากระดบัสูงมาก สูง ปานกลาง นอ้ย 

และเลอืกความเสีย่งทีม่รีะดบัสูงมาก และหรอืสูง มาจดัท าแผนการบรหิาร/จดัการความเสีย่งในข ัน้ตอนต่อไป 
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การบรหิารความเสีย่งที่จะเกดิต่อถนน 

 

ศศิธร (2555) ไดร้ะบุว่า การบริหารความเสี่ยง หมายถงึ กระบวนการที่ใชใ้นการบริหารจดัการให ้

โอกาสทีจ่ะเกดิเหตกุารณค์วามเสีย่งลดลง หรือผลกระทบของความเสยีหายจากเหตุการณ์ความเสี่ยงลดลงอยู่

ในระดบัทีย่อมรบัได ้ซึง่การจดัการความเสีย่งมหีลายวธิ ีดงัน้ี 

 

การยอมรบัความเสีย่ง (Risk Acceptation) 

 

การลด/การควบคุมความเสีย่ง (Risk Reduction) 

 

การกระจายความเสีย่ง หรอืการโอนความเสีย่ง (Risk Sharing) 

 

การหลกีเลีย่งความเสีย่ง (Risk Avoidance) 

 

Byron Shire Council (2006) ระบุว่า การใช ้Risk Management จะช่วยลดความสูญเสยีลง   

ใหต้ า่ที่สุด ในขณะเดียวกนัจะท าหนา้ที่เพิ่มโอกาสในการพฒันาใหสู้งที่สุดเช่นกนั โดยใชก้ารระบุปญัหา , 

วเิคราะหป์ญัหา, ประเมนิสภาพปญัหา, แกไ้ขปญัหา, ติดตามผล และท าการบูรณการ การแกไ้ขความเสี่ยงกบั

โครงการ, การใหบ้ริการ หรือการจดัการสินทรพัยอ์ื่น ๆ การจดัล  าดบัความส าคญัและการตอบสนองต่อ

ปญัหา. 
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ระเบยีบวธิวิจิยั 

 

ผูว้ิจยัไดด้ าเนินการทบทวนวรรณกรรมและองคค์วามรูท้ี่เกี่ยวขอ้งกบัเกณฑก์ารพิจา รณาปจัจยั 

(Influencing Factors) ที่ใชใ้นการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบท (Rural Roads 

Prioritization) โดยแบ่งออกเป็นปจัจยัเชิงเศรษฐกิจ (Economic Factors) ซึ่งเนน้ถงึความคล่องตวัในการ

เดินทาง (Mobility) เป็นหลกั และปจัจยัเชิงสงัคม (Social Factors) ซึ่งเนน้ถงึความสามารถในการเขา้ถงึ

พื้นที ่(Accessibility) เป็นหลกั จากนัน้ไดด้ าเนินการทบทวนถงึหลกัการวเิคราะหก์ารตดัสนิใจแบบพหุปจัจยั 

(Multi-Criteria Decision Analysis หรือ MCDA) ที่เหมาะสม เพื่อใชใ้นการหาค่าถ่วงน า้หนกั (Weight) 

ของปจัจยัทางดา้นเศรษฐกิจและสงัคม และน าผลที่ไดม้าบูรณาการใหเ้ป็นค่ากลาง (Normalization or 

Generalization) โดยอาศยัฟงักช์ ัน่ดชันีชี้วดัความส าคญัของถนน (Priority Index Functions) จากสมการ

ทีพ่ฒันาขึ้น 

 

ล  าดบัถดัไป ผูว้ิจยัไดน้ าเอาขอ้มูลดา้นการจราจรและขนส่งและขอ้มูลต าแหน่งของสถานที่ส  าคญั 

รวมท ัง้ขอ้มูลส ามะโนประชากรที่รวบรวมไดจ้ากแหล่งขอ้มูลที่เกี่ยวขอ้ง มาท าการประเมิน ค่าดชันีชี้ วดั

ความส าคญัของถนน (Priority Index) ของแต่ละสายทางที่ต ัง้อยู่ในความดูแลของกรมทางหลวงชนบท   

ของพื้นที่ศึกษาที่ก  าหนด และด าเนินการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบท (Importance 

Degree of Rural Roads) ใหค้รบทกุสายทางในพื้นทีศึ่กษาทีก่  าหนด จากนัน้ท าการลงส ารวจพื้นที่จริง (Field 

Survey) เพือ่ท  าการสอบถามความคิดเหน็จากชุมชน หน่วยงานในภูมภิาค และผูเ้ชี่ยวชาญที่อยู่ในพื้นที่ศึกษา

ถึงความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบทแต่ละสายทาง เพื่อท าการตรวจสอบความถูกตอ้งของสมการ   

การจดัล  าดบัความส าคญัของถนน หากพบว่าสมการที่พฒันาขึ้นมีความคลาดเคลื่อนจากขอ้มูลภาคสนาม 

ผูว้ิจยัจะด าเนินการปรบัแก ้(Model Calibration) และตรวจสอบความถูกตอ้งของสมการ (Model 

Validation) จนกว่าความคลาดเคลื่อนดงักล่าวจะหมดไป หรืออยู่ภายใตข้อบเขตความคลาดเคลื่อนที่ 

ยอมรบัได ้

 

ล าดบัถดัไป ผูว้ิจยัไดท้  าการสรุปการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบทซึ่งเป็น

ผลลพัธข์องงานวจิยัอนัมคีวามสอดคลอ้งกบัวตัถปุระสงคง์านวจิยัดงัแสดงในภาพที่ 4 และท าการเปรียบเทยีบ

ผลการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงที่ไดจ้ากสมการที่พฒันาขึ้นกบัการใชแ้บบจ าลองปริมาณ

จราจร (PCU Model) และการสอบถามผูเ้ชี่ยวชาญทีอ่ยู่ในพื้นทีศึ่กษา (Expert Interview) ว่ามคีวามเหมอืน 

หรอืแตกต่างจากสมการทีพ่ฒันาขึ้นมาอย่างไร 
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ภาพที่ 4  ระเบยีบวธิวีจิยัการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบท 
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อปุกรณ์และวธิกีาร 

 

ในบทน้ีจะกล่าวถงึอุปกรณ์ พื้นที่ศึกษา ขอ้มลูที่ใชใ้นการวจิยั สมมติฐานที่ใชใ้นการวจิยั การวเิคราะห์

ขอ้มลูเบื้องตน้ วธิกีาร ซึง่มรีายละเอยีดดงัต่อไปน้ี 

 

อปุกรณ์ 

 

1. Computer 

2. Microsoft Office 

3. Program ArcGIS (ไดร้บัความอนุเคราะหจ์ากกรมทางหลวงชนบท) 

 

พื้นที่ศึกษา 

 

ในงานวจิยัชิ้นน้ีจะใชโ้ครงขา่ยทางหลวงชนบททีอ่ยู่ในความรบัผดิชอบของส านกัทางหลวงชนบทที่ 17 

จงัหวดัเชยีงราย ที่มที ัง้หมด 43 สายทาง เป็นพื้นทีศึ่กษา สบืเน่ืองจากจงัหวดัเชยีงรายมคีวามหลากหลาย

ทางดา้นสงัคม และเศรษฐกจิ ท ัง้ยงัเป็นจงัหวดัแห่งการท่องเที่ยวในภาคเหนือ ทีส่ามารถดงึดูดนกัท่องเทีย่ว 

ท ัง้ภายในประเทศและต่างประเทศไดเ้ป็นจ านวนมากอกีดว้ย ดงัแสดงในภาพที่ 5 และตารางที่ 3 

 

 
 

ภาพที่ 5  ตวัอย่างสายทางในพื้นทีศึ่กษา 
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ตารางที่ 3  รหสัสายทางพรอ้มท ัง้ค าอธบิายของสายทางท ัง้หมด 43 สายทางทีต่ ัง้อยู่ในพื้นทีศึ่กษา 

 

รหสัสายทาง ค าอธิบายสายทาง 

ชร.1003 แยกทางหลวงหมายเลข 1 (กม.ที ่808+700) บา้นหว้ยสา้นพลบัพลา 

ชร.1009 แยกทางหลวงหมายเลข 1 (กม.ที ่867+100) บา้นสนัถนนใต ้

ชร.1022 แยกทางหลวงหมายเลข 1 (กม.ที ่817+950) บา้นหวัดอย 

ชร.1030 แยกทางหลวงหมายเลข 1 (กม.ที ่782+500) บา้นรอ้งหลอด 

ชร.1038 แยกทางหลวงหมายเลข 1 (กม.ที ่876+000) บา้นดา้ย 

ชร.1041 แยกทางหลวงหมายเลข 1 (กม.ที ่890+450) บา้นสนัผกัฮี้  

ชร.1042 แยกทางหลวงหมายเลข 1 (กม.ที ่882+000) บา้นดา้ย 

ชร.1046 แยกทางหลวงหมายเลข 1 (กม.ที ่811+450) บา้นป่าซางใต ้

ชร.1056 แยกทางหลวงหมายเลข 1 (กม.ที ่788+020) บา้นเก่า 

ชร.1057 แยกทางหลวงหมายเลข 1 (กม.ที ่782+200) บา้นบวกขอน 

ชร.3037 แยกทางหลวงหมายเลข 118  (กม.ที ่134+050) บา้นใหม่หมอกจา๋ม 

ชร.3058 แยกทางหลวงหมายเลข 118 (กม.ที ่63+500) โครงการหลวงหว้ยน า้รนิ 

ชร.3059 แยกทางหลวงหมายเลข 123 (กม.ที ่8+242) บา้นทุ่งเกลี้ยง 

ชร.4001 แยกทางหลวงหมายเลข 1016(12+200) บา้นแมม่ะ 

ชร.4002 แยกทางหลวงหมายเลข 1020 (กม.ที ่34+400) บา้นหนองสองหอ้ง 

ชร.4004 แยกทางหลวงหมายเลข 1016 (กม.ที ่28+650) 0 บา้นท่าขา้วเปลอืก 

ชร.4005 แยกทางหลวงหมายเลข 1126 (กม.ที ่29+800) บา้นแม่ลอยไร่ 

ชร.4007 แยกทางหลวงหมายเลข 1129 (กม.ที ่14+000) บา้นแซว 

ชร.4008 แยกทางหลวงหมายเลข 1020 (กม.ที ่87+200) บา้นศรีสะอาด 

ชร.4010 แยกทางหลวงหมายเลข 1016 (กม.ที ่12+200) บา้นป่าสกันอ้ย 

ชร.4011 แยกทางหลวงหมายเลข 1020 (กม.ที ่118+070) บา้นมว่งเจด็ตน้ 

ชร.4012 แยกทางหลวงหมายเลข 1020 (กม.ที ่62+950) บา้นหนองเสา 

ชร.4013 แยกทางหลวงหมายเลข 1173 (กม.ที ่20+600) บา้นป่ายางมน(ฮ่องฮ)ี 

ชร.4014 แยกทางหลวงหมายเลข 1020 (กม.ที ่104+600) บา้นแก่นใต ้
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ตารางที่ 3  (ต่อ) 

 

 รหสัสายทาง ค าอธิบายสายทาง 

ชร.4017 แยกทางหลวงหมายเลข 1152 (กม.ที ่19+500) บา้นหว้ยกา้งราษฎร ์

ชร.4018 แยกทางหลวงหมายเลข 1020 (กม.ที ่90+200) บา้นเนิน 878(พญาพภิกัดิ์) 

ชร.4024 แยกทางหลวงหมายเลข 1020 (กม.ที ่24+600) บา้นโป่งชา้ง 

ชร.4027 แยกทางหลวงหมายเลข 1020 (กม.ที ่109+200) บา้นเกีย๋งเหนือ 

ชร.4029 แยกทางหลวงหมายเลข 1155 (กม.ที ่51+975) บา้นผาตัง้ 

ชร.4032 แยกทางหลวงชนบทหมายเลข ชร.4052 (กม.ที ่13+400) บา้นแมห่มอ้ 

ชร.4034 แยกทางหลวงหมายเลข 1098 (กม.ที ่27+050) บา้นดงมหาวนั 

ชร.4044 แยกทางหลวงหมายเลข 1207 (กม.ที ่7+800) บา้นสนัติสุข 

ชร.4049 แยกทางหลวงหมายเลข 1098 (กม.ที ่38+500) บา้นป่าตงึ 

ชร.4052 แยกทางหลวงหมายเลข 1234 (กม.ที ่18+800) บา้นหวัแมค่ า 

ชร.4060 แยกทางหลวงหมายเลข 1016 (กม.ที ่22+500) บา้นศรดีอนมลู 

ชร.5023 สาย จ.3  ผงัเมอืงรวมเชยีงราย 

ชร.5031 แยกทางหลวงชนบทหมายเลข ชร.4014 (กม.ที ่0+700) บา้นซอ้ใต ้

ชร.5033 แยกทางหลวงชนบทหมายเลข ชร.4001(กม.ที่3+230) พระธาตจุอมกติติ 

ชร.5047 แยกทางหลวงชนบทหมายเลข ชร.3037 (กม.ที ่5+300) เกษตรที่สูงวาว ี

ชร.5051 สาย ค3 ถนนผงัเมอืงรวมเชยีงราย 

ชร.5054 แยกทางหลวงชนบทหมายเลข ชร.3059 (กม.ที ่1+740) บา้นสนันา 

ชร.5055 แยกทางหลวงชนบทหมายเลข ชร.3059 (กม.ที ่4+240) บา้นปางหา้ 

 

ที่มา: ขอ้มลูจากระบบสารสนเทศภมูศิาสตร ์(GIS) กรมทางหลวงชนบท (2556) 
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ขอ้มลูที่ใชใ้นการวจิยั 

 

ขอ้มลูท ัง้หมดทีผู่ว้จิยัด าเนินการรวบรวมเพื่อใชใ้นข ัน้ตอนของการศึกษา วเิคราะห ์ออกแบบ พฒันา 

ปรบัแก ้และตรวจสอบความถกูตอ้งของสมการ รวมท ัง้สิ้น 10 ชนิดขอ้มลู ประกอบดว้ย 

 

1. ขอ้มลูส ามะโนประชากร ทีร่ะบจุ  านวนประชากรในระดบัรายต าบลในพื้นทีศึ่กษาทีก่  าหนด         

ใชส้  าหรบัการค านวณหาปรมิาณประชากรทีอ่าศยัอยู่บรเิวณพื้นที่ใหบ้รกิารสายทางรวมท ัง้สิ้น 43 สายทาง     

โดยมปีรมิาณประชากรทีอ่าศยัอยู่บริเวณพื้นทีใ่หบ้รกิารรวมทุกสายทางในพื้นทีศึ่กษาคิดเป็นจ านวนท ัง้สิ้น 

231,164 คน ตวัอย่างขอ้มลูส ามะโนประชากรที่ใชใ้นการวจิยัดงัแสดงในตารางที ่4



 

 

ตารางที่ 4  ตวัอย่างขอ้มลูส ามะโนประชากรทีอ่ยู่ในพื้นทีศึ่กษาทีใ่ชใ้นการวจิยั 

 

ROUTE_NO Length 
Length_in_ 

Tam 
Pop_Share 

Total_Pop_in_ 

Route 
Province Amphur Tambon POPULATION 

Area_ 

KM_SQ2 

ชร.1003 6.67 19.14 2,149.50 2,835.47 เชยีงราย แมล่าว จอมหมอกแกว้ 6,165 51.27 

ชร.1003 2.46 15.60 685.97 2,835.47 เชยีงราย แมล่าว โป่งแพร่ 4,356 34.24 

ชร.1009 9.16 23.67 4,475.80 7,735.46 เชยีงราย แมจ่นั แมค่ า 11,569 42.01 

ชร.1009 2.38 22.60 917.57 7,735.46 เชยีงราย แมจ่นั จนัจวา้ใต ้ 8,700 48.04 

ชร.1009 2.24 26.32 432.97 7,735.46 เชยีงราย แมส่าย ศรเีมอืงชมุ 5,090 45.26 

ชร.1009 9.86 21.27 1,909.13 7,735.46 เชยีงราย แมส่าย บา้นดา้ย 4,117 25.78 

ชร.1022 13.63 44.79 2,996.98 6,497.79 เชยีงราย เมอืง ป่าออ้ดอนชยั 9,849 67.86 

ชร.1022 5.14 13.19 3,277.86 6,497.79 เชยีงราย เมอืง ท่าสาย 8,412 33.71 

 

ที่มา: ขอ้มลูจากระบบสารสนเทศภมูศิาสตร ์(GIS) กรมทางหลวงชนบท (2556) 

28 
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2. ขอ้มลูโครงขา่ยสายทาง จากระบบสารสนเทศภูมศิาสตร ์ (Geographic Information System: 

GIS) ของกรมทางหลวงชนบท ทีม่รีายละเอยีดขอ้มลูประกอบดว้ยชื่อ ชนิด ที่ต ัง้ ลกัษณะ ความยาว จ านวน

เลน ความกวา้งเลนของแต่ละสายทาง พรอ้มค าอธิบายของต าแหน่งทีต่ ัง้ของสายทาง ตัง้อยู่ ณ ทีใ่ด และ

เชื่อมต่อกบัสาทางเสน้ไหน โดยสายทางท ัง้หมดที่น ามาใชใ้นการวเิคราะหใ์นงานวจิยัรวมท ัง้สิ้น 43 สายทาง   

ดงัแสดงในภาพที ่6  

 

 
 

ภาพที่ 6  โครงขา่ยสายทางท ัง้หมดทีอ่ยู่ในความดูแลของส านกัทางหลวงชนบทที ่17 กรมทางหลวงชนบท 

 

ที่มา: ขอ้มลูจากระบบสารสนเทศภมูศิาสตร ์(GIS) กรมทางหลวงชนบท (2556) 
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3. ขอ้มลูดา้นสถานที่ส  าคญั จากระบบสารสนเทศภูมศิาสตร์ (Geographic Information System: 

GIS) ของกรมทางหลวงชนบท เป็นขอ้มลูลกัษณะจดุ ทีม่รีายละเอียดของขอ้มลูประกอบไปดว้ย ต าแหน่งที่ต ัง้ 

ชื่อ และชนิดของสถานที่ส  าคญั จ านวนขอ้มูลที่ใชใ้นการวิเคราะหร์วมท ัง้สิ้น 2,612 ขอ้มูล ดงัแสดงใน    

ตารางที ่5 และภาพที ่7 

 

ตารางที่ 5  ชนิดและจ านวนขอ้มลูท ัง้หมดทีใ่ชใ้นการวเิคราะหป์จัจยัดา้นสถานทีส่  าคญั 

 

 

 

 
 

ภาพที่ 7  ต าแหน่งทีต่ ัง้ ชื่อและชนิดของสถานทีส่  าคญัท ัง้หมดทีต่ ัง้อยู่ในพื้นทีศึ่กษา 
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4. ขอ้มูลดา้นการคา้การลงทุน จากระบบสารสนเทศภูมศิาสตร์ (Geographic Information 

System: GIS) ของกรมทางหลวงชนบท เป็นขอ้มูลลกัษณะจุด ที่มรีายละเอียดของขอ้มูลประกอบไปดว้ย 

ต าแหน่งทีต่ ัง้ ชื่อ และชนิดของสถานที่ที่ใชเ้ป็นตวัแทนในการวเิคราะหด์า้นการคา้การลงทุน จ านวนขอ้มลูที่ใช ้

ในการวเิคราะหร์วมท ัง้สิ้น 220 ขอ้มลู ดงัแสดงในตารางที่่ 6 

 

ตารางที่ 6  ชนิดและจ านวนขอ้มลูท ัง้หมดทีใ่ชใ้นการวเิคราะหป์จัจยัดา้นการคา้การลงทนุ 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 8  ต าแหน่งทีต่ ัง้ ชื่อและชนิดของสถานทีท่ีใ่ชเ้ป็นตวัแทนดา้นการคา้การลงทนุทีต่ ัง้อยู่ในพื้นทีศึ่กษา 



32 

 

 5. ขอ้มลูดา้นการท่องเที่ยว จากระบบสารสนเทศภูมศิาสตร์ (Geographic Information System: 

GIS) ของกรมทางหลวงชนบท เป็นขอ้มลูลกัษณะจดุ ทีม่รีายละเอียดของขอ้มูลประกอบไปดว้ย ต าแหน่งที่ต ัง้ 

ชื่อ และชนิดของสถานที่ที่ใชเ้ป็นตวัแทนในการวเิคราะหด์า้นการท่องเที่ยว จ านวนขอ้มลูที่ใชใ้นการวิเคราะห์

รวมท ัง้สิ้น 251 ขอ้มลู ดงัแสดงในตารางที ่7 และภาพที ่9 

 

ตารางที่ 7  ชนิดและจ านวนขอ้มลูท ัง้หมดทีใ่ชใ้นการวเิคราะหป์จัจยัดา้นการท่องเทีย่ว 

 

 

 

 
 

ภาพที่ 9  ต าแหน่งทีต่ ัง้ ชื่อและชนิดของสถานทีท่ีใ่ชเ้ป็นตวัแทนดา้นการท่องเทีย่วทีต่ ัง้อยู่ในพื้นทีศึ่กษา 
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6. ขอ้มลูดา้นการเกษตร จากระบบสารสนเทศภูมศิาสตร์ (Geographic Information System: 

GIS) ของกรมทางหลวงชนบท เป็นขอ้มูลเชิงพื้ นที่ มรีายละเอียดของขอ้มลูประกอบดว้ย ต าแหน่งที่ต ัง้ ชื่อ 

ลกัษณะ และขนาดของพื้นที่เพาะปลูกของพชืท ัง้ 8 ชนิด  ที่ใชใ้นการวเิคราะหด์า้นการเกษตร ไดแ้ก่ ขา้ว 

ยางพารา มนัสมัปะหลงั มะพรา้ว ขา้วโพด ออ้ย สปัปะรด และถ ัว่เหลอืง โดยใชข้อ้มลูปริมาณผลผลติของพชื

ท ัง้ 8 ชนิด ที่ใชใ้นการวเิคราะห ์จากขอ้มลูของส านกังานเศรษฐกิจการเกษตร กระทรวงเกษตรและสหกรณ ์

(หน่วย: กโิลกรมั/ไร่) ดงัแสดงในตารางที ่8 และภาพที ่10 

 

ตารางที่ 8  ขอ้มลูการผลติสนิคา้เกษตรจงัหวดัเชยีงรายของพชืท ัง้ 8 ชนิด ทีใ่ชใ้นการวจิยั 

 

 
 

ที่มา: ส  านกังานเศรษฐกจิการเกษตร กระทรวงเกษตรและสหกรณ์ (2555) 

 

 
 

ภาพที่ 10  พื้นทีก่ารเกษตรจงัหวดัเชยีงรายของพชืท ัง้ 8 ชนิด
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7. ขอ้มูลปริมาณจราจรของสายทาง จากการส ารวจนบัปริมาณจราจรโดยกรมทางหลวงชนบท ปี 

พ.ศ. 2555 มรีายละเอียดของขอ้มูลประกอบไปดว้ย รหสัสายทาง ค าอธิบายของสายทาง และปริมาณจราจร

ต่อวนัเฉลีย่ตลอดทัง้ปีแยกตามชนิดของยานพาหนะ (Annual Average Daily Traffic) ครบท ัง้ 43 สายทาง

ทีต่ ัง้อยู่ในพื้นทีศึ่กษาของงานวจิยัตวัอย่างขอ้มูลปริมาณจราจรของสายทางที่ใชใ้นการวจิยั ดงัแสดงในตารางที่ 9



 

 

ตารางที่ 9  ตวัอย่างขอ้มลูปรมิาณจราจรของสายทางทีอ่ยู่ในพื้นทีศึ่กษา จากการส ารวจนบัปรมิาณจราจรโดยกรมทางหลวงชนบท ปี พ.ศ. 2555 

 

รหสัสาย

ทาง 

มอเตอร ์

ไซต ์

(MC) 

รถยนต์

นัง่ 

(SV) 

รถยนตน์ัง่

พว่ง (SVT) 

รถโดยสาร

กลาง (TB2) 

รถโดยสาร

ใหญ่ (TB3) 

รถ10

ลอ้ 

(T4) 

10 ลอ้

พว่ง 

10 ลอ้

พว่ง

(ART4) 

10 ลอ้

พว่ง

(ART5) 

10 ลอ้

พว่ง

(ART6) 

10 ลอ้

พว่ง

(BD) 

10 ลอ้พว่ง

(DRT) 

ชร.5051 1514 10493 350 66 40 1285 0 105 12 275 40 50 

ชร.5023 668 6949 28 132 144 148 0 50 85 28 2 2 

ชร.4013 716 2496 24 27 24 108 2 8 2 8 2 0 

ชร.1038 206 2011 7 402 48 32 2 18 0 8 0 0 

ชร.4012 287 2098 4 9 14 15 0 8 42 0 0 0 

ชร.3037 414 1993 0 34 6 18 0 0 5 0 0 0 

ชร.4052 814 1524 2 10 2 18 0 0 0 0 0 0 

ชร.4044 445 1217 12 26 56 78 0 2 0 2 0 0 

ชร.3059 328 1319 16 16 20 65 2 2 0 8 2 0 

ชร.4017 238 1169 5 18 38 60 0 0 72 0 0 0 

ชร.1009 216 1380 12 22 16 35 0 0 0 5 0 0 

 

ที่มา: ส  านกัแผนงาน กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม (2555)
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8. ขอ้มลูแบบสอบถามผูเ้ชี่ยวชาญที่เกี่ยวขอ้งกบังานวิจยั เพื่อใชส้  าหรบัการหาค่าถ่วงน า้หนกัของ

ปจัจยัที่ใชใ้นการวิเคราะหจ์ดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบท โดยอาศยักระบวนการการ

วเิคราะหแ์บบล าดบัช ัน้ (AHP) มรีายละเอียดของแบบสอบถาม และปจัจยัที่ใชใ้นการสอบถามท ัง้หมด 5 

ปจัจยัดงัต่อไปน้ี ปจัจยัดา้นจ านวนประชากร ปจัจยัดา้นจ านวนสถานที่ส  าคญั ปจัจยัดา้นการคา้การลงทุน 

ปจัจยัดา้นการท่องเที่ยว และปจัจยัดา้นการเกษตร   โดยมตีวัอย่างวธิีการตอบแบบสอบถาม รวมท ัง้ประเด็น

พจิารณาพรอ้มท ัง้ค าจ ากดัความของปจัจยัแต่ละชนิดที่เลอืกใช ้มจี  านวนกลุ่มตวัอย่างท ัง้สิ้น 60 คน ดงัแสดง

ในตารางที ่10 และตารางที ่11  



 

 

ตารางที่ 10  ตวัอย่างวธิกีารตอบแบบสอบถามทีใ่ชส้  าหรบัการหาค่าถ่วงน า้หนกัของปจัจยัทีใ่ชใ้นการวเิคราะหจ์ดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบทโดยอาศยั 

    หลกัการ AHP 

 

  

L ส าคญั

กว่ามาก 

L ส าคญักว่าปาน

กลาง 

L ส าคญักว่า

เลก็นอ้ย 

ส าคญั

เท่ากนั 

R ส าคญักว่า

เลก็นอ้ย 

R ส าคญักว่า

ปานกลาง 

R ส าคญั

กว่ามาก   

การคา้การลงทนุ 

   

X 

   

จ านวนประชากร 

การคา้การลงทนุ   X           จ านวนสถานที่ส าคญั 

 

จากตวัอย่าง 

 

สามารถตคีวามไดว้่า ปจัจยัดา้นการคา้การลงทนุ(L) มคีวามส าคญัเท่ากนักบัปจัจยัดา้นจ านวนประชากร(R) และ 

ปจัจยัดา้นการคา้การลงทนุ(L) มคีวามส าคญักว่าปจัจยัดา้นจ านวนสถานทีส่  าคญั(R) ในระดบัปานกลาง 
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ตารางที่ 11  ประเดน็พจิารณาและค าจ ากดัความของปจัจยัท ัง้ 5 ชนิด ทีใ่ชใ้นการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบท 

 

ปจัจยั ประเด็นพจิารณาของปจัจยัที่ใชใ้นการจดัล าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบท 

โดยใชห้ลกัการวเิคราะหเ์ชิงพื้นที่(Spatial Analysis) ดว้ยฐานขอ้มลูจากระบบสารสนเทศภมิูศาสตร(์GIS) 

จ านวนประชากร 

 

 

จ านวนสถานทีส่  าคญั 

 

 

ดา้นการคา้การลงทนุ 

 

ดา้นการท่องเทีย่ว 

 

ดา้นการเกษตร 

เพือ่ค านึงถงึสภาพความเป็นอยู่ของชมุชน, ขนาดของชมุชน และการร่วมกลุม่ของประชาชนในพื้นทีบ่รเิวณสายทาง 

โดยใชก้ารวเิคราะหจ์ากปรมิาณประชากรทีส่ายทางนัน้ๆสามารถรองรบัการใหบ้รกิารได ้

 

เพื่อค านึงถึงความพรอ้มของสาธารณูปโภค และสถานที่ที่สามารถใชใ้นการรองรบัประชาชนเมื่อยามเกิดภยัพิบตัิในพื้นที่ เช่น สถานศึกษา , 

สถานพยาบาล, สถานทีร่าชการ และศาสนสถาน เป็นตน้ โดยค านึงจากปรมิาณสถานทีส่  าคญัทีต่ ัง้อยู่บรเิวณสายทางนัน้ๆ 

 

เพือ่ค านึงถงึต าแหน่งของนิคมอตุสาหกรรม, ย่านกองตูส้นิคา้, ด่านศุลกากร และจดุเชื่อมต่อการขนส่งต่างๆ 

 

เพือ่ค านึงถงึต าแหน่งของแหลง่ท่องเทีย่วทีส่  าคญั และจดุเชื่อมต่อการเดนิทาง (ท ัง้ทางบก ทางน า้ และทางอากาศ) 

 

เพือ่เป็นตวัแทนในการวเิคราะหถ์งึการใชป้ระโยชนท์ีด่นิ ทีเ่กี่ยวขอ้งกบัการขนส่งและโลจสิตกิสบ์รเิวณสายทางนัน้ๆ ในดา้นการผลติ 

สนิคา้เกษตร แบง่ออกเป็น 8 ชนิดตามลกัษณะพื้นทีเ่พาะปลูก โดยลกัษณะขอ้มลูทีใ่ชใ้นการวเิคราะหค์ิดเป็น จ านวนผลผลติ/ไร่ 
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9. ขอ้มลูการสมัภาษณผู์เ้ชี่ยวชาญทีอ่ยู่ในพื้นทีศึ่กษา (Expert Interview) เพือ่สอบถามขอ้คิดเหน็

และค าแนะน า โดยการใหผู้เ้ชี่ยวชาญท าการคดัเลอืกสายทางที่คิดว่าส  าคญัทีสุ่ด 10 ล  าดบัแรก เพือ่น ามา    

เป็นผลประกอบการสมัภาษณ์ และใชใ้นการสรุปผลของงานวจิยั ดงัแสดงในตารางที ่12



 

 

 

 

ตารางที่ 12  ขอ้มลูการสมัภาษณผู์เ้ชี่ยวชาญทีอ่ยู่ในพื้นทีศึ่กษา (Expert Interview) 

 

รหสัสายทาง ช่ือสายทาง ขอ้คิดเหน็ 

ชร.5023 สาย จ.3  ผงัเมอืงรวมเชยีงราย เป็นถนนในเมอืง รองรบัปรมิาณจราจร และการขนส่งของประชาชน 

ชร.5051 สาย ค3 ถนนผงัเมอืงรวมเชยีงราย เป็นถนนในเมอืง รองรบัปรมิาณจราจร และการขนส่งของประชาชน 

ชร.3037 แยกทางหลวงหมายเลข 118  (กม.ที ่134+050) บา้นใหม่หมอกจา๋ม รองรบัการท่องเที่ยว และการขนส่งสนิคา้เกษตร 

ชร.5047 แยกทางหลวงชนบทหมายเลข ชร.3037 (กม.ที ่5+300) เกษตรที่สูงวาว ี รองรบัการท่องเที่ยว และการขนส่งสนิคา้เกษตร 

ชร.4052 แยกทางหลวงหมายเลข 1234 (กม.ที ่18+800) บา้นหวัแมค่ า รองรบัการท่องเที่ยว และการขนส่งสนิคา้เกษตร 

ชร.3059 แยกทางหลวงหมายเลข 123 (กม.ที ่8+242) บา้นทุ่งเกลี้ยง รองรบัความเป็นอยู่ และการใชช้ีวติของประชาชน 

ชร.1030 แยกทางหลวงหมายเลข 1 (กม.ที ่782+500) บา้นรอ้งหลอด รองรบัความเป็นอยู่ และการใชช้ีวติของประชาชน 

ชร.4013 แยกทางหลวงหมายเลข 1173 (กม.ที ่20+600) บา้นป่ายางมน(ฮ่องฮ)ี รองรบัความเป็นอยู่ และการใชช้ีวติของประชาชน 

ชร.4007 แยกทางหลวงหมายเลข 1129 (กม.ที ่14+000) บา้นแซว รองรบัความเป็นอยู่ การใชช้วีติของประชาชน และขนส่งสนิคา้เกษตร 

ชร.4044 แยกทางหลวงหมายเลข 1207 (กม.ที ่7+800) บา้นสนัติสุข รองรบัการท่องเที่ยว เช่น ทวัรช์า้ง น า้พรุอ้น เป็นตน้ 
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10. ฃอ้มลูภาพถ่ายสายทาง และบริเวณโดยรอบสายทางจากการลงส ารวจพื้นที่จริง (Field Survey) 

ณ จงัหวดัเชียงราย ที่มคีวามส าคญัสูงที่สุดเป็น 10 ล  าดบัแรกของพื้นที่ศึกษา อนัเป็นผลจากการจดัล  าดบั

ความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบท โดยใชห้ลกัการวเิคราะหเ์ชิงพื้นที่ (Spatial Analysis) โดยที่ตอ้งท า

การลงส ารวจสภาพสายทางจริงมาอย่างนอ้ย 5 สายทาง ตวัอย่างภาพถ่ายสายทางดงัแสดงในภาพที่ 11 และ

ภาพที ่12 

 

 
 

ภาพที่ 11  ขอ้มลูภาพถ่ายสายทาง ชร. 4052 อนัเป็นสายทางทีไ่ดล้  าดบัความส าคญัสูงทีสุ่ดในพื้นทีศึ่กษา (1) 

 

 
 

ภาพที่ 12  ขอ้มลูภาพถ่ายสายทาง ชร. 4052 อนัเป็นสายทางทีไ่ดล้  าดบัความส าคญัสูงทีสุ่ดในพื้นทีศึ่กษา (2) 
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สมมตฐิานที่ใชใ้นการวจิยั 

 

เน่ืองดว้ยขอ้จ ากดัทางดา้นขอ้มูลจากระบบสารสนเทศภูมศิาสตร์ (Geographic Information 

System: GIS) ของกรมทางหลวงชนบท ที่ใชเ้ป็นตวัแทนส าหรบัการวิเคราะหป์จัจยัดา้นสถานที่ส  าคญั     

ดา้นการคา้การลงทุน ดา้นการท่องเที่ยว และดา้นการเกษตร เป็นขอ้มลูลกัษณะจุด ผูว้จิยัจึงก าหนดใหข้อ้มลู

ทกุชนิดทีน่ ามาใชใ้นการวเิคราะหป์จัจยัท ัง้ 4 ดา้นดงักลา่ว มคุีณสมบตัขิองขอ้มลูเป็นดงัน้ี 

 

1. ความส าคญัเท่ากนั 

2. ขนาดเท่ากนั 

3. ความสามารถในการรองรบัประชาชนยามเกดิภยัพบิตัเิท่ากนั 

4. ความสามารถทีก่่อใหเ้กดิความตอ้งการการเดนิทางของจราจรเท่ากนั 

5. ความสามารถในการดงึดูดปรมิาณจราจรเท่ากนั 

6. ความสามารถของก าลงัการผลติ หรอือตัราการผลติสนิคา้เท่ากนั 

7. ความสามารถในการดงึดูดปรมิาณนกัท่องเทีย่วเท่ากนั 
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การวเิคราะหข์อ้มลูเบื้องตน้ 

 

ในข ัน้ตอนน้ีผูว้จิยัจะน าเขา้ขอ้มลูท ัง้หมดที่ด  าเนินการรวบรวมจนครบทัง้ 10 ชนิดขอ้มลู มาท าการ

วเิคราะหข์อ้มลูเบื้องตน้ เพื่อเป็นการเตรียมขอ้มลูที่ใชส้  าหรบัการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวง

ชนบทในข ัน้ตอนถดัไป โดยแบง่การวเิคราะหข์อ้มลูเบื้องตน้ออกเป็น 3 ดา้น ดงัน้ี ดา้นการสรา้งสมการโดยใช ้

หลกัการวเิคราะหเ์ชิงพื้นที่ (Spatial Analysis) ซึ่งเป็นผลลพัธห์ลกัของงานวจิยั ดา้นการพฒันาแบบจ าลอง

ปริมาณจราจร (PCU Model) และดา้นการวเิคราะหแ์บบสอบถามโดยใชก้ระบวนการวเิคราะหแ์บบล าดบัช ัน้ 

(AHP) 

 

ต่อจากนัน้ผูว้ิจยัจะน าผลการวิเคราะหข์อ้มูลเบื้องตน้ท ัง้หมด เขา้สู่ข ัน้ตอนการวจิยัเพื่อสรา้งสมการ

จดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบท ในพื้นที่ศึกษาที่ก  าหนด อนัเป็นจุดประสงคข์องการวิจยั  

ในครัง้น้ี ดงัแสดงในภาพที ่13 

 

 
 

ภาพที่ 13  ข ัน้ตอนการวเิคราะหข์อ้มลูเบื้องตน้ 
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ดา้นการสรา้งสมการโดยใชห้ลกัการวเิคราะหเ์ชิงพื้นที่ (Spatial Analysis) 

 

1. งานวจิยัชิ้นน้ีไดก้ าหนดปจัจยัทีใ่ชใ้นการวเิคราะหเ์พื่อจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวง

ชนบท ออกเป็น 5 ปจัจยั คือ 1.ปจัจยัดา้นจ านวนประชากรที่อยู่บริเวณสายทาง 2.ปจัจยัดา้นจ านวนสถานที่

ส  าคญับรเิวณสายทาง 3.ปจัจยัดา้นการคา้การลงทนุ 4.ปจัจยัดา้นการท่องเทีย่ว และ5.ปจัจยัดา้นการเกษตร 

 

2. น าขอ้มลูประชากรรายต าบล เพือ่ค านวณหาปรมิาณประชากรที่อาศยัอยู่บริเวณพื้นที่ใหบ้ริการของ

สายทาง โดยใชส้มมติฐานในการค านวณปริมาณประชากรที่อาศยัอยู่บริเวณพื้นที่ใหบ้ริการของสายทาง i         

ในต าบล j (   ) เป็นหลกัสมการดงัต่อไปน้ี 

 

         =  
  

  
         (8) 

 เมือ่     = ปรมิาณประชากรทีอ่ยู่บรเิวณพื้นทีใ่หบ้รกิาร 

ของสายทาง i ในต าบล j (คน) 

     = ปรมิาณประชากรท ัง้หมดในต าบล j (คน) 

     = ความยาวของถนนทีส่นใจ i (กโิลเมตร) 

     = ความยาวของถนนทัง้หมดในต าบล j (กโิลเมตร) 

 

3. เตรียมขอ้มลูจากระบบสารสนเทศภูมศิาสตร์ (Geographic Information System: GIS) ของ

กรมทางหลวงชนบทเพื่อใชใ้นการวิเคราะหป์จัจยัดา้นสถานที่ส  าคญั , การคา้การลงทุน, การท่องเที่ยว และ

การเกษตร ดว้ยโปรแกรม ArcGIS 

 

4. ท าการคดักรองขอ้มลูระบบสารสนเทศภูมศิาสตร์ (Geographic Information System: GIS) 

เพือ่วเิคราะหป์จัจยัดา้นสถานทีส่  าคญั โดยเลอืกใชข้อ้มลูดงัต่อไปน้ี สถานที่ราชการ, ที่ท  าการไปรษณีย,์ ศาสน

สถาน, สถานศึกษา, สถานีอนามยัและโรงพยาบาล, สถานีต ารวจ, สถานีดบัเพลงิและศูนยบ์รรเทาสาธารณภยั  

 



45 

 

 

 

5. ท าการคดักรองขอ้มลูระบบสารสนเทศภูมศิาสตร์ (Geographic Information System: GIS) 

เพื่อวเิคราะหป์จัจยัดา้นการคา้การลงทุน โดยเลอืกใชข้อ้มลูดงัน้ี ท่าเรือขนส่งสินคา้, หา้งสรรพสินคา้และ       

รา้นสรรพาหาร (Supermarket), ตลาดสด, โรงงาน, บรษิทัและหา้งหุน้ส่วนจ ากดั 

 

6. ท าการคดักรองขอ้มลูระบบสารสนเทศภูมศิาสตร์ (Geographic Information System: GIS) 

เพือ่วเิคราะหป์จัจยัดา้นการท่องเที่ยว โดยเลอืกใชข้อ้มลูดงัน้ี โรงแรมและรีสอรท์, สถานีขนส่งทางบกและทาง

อากาศ, ท่าเรือขนส่งผูโ้ดยสาร, พพิธิพณัฑ ์โบราณสถาน ศูนยว์ฒันธรรม ปูชนียสถาน แหล่งท่องเที่ยว, และ

ถ า้ 

 

7. การวเิคราะหป์จัจยัดา้นการเกษตร จะใชข้อ้มลูพื้นทีเ่กษตร รวมถงึอตัราผลผลติของพชืแต่ละชนิด

ดา้นการผลติสินคา้เกษตรแบ่งออกเป็น 8 ชนิด ตามลกัษณะพื้นที่เพาะปลูก โดยลกัษณะขอ้มูลที่ใชใ้นการ

วเิคราะหค์ิดเป็น จ านวนผลผลติ/ไร่ เพื่อเป็นตวัแทนในการวเิคราะหถ์งึการใชป้ระโยชนท์ี่ดิน ที่เกี่ยวขอ้งกบั

การขนส่งและโลจิสติกส ์บริเวณสายทางนัน้ๆ โดยไดร้บัความอนุเคราะหข์อ้มูลท ัง้หมดจากกรมทางหลวง

ชนบท 

 

8. น าขอ้มลูลกัษณะ ที่ต ัง้ และความยาวของสายทาง มาค านวณหาพื้นที่การใหบ้ริการของสายทางที่

สนใจ โดยจะใชอ้ตัราส่วนความยาวของสายทางที่สนใจต่อพื้นที่ตามแนวเขตการปกครองของต าบลที่สายทาง

เสน้นัน้ต ัง้อยู่ เป็นตวัแทนแสดงความสามารถในดา้นพื้นที่การใหบ้ริการของสายทาง เพื่อใชเ้ป็นเครื่องมอืใน

การหาระยะรศัมี (Radius) ที่ใชส้  าหรบัการวิเคราะหป์จัจยัที่เกี่ยวขอ้งกบัสายทางในข ัน้ตอนถดัไป โดยใช ้

สมมตฐิานในการค านวณพื้นทีก่ารใหบ้รกิารของสายทาง i ในต าบล j (   ) เป็นหลกัสมการดงัต่อไปน้ี 

 

         = 
        

  
     (9) 

เมือ่      = พื้นทีก่ารใหบ้รกิารของสายทาง i ในต าบล j 

    = ความยาวของถนนทีส่นใจ i (กโิลเมตร) 

    = ความยาวของถนนทัง้หมดในต าบล j (กโิลเมตร) 

    = พื้นทีต่ามแนวเขตการปกครองของต าบล j (ตารางกโิลเมตร) 
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9. เมือ่ไดพ้ื้นทีก่ารใหบ้รกิารของสายทาง i ในต าบล j แลว้ จึงน ามาเป็นตวัแปรที่ใชใ้นการค านวณหา

ระยะรศัมพีื้นทีใ่หบ้รกิารของสายทาง (Radius) เพือ่ใชส้  าหรบัการวเิคราะหป์จัจยัที่เกี่ยวขอ้งกบัสายทาง โดยที่

แต่ละสายทางจะมรีะยะรศัมทีีเ่ป็นเอกลกัษณ ์(Identity) ของแต่ละสายทางเอง ใชส้มมติฐานในการค านวณหา

ระยะรศัมพีื้นทีก่ารใหบ้รกิารจากแนวสายทางทีส่นใจ i (  ) เป็นหลกัสมการดงัต่อไปน้ี 

 

         =    
           (10) 

เมือ่      = พื้นทีก่ารใหบ้รกิารของสายทาง i ในต าบล j 

    = ความยาวของถนนทีส่นใจ i (กโิลเมตร) 

    = ระยะรศัมพีื้นทีก่ารใหบ้รกิารจากแนวสายทางทีส่นใจ i 

 

10. น าระยะรศัมพีื้นทีใ่หบ้รกิารของสายทาง (Radius) ที่ไดจ้ากการค านวณโดยสมการขา้งตน้มาเป็น

ระยะรศัม ี(Radius) ของเครื่องมอื Buffer ในโปรแกรม ArcGIS เพื่อน ามาใชเ้ป็นระยะที่จะ Buffer ออกไป

ท ัง้สองดา้นของตลอดแนวสายทางทีส่นใจ i เพือ่ใชส้  าหรบัวเิคราะหป์จัจยัทีเ่กี่ยวขอ้งกบัสายทางทีส่นใจ 
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ดา้นการพฒันาแบบจ าลองปรมิาณจราจร (PCU Model) 

 

1. คดัเลอืกขอ้มลูปริมาณการเดินทางรวมของรถแต่ละประเภทที่ไดจ้ากการส ารวจนบัปริมาณจริง        

(ใชข้อ้มูลจากกรมทางหลวงชนบท ปี 2555) โดยเลอืกเฉพาะขอ้มลูที่อยู่ในพื้นที่ศึกษา คือ ส านกัทางหลวง

ชนบทที ่17 จงัหวดัเชยีงราย จ านวนท ัง้สิ้น 43 สายทาง ดว้ยโปรแกรม Microsoft Excel 

 

2. จากรายงานขอ้มลูจราจรและอุบตัิเหตุบนทางหลวงชนบท ส านกัอ านวยความปลอดภยั กรมทาง

หลวงชนบท (2553) สามารถสรุปไดว้่า ค่า PCU (Passenger Car Unit) เป็นหน่วยแปลงจ านวนรถแต่ละ

ประเภทที่ไดจ้ากการส ารวจนบัปริมาณจริง เพื่อใหม้ค่ีาเทียบเท่ากบัรถยนตน์ัง่ส่วนบุคคล มค่ีา PCU Factor 

ดงัน้ี 

 

- รถจกัรยานยนต ์เท่ากบั 0.25 PCU 

 

- รถสามลอ้เครื่อง เท่ากบั 0.70 PCU 

 

- รถเกง๋ รถปิคอพั รถตู ้เท่ากบั 1.00 PCU 

 

- รถโดยสารขนาดเลก็-กลาง เท่ากบั 1.50 PCU 

 

- รถโดยสารขนาดใหญ่ เท่ากบั 2.0 PCU 

 

- รถบรรทกุ 6 ลอ้ เท่ากบั 2.0 PCU 

 

- รถบรรทกุ 10 ลอ้ขึ้นไป เท่ากบั 2.50 PCU  
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ดา้นการวเิคราะหแ์บบสอบถามโดยใชก้ระบวนการวเิคราะหแ์บบล าดบัชัน้ (AHP) 

 

1. ออกแบบและสรา้งแบบสอบถามใหเ้หมาะสมกบัหลกักระบวนการวเิคราะหแ์บบล าดบัช ัน้  (AHP) 

เพื่อใชส้  าหรบัการหาค่าถ่วงน า้หนกัสดัส่วนของปจัจยัที่เหมาะสมส าหรบัการน าไปใชเ้พื่อจดัล  าดบัความส าคญั

ของถนนกรมทางหลวงชนบท โดยก าหนดปจัจยัทีเ่กี่ยวขอ้งท ัง้หมด 5 ปจัจยั 

 

2. วเิคราะหห์าประชากร (Population) และกลุ่มตวัอย่าง (Samples) ที่ใชใ้นงานวจิยัเพื่อใหไ้ดก้ลุ่ม

ตวัอย่างที่เหมาะสม (Stakeholders) โดยกลุ่มตวัอย่างที่ใชใ้นการท าแบบสอบถามเพื่อการวจิยัในคร ัง้น้ี คือ 

ผูเ้ชี่ยวชาญของกรมทางหลวงชนบททัง้ ฝ่ายวิชาการและฝ่ายปฎิบตัิการ, นกัวิชาการดา้นวิศวกรรมขนส่ง, 

อาจารยแ์ละนิสิตปริญญาโท สาขาวิศวกรรมขนส่ง ซึ่งกลุ่มตวัอย่างท ัง้หมดไดม้าดว้ยการเลอืกแบบเจาะจง 

(Purposive Sampling) 

 

3. ค านวณหาขนาดของกลุ่มตวัอย่างที่เกี่ยวขอ้งกบังานวจิยั (Stakeholders) เพื่อใชส้  าหรบัการ       

ท าแบบสอบถามทีใ่ชใ้นการหาค่าถ่วงน า้หนกัของปจัจยั (Weighing) ที่ก  าหนดทัง้หมด 5 ปจัจยั   ในงานวจิยั

คร ัง้น้ี จากผูเ้ชี่ยวชาญทัง้หมดที่เกี่ยวขอ้งกบังานวิจยัน้ี โดยมผูีท้ี่เกี่ยวขอ้งอยู่ท ัง้หมด 3 กลุ่ม ไดแ้ก่ 1.

ผูเ้ชี่ยวชาญของกรมทางหลวงชนบททัง้ฝ่ายวชิาการและฝ่ายปฎบิตัิการ 2.นกัวชิาการดา้นวศิวกรรมขนส่ง 3.

อาจารยแ์ละนิสติปรญิญาโทสาขาวศิวกรรมขนส่ง รวมท ัง้สิ้น 70 คน 

 

4. ผูว้จิยัไดก้ าหนดขนาดของกลุม่ตวัอย่างโดยใชห้ลกัการของ Yamane (1967) ทีร่ะดบัความเชื่อม ัน่ 

95% โดยมสูีตรการค านวณดงัสมการที ่7 

แทนค่าในสมการ 

n = 
  

           
 

 

n = 60 คน 

 

ฉะนัน้ จ านวนกลุม่ตวัอย่างในงานวจิยัชิ้นน้ีจะตอ้งมากกว่าหรอืเท่ากบั 60 คน 

 

5. แจกแบบสอบถามใหก้ลุม่ตวัอย่างทีเ่กี่ยวขอ้งกบังานวจิยัที่ก  าหนดไวข้า้งตน้ (Stakeholders) โดย

จ านวนขนาดของกลุม่ตวัอย่างทีส่อบถามตอ้งมากกว่าหรอืเท่ากบัทีค่  านวณไว ้
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6. น าแบบสอบถามที่ไดร้บัคืนจากกลุ่มตวัอย่างที่เกี่ยวขอ้งกบังานวจิยั (Stakeholders) มาวเิคราะห์

โดยใชห้ลกักระบวนการวเิคราะหแ์บบล าดบัช ัน้ (AHP) 

 

7. ในงานวจิยัชิ้นน้ีใชป้จัจยัในการวเิคราะหท์ ัง้หมด 5 ปจัจยั เมือ่น าแบบสอบถามท ัง้หมดมาแปลง

เป็น Matrix จะได ้ Matrix 5x5 (ขนาดของ Matrix จะเท่ากบัจ านวนของปจัจยัที่ใชใ้นการวเิคราะห)์ และ

จ านวนของ Matrix ที่ไดท้ ัง้หมดจะเท่ากบัจ านวนของกลุ่มตวัอย่างที่ไดท้  าการสอบถาม (ในงานวิจยัชิ้นน้ี

ก าหนดขนาดของกลุม่ตวัอย่างไวเ้ท่ากบั 60 คน ฉะนัน้จะไดจ้  านวน Matrix เท่ากบั 60 Matrices) 

 

8. น า Matrix ท ัง้หมด (60 Matrices) มาวเิคราะหโ์ดยใชห้ลกัการ AHP เพื่อค านวณหาสดัส่วน

น า้หนกัของปจัจยัแต่ละดา้นดว้ยโปรแกรม Microsoft Excel ดงัแสดงในภาพที ่14 

 

 
 

ภาพที่ 14  ตวัอย่างการแปลงผลการตอบแบบสอบถาม ใหอ้ยู่ในรูปของ Matrix 
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9. น า Matrix ที่ได ้ท ัง้หมด 60 Matrices มาท าใหเ้ป็น Matrix สุดทา้ยของการวเิคราะห ์โดยการ

หาค่าเฉลีย่แต่ละช่อง (Cell) ของท ัง้ 60 Matrices เพื่อท าใหเ้ป็น Matrix ของตวัแทนทัง้หมด จากนัน้ท าการ

ปรบัฐาน (Normalize) Matrix สุดทา้ยของการวเิคราะห ์ โดยการหาผลรวม (Summation) ของแต่ละหลกั 

(Column) แลว้น าไปหารค่าภายในแต่ละช่อง (Cell) ของหลกั (Column) นัน้ ๆ จนครบทุกช่อง (Cell)      

ดงัแสดงในภาพที ่15 

 

 
 

ภาพที่ 15  ตวัอย่างการหาผลรวม (Summation) ของแต่ละหลกั (Column) ใน Matrix สุดทา้ย 

 

10. น าค่าในแต่ละช่อง (Cell) ของ Matrix ที่ปรบัฐาน (Normalize) โดย Column Summation 

เสรจ็เรยีบรอ้ยแลว้ มาหาค่าเฉลีย่ของแต่ละแถว (Row) ของ Matrix ดงัแสดงในภาพที ่16 

 

 
 

ภาพที่ 16  ตวัอย่างการน า Matrix ทีป่รบัฐานเสรจ็เรยีบรอ้ยแลว้ มาหาค่าเฉลีย่ของแต่ละแถว (Row) 
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11. การหาค่าเฉลีย่ของแต่ละแถว (Row) ของ Matrix จะไดผ้ลของค่าเฉลีย่ 1 ค่า ต่อ 1 แถว 

(Row) ของ Matrix ในงานวจิยัชิ้นน้ี Matrix ที่ใชใ้นการวเิคราะหม์ที ัง้หมด 5 แถว (Row) เน่ืองจากการใช ้

ปจัจยัในการวเิคราะห ์5 ค่า ผลของการหาค่าเฉลีย่ของแต่ละแถวทีไ่ด ้ดงัแสดงในภาพที ่17 

 

 
 

ภาพที่ 17  ผลของการหาค่าเฉลีย่รวม (Average) ตามแต่ละแถว (Row) ของ Matrix 

 

12. ค่าเฉลีย่ที่ค านวณไดท้ ัง้หมด 5 ค่า คือ สดัส่วนน า้หนกัของแต่ละปจัจยัที่ใชใ้นการวิเคราะห์

จดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบทในข ัน้ตอนต่อไป โดยมชีนิดของปจัจยัที่ใชแ้ละผลที่ไดจ้าก

การหาสดัส่วนน า้หนกัของแต่ละปจัจยัโดยอาศยัหลกัการ AHP ดงัแสดงในตารางที ่13 

 

ตารางที่ 13  ชนิดของปจัจยัและผลการหาสดัส่วนน า้หนกัของแต่ละปจัจยัโดยอาศยัหลกัการ AHP 

 

ปจัจยัที่ใชใ้นการวเิคราะห ์ สดัสว่นน ้ าหนักของปจัจยัแต่ละดา้น 

ประชากร 0.219 

สถานที่ส าคญั 0.188 

การคา้การลงทนุ 0.228 

การท่องเที่ยว 0.198 

การเกษตร 0.167 
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วธิีการ 

 

ผูว้จิยัท าการแบง่ข ัน้ตอนการวจิยัเพื่อจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบท ออกเป็น 3 

หลกัการวิเคราะห ์ดงัน้ี สรา้งสมการที่ใชส้  าหรบัการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบทโดย

พฒันาขึ้นจากหลกัการวิเคราะหเ์ชิงพื้นที่ (Spatial Analysis) พฒันาแบบจ าลองปริมาณจราจร (PCU 

Model) โดยการน าปรมิาณ PCU ของแต่ละสายทางมาค านวณดว้ยวธิีการทางคณิตศาสตร์ และการสอบถาม

ความคิดเห็นและขอ้เสนอแนะจากผูเ้ชี่ยวชาญของกรมทางหลวงชนบทที่อยู่ในพื้นที่ศึกษา  (Expert 

Interview) 

 

ล  าดบัถดัไป ผูว้ิจยัท าการเปรียบเทียบผลลพัธท์ี่ไดข้องสมการที่พฒันาขึ้นจากหลกัการวิเคราะห ์    

เชิงพื้นที่ (Spatial Analysis) กบัการใชแ้บบจ าลองปริมาณจราจร (PCU Model) และการสอบถาม

ผูเ้ชี่ยวชาญ (Expert Interview) ว่ามคีวามเหมอืน หรอืแตกต่างกบัแบบจ าลองทีพ่ฒันาขึ้นมาอย่างไร 

 

ล  าดบัถดัไป ผูว้จิยัท าการลงส ารวจพื้นที่จริง (Field Survey) เพื่อใชภ้าพถ่ายจากสถานที่จริง ในการ

ยนืยนัความน่าเชื่อถือของผลลพัธ์ ที่ไดจ้ากการวิเคราะหจ์ดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบท

โดยหลกัการวเิคราะหเ์ชิงพื้นที่ (Spatial Analysis) อนัเป็นผลลพัธ ์และจุดประสงคข์องงานวจิยั เพื่อท าการ

สรุปผลในข ัน้ตอนต่อไป ดงัแสดงในภาพที ่18 
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ภาพที่ 18  ล าดบัข ัน้ตอนการการวจิยัเพือ่จดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบทและผลทีไ่ดร้บั 
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สรา้งสมการเพือ่จดัล าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบท โดยใชห้ลกัการวเิคราะหเ์ชิงพื้นที่ 

(Spatial Analysis) 

 

1. น าขอ้มูลลกัษณะสายทางของถนนกรมทางหลวงชนบท จากระบบสารสนเทศภูมิศาสตร ์

(Geographic Information System: GIS) ท าการคดัแยกสายทาง เลอืกเฉพาะสายทางที่ต ัง้อยู่ในพื้นที่

ศึกษา ซึ่งพื้นที่ศึกษาในงานวิจยัน้ี คือ ถนนที่อยู่ภายใตก้ารดูแลของส านกัทางหลวงชนบทที่  17 จงัหวดั

เชียงราย มที ัง้สิ้น 43 สายทาง โดยใชโ้ปรแกรม ArcGIS และ Microsoft Excel ในการวเิคราะหแ์ละสรา้ง

สมการ 

 

2. ท าการสรา้ง Layer เฉพาะของแต่ละสายทาง เพื่อความสะดวกในการวิเคราะห ์จะไดจ้  านวน 

Layer ท ัง้หมดเท่ากบัจ านวนของสายทางทีว่เิคราะห ์ในงานวจิยัน้ี คือ 43 Layer สายทาง 

 

3. ใชเ้ครื่องมอื Buffer โดยการน าระยะรศัม ี (Radius) ที่ใชส้  าหรบัการวเิคราะหป์จัจยัที่เกี่ยวขอ้ง    

กบัสายทาง ซึง่ไดค้ านวณเตรียมไวแ้ลว้ในข ัน้ตอนของการวเิคราะหข์อ้มลู อนัเป็นเอกลกัษณ์ของ   แต่ละสาย

ทาง โดยทีแ่ต่ละสายทางจะมรีะยะรศัมขีอง Buffer ไมเ่ท่ากนั ท าใหค้รบท ัง้ 43 Layer 

 

4. ท าการสรา้ง Layer ที่ใชส้  าหรบัการวเิคราะหป์จัจยัดา้นสถานที่ส  าคญั โดยใชข้อ้มลูที่คดักรองไว ้

แลว้ในข ัน้ตอนของการวเิคราะหข์อ้มลู ท าการคดัเลอืกเฉพาะทีต่ ัง้อยู่ในพื้นทีศึ่กษา 

 

5. ท าการสรา้ง Layer ที่ใชส้  าหรบัการวเิคราะหป์จัจยัดา้นการคา้การลงทุน โดยใชข้อ้มลูที่คดักรอง    

ไวแ้ลว้ในข ัน้ตอนของการวเิคราะหข์อ้มลู ท าการคดัเลอืกเฉพาะทีต่ ัง้อยู่ในพื้นทีศึ่กษา 

 

6. ท าการสรา้ง Layer ที่ใชส้  าหรบัการวเิคราะหป์จัจยัดา้นการท่องเที่ยว โดยใชข้อ้มลูที่คดักรองไว ้

แลว้ในข ัน้ตอนของการวเิคราะหข์อ้มลู ท าการคดัเลอืกเฉพาะทีต่ ัง้อยู่ในพื้นทีศึ่กษา 

 

7. ท าการสรา้ง Layer ที่ใชส้  าหรบัการวเิคราะหป์จัจยัดา้นการเกษตร โดยใชข้อ้มลูที่คดักรองไวแ้ลว้

ในข ัน้ตอนของการวเิคราะหข์อ้มลู ท าการคดัเลอืกเฉพาะทีต่ ัง้อยู่ในพื้นทีศึ่กษา 
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8. เริ่มการวิเคราะหป์จัจยัดา้นสถานที่ส  าคญั โดยการน า Layer ของสายทางแต่ละเสน้ที่ท  าการ 

Buffer ตามระยะรศัมทีี่ก  าหนดไวแ้ลว้ มาใชเ้ครื่องมอื Intersection กบั Layer ที่ใชส้  าหรบัการวิเคราะห์

ปจัจยัดา้นสถานที่ส  าคญั จะไดจ้  านวนสถานที่ส  าคญัที่ซอ้นทบักบัระยะ Buffer ของสายทาง โดยใชก้ารนบั

จ านวนปริมาณสถานที่ส  าคญั ใหเ้ป็นคะแนนของปจัจยัดา้นสถานที่ส  าคญัของสายทางนัน้  ๆ ที่สามารถ

ใหบ้รกิารได ้

 

9. เริ่มการวิเคราะหป์จัจยัดา้นการคา้การลงทุน โดยการน า Layer ของสายทางแต่ละเสน้ที่ท  าการ 

Buffer ตามระยะรศัมทีี่ก  าหนดไวแ้ลว้ มาใชเ้ครื่องมอื Intersection กบั Layer ที่ใชส้  าหรบัการวิเคราะห์

ปจัจยัดา้นการคา้การลงทุน จะไดจ้  านวนจุดตวัแทนการคา้การลงทุนที่ซอ้นทบักบัระยะ Buffer ของสายทาง 

โดยใชก้ารนบัจ านวนปรมิาณจดุตวัแทนการคา้การลงทนุใหเ้ป็นคะแนนของปจัจยัดา้นการคา้การลงทุนของสาย

ทางนัน้ๆ ทีส่ามารถใหบ้รกิารได ้

 

10. เริ่มการวิเคราะหป์จัจยัดา้นการท่องเที่ยว โดยการน า Layer ของสายทางแต่ละเสน้ที่ท  าการ 

Buffer ตามระยะรศัมทีี่ก  าหนดไวแ้ลว้ มาใชเ้ครื่องมอื Intersection กบั Layer ที่ใชส้  าหรบัการวิเคราะห์

ปจัจยัดา้นการท่องเที่ยว จะไดจ้  านวนจุดตวัแทนการท่องเที่ยวที่ซอ้นทบักบัระยะ Buffer ของสายทาง โดยใช ้

การนบัจ านวนปริมาณจุดตวัแทนการท่องเที่ยวใหเ้ป็นคะแนนของปจัจยัดา้น การท่องเที่ยวของสายทางนัน้ ๆ 

ทีส่ามารถใหบ้รกิารได ้

 

11. เริ่มการวเิคราะหป์จัจยัดา้นการเกษตร โดยการน า Layer ของสายทางแต่ละเสน้ที่ท  าการ Buffer 

ตามระยะรศัมทีี่ก  าหนดไวแ้ลว้ มาใชเ้ครื่องมอื Intersection กบั Layer ที่ใชส้  าหรบัการวเิคราะหป์จัจยัดา้น

การเกษตร จะไดจ้  านวนจุดตวัแทนดา้นการเกษตรที่ซอ้นทบักบัระยะ Buffer ของสายทาง โดยใชก้ารนบั

จ านวนปรมิาณจดุตวัแทนดา้นการเกษตร ใหเ้ป็นคะแนนของปจัจยัดา้นการเกษตรของสายทางนัน้ๆ ที่สามารถ

ใหบ้รกิารได ้

 

12. น าคะแนนของปจัจยัท ัง้หมดที่ค านวณไดข้องสายทาง มาท าการปรบัฐาน (Normalize) ทลีะดา้น 

โดยการน าค่า มากทีสุ่ด (Maximum) ของปจัจยัดา้นนัน้ๆ เป็นตวัหารต่อคะแนนทุกๆ ตวัในปจัจยั ท าจนครบ

ทกุดา้นเพือ่เป็นการท าใหค้ะแนนทุกตวัของปจัจยัที่ใชใ้นการวเิคราะหไ์ม่มหีน่วย และท าใหผ้ลคะแนนที่ไดเ้ป็น

ค่ากลางจงึสามารถใชท้ฤษฎทีางคณิตศาสตรใ์นการวเิคราะหข์ ัน้ต่อไปได ้



56 

 

 

 

13. เมือ่ท  าการปรบัฐานของคะแนนของปจัจยัแต่ละดา้น (Normalize) จนครบทุกสายทางแลว้ จึงน า

ค่าคะแนนที่ได ้(Qk) มาวเิคราะหเ์พื่อท าการค านวณจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบทโดยใช ้

สมการดงัต่อไปน้ี 

 

Rural Roads Importance Degree (  ) =       
 
     (11) 

เมือ่    = ค่าคะแนนล าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบทของสายทาง i 

     = สดัส่วนน า้หนกัของปจัจยัแต่ละดา้นทีใ่ชใ้นการวเิคราะห ์ทีไ่ดจ้ากการค านวณ 

   แบบสอบถามผูเ้ชี่ยวชาญทีเ่กี่ยวขอ้งโดยใชห้ลกัการ AHP 

     = คะแนนของปจัจยัแต่ละดา้นทีใ่ชใ้นการวเิคราะหข์องสายทาง 

n = จ านวนปจัจยัท ัง้หมดทีใ่ชใ้นการวเิคราะห;์ n = 5 

 

14. น าสดัส่วนน า้หนกัของปจัจยัแต่ละดา้นที่ใชใ้นการวิเคราะห์ (Wi) ที่ไดจ้ากการค านวณ

แบบสอบถามผูเ้ชี่ยวชาญที่เกี่ยวขอ้งโดยใชห้ลกัการ AHP (วิธีการค านวณ ไดก้ล่าวไวใ้นข ัน้ตอนของการ

วเิคราะหข์อ้มลู) มาใส่ลงในสมการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบท จงึสามารถค านวณได ้

 

15. เมื่อไดค่้าของตวัแปรครบทุกตวัแลว้ จึงน ามาแทนในสมการที่ใช ใ้นการวิเคราะหจ์ดัล  าดบั

ความส าคญัถนนกรมทางหลวงชนบท จะได ้Rural Roads Importance Degree (Di) = (W1)*ปจัจยัดา้น

ประชากร+ (W2)*ปจัจยัดา้นสถานที่ส  าคญั+ (W3)*ปจัจยัดา้นการคา้การลงทุน+ (W4)*ปจัจยัดา้นการ

ท่องเทีย่ว+ (W5)*ปจัจยัดา้นการเกษตร 

 

16. น าค่าคะแนนของแต่ละสายทางที่ค านวณไดจ้ากสมการขา้งตน้ มาจดัเรียงล  าดบัความส าคญัของ

ถนนกรมทางหลวงชนบท ดว้ยหลกัการวเิคราะหเ์ชิงพื้นที่ (Spatial Analysis) โดยอาศยัหลกัการเรียงขอ้มลู

จากค่ามากที่สุดไปยงัค่านอ้ยที่สุด (Descending order) โดยสายทางที่ไดค้ะแนนรวมมากที่สุดของทุกปจัจยั 

จะถอืว่าเป็นสายทางทีไ่ดล้  าดบัที่ 1 กลา่วคือเป็นสายทางทีม่คีวามส าคญั มากทีสุ่ดในพื้นทีก่ารศึกษาน้ี 
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พฒันาแบบจ าลองดา้นปรมิาณจราจร (PCU Model) 

 

1. น าขอ้มลูปริมาณการเดินทางรวมของรถแต่ละประเภทที่ไดท้  าการคดัเลอืก เฉพาะสายทางที่อยู่ใน

พื้นทีศึ่กษา มาท าการปรบัเทยีบค่าใหม้ค่ีาเทยีบเท่ากบัรถยนตน์ัง่ส่วนบุคคล โดยใช ้PCU Factor จากข ัน้ตอน

การวเิคราะหข์อ้มลูเบื้องตน้ จะสามารถค านวณปรบัเทยีบหน่วยของขอ้มลูปรมิาณการเดินทางรวมของรถแต่ละ

ประเภท ใหเ้ป็นปริมาณการเดินทางรวมของรถทุกประเภทที่มหีน่วยเป็น PCU (Passenger Car Unit) ได ้

ครบท ัง้หมด 43 สายทาง 

 

2. น าผลที่ไดม้าจดัเรียงล  าดบั โดยอาศยัหลกัการเรียงขอ้มูลจากค่ามากที่สุดไปยงัค่านอ้ยที่สุด 

(Descending order) ดว้ยโปรแกรม Microsoft Excel โดยสายทางที่มปีริมาณจราจรสูงที่สุด จะถอืว่าเป็น

สายทางที่ไดล้  าดบัที่ 1 กล่าวคือเป็นสายทางที่มคีวามส าคญัมากที่สุดในพื้นที่การศึกษาน้ี เพื่อใชส้  าหรบัการ

สรุปผลในข ัน้ตอนถดัไป 

 

การสอบถามผูเ้ช่ียวชาญ (Expert Interview) 

 

1. ท าการสอบถามผูเ้ชี่ยวชาญของกรมทางหลวงชนบทที่ประจ าอยู่ในพื้นที่ศึกษาเกี่ยวกบัขอ้มลูท ัว่ไป 

และลกัษณะของสายทาง 

 

2. ขอความคิดเหน็และขอ้เสนอแนะทีเ่กี่ยวขอ้งกบัสายทางทีอ่ยู่ในพื้นที่ศึกษา โดยใหผู้เ้ชี่ยวชาญที่อยู่

ในพื้นที่ศึกษา ซึ่งเป็นผูดู้แลสายทางเหล่าน้ีอยู่แลว้ ท าการจดัล  าดบัความส าคญัของสายทางที่ส  าคญัที่สุดเป็น

จ านวน 10 ล  าดบัแรก โดยไมต่อ้งเรยีงความส าคญัของสายทางว่าสายทางไหนส าคญักว่ากนั เพื่อใชส้  าหรบัการ

สรุปผลในข ัน้ตอนถดัไป 
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การลงส ารวจพื้นที่จรงิ (Field Survey) 

 

1. ท าการคดัเลอืกสายทางทีจ่ะใชใ้นการลงส ารวจพื้นทีจ่ริง จากผลการวเิคราะหจ์ดัล  าดบัความส าคญั

ของถนนกรมทางหลวงชนบท โดยเลอืกสายทางทีไ่ดค้ะแนนสูงทีสุ่ด 10 ล  าดบัแรก 

 

2. ท าการสรา้งแบบสอบถามประชาชน เพื่อสอบถามความคิดเหน็เกี่ยวความส าคญัของสายทางดา้น

ผลประโยชนท์ี่ผูใ้ชท้างไดร้บั และสายทางเสน้น้ีสามารถตอบสนองลกัษณะการใชง้านของผูใ้ชท้าง ในรูปแบบ

ใด 

 

3. ลงส ารวจสายทางจริงอย่างนอ้ย 5 สายทาง และท าการแจกแบบสอบถามแก่ประชาชนที่อยู่ใน

ละแวกสายทางนัน้ ๆ 

 

4. ท าการเก็บขอ้มูลลกัษณะสายทาง โดยการลงส ารวจพื้นที่จริง และใชภ้าพถ่ายจากสถานที่จริง

ประกอบการพจิารณาอย่างนอ้ย 5 สายทาง 
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ผลและวจิารณ์ 

 

ผลการจดัล าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบทที่ไดจ้ากการวเิคราะหท์ ัง้ 3 หลกัการ 

 

1. ผลการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบทในพื้นทีศึ่กษาทีม่คีวามส าคญัสูงที่สุด

เป็น 10 ล  าดบัแรก โดยใชก้ารวเิคราะหด์ว้ยสมการทีพ่ฒันาขึ้นจากหลกัการวเิคราะหเ์ชงิพื้นที่ (Spatial 

Analysis) ดงัแสดงในตารางที ่14



 

 

 

 

ตารางที่ 14  ผลการจดัล  าดบัความส าคญัของสายทาง 10 ล  าดบัแรกทีต่ ัง้อยู่ในพื้นทีศึ่กษา โดยใชส้มการทีพ่ฒันาขึ้นจากหลกัการวเิคราะหเ์ชงิพื้นที่ (Spatial Analysis) 

 

ล าดบั

ที่ 

รหสัสาย

ทาง ชื่อสายทาง Population POI Business Tourism Agricultural 

Total 

Scores 

1 ชร.4052 แยกทางหลวงหมายเลข 1234 (กม.ที ่18+800) บา้นหวัแมค่ า 1.000 1.000 0.250 0.333 0.002 0.530 

2 ชร.1030 แยกทางหลวงหมายเลข 1 (กม.ที ่782+500) บา้นรอ้งหลอด 0.343 0.625 0.750 0.000 0.131 0.385 

3 ชร.4044 แยกทางหลวงหมายเลข 1207 (กม.ที ่7+800) บา้นสนัติสุข 0.727 0.813 0.000 0.000 0.336 0.368 

4 ชร.3059 แยกทางหลวงหมายเลข 123 (กม.ที ่8+242) บา้นทุ่งเกลี้ยง 0.153 0.500 1.000 0.000 0.061 0.366 

5 ชร.3037 แยกทางหลวงหมายเลข 118  (กม.ที ่134+050) บา้นใหม่หมอกจา๋ม 0.868 0.469 0.000 0.000 0.464 0.356 

6 ชร.4007 แยกทางหลวงหมายเลข 1129 (กม.ที ่14+000) บา้นแซว 0.430 0.813 0.000 0.000 0.106 0.265 

7 ชร.1042 แยกทางหลวงหมายเลข 1 (กม.ที ่882+000) บา้นดา้ย 0.135 0.156 0.000 1.000 0.034 0.263 

8 ชร.1056 แยกทางหลวงหมายเลข 1 (กม.ที ่788+020) บา้นเก่า 0.161 0.219 0.750 0.000 0.027 0.252 

9 ชร.1041 แยกทางหลวงหมายเลข 1 (กม.ที ่890+450) บา้นสนัผกัฮี้  0.511 0.063 0.500 0.000 0.001 0.238 

10 ชร.4032 แยกทางหลวงชนบทหมายเลข ชร.4052 (กม.ที ่13+400)บา้นแม่หมอ้ 0.449 0.406 0.250 0.000 0.005 0.232 
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2. ผลการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบทในพื้นที่ศึกษาที่มคีวามส าคญัสูงที่สุด

เป็น 10 ล  าดบัแรก โดยใชก้ารวเิคราะหด์ว้ยแบบจ าลองดา้นปริมาณจราจร (PCU Model) ดงัแสดงในตารางที ่

15



 

 

 

 

ตารางที่ 15  ผลการจดัล  าดบัความส าคญัของสายทาง 10 ล  าดบัแรกทีต่ ัง้อยู่ในพื้นทีศึ่กษา โดยใชแ้บบจ าลองดา้นปรมิาณจราจร (PCU Model) 

 

ล าดบั

ที่ 

รหสัสาย

ทาง 

รถมอเตอร์

ไซต ์

(MC)  

รถยนต์

นัง่ 

(SV) 

รถยนต์

นัง่พ่วง 

(SVT)  

รถโดยสาร

ขนาดกลาง 

(TB2)  

รถโดยสาร

ขนาดใหญ่ 

(TB3)  

รถ10

ลอ้ 

(T4) 

รถ10ลอ้

พ่วง 

(ART3)  

รถ10

ลอ้พ่วง 

(ART4)  

รถ10

ลอ้พ่วง 

(ART5)  

รถ10

ลอ้พ่วง 

(ART6) 

รถ10

ลอ้พ่วง 

(BD)   

รถ10 

ลอ้พ่วง 

(DRT) PCU 

1 ชร.5051 1514 10493 350 66 40 1285 0 105 12 275 40 50 15818 

2 ชร.5023 668 6949 28 132 144 148 0 50 85 28 2 2 8418 

3 ชร.4013 716 2496 24 27 24 108 2 8 2 8 2 0 3113 

4 ชร.1038 206 2011 7 402 48 32 2 18 0 8 0 0 2919 

5 ชร.4012 287 2098 4 9 14 15 0 8 42 0 0 0 2378 

6 ชร.3037 414 1993 0 34 6 18 0 0 5 0 0 0 2217 

7 ชร.4052 814 1524 2 10 2 18 0 0 0 0 0 0 1794 

8 ชร.4044 445 1217 12 26 56 78 0 2 0 2 0 0 1696 

9 ชร.3059 328 1319 16 16 20 65 2 2 0 8 2 0 1679 

10 ชร.4017 238 1169 5 18 38 60 0 0 72 0 0 0 1667 
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3. ผลการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบททีอ่ยู่ในพื้นที่ศึกษา โดยอาศยัการ

สอบถามผูเ้ชี่ยวชาญทีอ่ยู่ในพื้นทีศึ่กษา (Expert Interview) อนัเป็นสายทางทีม่คีวามส าคญัสูงทีสุ่ดเป็น 10 

ล  าดบัแรก ตามความเหน็ของผูเ้ชี่ยวชาญจากส านกัทางหลวงชนบทที่ 17 จงัหวดัเชยีงราย กรมทางหลวงชนบท              

ดงัแสดงในตารางที ่16



 

 

 

 

ตารางที่ 16  ผลการจดัล  าดบัความส าคญัของสายทางโดยอาศยัการสอบถามผูเ้ชี่ยวชาญทีอ่ยู่ในพื้นที่ศึกษา (Expert Interview) 

 

รหสัสายทาง ช่ือสายทาง ขอ้คิดเหน็ 

ชร.5023 สาย จ.3  ผงัเมอืงรวมเชยีงราย เป็นถนนในเมอืง รองรบัปรมิาณจราจร และการขนส่งของประชาชน 

ชร.5051 สาย ค3 ถนนผงัเมอืงรวมเชยีงราย เป็นถนนในเมอืง รองรบัปรมิาณจราจร และการขนส่งของประชาชน 

ชร.3037 แยกทางหลวงหมายเลข 118  (กม.ที ่134+050) บา้นใหม่หมอกจา๋ม รองรบัการท่องเที่ยว และการขนส่งสนิคา้เกษตร 

ชร.5047 แยกทางหลวงชนบทหมายเลข ชร.3037 (กม.ที ่5+300) เกษตรที่สูงวาว ี รองรบัการท่องเที่ยว และการขนส่งสนิคา้เกษตร 

ชร.4052 แยกทางหลวงหมายเลข 1234 (กม.ที ่18+800) บา้นหวัแมค่ า รองรบัการท่องเที่ยว และการขนส่งสนิคา้เกษตร 

ชร.3059 แยกทางหลวงหมายเลข 123 (กม.ที ่8+242) บา้นทุ่งเกลี้ยง รองรบัความเป็นอยู่ และการใชช้ีวติของประชาชน 

ชร.1030 แยกทางหลวงหมายเลข 1 (กม.ที ่782+500) บา้นรอ้งหลอด รองรบัความเป็นอยู่ และการใชช้ีวติของประชาชน 

ชร.4013 แยกทางหลวงหมายเลข 1173 (กม.ที ่20+600) บา้นป่ายางมน(ฮ่องฮ)ี รองรบัความเป็นอยู่ และการใชช้ีวติของประชาชน 

ชร.4007 แยกทางหลวงหมายเลข 1129 (กม.ที ่14+000) บา้นแซว รองรบัความเป็นอยู่ การใชช้วีติของประชาชน และขนส่งสนิคา้เกษตร 

ชร.4044 แยกทางหลวงหมายเลข 1207 (กม.ที ่7+800) บา้นสนัติสุข รองรบัการท่องเที่ยว เช่น ทวัรช์า้ง น า้พรุอ้น เป็นตน้ 
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การสรุปผล 

 

1. น าผลการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบท ที่ไดจ้ากการวเิคราะหโ์ดยท ัง้ 3 

หลกัการ มาท าการเปรียบเทยีบความเหมอืนหรือแตกต่างของผลการวเิคราะห ์และท าการหาความสอดคลอ้ง

กนัของผลลพัธ ์เพือ่แสดงความน่าเชื่อถอืของการวจิยั ดงัแสดงในตารางที ่17 

 

ตารางที่ 17  การเปรยีบเทยีบผลการจดัล  าดบัความส าคญัของสายทางที่ไดจ้ากการวเิคราะหท์ ัง้ 3 หลกัการ 

 

Spatial Analysis PCU Model Expert Interview 

ชร.4052 ชร.5051 ชร.5023 

ชร.1030 ชร.5023 ชร.5051 

ชร.4044 ชร.4013 ชร.3037 

ชร.3059 ชร.1038 ชร.5047 

ชร.3037 ชร.4012 ชร.4052 

ชร.4007 ชร.3037 ชร.3059 

ชร.1042 ชร.4052 ชร.1030 

ชร.1056 ชร.4044 ชร.4013 

ชร.1041 ชร.3059 ชร.4007 

ชร.4032 ชร.4017 ชร.4044 

 

2. ใชภ้าพถ่ายจากสถานที่จริงเป็นเครื่องมือในการช่วยยืนยนัผลลพัธท์ี่ไดจ้ากการจดัล  าดบั

ความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบท โดยสมการที่พฒันาขึ้นจากหลกัการวิเคราะหเ์ชิงพื้นที่ (Spatial 

Analysis) 

 

3. ท าการสรุปผล และใหข้อ้เสนอแนะเพือ่เป็นแนวทางในการน างานวจิยัน้ีไปศึกษาต่อในอนาคต 
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สรุปและขอ้เสนอแนะ 

 

สรุป 

 

งานวจิยัน้ีท าการศึกษา วเิคราะห ์ออกแบบ และพฒันาสมการเพื่อใชใ้นการจดัล  าดบัความส าคญัของ

ถนนกรมทางหลวงชนบทดว้ยหลกัการวเิคราะหเ์ชิงพื้นที่ (Spatial Analysis) มพีื้นที่ศึกษาของงานวจิยั คือ 

ส านกัทางหลวงชนบทที่ 17 จงัหวดัเชียงราย มจี  านวนถนนที่อยู่ในความดูแลท ัง้สิ้น 43 สายทาง โดยแบ่งการ

จดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบทออกเป็น 3 หลกัการวเิคราะห ์ดงัน้ี สรา้งสมการที่พฒันา

จากหลกัการวเิคราะหเ์ชิงพื้นที่ (Spatial Analysis) วเิคราะหด์ว้ยปริมาณจราจร (PCU Model) และการ

สอบถามผูเ้ชี่ยวชาญทีอ่ยู่ในพื้นทีศึ่กษา (Expert Interview) 

 

จากการศึกษาเปรียบเทียบผลลพัธท์ี่ไดจ้ากท ัง้ 3 หลกัการวิเคราะห ์พบว่าผลการจดัล  าดบั

ความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบททีไ่ดค้ะแนนสูงทีสุ่ดเป็น 10 ล  าดบัแรก ดว้ยการวเิคราะหจ์ากปริมาณ

จราจร (PCU Model) และการสอบถามผูเ้ชี่ยวชาญที่อยู่ในพื้นที่ศึกษา (Expert Interview) นัน้ มคีวาม

คลา้ยคลงึกนัมากถึง 70% แสดงใหเ้ห็นว่าหลกัการคิด และการตดัสินใจของผูเ้ชี่ยวชาญที่อยู่ในพื้นที่ศึกษา

ค่อนขา้งใหค้วามส าคญักบัปจัจยัดา้นปริมาณจราจร ในการตดัสินใจเลอืกความส าคญัของสายทางเป็นหลกั    

จึงท าใหผ้ลที่ออกมามีความคลา้ยคลึงกนัเป็นอย่างมาก และปจัจยัดา้นปริมาณจราจรนัน้สามารถสะทอ้น     

ไดเ้ฉพาะดา้นเศรษฐกจิ (Economic) เป็นหลกัเท่านัน้ 

 

สืบเน่ืองจากการทบทวนงานวิจยัที่เกี่ยวขอ้งพบว่า ถนนกรมทางหลวงชนบทมีลกัษณะเป็นถนน

โครงข่ายสายรอง (Collector Road) มีจุดประสงค์ของการใชง้านที่เนน้การเขา้ถึงของประชาชน 

(Accessibility) ใหส้ามารถเขา้ถงึบา้นพกัอาศยัหรือพื้นที่การเกษตรอนัเป็นอาชีพหลกัของประชาชนส่วนใหญ่

ในประเทศไทย โดยไม่ละทิ้งความสะดวกรวดเร็วในการเดินทางควบคู่กนัไป ซึ่งแตกต่างจากถนนสายหลกั 

(กรมทางหลวง) ที่เนน้เฉพาะความรวดเร็วในการเดินทางเป็นหลกั (Mobility) ไม่ไดใ้หค้วามส าคญัดา้นการ

เขา้ถงึเท่าที่ควร ฉะนัน้ หลกัการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนสายหลกั(กรมทางหลวง) กบัหลกัการจดัล  าดบั

ความส าคญัของถนนสายรอง(กรมทางหลวงชนบท) จึงมีความแตกต่างกนัของปจัจยัที่ ใชพ้ิจารณา ท าให ้

สามารถสรุปไดว้่าการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนสายรอง(กรมทางหลวงชนบท) ควรที่จะพจิารณาท ัง้ดา้น

การเขา้ถงึของประชาชน (Accessibility) และความรวดเรว็ในการเดนิทาง (Mobility) ควบคู่กนัไป 
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ปจัจยัที่ใชส้  าหรบัการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบทในงานวิจยัน้ี เป็นปจัจยัที่

เกี่ยวขอ้งกบัถนนที่มลีกัษณะเป็นโครงข่ายสายรอง (Collector Road) กล่าวคือ การเขา้ถงึของประชาชน 

(Accessibility) สามารถตีความหมายไดเ้ป็น ปจัจยัที่เกี่ยวขอ้งดา้นสงัคม (Social) และความรวดเร็วในการ

เดินทาง (Mobility) สามารถตีความหมายไดเ้ป็น ปจัจยัที่เกี่ยวขอ้งดา้นเศรษฐกิจ (Economic) จึงสามารถ

น ามาประยุกตใ์ชเ้ป็นปจัจยัในการวิจยัไดด้งัน้ี ดา้นสงัคม (Social) คือ ปจัจยัดา้นจ านวนประชากรที่ถนน

สามารถใหบ้รกิารไดแ้ละปจัจยัดา้นจ านวนสถานที่ส  าคญัที่อยู่บริเวณสายทาง ส่วนดา้นเศรษฐกิจ (Economic) 

คือ ปจัจยัดา้นการคา้การลงทนุ ปจัจยัดา้นการท่องเทีย่ว และปจัจยัดา้นการเกษตร ฉะนัน้ในงานวจิยัน้ีมปีจัจยั

ในการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบทรวมท ัง้สิ้น 5 ปจัจยั โดยมสีดัส่วนน า้หนกัของแต่ละ

ปจัจยั ที่ไดจ้ากการท าแบบสอบถามผูเ้ชี่ยวชาญที่เกี่ยวขอ้ง (Stakeholders) ดว้ยกระบวนการวิเคราะหเ์ชิง

ล  าดบัช ัน้ (AHP) ขนาดของกลุ่มตวัอย่างรวมท ัง้สิ้น 60 คน สามารถสรุปสดัส่วนน า้หนกัไดด้งัต่อไปน้ี    

ปจัจยัดา้นสงัคม (Social) คิดเป็นรอ้ยละ 40.8 และปจัจยัดา้นเศรษกจิ (Economic) คิดเป็นรอ้ยละ 59.2 

 

จากผลการสอบถามผูเ้ชี่ยวชาญที่เกี่ยวขอ้ง (Stakeholders) ดว้ยกระบวนการวเิคราะหเ์ชิงล  าดบัช ัน้ 

(AHP) พบว่าการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบท (โครงข่ายสายรอง) นัน้ ไม่อาจละทิ้ง

ความส าคญัของปจัจยัดา้นสงัคม (Social) ที่คิดเป็นรอ้ยละ 40.8 ของปจัจยัท ัง้หมดออกไปได ้จึงท าการวจิยั

จดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบท ดว้ยการพฒันาสมการจากหลกัการวิเคราะหเ์ชิงพื้นที่ 

(Spatial Analysis) ที่มปีจัจยัที่ใชใ้นการพจิารณาผสมผสานกนัท ัง้ดา้นสงัคม (Social) และดา้นเศรฐษกิจ 

(Economic) ซึ่งในสมการที่พฒันาขึ้นไดน้ าเสนอปจัจยัที่ใชพ้จิารณารวมท ัง้สิ้น 5 ปจัจยั ไดแ้ก่ ปจัจยัดา้น

จ านวนประชากรที่ถนนสามารถใหบ้ริการได ้ปจัจยัดา้นจ านวนสถานที่ส  าคญัที่อยู่บริเวณสายทาง ปจัจยัดา้น

การคา้การลงทนุ ปจัจยัดา้นการท่องเทีย่ว และปจัจยัดา้นการเกษตร 

 

ผลการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบท ดว้ยสมการที่พฒันาจากหลกัการวเิคราะห์

เชิงพื้นที่ (Spatial Analysis) ที่ไดค้ะแนนสูงที่สุดเป็น 10 ล  าดบัแรกพบว่า ถนนที่ต ัง้อยู่นอกเมอืงที่มคีวาม

หนาแน่นของถนนภายในต าบลต า่ จะไดผ้ลลพัธ์ที่ไดส้อดคลอ้งกบัการวิเคราะห์จากปริมาณจราจร        

(PCU Model) และการสอบถามผูเ้ชี่ยวชาญที่อยู่ในพื้นที่ศึกษา (Expert Interview) แต่ถนนที่ต ัง้อยู่ในเมอืง

ทีม่คีวามหนาแน่นภายในต าบลสูง จะมคีวามแตกต่างกนัอย่างเหน็ไดช้ดัเน่ืองมาจาก สาเหตุของสมมติฐานใน

การคิดพื้นที่ใหบ้ริการของสายทางแต่ละเสน้ ที่ขึ้นอยู่กบัความยาวของสายทาง และความหนาแน่นของถนน

ภายในต าบลที่สายทางตัง้อยู่ ท าใหถ้นนที่ต ัง้อยู่ในเมอืงมคีวามสามารถของพื้นที่ใหบ้ริการของสายทางต า่กว่า

ถนน ทีต่ ัง้อยู่นอกเมอืง 



68 

 

 

 

จากการวจิยัน้ีสามารถสรุปไดว้่า การจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบท ดว้ยสมการ

ที่พฒันาจากหลกัการวเิคราะหเ์ชิงพื้นที่ (Spatial Analysis) จะท าใหไ้ดผ้ลการจดัล  าดบัความส าคญัของถนน   

ที่มีความครอบคลุมต่อปจัจยัที่เกี่ยวขอ้งกบัสายทาง อนัเป็นลกัษณะของถนนสายรองไดอ้ย่างครบถว้น 

มากกว่าการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนดว้ยหลกัการชนิดอื่น ท าใหผ้ลลพัธ์ที่ไดม้ีความสอดคลอ้ง        

กบัจุดประสงคข์องถนนกรมทางหลวงชนบท จึงมคีวามเหมาะสมในการน ามาประยุกตใ์ชใ้นภารกิจต่าง ๆ   

ของกรมทางหลวงชนบท ไดด้งัน้ี 

 

- ดา้นความปลอดภยั สามารถน าผลการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบทไป

วเิคราะหเ์พื่อระบุความเสี่ยง (Risk Indication) ของถนนต่อเหตุการณ์   ในดา้นต่าง ๆ ที่สนใจ อาทิเช่น   

ภยัธรรมชาติ สิ่งแวดลอ้ม และความปลอดภยัทางถนน เป็นตน้ ซึ่ งขอ้มูลที่ไดส้ามารถน ามาประกอบการ

ตดัสินใจเพื่อจดัท าแนวทางในการบริหารทรพัยส์นิ (Asset Management) ต่าง ๆ เช่น ถนน ป้ายจราจร 

และสะพาน ใหเ้พยีงพอ และตรงจดุ โดยใชท้รพัยากรทีม่อีย่างมปีระสทิธภิาพสูงสุด 

 

- ดา้นความปลอดภยั สามารถน าผลการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบท มาใช ้

เพื่อวิเคราะหจ์ดัท าเสน้ทางหนีภยั (Emergency Route) ซึ่งจะเป็นเสน้ทางแนะน าส าหรบัประชาชน

ผูป้ระสบภยัพบิตัิ ใหส้ามารถใชเ้สน้ทางดงักล่าวในการอพยพไปยงัศูนยพ์กัพงิ และยงัมปีระโยชน์ในดา้นการ

เลอืกเสน้ทางส าหรบัการล  าเลยีงความช่วยเหลอืจากเจา้หนา้ที่ เพื่อเขา้ไปในพื้นที่ที่ประสบภยัพิบตัิใหส้ามารถ

ช่วยเหลอืผูป้ระสบภยั ไดอ้ย่างรวดเรว็และทนัต่อเหตกุารณ ์

 

- ดา้นการบริหารงาน สามารถน าผลการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบท มาช่วย

ในการวเิคราะหเ์พื่อก าหนดต าแหน่งของการจดัตัง้ศูนยบ์  ารุงทาง เพื่อใหห้น่วยบ ารุงทางสามารถด าเนินงานได ้

อย่างรวดเรว็และตรงตามความตอ้งการของประชาชนไดอ้ย่างเหมาะสมทีสุ่ด 

 

- ดา้นการบรหิารงาน สามารถน าผลการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบท มาใชเ้ป็น

ตวัชี้วดัล  าดบัความส าคญัของสะพานที่พาดผ่านถนนเสน้นัน้ๆ เพื่อช่วยในการจดัสรรงบประมาณที่จ  าเป็น   

ตอ้งใชใ้นการบ ารุงรกัษาในแต่ละปี เน่ืองจากงบประมาณมจี ากดั 
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- ดา้นการบรหิารงาน สามารถน าผลการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบท มาใชเ้ป็น

เครื่องมือในการระบุเสน้ทางส าหรบัจดัท าโครงข่ายสายรอง เพื่อตอบสนองการเดินทางในระดบัภูมิภาค 

(Regional Network) โดยโครงข่ายดงักล่าว จะประกอบไปดว้ยถนนของกรมทางหลวงชนบท หรือถนนของ

ทอ้งถิ่นที่มอียู่ในปจัจุบนั ซึ่งเป็นถนนที่มลี  าดบัความส าคญัสูง และสายทางดงักล่าวจะตอ้งเชื่อมโยงการขนส่ง

และโลจสิตกิสใ์นระดบัภมูภิาคเขา้ดว้ยกนั 

 

ขอ้เสนอแนะ 

 

การวจิยัน้ีสามารถสรุปขอ้เสนอแนะและแนวทางในการท าวจิยัต่อได ้ดงัน้ี 

 

1. ขอ้มลูท ัง้หมดทีใ่ชใ้นการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบท ในงานวจิยัน้ีไดน้ ามา

จากระบบสารสนเทศภูมศิาสตร ์ (Geographic Information System: GIS) ของกรมทางหลวงชนบท ใน

กรณีที่หากเกิดการเปลี่ยนแปลงของฐานขอ้มูลในอนาคต ควรที่จะปรบัปรุงฐานข อ้มูลก่อนที่จะน ามาใชใ้ห ้

ทนัสมยัอยู่เสมอ เพื่อใหเ้กิดความน่าเชื่อถือ และความถูกตอ้งของผลการวิเคราะหจ์ดัล  าดบัความส าคญัของ

ถนนกรมทางหลวงชนบท โดยหลกัการวเิคราะหเ์ชงิพื้นที ่(Spatial Analysis) 

 

2. ปจัจยัที่น ามาใชใ้นการวจิยัน้ี มที ัง้หมด 5 ปจัจยั แบ่งออกเป็น 2 ดา้น คือ ดา้นสงัคม (Social) 

และดา้นเศรษฐกิจ (Economic) ซึ่งอาจจะเป็นเพยีงปจัจยัส่วนหน่ึงที่เกี่ยวขอ้งกบัสายทาง ที่ผูว้จิยัไดศึ้กษา

จากการทบทวนวรรณกรรมและงานวิจยัที่เกี่ยวขอ้ง หากตอ้งการใหผ้ลลพัธท์ี่ไดม้คีวามถูกตอ้งและแม่นย า

มากยิง่ขึ้น ควรท าการศึกษาปจัจยัชนิดอื่นเพิม่เตมิ เพือ่ใหเ้กิดความหลากหลายมากยิ่งขึ้น หากพบว่าเกี่ยวขอ้ง

กบัลกัษณะสายทางของกรมทางหลวงชนบท สามารถน ามาใชใ้นการวเิคราะหเ์พิม่เตมิได ้

 

 

 

 

 



70 

 

 

 

3. การสอบถามผูเ้ชี่ยวชาญที่เกี่ยวขอ้ง (Stakeholders) ดว้ยกระบวนการวเิคราะหเ์ชิงล  าดบัช ัน้ 

(AHP) เพื่อใชใ้นการหาค่าถ่วงน า้หนกัของปจัจยัที่ใชใ้นการวิเคราะหใ์นงานวิจยัน้ีมกีลุ่มตวัอย่างท ัง้หมด 3 

กลุ่ม ไดแ้ก่ ผูเ้ชี่ยวชาญของกรมทางหลวงชนบท(ท ัง้ฝ่ายวิชาการ และฝ่ายปฎิบตัิการ)  นกัวิชาการดา้น

วศิวกรรมขนส่ง อาจารยแ์ละนิสติปริญญาโทสาขาวศิวกรรมขนส่ง รวมท ัง้สิ้น 60 คน หากตอ้งการใหส้ดัส่วน

น า้หนกัของปจัจยัมคีวามเหมาะสม และมคีวามเที่ยงตรงมากยิ่งขึ้น ควรที่จะเพิ่มความหลากหลายของกลุ่ม

ผูเ้ชี่ยวชาญที่เกี่ยวขอ้ง (Stakeholders) ใหม้ากขึ้น รวมถงึเพิ่มขนาดกลุ่มตวัอย่างที่ใชใ้นการสอบถาม จะท า

ใหไ้ดค้วามคิดเห็นจากผูเ้ชี่ยวชาญที่เกี่ยวขอ้งในหลากหลายดา้น และท าใหไ้ดส้ดัส่วนน า้หนกัของปจัจยั ที่

น ามาใชว้เิคราะหจ์ดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบท มคีวามน่าเชื่อถอืเพิม่มากขึ้น 

 

4. ผลการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบท โดยสมการที่พฒันาจากหลกัการ

วเิคราะหเ์ชิงพื้นที่ (Spatial Analysis) อนัเป็นวตัถปุระสงคข์องงานวจิยัชิ้นน้ี พบว่า มคีวามคลาดเคลือ่นบน

สายทางที่ต ัง้อยู่ในเขตเมอืง เน่ืองมาจากสมมติฐานในการค านวณหาความสามารถของพื้นที่ใหบ้ริการของสาย

ทาง (ระยะ Buffer) หากตอ้งการใหผ้ลลพัธท์ีไ่ดม้คีวามถกูตอ้งและแมน่ย ามากยิง่ขึ้น ควรท าการปรบัปรุงระยะ 

Buffer ทีใ่ชใ้นเฉพาะเขตเมอืง หรอืเพิ่มปจัจยัดา้นปริมาณจราจรเขา้ไปในสมการ เพราะสายทางที่ต ัง้อยู่ในเขต

เมอืงจะมปีรมิาณจราจรในระดบัสูง จะท าใหค้ะแนนการจดัล  าดบัความส าคญัของสายทางเพิม่ขึ้นได.้ 
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1. ผลการจดัล าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบทโดยสมการที่พฒันาข้ึนจากหลกัการ     

วเิคราะหเ์ชิงพื้นที่ (Spatial Analysis) ครบทัง้ 43 สายทาง 

 

ตารางผนวกที่ 1  ผลการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบทล าดบัที ่1 – 15 โดยสมการที ่

  พฒันาขึ้นจากหลกัการวเิคราะหเ์ชงิพื้นที่ (Spatial Analysis) ณ จงัหวดัเชยีงราย 

 

ล าดบัที่ รหสัสายทาง Population  POI Business Tourism Agricultural Total Scores 

1 ชร.4052 1.0000 1.0000 0.2500 0.3333 0.0024 0.5304 

2 ชร.1030 0.3432 0.6250 0.7500 0.0000 0.1306 0.3855 

3 ชร.4044 0.7271 0.8125 0.0000 0.0000 0.3358 0.3681 

4 ชร.3059 0.1525 0.5000 1.0000 0.0000 0.0608 0.3656 

5 ชร.3037 0.8681 0.4688 0.0000 0.0000 0.4638 0.3557 

6 ชร.4007 0.4299 0.8125 0.0000 0.0000 0.1064 0.2647 

7 ชร.1042 0.1353 0.1563 0.0000 1.0000 0.0343 0.2627 

8 ชร.1056 0.1609 0.2188 0.7500 0.0000 0.0266 0.2518 

9 ชร.1041 0.5108 0.0625 0.5000 0.0000 0.0007 0.2377 

10 ชร.4032 0.4485 0.4063 0.2500 0.0000 0.0054 0.2325 

11 ชร.4012 0.2193 0.6563 0.2500 0.0000 0.0108 0.2302 

12 ชร.1046 0.0898 0.2188 0.0000 0.0000 1.0000 0.2278 

13 ชร.1003 0.1225 0.6250 0.0000 0.3333 0.0000 0.2103 

14 ชร.1009 0.3341 0.2813 0.2500 0.0000 0.1141 0.2021 

15 ชร.3058 0.0713 0.2813 0.0000 0.6667 0.0090 0.2020 
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ตารางผนวกที่ 2  ผลการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบทล าดบัที่ 16 – 30 โดยสมการที ่

  พฒันาขึ้นจากหลกัการวเิคราะหเ์ชงิพื้นที่ (Spatial Analysis) ณ จงัหวดัเชยีงราย 

 

ล าดบัที่ รหสัสายทาง Population  POI Business Tourism Agricultural Total Scores 

16 ชร.4029 0.1184 0.1875 0.0000 0.6667 0.0051 0.1940 

17 ชร.4016 0.1519 0.1875 0.2500 0.3333 0.0037 0.1921 

18 ชร.4024 0.1749 0.3750 0.2500 0.0000 0.0081 0.1672 

19 ชร.5033 0.1125 0.3125 0.0000 0.3333 0.0017 0.1497 

20 ชร.1022 0.2807 0.1563 0.2500 0.0000 0.0048 0.1486 

21 ชร.5031 0.1175 0.3438 0.2500 0.0000 0.0033 0.1479 

22 ชร.1057 0.0780 0.0313 0.5000 0.0000 0.0108 0.1388 

23 ชร.5047 0.1809 0.2188 0.0000 0.0000 0.3333 0.1364 

24 ชร.4001 0.1811 0.4063 0.0000 0.0000 0.0697 0.1277 

25 ชร.4004 0.1860 0.4063 0.0000 0.0000 0.0484 0.1252 

26 ชร.4049 0.1864 0.4063 0.0000 0.0000 0.0175 0.1201 

27 ชร.4005 0.2226 0.3438 0.0000 0.0000 0.0149 0.1159 

28 ชร.4027 0.1153 0.4688 0.0000 0.0000 0.0045 0.1141 

29 ชร.4008 0.2108 0.3438 0.0000 0.0000 0.0076 0.1121 

30 ชร.4014 0.1197 0.4375 0.0000 0.0000 0.0088 0.1099 
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ตารางผนวกที่ 3  ผลการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบทล าดบัที ่31 – 43 โดยสมการที ่

  พฒันาขึ้นจากหลกัการวเิคราะหเ์ชงิพื้นที่ (Spatial Analysis) ณ จงัหวดัเชยีงราย 

 

ล าดบัที่ รหสัสายทาง Population  POI Business Tourism Agricultural Total Scores 

31 ชร.4060 0.1130 0.1250 0.2500 0.0000 0.0062 0.1063 

32 ชร.4017 0.2192 0.2813 0.0000 0.0000 0.0049 0.1017 

33 ชร.5054 0.0830 0.0938 0.2500 0.0000 0.0329 0.0983 

34 ชร.5055 0.0654 0.0938 0.2500 0.0000 0.0304 0.0940 

35 ชร.4010 0.3469 0.0625 0.0000 0.0000 0.0043 0.0884 

36 ชร.4034 0.1463 0.2500 0.0000 0.0000 0.0076 0.0803 

37 ชร.4011 0.1215 0.1875 0.0000 0.0000 0.0116 0.0638 

38 ชร.4002 0.0582 0.2500 0.0000 0.0000 0.0160 0.0624 

39 ชร.4013 0.2431 0.0313 0.0000 0.0000 0.0078 0.0604 

40 ชร.4018 0.2295 0.0313 0.0000 0.0000 0.0052 0.0570 

41 ชร.5023 0.1412 0.0938 0.0000 0.0000 0.0032 0.0491 

42 ชร.1038 0.0940 0.0625 0.0000 0.0000 0.0194 0.0356 

43 ชร.5051 0.0732 0.0000 0.0000 0.0000 0.0513 0.0246 

 

 

2. ผลการจดัล าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบทโดยการใชแ้บบจ าลองปรมิาณจราจร        

(PCU Model) ครบทัง้ 43 สายทาง 



 

 

 

 

ตารางผนวกที่ 4  ผลการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบทล าดบัที่ 1 – 13 โดยการใชแ้บบจ าลองปรมิาณจราจร (PCU Model) ณ จงัหวดัเชยีงราย 

 

ล าดบั

ที่ 

รหสัสาย

ทาง 

รถมอเตอร ์

ไซต ์(MC) 

รถยนต์

นัง่ (SV) 

รถยนต์

นัง่พว่ง 

(SVT) 

รถโดยสาร

ขนาดกลาง 

(TB2) 

รถโดยสาร

ขนาดใหญ่ 

(TB3) 

รถ 10 ลอ้ 

(T4) 

รถ 10

ลอ้พว่ง 

(ART3) 

รถ 10

ลอ้พว่ง 

(ART4) 

รถ 10

ลอ้พว่ง 

(ART5) 

รถ 10

ลอ้พว่ง 

(ART6) 

รถ 10

ลอ้พว่ง 

(BD) 

รถ 10 

ลอ้พว่ง 

(DRT) PCU 

1 ชร.5051 1514 10493 350 66 40 1285 0 105 12 275 40 50 15818 

2 ชร.5023 668 6949 28 132 144 148 0 50 85 28 2 2 8418 

3 ชร.4013 716 2496 24 27 24 108 2 8 2 8 2 0 3113 

4 ชร.1038 206 2011 7 402 48 32 2 18 0 8 0 0 2919 

5 ชร.4012 287 2098 4 9 14 15 0 8 42 0 0 0 2378 

6 ชร.3037 414 1993 0 34 6 18 0 0 5 0 0 0 2217 

7 ชร.4052 814 1524 2 10 2 18 0 0 0 0 0 0 1794 

8 ชร.4044 445 1217 12 26 56 78 0 2 0 2 0 0 1696 

9 ชร.3059 328 1319 16 16 20 65 2 2 0 8 2 0 1679 

10 ชร.4017 238 1169 5 18 38 60 0 0 72 0 0 0 1667 

11 ชร.1009 216 1380 12 22 16 35 0 0 0 5 0 0 1611 

12 ชร.1042 292 1412 0 12 16 18 0 0 2 8 0 0 1605 

13 ชร.1041 422 1002 8 8 28 100 0 5 2 12 0 2 1486 
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ตารางผนวกที่ 5  ผลการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบทล าดบัที ่14 – 26 โดยการใชแ้บบจ าลองปรมิาณจราจร (PCU Model) ณ จงัหวดัเชยีงราย 

 

ล าดบั

ที่ 

รหสัสาย

ทาง 

รถมอเตอร ์

ไซต ์(MC) 

รถยนต์

นัง่ 

(SV) 

รถยนต์

นัง่พว่ง 

(SVT) 

รถโดยสาร

ขนาดกลาง 

(TB2) 

รถโดยสาร

ขนาดใหญ่ 

(TB3) 

รถ 10 ลอ้ 

(T4) 

รถ 10

ลอ้พว่ง 

(ART3) 

รถ 10

ลอ้พว่ง 

(ART4) 

รถ 10

ลอ้พว่ง 

(ART5) 

รถ 10

ลอ้พว่ง 

(ART6) 

รถ 10

ลอ้พว่ง 

(BD) 

รถ 10 

ลอ้พว่ง 

(DRT) PCU 

14 ชร.4004 188 945 4 40 102 18 0 0 22 30 5 0 1448 

15 ชร.4024 190 1205 4 12 32 22 0 0 8 8 0 0 1434 

16 ชร.4008 433 885 12 10 26 128 0 0 0 10 0 0 1417 

17 ชร.5047 390 972 5 28 38 68 0 0 0 0 5 0 1375 

18 ชร.4032 871 1009 6 18 34 0 0 2 5 0 0 0 1345 

19 ชร.4010 218 858 2 36 80 28 0 2 20 8 0 0 1274 

20 ชร.4007 206 943 0 56 8 28 0 0 10 0 2 0 1195 

21 ชร.4001 150 806 5 50 84 20 0 0 8 10 0 0 1187 

22 ชร.1003 236 947 1 2 46 5 0 0 0 5 0 0 1127 

23 ชร.5054 111 909 2 15 22 18 0 0 18 10 0 0 1120 

24 ชร.1046 184 943 0 18 4 22 0 0 5 5 2 0 1109 

25 ชร.1030 299 787 5 12 16 60 0 0 0 2 0 0 1072 

26 ชร.4005 119 831 4 9 24 20 0 2 10 2 0 0 1011 
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ตารางผนวกที่ 6  ผลการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบทล าดบัที ่27 - 35 โดยการใชแ้บบจ าลองปรมิาณจราจร (PCU Model) ณ จงัหวดัเชยีงราย 

 

ล าดบั

ที่ 

รหสัสาย

ทาง 

รถมอเตอร ์

ไซต ์(MC) 

รถยนต์

นัง่ 

(SV) 

รถยนต์

นัง่พว่ง 

(SVT) 

รถโดยสาร

ขนาดกลาง 

(TB2) 

รถโดยสาร

ขนาดใหญ่ 

(TB3) 

รถ 10 ลอ้ 

(T4) 

รถ 10

ลอ้พว่ง 

(ART3) 

รถ 10 

ลอ้พว่ง 

(ART4) 

รถ 10 

ลอ้พว่ง 

(ART5) 

รถ 10 

ลอ้พว่ง 

(ART6) 

รถ 10

ลอ้พว่ง 

(BD) 

รถ 10 

ลอ้พว่ง 

(DRT) PCU 

27 ชร.5033 193 785 2 12 10 45 0 0 0 5 0 0 998 

28 ชร.4034 182 777 9 12 6 32 0 0 0 0 0 0 942 

29 ชร.4060 265 811 3 4 6 15 0 0 0 0 0 0 936 

30 ชร.1057 190 772 4 6 4 20 0 0 2 0 0 0 896 

31 ชร.1022 226 663 2 26 14 5 0 0 0 0 0 0 801 

32 ชร.4018 212 663 2 26 14 5 0 0 0 0 0 0 798 

33 ชร.5031 180 555 1 9 10 40 5 0 0 0 0 0 747 

34 ชร.4002 323 509 1 36 10 20 0 0 2 0 0 0 720 

35 ชร.5055 164 488 0 8 24 18 0 0 18 10 0 0 704 
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ตารางผนวกที่ 7  ผลการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบทล าดบัที ่36 - 43 โดยการใชแ้บบจ าลองปรมิาณจราจร (PCU Model) ณ จงัหวดัเชยีงราย 

 

ล าดบั

ที่ 

รหสัสาย

ทาง 

รถมอเตอร ์

ไซต ์(MC) 

รถยนต์

นัง่ (SV) 

รถยนต์

นัง่พว่ง 

(SVT) 

รถโดยสาร

ขนาดกลาง 

(TB2) 

รถโดยสาร

ขนาดใหญ่ 

(TB3) 

รถ 10 ลอ้ 

(T4) 

รถ 10  

ลอ้พว่ง 

(ART3) 

รถ 10

ลอ้พว่ง 

(ART4) 

รถ 10

ลอ้พว่ง 

(ART5) 

รถ 10

ลอ้พว่ง 

(ART6) 

รถ 10

ลอ้พว่ง 

(BD) 

รถ 10 

ลอ้พว่ง 

(DRT) PCU 

36 ชร.4049 170 532 0 10 10 15 0 0 2 0 0 0 652 

37 ชร.1056 189 515 6 14 6 10 0 0 5 2 2 0 649 

38 ชร.4011 173 428 0 57 4 20 0 0 0 5 0 0 627 

39 ชร.4027 110 377 1 28 22 22 0 5 5 0 0 0 572 

40 ชร.4014 125 350 0 14 22 20 2 0 10 0 0 0 526 

41 ชร.3058 70 391 2 2 36 2 0 0 0 0 0 0 491 

42 ชร.4029 119 315 1 14 12 8 0 2 0 2 0 0 421 

43 ชร.4016 128 343 0 2 0 0 0 0 2 0 0 0 383 

80 



81 

 

 

 

3. ผลการจดัล าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบทโดยการสอบถามผูเ้ช่ียวชาญที่อยู่ในพื้นที่ศึกษา  

(Expert Interview) 

 

การสอบถามความคิดเหน็เกี่ยวกบัสายทางจากผูเ้ชี่ยวชาญของกรมทางหลวงชนบทในพื้นที่ศึกษา ที่

อยู่ภายใตค้วามรบัผิดชอบของส านกัทางหลวงชนบทที่  17 จงัหวดัเชียงราย อนัเป็นสายทางที่ผูเ้ชี่ยวชาญ

เหน็สมควรว่ามคีวามส าคญัสูงที่สุด 10 สายทางแรกจากท ัง้หมด 43 สายทาง ดงัแสดงในตารางผนวกที่ 8 



 

 

 

 

ตารางผนวกที่ 8  ผลการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบท โดยการสอบถามผูเ้ชี่ยวชาญทีอ่ยู่ในพื้นทีศึ่กษา (Expert Interview) 

 

รหสัสายทาง ช่ือสายทาง ขอ้คิดเหน็ 

ชร.5023 สาย จ.3  ผงัเมอืงรวมเชยีงราย เป็นถนนในเมอืง รองรบัปรมิาณจราจร และการขนส่งของประชาชน 

ชร.5051 สาย ค3 ถนนผงัเมอืงรวมเชยีงราย เป็นถนนในเมอืง รองรบัปรมิาณจราจร และการขนส่งของประชาชน 

ชร.3037 แยกทางหลวงหมายเลข 118  (กม.ที ่134+050) บา้นใหม่หมอกจา๋ม รองรบัการท่องเที่ยว และการขนส่งสนิคา้เกษตร 

ชร.5047 แยกทางหลวงชนบทหมายเลข ชร.3037 (กม.ที ่5+300) เกษตรที่สูงวาว ี รองรบัการท่องเที่ยว และการขนส่งสนิคา้เกษตร 

ชร.4052 แยกทางหลวงหมายเลข 1234 (กม.ที ่18+800) บา้นหวัแมค่ า รองรบัการท่องเที่ยว และการขนส่งสนิคา้เกษตร 

ชร.3059 แยกทางหลวงหมายเลข 123 (กม.ที ่8+242) บา้นทุ่งเกลี้ยง รองรบัความเป็นอยู่ และการใชช้ีวติของประชาชน 

ชร.1030 แยกทางหลวงหมายเลข 1 (กม.ที ่782+500) บา้นรอ้งหลอด รองรบัความเป็นอยู่ และการใชช้ีวติของประชาชน 

ชร.4013 แยกทางหลวงหมายเลข 1173 (กม.ที ่20+600) บา้นป่ายางมน(ฮ่องฮ)ี รองรบัความเป็นอยู่ และการใชช้ีวติของประชาชน 

ชร.4007 แยกทางหลวงหมายเลข 1129 (กม.ที ่14+000) บา้นแซว รองรบัความเป็นอยู่ การใชช้วีติของประชาชน และขนส่งสนิคา้เกษตร 

ชร.4044 แยกทางหลวงหมายเลข 1207 (กม.ที ่7+800) บา้นสนัติสุข รองรบัการท่องเที่ยว เช่น ทวัรช์า้ง น า้พรุอ้น เป็นตน้ 
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4. ขอ้มลูแบบสอบถามผูเ้ช่ียวชาญที่เกีย่วขอ้งกบังานวจิยั เพือ่ใชส้ าหรบัการหาค่าถว่งน ้ าหนักของปจัจยัที่ใช ้

ในการวเิคราะหจ์ดัล าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบท โดยอาศยักระบวนการการวิเคราะหแ์บบ

ล าดบัชัน้ (AHP) 

 

การสอบถามผูเ้ชี่ยวชาญที่เกี่ยวขอ้งดว้ยการท าแบบสอบถามแลว้น ามาวเิคราะหผ์ลดว้ยกระบวนการ

วเิคราะหเ์ชิงล  าดบัช ัน้ (AHP) เพื่อใชส้  าหรบัการหาค่าถ่วงน า้หนกัของปจัจยัที่ใชใ้นการวิเคราะหจ์ดัล  าดบั

ความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบทในงานวจิยัน้ีมกีลุ่มตวัอย่างท ัง้หมด 3 กลุ่ม ไดแ้ก่ ผูเ้ชี่ยวชาญของ

กรมทางหลวงชนบท (ท ัง้ฝ่ายวชิาการ และฝ่ายปฎบิตัิการ), นกัวชิาการดา้นวศิวกรรมขนส่ง, อาจารยแ์ละนิสติ

ปริญญาโทสาขาวศิวกรรมขนส่ง เป็นจ านวนรวมท ัง้สิ้น 60 คน ดงัแสดงในภาพผนวกที่ 1 ถงึภาพผนวกที่ 3



 

 

 

 

 
 

ภาพผนวกที่ 1  ตวัอย่างแบบสอบถามผูเ้ชี่ยวชาญทีเ่กี่ยวขอ้งเพื่อใชส้  าหรบัการหาค่าถ่วงน า้หนกัของปจัจยัที่ใชใ้นการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบท (1) 
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ภาพผนวกที่ 2  ตวัอย่างแบบสอบถามผูเ้ชี่ยวชาญทีเ่กี่ยวขอ้งเพื่อใชส้  าหรบัการหาค่าถ่วงน า้หนกัของปจัจยัที่ใชใ้นการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบท (2) 
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ภาพผนวกที่ 3  ตวัอย่างแบบสอบถามผูเ้ชี่ยวชาญทีเ่กี่ยวขอ้งเพื่อใชส้  าหรบัการหาค่าถ่วงน า้หนกัของปจัจยัที่ใชใ้นการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบท (3)

86 



87 

 

 

 

5. ภาพการลงส ารวจสภาพพื้นที่จรงิ และบรเิวณโดยรอบของสายทาง ณ จงัหวดัเชียงราย (Field Survey) 

 

การลงส ารวจสภาพพื้นที่จริง และบริเวณโดยรอบของสายทางที่มคีวามส าคญัสูงที่สุดเป็น  10 ล  าดบั

แรก จากผลการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบทโดยสมการที่พ ัฒนาขึ้นจากหลกัการ

วเิคราะหเ์ชงิพื้นที่ (Spatial Analysis) อนัเป็นจดุประสงคห์ลกัของงานวจิยัในครัง้น้ี 

 

การลงส ารวจพื้นที่จริงในคร ัง้น้ี ไดท้  าการส ารวจสายทางเป็นจ านวนท ัง้สิ้น 7 สายทาง พบว่าผลการ

จดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบทโดยสมการที่พฒันาขึ้นจากหลกัการวิเคราะหเ์ชิงพื้นที่ 

(Spatial Analysis) ไดผ้ลลพัธเ์ป็นทีน่่าพอใจ เน่ืองจากคะแนนของปจัจยัในแต่ละดา้นของสายทางเมือ่ท าการ

เปรียบเทยีบกบัสภาพแวดลอ้มจริงแลว้นัน้ มผีลลพัธท์ี่ใกลเ้คียงกบัสภาพความเป็นจริงอย่างมาก จึงสามารถ

น าวิธีการจดัล  าดบัความส าคญัของถนนกรมทางหลวงชนบทดว้ยวิธีน้ีไปเป็นเครื่องมือที่ใชส้  าหรบัการช่วย

ตดัสินใจเพื่อน าไปประยุกตใ์ชก้บัภารกิจดา้นต่างๆ ของกรมทางหลวงชนบทไดอ้ย่างเหมาะสม ดงัแสดงใน   

ภาพผนวกที ่4 ถงึภาพผนวกที ่24 

 

 
 

ภาพผนวกที่ 4  การลงส ารวจพื้นทีจ่รงิ (Field Survey) ณ จงัหวดัเชยีงราย สายทาง ชร.4052 
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ภาพผนวกที่ 5  การลงส ารวจพื้นทีจ่รงิ (Field Survey) ณ จงัหวดัเชยีงราย สายทาง ชร.3059 (1) 

 

 
 

ภาพผนวกที่ 6  การลงส ารวจพื้นทีจ่รงิ (Field Survey) ณ จงัหวดัเชยีงราย สายทาง ชร.3059 (2) 
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ภาพผนวกที่ 7  การลงส ารวจพื้นทีจ่รงิ (Field Survey) ณ จงัหวดัเชยีงราย สายทาง ชร.5054 (1) 

 

 
 

ภาพผนวกที่ 8  การลงส ารวจพื้นทีจ่รงิ (Field Survey) ณ จงัหวดัเชยีงราย สายทาง ชร.5054 (2) 
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ภาพผนวกที่ 9  การลงส ารวจพื้นทีจ่รงิ (Field Survey) ณ จงัหวดัเชยีงราย สายทาง ชร.1041 (1) 

 

 
 

ภาพผนวกที่ 10  การลงส ารวจพื้นทีจ่รงิ (Field Survey) ณ จงัหวดัเชยีงราย สายทาง ชร.1041 (2) 
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ภาพผนวกที่ 11   การลงส ารวจพื้นทีจ่รงิ (Field Survey) ณ จงัหวดัเชยีงราย สายทาง ชร.1030 (1) 

 

 
 

ภาพผนวกที่ 12  การลงส ารวจพื้นทีจ่รงิ (Field Survey) ณ จงัหวดัเชยีงราย สายทาง ชร.1030 (2) 
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ภาพผนวกที่ 13  การลงส ารวจพื้นทีจ่รงิ (Field Survey) ณ จงัหวดัเชยีงราย สายทาง ชร.1030 (3) 

 

 
 

ภาพผนวกที่ 14  การลงส ารวจพื้นทีจ่รงิ (Field Survey) ณ จงัหวดัเชยีงราย สายทาง ชร.1030 (4) 
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ภาพผนวกที่ 15  การลงส ารวจพื้นทีจ่รงิ (Field Survey) ณ จงัหวดัเชยีงราย สายทาง ชร.1056 (1) 

 

 
 

ภาพผนวกที่ 16  การลงส ารวจพื้นทีจ่รงิ (Field Survey) ณ จงัหวดัเชยีงราย สายทาง ชร.1056 (2) 
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ภาพผนวกที่ 17  การลงส ารวจพื้นทีจ่รงิ (Field Survey) ณ จงัหวดัเชยีงราย สายทาง ชร.1056 (3) 

 

 
 

ภาพผนวกที่ 18  การลงส ารวจพื้นทีจ่รงิ (Field Survey) ณ จงัหวดัเชยีงราย สายทาง ชร.1056 (4) 
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ภาพผนวกที่ 19  การลงส ารวจพื้นทีจ่รงิ (Field Survey) ณ จงัหวดัเชยีงราย สายทาง ชร.1056 (5) 

 

 
 

ภาพผนวกที่ 20  การลงส ารวจพื้นทีจ่รงิ (Field Survey) ณ จงัหวดัเชยีงราย สายทาง ชร.1056 (6) 
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ภาพผนวกที่ 21  การลงส ารวจพื้นทีจ่รงิ (Field Survey) ณ จงัหวดัเชยีงราย สายทาง ชร.5051 (1) 

 

 
 

ภาพผนวกที่ 22  การลงส ารวจพื้นทีจ่รงิ (Field Survey) ณ จงัหวดัเชยีงราย สายทาง ชร.5051 (2) 
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ภาพผนวกที่ 23  การลงส ารวจพื้นทีจ่รงิ (Field Survey) ณ จงัหวดัเชยีงราย สายทาง ชร.5051 (3) 

 

 
 

ภาพผนวกที่ 24  การลงส ารวจพื้นทีจ่รงิ (Field Survey) ณ จงัหวดัเชยีงราย สายทาง ชร.5051 (4) 
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ประวตักิารศึกษาและการท างาน 

 

ช่ือ-นามสกลุ   นายวสนัต ์แสงธรรมากจิกลุ 

เกดิวนัที่   21 กรกฏาคม 2533 

สถานที่เกดิ  โรงพยาบาลพญาไท2 

 943 ถนนพหลโยธิน แขวงสามเสนใน เขตพญาไท กรุงเทพมหานคร 10400 

ประวตักิารศึกษา  1. ระดบัมธัยมศึกษา โรงเรียนนวมนิทราชินูทิศ เตรียมอุดมศึกษานอ้มเกลา้ 

   (พ.ศ. 2551) 

 2. ระดบัอุดมศึกษา วศ.บ. (วศิวกรรมศาสตรบ์ณัฑติ) ภาควชิาวศิวกรรมโยธา         

 คณะวศิวกรรมศาสตร ์มหาวทิยาลยัมหดิล (พ.ศ. 2555) 

ต าแหน่งปจัจุบนั  - 

สถานที่ท างานปจัจุบนั - 

ผลงานดีเด่นและ/หรอืรางวลัทางวชิาการ - 

ทนุการศึกษาที่ไดร้บั ไดร้บัทนุวจิยัโครงการจดัล  าดบัความส าคญัของถนน และจดัท าแผนเพือ่เพิม่ 

   ประสทิธภิาพโครงขา่ยสายรองเชื่อมโยงการขนส่งและโลจสิตกิส ์

   จากกรมทางหลวงชนบท ปี พ.ศ. 2556-2557 

 




