
 
 

บทที่ 1 

บทนํา 

 

1.1 ความเปนมาและความสาํคญัของปญหา 

 ในปจจุบันปญหามลพิษทางอากาศเปนปญหาสิ่งแวดลอมที่สําคัญทั้งในระดับชาติและ

นานาชาติ ซึ่งมีสาเหตุสําคัญมาจากการเพ่ิมขึ้นของจํานวนประชากรโลก  สงผลใหเกิดการขยายตัว

ของภาคอุตสาหกรรมเกษตรกรรม และการคมนาคม ปญหาดังกลาวนําไปสูการเพ่ิมปริมาณการปลอย

สารมลพิษออกมามากขึ้นตามไปดวย โดยแหลงการปลอยมลพิษสวนหน่ึงมาจากยานพาหนะซึ่งใช

เครื่องยนตเปนแหลงกําเนิดในการขับเคลื่อนโดยเฉพาะเครื่องยนตดีเซลที่นิยมใชในการขับเคลื่อน

ยานพาหนะหรือใชกับเครื่องจักรกลหนักเปนสวนใหญ ความนิยมในการใชเครื่องยนตดีเซลเปน

เครื่องยนตตนกําลังมีจํานวนมาก เชน รถไฟเรือเดินสมุทรรถบรรทุกเครื่องจักรกลการเกษตร และ

เครื่องกําเนิดไฟฟา เปนตน 

 จากปญหาดังกลาว การขนสงทางรางเปนแหลงปลอยมลพิษอีกจุดหน่ึงที่สําคัญของภาคการ

ขนสง ดังรูปที่ 1.1 มียอดการใชนํ้ามันดีเซลสูงถึงประมาณ 91 ลานลิตรตอปหรือประมาณ 2,621ลาน

บาทตอป ดังน้ันทางคณะจัดผูวิจัยจึงเล็งเห็นความสําคัญของการปลอยมลพิษที่สงผลกระทบตอ

สิ่งแวดลอม และหาทางออกเพ่ือแกไขหรือลดปญหาเหลาน้ีภายใตการใชพลังงานอยางมีประสิทธิภาพ 
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รูปที่ 1 .1 การขนสงทางราง 

ที่มา (http://portal.rotfaithai.com/modules.php?namee=viewtopic&t=4112&postdays=0&postorder&start=10) 
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 นอกจากน้ีแลว งานวิจัยดังกลาวยังจะนําไปสูขอมูลอันเปนทางเลือกสําหรับการตัดสินใจใน

การดําเนินงานและการจัดการการขนสงทางราง ซึ่งมีบทบาทสําคัญตอภาคการขนสงภายในประเทศ 

อีกทั้งยังชวยสงเสริมการวิจัยและพัฒนาอุตสาหกรรมการขนสงใหกับประเทศ ซึ่งเปนประโยชนทั้ง

ทางตรงและทางออมที่ประเทศไทยจะไดรับ 

1.2 วัตถุประสงคของการวิจัย 

1.2.1 เพ่ือศึกษาปจจัยที่มีอิทธิพลตอการลดเสียงรบกวน 

1.2.2 เพ่ือศึกษาปจจัยที่มีอิทธิพลตอการรักษาสมรรถนะเครื่องยนต 

1.2.3 เพ่ือสรางแนวทางในการออกแบบหมอพักไอเสียรถยนต 

1.2.4 เพ่ือสรางนักวิจัยหนาใหมที่มีความรูความสามารถใหกับประเทศ 

1.3 ขอบเขตของการวิจัย 

1.3.1 ทดสอบเครื่องยนตที่ใชในหัวรถจักรดีเซลไฟฟา ไมนอยกวา 3 ประเภทเครื่องยนต 

1.3.2 สภาวะการทดสอบอางอิงตามมาตรฐาน ISO 8178-4 และมาตรฐาน Regulation 

Characteristics Curve ของการรถไฟฯ 

1.3.3 ทําการทดสอบบนชุดจําลองภาระทางไฟฟา (Eddy current load test) 

1.3.4 ตรวจวัดปริมาณมลพิษ เชน HC, CO, CO2, NO, NOX, O2 และ ควันดํา 

1.3.5 ตรวจวัดคาอัตราการไหลเช้ือเพลิงเพ่ือคํานวณหาคาความสิ้นเปลืองจําเพาะ 

1.4 สมมติฐานและกรอบแนวคดิของการวิจัย 

 จากการศึกษาขอมูลเบ้ืองตนของคณะผูวิจัยพบวาความเปนไปไดในการทดสอบเพ่ือหา

อัตราการสิ้นเปลืองนํ้ามันเช้ือเพลิงและสารมลพิษในหัวรถจักรน้ัน จะทําการเลือกเครื่องยนตทั้งหมด 

3 ประเภท ที่ผานการทําวาระการซอมบํารุงใหญ(Overhall) ซึ่งเปนเครื่องยนตเกาที่มีใชอยูในปจจุบัน 

เพ่ือใหไดสมรรถนะที่ใกลเคียงกันและสามารถเปรียบเทียบกันได และทําการทดสอบเครื่องยนตขณะมี

ภาระการดวยการจําลองภาระจากเครื่องจําลองการใชงานหัวรถจักรขณะทําขบวนการทดสอบ ซึ่งเปน

สถานีทดสอบภายในโรงซอมบํารุงหัวรถจักรบางซื่อ การรถไฟแหงประเทศไทย และเน่ืองจากหัวรถ

จักรใชหลักการทํางานของเครื่องยนตดีเซลเปนตนกําลังในการผลิตกระแสไฟฟาและนําไปใชขับ

มอเตอรไฟฟาในการขับเคลื่อน ดังน้ันจึงกําหนดการทดสอบที่ความเร็วรอบเครื่องยนตต้ังแต 700 ถึง 

1,500 รอบตอนาที ในการสรางกระแสไฟฟา ซึ่งเปนความเร็วรอบที่ใชในสภาวะการใชงานจริง และ

เปนไปตามมาตรฐานของการรถไฟฯ นอกจากน้ีสภาวะดังกลาวจะสามารถทําใหเครื่องยนตปลดปลอย

มลพิษออกมาไดใกลเคียงกับสภาวะการใชงานจริง สําหรับการติดต้ังเครื่องมือวัดอัตราการไหล เพ่ือทํา

การคํานวณอัตราการสิ้นเปลืองนํ้ามันเช้ือเพลิง จะทําการวัดโดยใชเครื่องวัดอัตราการไหลนํ้ามัน
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เช้ือเพลิงจํานวน 2 ตัว โดยจะทําการติดต้ังไวที่หัวรถจักรบริเวณทอนํ้ามันเช้ือเพลิทั้งทางขาเขาและขา

กลับถังนํ้ามันเช้ือเพลิง 

 นอกจากน้ีการวัดมลพิษจะทําการวัดไดโดยใชเครื่องวิเคราะหกาซจากการเผาไหม ซึ่งจะทํา

การติดต้ังเครื่องวิเคราะหกาซจากการเผาไหมไวบริเวณหลังคาของหัวรถจักร เพ่ือที่จะสามารถใชหัว

ดูดไอเสียวัดสารมลพิษบริเวณปลองไอเสียที่อยูบนหลังคาของหัวรถจักร การวัดคาดังกลาวทั้งอัตรา

การสิ้นเปลืองนํ้ามันเช้ือเพลิงและการวัดสารมลพิษน้ัน จะทําการวัดในความเร็วรอบเครื่องยนต ต้ังแต 

700 ถึง 1,500 รอบตอนาที โดยแตละความเร็วรอบน้ันจะใชเวลาในการทดสอบประมาณ 5 ถึง 10 

นาที กอนทําการบันทึกคา เพ่ือลดความผิดพลาดของผลการทดสอบ 

 งานวิจัยช้ินน้ี, นอกจากตองการศึกษาปจจัยที่มีอิทธิพลตอการลดมลพิษและอัตราการ

สิ้นเปลืองแลว ยังมีจุดประสงคที่ศึกษาความคุมคาในการลงทุนสําหรับการเลือกใชเทคโนโลยีตางๆที่มี

ความเปนไปไดในปจจุบัน โดยคํานึงถึงสิ่งที่ตองลงทุน เชน คาใชจายในการเปลี่ยนหรือทดแทน

เครื่องยนตที่มีเทคโนโลยีที่แตกตางกัน และคาใชจายในการซอมบํารุง ในขณะเดียวกันยังตองคํานึงถึง

สิ่งที่จะไดรับ เชน อัตราการสิ้นเปลืองเช้ือเพลิงที่ลดลง และปริมาณมลพิษ ซึ่งผลลัพธสุดทายคือขอมูล

ที่จะนําไปสูการตัดสินใจในการเลือกใชเทคโนโลยีเครื่องยนตที่ใหความสมดุลและคุมคา ระหวางอัตรา

การสิ้นเปลืองเช้ือเพลิง, มลพิษ และคาใชจายที่จะเกิดขึ้นในอนาคต 

1.5 ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ 

1.5.1 ไดขอมูลที่นําไปสูการตัดสินใจเลือกใชเครื่องยนตที่เหมาะสมสําหรับระบบขนสงทางราง 

1.5.2 ลดปริมาณการใชเช้ือเพลิงจากการขนสงทางรางที่มีปริมาณสูงมากตอป 

1.5.3 แกปญญาดานมลพิษที่เกิดจากการขนสงทางราง 

1.5.4 ผลักดันใหเกิดการพัฒนาระบบขนสงทางราง 

1.5.5 กอใหเกิดความรวมมือทางดานงานวิจัยระหวางหนวยงานภาครัฐและรัฐวิสาหกิจ 

1.5.6 ผลิตนักวิจัยรุนใหม และพัฒนานักวิจัยรุนเกาใหกับหนวยงาน 

 


