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กระบวนการทาํไม ้ผลิตภาพ ค่าใชจ่้ายในการทาํไม ้และปัจจยัท่ีมีผลต่อการทาํไม ้โดยคดัเลือกสวนยางพารา
จาํนวน 3 สวนท่ีมีกระบวนการทาํไม ้วธีิการทาํไม ้และใชเ้คร่ืองมือทาํไมท่ี้หลากหลาย เก็บขอ้มูลโดยการสงัเกตุ
และการบนัทึกเวลาท่ีใชโ้ดยจาํแนกตามกิจกรรม วธีิการ และเคร่ืองมือในการทาํไม ้นาํขอ้มูลมาวเิคราะห์ทางสถิติ
โดยการหาค่าเฉล่ีย การวเิคราะห์การถดถอยพหุคูณ การทดสอบสมมุติฐานดว้ยค่า F กาํหนดระดบัความเช่ือมัน่
เท่ากบั 0.95  

 
ผลของการศึกษาพบวา่ สามารถจาํแนกกระบวนการทาํไมย้างพาราในจงัหวดัสุราษฎร์ธานีออกไดเ้ป็น 4 

กิจกรรม คือ การลม้ไม ้การชกัลากไม ้การหมายวดัตดัทอนไม ้และการขนไมข้ึ้นรถบรรทุก การลม้ไมใ้ชเ้ล่ือยยนต์
เป็นเคร่ืองมือหลกั แบ่งออกได ้2 กรณี คือ การลม้ไมใ้นแปลง และการลม้ไมข้อบแปลงซ่ึงใชร้ถแทร็กเตอร์ช่วย
ควบคุมทิศทางการลม้ของตน้ไม ้การลม้ไมใ้ชเ้วลาเฉล่ีย 0.97 และ 2.17 นาทีต่อตน้ ตามลาํดบั การชกัลากไมใ้ชร้ถ
แทรกเตอร์ โดยใชเ้วลาชกัลากเฉล่ีย 8.12 นาทีต่อรอบ การหมายวดัตดัทอนไมใ้ชเ้ล่ือยโซ่ยนต ์ใชเ้วลาเฉล่ีย 4.07 
วนิาทีต่อลูกบาศกเ์มตร และการขนไมข้ึ้นรถบรรทุก มี 2 รูปแบบ คือการใชแ้รงงานคนและใชร้ถตกั ใชเ้วลาเฉล่ีย 
0.31 และ 10.31 นาทีต่อรอบ ตามลาํดบั การวเิคราะห์ปัจจยัท่ีมีผลตอ่การทาํไมย้างพารา พบวา่เวลาท่ีใชใ้นการลม้
ไมมี้ความสมัพนัธ์กบัขนาดเสน้ผา่นศูนยก์ลางท่ีโคนตน้ ความสูง และระยะทาง เวลาในการชกัลากไมมี้
ความสมัพนัธ์กบัระยะทางการชกัลากและจาํนวนท่อนไมใ้นการชกัลากแต่ละรอบ เวลาท่ีใชใ้นการหมายวดัตดั
ทอนมีความสมัพนัธ์กบัจาํนวนท่อนไม ้ขนาดเสน้ผา่นศูนยก์ลาง และความยาวท่อนไม ้เวลาท่ีใชใ้นการขนไมข้ึ้น
รถมีความสมัพนัธ์กบัระยะทางในการขนไมข้ึ้นรถบรรทุก รูปแบบการเดิน และจาํนวนท่อนไม ้ผลิตภาพของการ
ลม้ไมท่ี้อยูใ่นแปลงและท่ีอยูข่อบแปลงเท่ากบั 59.22 และ 18.82 ลูกบาศกเ์มตรต่อชัว่โมง ตามลาํดบั สาํหรับผลิต
ภาพของการการชกัลากไมเ้ท่ากบั 8.85 ลูกบาศกเ์มตรต่อชัว่โมง ส่วนผลิตภาพการหมายวดัตดัทอนไมเ้ท่ากบั 
14.73 ลูกบาศกเ์มตรต่อชัว่โมง และผลิตภาพการขนไมข้ึ้นรถบรรทุกดว้ยแรงงานคนและรถตกัเท่ากบั 14.33 และ 
42.51 ลูกบาศกเ์มตรต่อชัว่โมง คา่ใชจ่้ายในการทาํไมย้างพารา การลม้ไมด้ว้ยเล่ือยยนต ์ลม้ไมท่ี้อยูใ่นแปลง 2.99 
บาทต่อลูกบาศกเ์มตร ลม้ไมท่ี้อยูข่อบแปลง 74.28 บาทต่อลูกบาศกเ์มตร การหมายวดัตดัทอนไมด้ว้ยเล่ือยยนต ์
20.69 บาทต่อลูกบาศกเ์มตร การชกัลากไมด้ว้ยรถแทรกเตอร์ 80.30 บาทต่อลูกบาศกเ์มตร และการขนไมข้ึ้น
รถบรรทุก แยกเป็นการขนไมข้ึ้นรถบรรทุกดว้ยแรงงานคน 41.52 บาทต่อลูกบาศกเ์มตร การขนไมข้ึ้นรถบรรทุก
ดว้ยรถตกั 19.60 บาทต่อลูกบาศกเ์มตร โดยสรุปแลว้ การทาํไมย้างพาราในจงัหวดัสุราษฎร์ธานี ควรเลือกใชเ้ล่ือย
ยนตใ์นการลม้ไมเ้พียงอยา่งเดียว ควรงดเวน้การนาํรถแทรคเตอร์มาใชใ้นกิจกรรมการลม้ไม ้ทั้งน้ีเพ่ือเป็นการลด
ค่าใชจ่้ายและลดเวลาท่ีใชใ้นการลม้ไม ้ และควรนาํรถตกัมาใชใ้นการขนไมข้ึ้นรถบรรทุกเพราะไดผ้ลิตภาพใน
การทาํไมม้ากกวา่การขนดว้ยแรงงานคน 
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 The aim of this study was to evaluate the potential of existing harvesting operations of Para Rubber and 

operating costs.  Data was collected in three different Para Rubber plantations in Southern of Thailand, Surat Thani 
Province. Each studied plantation has their own distinguish harvesting operations in terms of harvesting patterns and 
harvesting tools. Work study was applied for data collection in order to measure the working time and the amount of 
work done, and to investigate all the factors that influence the efficiency of the system being studied.  Multiple 
regression was applied in this study to find the best fit models for time consumption. 

 
The results showed that the harvesting operations in Para Rubber plantations can be divided into four work 

phases: felling, extraction, processing, and loading. For felling phase, felling can identified into felling inside of cutting 
block, and felling on border of felling block. Chainsaws are the key equipment for felling inside of cutting block, 
whereas farm tractors are applied for felling on border of fell in block mainly use for direction control. Based on the 
results, average time consumption for felling inside and on border of cutting block were 0.97 and 2.17 minutes per work 
cycle, respectively. Average skidding time by tractor was 8.12 minutes per cycle. Mean processing time was 4.07 
seconds per cubic meter. In addition, there were two different loading methods:  by manpower and loader. Mean loading 
times were 0.31 and 10.31 minutes per cycle, respectively. Multivariate regression was applied for the modelling and 
examined the factors that influence the productivity. The results showed that the felling time most likely depended on 
stump diameter, tree height, and walking distance. Skidding distance and the number of logs per cycle had an influence 
of skidding time consumption. Processing time relied on the number of log, log diameter, and log length.  Loading 
operation depended on loading methods, operating distance, and the number of logs. The overall felling productivity for 
inside cutting block and on border of cutting block were 59.22 and 18.82 m3/h, respectively. Skidding and  processing 
productivities were 8.85 and 14.73 m3/h, respectively. The productivities of loading by manpower and loader were 
14.33 and 42.51 m3/h, respectively. From eco-nomic point of view, cost of felling inside cutting block were twofold 
higher than cutting on border of cutting block (74.28 bath/m3 and 36.52 bath/m3, respectively). Costs of skidding and 
processing were 80.30 and 20.69 bath/m3, respectively. Cost of loading by manpower is two times higher than loading 
cost by loader. Cost of loading by manpower and loading were 41.52 and 19.60 m3/h, respectively. .In summary, using 
chainsaw for tree felling is rather preferred than using farm tractor, since it saves time and operating cost.   
Furthermore, in loading phase, loader provides a better productivity and less operating cost compared to 
manpower. Thus, applying of loader in loading phase is recommended. 
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6 รอบเวลาการขนไมข้ึ้นรถบรรทุกดว้ยรถตกั      123 
7 ค่าสถิติของความสัมพนัธ์ระหวา่ง เส้นผา่นศูนยก์ลางท่ีโคนตน้ ความสูง  

และระยะทางกบัเวลาท่ีใชใ้นการลม้ไมใ้นแปลง     125  
8 ค่าสถิติของความสัมพนัธ์ระหวา่งระหวา่งเส้นผา่นศูนยก์ลางท่ีโคนตน้ 

ความสูง ปริมาตรไมแ้ละระยะทางกบัเวลาท่ีใชใ้นการลม้ไมใ้นแปลง   125   
9 ค่าสัมประสิทธ์ิการถดถอยของความสัมพนัธ์ระหวา่งเส้นผา่นศูนย ์
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12 ค่าสัมประสิทธ์ิการถดถอยความสัมพนัธ์ระหวา่งเส้นผา่นศูนยก์ลางท่ีโคนตน้  

ความสูง และระยะทางกบัเวลาท่ีใชใ้นการลม้ไมข้อบแปลง       127 
13 ค่าสถิติของความสัมพนัธ์ระหวา่ง เส้นผา่นศูนยก์ลางท่ีโคนตน้  
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17 ค่าสถิติความสัมพนัธ์ระหวา่งระยะทางการชกัลาก จาํนวนท่อนไม ้            
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24    ค่าสัมประสิทธ์ิการถดถอยของความสัมพนัธ์ระหวา่ง จาํนวนท่อนไม ้
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ต่อรอบกบัเวลาท่ีใชใ้นการหมายวดัตดัทอน     133

(4) 



สารบัญตาราง (ต่อ) 
 

ตารางผนวกที่          หน้า 
 

27 ค่าสัมประสิทธ์ิการถดถอยของความสัมพนัธ์จาํนวนท่อนไมใ้นการหมายวดั  
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 ปริมาตรไม ้และรูปแบบการเดิน กบัเวลาท่ีใชใ้นการขนไมข้ึ้นรถดว้ยแรงงานคน 134 
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33 ค่าสัมประสิทธ์ิการถดถอยของความสัมพนัธ์ระหวา่งระยะทางในการขนไมข้ึ้น 
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36 ค่าสัมประสิทธ์ิการถดถอยของความสัมพนัธ์ระหวา่งจาํนวนท่อนไม ้ 
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ผลติภาพและค่าใช้จ่ายในการท าไม้ยางพาราในจังหวดัสุราษฎร์ธานี 

 

Productivity and Cost of Para Rubber Logging Operations  
in Surat Thani Province 

 
ค าน า 

 
ประเทศไทยมีการยกเลิกสัมปทานทาํไมใ้นปี พ.ศ.2532  ปริมาณไมจ้ากการทาํไมใ้นป่า

ธรรมชาติลดลง มีผลต่อปริมาณไมใ้ชส้อยท่ีลดลงเช่นกนั และเร่ิมหนัมาใชไ้มอ่ื้นทดแทน หน่ึงใน
นั้นคือไมย้างพารา การปลูกยางพารามีวตัถุประสงคเ์พื่อการกรีดนํ้ายางเป็นหลกั เม่ือตน้ยางพารามี
ประสิทธิภาพการใหน้ํ้ายางลดลง ซ่ึงมีการทาํไมย้างพาราออกมาใชป้ระโยชน์มากข้ึน ไมย้างพารา
เป็นไมท่ี้มีความแขง็ปานกลาง เน้ือไมมี้สีขาวอ่อนมีลวดลายสวยงาม ประกอบกบัมีวธีิป้องกนัรักษา
เน้ือไมใ้หค้งทนได ้จึงทาํใหไ้มย้างพาราเร่ิมมีคุณค่ามากข้ึน (สถาบนัวจิยัยาง, 2553) ในช่วง 5 ปีท่ี
ผา่นมา เน้ือท่ีปลูกยางพาราของโลกเพิ่มข้ึนอยา่งต่อเน่ือง โดยเพิ่มข้ึนจาก 66.70 ลา้นไร่ในปี  
พ.ศ. 2552 เป็น 76.38 ลา้นไร่ในปี  

 
อตัราการเพิ่มข้ึนคิดเป็นร้อยละ 3.09 ต่อปี .ไทยมีเน้ือท่ีกรีดยางพาราเพิ่มข้ึนร้อยละ 6.90 ต่อ

ปีนบัจากปี พ.ศ. 2552 ถึง พ.ศ. 2556 ปัจจุบนัปี พ.ศ.2556 ไทยมีเน้ือท่ีปลูกยางพาราประมาณ 18.76 
ลา้นไร่ (สถาบนัวจิยัยาง, 2556)  
 
 ปีพ.ศ. 2556 (ม.ค.-มิ.ย.) ประเทศไทยมีปริมาณการส่งออกไมย้างพาราแปรรูปรวม 925,780 
ลูกบาศกเ์มตร มูลค่า 12,069.90 ลา้นบาท ปริมาณลดลงร้อยละ 52.41 แต่มูลค่าเพิ่มข้ึนร้อยละ 13.77 
เม่ือเทียบกบัช่วงเดียวกนัของปีก่อน (กรมการคา้ต่างประเทศ, 2556) 
 
 การนาํไมย้างพาราไปใชป้ระโยชน์ตอ้งผ่านกระบวนการทาํไม ้ซ่ึงการทาํไมย้างพาราเป็น
กิจกรรมท่ีแปรรูปไมต้น้ในแปลงออกมาเป็นรูปแบบไมท้่อนเพื่อขนส่งไปแปรรูป จากการคน้ควา้
ขอ้มูลเบ้ืองตน้พบวา่ไม่มีขอ้มูลพื้นฐานเก่ียวกบัรูปแบบการทาํไม ้เคร่ืองมือการทาํไม ้ผลิตภาพท่ีได้
จากการทาํงานในรูปแบบต่างๆ รวมทั้งค่าใชจ่้ายท่ีเกิดจากการทาํไมย้างพารา เพื่อนาํมาใชใ้นการวาง
แผนการทาํไมย้างพารา ซ่ึงในการนาํไมย้างพารามาใชใ้นอุตสาหกรรมต่าง ๆ นั้น กระบวนการนาํ



2 

ไมอ้อกจากพื้นท่ีมีความยากง่ายและการลงทุนท่ีแตกต่างกนั หากตอ้งการลงทุนน้อย ใช้เวลาท่ีไม่
มาก การเลือกใช้กระบวนการ และอุปกรณ์ให้เหมาะสมกบัสภาพพื้นท่ีการทาํไม ้จาํเป็นจะตอ้ง
ทราบถึงขั้นตอนการปฏิบติัท่ีเหมาะสม รวมทั้งการมีขอ้มูลเก่ียวกบัผลิตภาพของเคร่ืองมือในแต่ละ
กระบวนการทาํไมย้างพารา อนัจะเป็นประโยชน์อยา่งยิ่งในการวางแผนเพื่อการเลือกใชเ้คร่ืองมือ
และกระบวนการการทาํไมใ้ห้เหมาะสมกบัพื้นท่ีและทรัพยากรท่ีมีอยู ่เพื่อให้ไดม้าซ่ึงผลตอบแทน
สูงสุด ทั้งในดา้นเศรษฐกิจและส่ิงแวดลอ้ม 
 

ดงันั้นการศึกษาคร้ังน้ีจึงทาํการศึกษาขั้นตอนการทาํไมย้างพารา ผลิตภาพการทาํงาน 
 (Productivity) รวมทั้งวเิคราะห์ค่าใชจ่้ายท่ีเกิดข้ึนเพื่อนาํไปสู่การเลือกวธีิการท่ีดีท่ีสุดในการวาง
แผนการทาํไมย้างพาราออกมาใชป้ระโยชน์ ซ่ึงวธีิการท่ีดี คือเป็นวธีิการท่ีลดตน้ทุนของการทาํไม ้
ลดระยะเวลาในการทาํไม ้และนาํมาซ่ึงผลกาํไรท่ีคุม้ค่าต่อการลงทุน 

 

ค าส าคัญ :  ผลิตภาพ ค่าใชจ่้ายในการทาํไม ้การทาํไมย้างพารา  
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วตัถุประสงค์ 

 
 1. เพื่อศึกษากระบวนการและปัจจยัท่ีเก่ียวขอ้งกบัการทาํไมย้างพาราในจงัหวดัสุราษฎร์ธานี 
 
 2. ศึกษาผลิตภาพในการทาํไมย้างพาราในจงัหวดัสุราษฎร์ธานี 
 
 3. เพื่อศึกษาค่าใชจ่้ายในการทาํไมย้างพาราในจงัหวดัสุราษฎร์ธานี 
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การตรวจเอกสาร 

 
ยางพารา 

 
ยางพารา เป็นพืชยนืตน้ มีช่ือวทิยาศาสตร์วา่ Hevea brasiliensis Müll.Arg. จดัเป็นพืช

ตระกลู Enphorbiaceae มีระบบรากเป็นระบบรากแกว้ เป็นไมต้น้ในวงศเ์ดียวกบัมนัสาํปะหลงั 
ละหุ่ง โกสน เปลา้นอ้ย โป๊ยเซียน และชวนชม มีท่อนํ้ายางในเปลือกไม ้เป็นไมผ้ลดัใบ (รัตน์, 2527) 

 
 ลกัษณะลาํตน้เปลาตรง ประกอบดว้ยส่วนสาํคญั 3 ส่วนคือ 

 
1. เน้ือไม ้(wood) พบวา่ยางพาราจดัเป็นไมเ้น้ืออ่อน เน้ือไมมี้สีขาวปนเหลืองอยูด่า้นใน

กลางลาํตน้  
 
2. เยือ่เจริญ (cambium) เป็นเยือ่บางๆอยูโ่ดยรอบเน้ือไมมี้หนา้ท่ีสร้างความเจริญเติบโต

ใหก้บัตน้ยาง  
 
3. เปลือกไม ้(bark) เป็นส่วนท่ีอยูถ่ดัจากเยือ่เจริญออกมาดา้นนอกสุด ช่วยป้องกนัอนัตราย

ท่ีจะมากระทบตน้ยางพารา เปลือกของตน้ยางพารามีความสาํคญัต่อเกษตรกรชาวสวนยางพารามาก 
เน่ืองจากท่อนํ้ายางจะอยูใ่นส่วนน้ี โดยเฉพาะอยา่งยิง่เปลือกดา้นในท่ีติดอยูเ่ยือ่เจริญจะมีท่อนํ้ายางอ
ยูม่ากท่ีสุด  

 
ไมย้างพารา ไม่เห็นวงปีเด่นชดั แต่ลายไมม้องเห็นได ้เน่ืองจากความแตกต่างระหวา่งความ

แน่นของไฟเบอร์ และปริมาณความหนาแน่นของหมู่เน้ือเยื้อของไมย้างพารา เน้ือไมมี้สีขาวนวล 
ความถ่วงจาํเพาะระหวา่ง 06.60 - 0.70 ท่ีความช้ืนในไมร้้อยละ 12 เน้ือไมค้่อนขา้งละเอียด เส้ียนสน
เล็กนอ้ยมาก (รัตน์, 2527) ดงัแสดงในภาพท่ี 1  

 

http://th.wikipedia.org/w/index.php?title=Johannes_M%C3%BCller_Argoviensis&action=edit&redlink=1
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ภาพที ่1  ลกัษณะตน้ยางพาราและเน้ือไมย้างพารา 

 
ใบ (leaf) เป็นใบประกอบโดยทัว่ไป 1 กา้นใบจะมีใบยอ่ย 3 ใบ มีหนา้ท่ีหลกัในการปรุง

อาหารหายใจและคายนํ้า ใบยางพาราจะแตกออกมาเป็นชั้น ๆ เรียกวา่ "ฉตัร" ระยะเวลาเร่ิมแตกฉตัร
จนถึงใบในฉตัรนั้นแก่เตม็ท่ีจะใชเ้วลาประมาณ 2-3 เดือน จะผลดัใบในฤดูแลง้ของทุกปี ยกเวน้
ยางพาราตน้เล็กท่ียงัไม่แตกก่ิงกา้นสาขาหรือมีอายไุม่ถึง 3 ปี จะไม่ผลดัใบ (กลุ่มยางพารา, 2531) 

 
ดอก (flower) มีลกัษณะเป็นช่อมีทั้งดอกตวัผูแ้ละดอกตวัเมียอยูใ่นช่อดอกเดียวกนั ดอก

ยางพาราทาํหนา้ท่ีผสมพนัธ์ุโดยการผสมแบบเปิด ดอกยางพาราจะออกตามปลายก่ิงของยาง
หลงัจากท่ีตน้ยางพาราผลดัใบ (สมศกัด์ิ, 2531) 

 
ผล (fruit) มีลกัษณะเป็นพโูดยปกติจะมี 3 พ ูในแต่ละพจูะมีเมล็ดอยูภ่ายใน ผลอ่อนมีสีเขียว 

ผลแก่มีสีนํ้าตาลและแขง็ ( สมศกัด์ิ, 2531 ) 
 
เมล็ด (seed) มีสีนํ้าตาลลายขาวคลา้ยสีของเมล็ดละหุ่ง ยาวประมาณ 2 - 2.5 เซนติเมตร 

กวา้งประมาณ 1.5 - 2.5 เซนติเมตร หนกัประมาณ 3 - 6 กรัม (กลุ่มยางพารา, 2531)   
 
นํ้ายาง (latex) เป็นของเหลวสีขาวถึงขาวปนเหลืองขุ่นขน้ อยูใ่นท่อนํ้ายางซ่ึงเรียงตวักนัอยู่

ในเปลือกของตน้ยาง ในนํ้ายางจะมีส่วนประกอบหลกัท่ีสาํคญั 2 ส่วนคือส่วนท่ีเป็น เน้ือยาง และ
ส่วนท่ีไม่ใช่ยาง ตามปกติในนํ้ายางจะมีเน้ือยางแหง้ประมาณร้อยละ 25-45 (กลุ่มยางพารา, 2531)  

 
ยางพาราเป็นไมท่ี้มีเน้ือไมสี้ขาวอมเหลืองเม่ือสด และเปล่ียนเป็นสีขาวจางเม่ือแหง้ จดัอยู่

ในกลุ่มไมเ้น้ือแขง็ปานกลาง เน้ือไมห้ยาบปานกลาง เส้ียนตรง ไม่มีแก่น วงรอบปีไม่เห็นชดั สมบติั
ทางวศิวกรรมของไมย้างพาราแปรผนัตามสายพนัธ์ุท่ีปลูก สถาบนัวจิยัยาง (2553) ศึกษาคุณสมบติั
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ของไมย้างพารา 4 พนัธ์ุ เปรียบเทียบกบัไมส้ัก พบวา่ คุณสมบติัดา้นความช้ืน ความหนาแน่น ความ
ถ่วงจาํเพาะ ความเคน้อดัตั้งฉากเส้ียน ความเคน้อดัขนานเส้ียน ความเคน้เฉือนขนานเส้ียน โมดูลสั
แตกร้าว (Modulus of rupture : MOR) โมดูลสัยดืหยุน่ (Modulus of Elasticity : MOE) และความ
แขง็แรง จะมีค่าใกลเ้คียงกนั หากพิจารณาประเด็นของการใชง้าน พบวา่ ไมส้ักเม่ือนาํไปใชง้านจะ
ดูดหรือคายความช้ืนจากอากาศไดน้อ้ยมาก ส่งผลใหก้ารคงรูปของไมส้ักดีกวา่เม่ือเปรียบเทียบกบั
ไมย้างพารา (ตารางท่ี 1) (กฤษดา และคณะ, 2552) 
 
ตารางที ่1  ผลการทดสอบสมบติัไมข้องยางพารา 4 พนัธ์ุ เปรียบเทียบกบัไมส้ัก 
 

สมบัติทีท่ดสอบ 
RRIM 

600 
BPM 

24 
RRIT 
251 

PB 
235 

ไม้สัก 

ความช้ืน (ร้อยละ) 21.20 18.40 17.80 21.10 - 

ความหนาแน่น (กรัมต่อลูกบาศกเ์มตร ) 0.67 0.70 0.68 0.67 0.65 

ความถ่วงจาํเพาะ 0.55 0.57 0.53 0.52 - 

ความเคน้อดัตั้งฉากเส้ียน (MPa) 21.40 22.7 17.40 21.80 - 

ความเคน้อดัขนานเส้ียน (MPa) 39.90 42.40 32.60 42.80 49 

ความเคน้เฉือนขนานเส้ียน (MPa) 17.70 14 14 18.20 14.60 

MOR (MPa) 89.80 93.10 73.10 75.60 100 

MOE (MPa) 8,020 7,782 7,135 7,018 10,089 

ความแขง็ (N) 4,488 4,120 3,640 3,870 4,864 

 
ทีม่า: กฤษดา และคณะ (2552) 
 

ยางพาราเป็นพืชยนืตน้ พื้นท่ีปลูกไม่ควรอยูสู่งจากระดบันํ้ าทะเลเกิน 200 เมตร ลกัษณะดิน
ควรเป็นดินร่วน เหนียวปนทราย มีความอุดมสมบูรณ์ปานกลาง มีหนา้ดินลึกไม่นอ้ยกวา่ 1 เมตร 
ระบายนํ้าและอากาศดี ไม่เป็นดินเคม็ ปริมาณนํ้าฝนไม่นอ้ยกวา่ 1,350 มิลลิเมตรต่อปี ฝนตกไม่นอ้ย
กว่า 120 วนัต่อปี ความช้ืนสัมพทัธ์เฉล่ียตลอดปีไม่นอ้ยกวา่ 65 เปอร์เซ็นต ์อุณหภูมิเฉล่ีย 24-27 
องศาเซลเซียส 
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 พนัธ์ุยางท่ีแนะนาํสาํหรับเกษตรกรทัว่ไป  
 
1. พนัธ์ุยาง สาํหรับเกษตรกรทัว่ไปไว ้ดงัน้ี  
 

พนัธ์ุยางชั้น 1 ไดแ้ก่ ยางพนัธ์ุดีแนะนาํใหเ้กษตรกรปลูกโดยไม่จาํกดัพื้นท่ีปลูก พนัธ์ุยาง
ชั้น 2 ไดแ้ก่ ยางพนัธ์ุดี แนะนาํใหเ้กษตรกรปลูกโดยจาํกดัพื้นท่ีปลูก ปลูกไดไ้ม่เกินร้อยละ 30 ของ
พื้นท่ีปลูกยางท่ีถือครองแต่ละพนัธ์ุควรปลูกไม่นอ้ยกวา่ 7 ไร่ พนัธ์ุยางชั้น 3 ไดแ้ก่ ยางพนัธ์ุดี 
แนะนาํใหเ้กษตรกรปลูกโดยกาํจดัพื้นท่ีปลูก ปลูกไดไ้ม่เกินร้อยละ 20 ของพื้นท่ีปลูกยางท่ีถือครอง
แต่ละพนัธ์ุควรปลูกไม่นอ้ยกวา่ 7 ไร่  
 

2. พนัธ์ุยางท่ีแนะนาํใหป้ลูกในแหล่งปลูกยางเดิม (ภาคใตแ้ละภาคตะวนัออก)  
 

พนัธ์ุยางชั้น 1 BPM 24, สงขลา 36 2/, RRIM 600, GT 1, PR 255, PR 261 พนัธ์ุยางชั้น 
2 PB 217, RRIC 110, RRIC 100, PB 260, PB 255, PB 235 พนัธ์ุยางชั้น 3 KRS 251, PR 305, PR 
302, RRIC 101, BPM 1, RRIM 712, KRS 250, KRS 226, KRS 225, KRS 218, PB 311, RRIC 121  
 

3. พนัธ์ุยางท่ีแนะนาํใหป้ลูกในแหล่งปลูกยางใหม่ (ภาคตะวนัออกและภาค
ตะวนัออกเฉียงเหนือ)  

 
 พนัธ์ุยางชั้น 1 RRIM 600, GT 1, สงขลา 36, BPM 24, PR 255 พนัธ์ุยางชั้น 2 PB 235, 

PB 260  
 

การปลูกยางพาราจะแตกต่างกนัไปตามชนิดของตน้พนัธ์ุยางโดยมีวธีิการปลูกคือ 

 
  1. การปลูกดว้ยตน้ตอตา 
 
  2. การปลูกดว้ยตน้ยางชาํถุง 
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ระยะปลูกการปลูกยางพารา (รัตน์, 2527) 
 
   1. พื้นท่ีราบ ควรปลูกแบบส่ีเหล่ียมผนืผา้ โดยใชร้ะยะใหใ้กลก้บัส่ีเหล่ียมจตุัรัส 

เช่น 4 x 5 เมตร 4.5 x 5 เมตร 3.5 x 6 เมตร 
 
   2. พื้นท่ีท่ีเป็นควนเขาหรือท่ีลาด ควรใชร้ะยะระหวา่งตน้ใหถ่ี้ และระยะระหวา่ง

แถว ห่าง เพื่อให้จาํนวนขั้นบนัไดนอ้ยลง โดยใชร้ะยะ 2.5 x 9 เมตร 3 x 7 เมตร หรือ 3 x 8 เมตร 
 
การกาํหนดแถวหลกั (องคก์ารสวนยาง, 2557) 

 
ส่ิงแรกท่ีตอ้งทาํในการวางแนวหรือแถวเพื่อปลูกยางพารา ก็คือการกาํหนดแถว

แรกหรือแถวหลกั หลกัสาํคญัท่ีตอ้งพิจารณาคือ ถา้สวนยางอยูใ่นท่ีราบแถวหลกัควรอยูใ่นแนวทิศ
ตะวนัออก-ตก (เพื่อใหก้ารรับแสงมีประสิทธิภาพ) หากพื้นท่ีลาดเทเล็กนอ้ยก็ควรวางแนวให้
ขวางทางนํ้าไหลเพื่อลดการกดัเซาะและพดัพาปุ๋ยและหนา้ดิน แถวหลกัควรห่างจากเขตแดนของ
ท่ีดิน 1.5 เมตร หากอยูติ่ดกบัสวนยางใหญ่ก็ตอ้งขดุคูกวา้งประมาณ 50 เซ็นติเมตร ลึก 50 
เซ็นติเมตร เพื่อป้องกนัการแยง่อาหารหรือลดการแพร่ระบาดของโรคราก จากนั้น จึงทาํการวางแนว
ปลูกพร้อมปักไมช้ะมบตามระยะท่ีกาํหนด หากสวนยางอยูบ่นพื้นท่ีลาดเทตั้งแต่ 15 องศา ข้ึนไป 
ตอ้งวางแนวปลูกตามแนวระดบั และตอ้งทาํขั้นบนัไดกวา้ง 2 เมตร ดว้ย 
 

การขดุหลุมควรทาํในขณะท่ีดินมีความช้ืนเพียงพอ (องคก์ารสวนยาง, 2557) 
 

- ตอ้งขุดชิดดา้นใดดา้นหน่ึงของไมช้ะมบ ไมต้อ้งถอดไมช้ะมบออก ขนาดหลุม
ควรมีขนาดประมาณ กวา้ง x ยาว x สูง เท่ากบั 50 x 50 x 50 เซนติเมตร โดยแยกดินชั้นบนและดิน
ชั้นล่างไวค้นละดา้นของหลุม 

- ตากดินไวป้ระมาณ 7-10 วนั  
 
- ใส่ปุ๋ยหินฟอสเฟต (0-3-0, 25% Total P2O5) ในอตัรา 170 กรัมต่อหลุม โดยใส่

เป็นจุด หรือเป็นแถบ (ไม่ตอ้งคลุกกบัดิน) 
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- ทาํการยอ่ยดินชั้นบนท่ีขุดแยกไวแ้ลว้กลบลงหลุม แลว้คลุกเคลา้ปุ๋ยอินทรีย ์
จาํนวน 3-5 กิโลกรัม/หลุม กบัดินชั้นล่างแลว้กลบจนเตม็หลุม (การใส่ปุ๋ยอินทรียเ์ป็นส่ิงท่ีควรทาํ
เป็นอยา่งยิง่ โดยเฉพาะในพื้นท่ีปลูกยางพาราใหม่ในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ ควรใส่ประมาณ 5 
กิโลกรัม/หลุม และในภาคอ่ืน ๆ หากเป็นดินท่ีไม่ค่อยมีอินทรียว์ตัถุ ก็ควรใส่ประมาณ 3 กิโลกรัม
ต่อหลุม) 

 
- สาํหรับการปลูกยางชาํถุง การกลบหลุมอาจกลบก่อนหรืออาจทาํพร้อม ๆ กบัการ

ปลูกก็ไดเ้ช่นกนั-การกลบก่อนทาํใหโ้อกาสท่ีตน้ยางรอดตายมีมากข้ึน เพียงแต่ตอ้งใชเ้วลาขดุตอน
ปลูก 

 
ช่วงเวลาท่ีเหมาะสมในการกรีดยางมากท่ีสุดคือ ช่วง 6.00 - 8.00 น. เน่ืองจากเป็นช่วงเวลาท่ี

สามารถมองเห็นตน้ยางไดอ้ยา่งชดัเจนและไดป้ริมาณนํ้ายางใกลเ้คียงกบัการกรีดยางในตอนเชา้มืด 
แต่การกรีดยางในช่วงเวลา 1.00 - 4.00 น. จะใหป้ริมาณยางมากกวา่การกรีดยางในตอนเชา้อยูร้่อย
ละ 4-5 ซ่ึงเป็นช่วงท่ีไดป้ริมาณนํ้ายางมากท่ีสุดดว้ย การหยดุพกักรีดในฤดูแลง้ ใบไมผ้ลดัใบ หรือ
ฤดูท่ีมีการผลิใบใหม่ จะหยดุพกัการกรีดยางเน่ืองจากมีผลต่อการเจริญเติบโตของใบและตน้ยาง 
การกรีดยางพาราในขณะท่ีตน้ยางพาราเปียก จะทาํใหเ้กิดโรคเส้นดาํหรือเปลือกเน่าได ้ 
(เสาวณีย,์ 2547) 
 

การจดัการสวนยางพารา 
 

พื้นท่ีปลูกยางส่วนใหญ่เป็นดินท่ีมีความอุดมสมบูรณ์ตํ่า เน่ืองจากเป็นพื้นท่ีท่ีเคย
ทาํการเกษตรมาก่อน จึงจาํเป็นตอ้งใส่ปุ๋ยบาํรุงให้ตน้ยางอยา่งถูกตอ้งและเหมาะสม เพื่อใหเ้พียงพอ
กบัความตอ้งการของตน้ยางในการสร้างความเจริญเติบโตและการใหผ้ลผลิตท่ีสูง 
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การใชปุ๋้ยเคมีช่วงก่อนเปิดกรีด 

 
ปุ๋ยรองกน้หลุม เป็นปุ๋ยท่ีเร่งใหร้ากงอกและแผข่ยายเร็ว ปุ๋ยรองกน้หลุมปลูกยางท่ี

แนะนาํ ไดแ้ก่ 
 

ปุ๋ยหินฟอสเฟต (0–3–0) มีปริมาณฟอสเฟตทั้งหมดประมาณร้อยละ 25 มีปริมาณ
ฟอสเฟตท่ีเป็นประโยชน์ร้อยละ 3 วธีิใส่ปุ๋ยรองกน้หลุม โดยขดุดินแยกเป็น 2 ส่วน คือ ดินชั้นบน
และดินชั้นล่าง ใชดิ้นบนกลบลงในหลุมก่อน ส่วนดินล่างใชค้ลุกกบัปุ๋ยหินฟอสเฟตอตัรา170 กรัม
ต่อหลุม แลว้กลบดินล่างท่ีคลุกปุ๋ยลงไปใหเ้ตม็หลุม 

 
ปุ๋ยบาํรุง เป็นปุ๋ยท่ีใส่เพื่อเร่งใหต้น้ยางเจริญเติบโตเร็ว สามารถเปิดกรีดไดภ้ายใน  

6 ปี โดยมีปริมาณธาตุอาหารท่ียางพาราตอ้งการ (ตารางท่ี 2) และเพื่อใหง่้ายต่อการปฏิบติั จึงได้
แนะนาํสูตรปุ๋ยจาํนวน 2 สูตร คือ 

 
- สูตร 20–8–20 สาํหรับเขตปลูกยางเดิม 
 
- สูตร 20–10–12 สาํหรับเขตปลูกยางใหม ่
 

ตารางที ่ 2 สูตรและอตัราการใชปุ๋้ยเคมีสาํหรับยางพาราก่อนเปิดกรีด 
 

ปีท่ี 
ปุ๋ยสูตร 20-8-20 (กรัมต่อตน้) ปุ๋ยสูตร 20-10-12 (กรัมต่อตน้) 

ดินร่วนเหนียว ดินร่วนทราย ดินทุกชนิด 
1 300 410 240 
2 450 620 340 
3 460 640 360 
4 480 660 360 
5 520 720 400 
6 540 740 400 

 
ทีม่า  สถาบนัวจิยัยาง (2550) 
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การใชปุ๋้ยเคมีช่วงหลงัเปิดกรีด 
 

เม่ือตน้ยางเปิดกรีดไดแ้ลว้ ยงัมีความจาํเป็นตอ้งใส่ปุ๋ยต่อไปทุกปี เพื่อใหผ้ลผลิตสูง
สมํ่าเสมอ ปริมาณธาตุอาหารท่ีเหมาะสมสาํหรับยางพาราหลงัเปิดกรีดคือ ไนโตรเจน 300 กรัมต่อ
ตน้ต่อปี (24 กิโลกรัมต่อไร่ต่อปี) ฟอสฟอรัส 50 กรัมต่อตน้ต่อปี (4 กิโลกรัมต่อไร่ต่อปี) 
โพแทสเซียม 180 กรัม (สถาบนัวจิยัยาง, 2550) ต่อตน้ต่อปี (14.40  กิโลกรัมต่อไร่ต่อปี) หรือปุ๋ยเคมี 
สูตร 30–5–18 อตัรา 1 กิโลกรัมต่อตน้ต่อปี แบง่ใส่ 2 คร้ัง ในช่วงตน้ฤดูฝนและปลายฤดูฝน ใส่ปุ๋ย
บริเวณก่ึงกลางระหวา่งแถวยางท่ีมีรากดูดอาหารหนาแน่นแลว้คราดกลบ (สถาบนัวจิยัยาง, 2550) 

 
การปฏิบติัระยะตน้ยางใหผ้ลผลิต 
 

การกรีดยางท่ีดีและถูกตอ้ง ตอ้งคาํนึงถึงปัจจยัท่ีเก่ียวขอ้งหลายประการ ไดแ้ก่ 
พนัธ์ุยาง อายตุน้ยาง ฤดูกาล การเปิดกรีด วธีิการกรีด ระบบกรีด วธีิการใชส้ารเคมีเร่งนํ้ ายาง และ
ความชาํนาญของคนกรีด การเลือกใชปั้จจยัท่ีสอดคลอ้งเหมาะสม สามารถเพิ่มผลผลิตยางใหสู้งข้ึน 
ถนอมตน้ยางใหส้ามารถกรีดไดย้าวนานข้ึน คุม้ค่ากบัการลงทุนปลูกสร้างสวนยาง  

 
โดยทัว่ไปตน้ยางเปิดกรีดไดเ้ม่ือประมาณ 7 ปีคร่ึง และตน้ยางในสวนนั้นตอ้งมี

ขนาดเปิดกรีดไดม้ากกวา่ร้อยละ 70 ของยางทั้งหมด (สาํหรับตน้ติดตาท่ีระดบัความสูง 150 
เซนติเมตร เส้นรอบวงลาํตน้ตอ้งไม่ตํ่ากวา่ 50 เซนติเมตร) การกรีดยางตอ้งยดึหลกัท่ีวา่ เม่ือกรีดแลว้
ตอ้งไดน้ํ้ายางมาก เปลือกเสียหายนอ้ยท่ีสุด และสามารถกรีดไดน้านประมาณ 25-30 ปี (สถาบนัวจิยั
ยาง, 2550) 

 
พืน้ทีป่ลูกยางพาราในประเทศไทย 

 
ประเทศไทยมีพื้นปลูกยางพาราเป็นจาํนวนมากเม่ือเทียบกบัไมป้ระเภทอ่ืนๆ จากรายงาน

ของสถาบนัวจิยัยาง (2554) พบวา่ในพื้นท่ีภาคใตมี้การปลูกยางพารามากท่ีสุด รองลงมาคือภาค
ตะวนัออกเฉียงเหนือ ภาคกลาง และภาคเหนือ ตามลาํดบั (วดัตามเน้ือท่ียนืตน้ของไมย้างพารา: 
สาํนกังานกองทุนสงเคราะห์การทาํสวนยาง, 2554) และพบวา่พื้นท่ีการทาํไมข้ององคก์าร
อุตสาหกรรมป่าไม ้ซ่ึงมีพื้นท่ีสวนป่าท่ีรับผดิชอบทัว่ประเทศจาํนวนทั้งหมด 232 สวนป่า ในพื้นท่ี
ทัว่ประเทศ พบวา่มีพื้นท่ีการปลูกยางพารา จาํนวน 48 สวนป่า ซ่ึงคลอบคลุมทั้ง 4 ภูมิภาค พบวา่ 
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ภาคใตมี้พื้นท่ีการปลูกยางพารามากท่ีสุด รองลงมาคือ ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ ภาคกลาง และ
ภาคเหนือตอนบน ตามลาํดบั ส่วนภาคเหนือตอนล่างไม่พบการปลูกยางพารา ดงัแสดงในตารางท่ี 3 

 
ตารางที ่3  จาํนวนสวนป่าของพื้นท่ีรับผดิชอบขององคก์ารอุตสาหกรรมป่าไม ้ท่ีมีการปลูกไม้

ยางพารา 
 

พืน้ที่ สวนป่าทั้งหมด สวนป่าทีม่ีการปลูกไม้ยางพารา 
ภาคเหนือตอนล่าง 40 0 
ภาคเหนือตอนบน 59 3 
ภาคอีสาน 29 14 
ภาคกลาง 77 10 
ภาคใต ้ 27 21 
รวม (สวนป่า) 232 48 
 
ทีม่า: องคก์ารอุตสาหกรรมป่าไม ้(2555) 
 

จากรายงานของสถาบนัวิจยัยาง กรมวชิาการเกษตร พบวา่พื้นท่ีจงัหวดัสุราษฎร์ธานี มีพื้นท่ี
การปลูกยางพาราคิดเป็น 1,871,907 ไร่ (สถาบนัวจิยัยาง, 2554) ซ่ึงมากท่ีสุดของประเทศไทย  
จงัหวดัสุราษฎร์ธานี ตั้งอยูใ่นฝ่ังตะวนัออกของภาคใต ้โดยมีสภาพภูมิประเทศท่ีหลากหลายทั้งท่ี
ราบสูง ภูมิประเทศแบบภูเขา รวมทั้งท่ีราบชายฝ่ัง มีพื้นท่ีครอบคลุมถึงในบริเวณอ่าวไทย ดา้นเหนือ 
ติดกบัจงัหวดัระนอง จงัหวดัชุมพร และอ่าวไทยดา้นใต ้ใชท่ี้ดินเพื่อทาํการเพาะปลูกประมาณร้อย
ละ 45 ของพื้นท่ีทั้งหมด ซ่ึงพืชเศรษฐกิจท่ีสาํคญั ไดแ้ก่ ยางพารา ปาลม์นํ้ามนั มะพร้าว เงาะ ทุเรียน
และกาแฟ มีอุตสาหกรรมท่ีเก่ียวขอ้งกบัยางพารา พบวา่มีโรงงานท่ีเก่ียวกบัไมย้างพารา 21 โรงงาน 
จากจาํนวนโรงงานอุตสาหกรรมประมาณ 730 โรงงานของทั้งจงัหวดั ดงัแสดงในตารางท่ี 4 

http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%9B%E0%B8%B2%E0%B8%A5%E0%B9%8C%E0%B8%A1%E0%B8%99%E0%B9%89%E0%B8%B3%E0%B8%A1%E0%B8%B1%E0%B8%99
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%A1%E0%B8%B0%E0%B8%9E%E0%B8%A3%E0%B9%89%E0%B8%B2%E0%B8%A7
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%80%E0%B8%87%E0%B8%B2%E0%B8%B0
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%97%E0%B8%B8%E0%B9%80%E0%B8%A3%E0%B8%B5%E0%B8%A2%E0%B8%99
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%97%E0%B8%B8%E0%B9%80%E0%B8%A3%E0%B8%B5%E0%B8%A2%E0%B8%99
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B9%81%E0%B8%9F
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อุตสาหกรรมไม้ยางพารา 

 
อุตสาหกรรมไมย้างพารา (Rubber Wood Industry) หมายถึง กระบวนการท่ีเก่ียวขอ้งกบัไม้

ยางพาราทั้งระบบ ครอบคลุมตั้งแต่การเลือกสรรพนัธ์ุตน้ยางพารา การปลูก การนาํไมย้างพารามา
ใชป้ระโยชน์ ประเทศไทยมีการเพาะปลูกยางพารามากกวา่ร้อยปี หากพิจารณานโยบายของภาครัฐ
ในช่วง 10 ปี ท่ีผา่นมาน้ี ไดมุ้่งเนน้การใชป้ระโยชน์จากนํ้ายางเป็นหลกั แต่พบวา่ไมย้างพารายงัคงมี
ศกัยภาพท่ีจะสามารถนาํมาใชป้ระโยชน์ไดอี้กหลายดา้น จึงมีความจาํเป็นท่ีจะตอ้งสร้างมูลค่าเพิ่ม
ในส่วนท่ียงัไม่ไดใ้ชป้ระโยชน์ นั้นคือการนาํเน้ือไมซ่ึ้งหมดสภาพการใหน้ํ้ายางมาใชป้ระโยชน์ จาก
การใหก้ารสงเคราะห์การตดัโค่นเพื่อปลูกทดแทนสวนยางพาราของสาํนกังานกองทุนสงเคราะห์
การทาํสวนยาง (2554) ท่ีประมาณ 200,000 ไร่ต่อปี 300,000 ไร่ต่อปี และ 400,000  ไร่/ปี ได้
ปริมาตรไมจ้ากการตดัโค่นตน้ยางพาราดงัแสดงในตารางท่ี 5 ซ่ึงพบวา่ลกัษณะไมท่ี้ไดมี้หลากหลาย
รูปแบบ และปริมาณท่ีแตกต่างกนั ขอ้มูลดงักล่าวสามารถนาํมาคาดคะเนผลของการทาํไมย้างพารา
ได ้
 
ตารางที ่5  ปริมาตรไม้จากการตัดโค่นต้นยางพารา 
 

พื้นท่ี (ไร่) ไมแ้ปรรูป ปีกไม ้ ข้ีเล่ือย ไม ้Ø นอ้ยกวา่ 6” เศษไมข้ี้กบ 

 (ลา้นลูกบาศกเ์มตร ) 

200,000 1.60 2.10 0.90 3.00 0.60 

300,000 2.40 3.15 1.35 4.50 0.90 

400,000 3.20 4.20 1.80 6.00 1.20 

 
ทีม่า: สาํนกังานกองทุนสงเคราะห์การทาํสวนยาง (2554) 
 

ไมย้างพาราไดรั้บการยอมรับใหเ้ป็นไมท่ี้ใหผ้ลดา้นเศรษฐกิจ ดา้นการใชป้ระโยชน์จากเน้ือ
ไม ้และดา้นการอนุรักษส่ิ์งแวดลอ้มมาเป็นเวลานานแลว้ตั้งแต่ยคุสมยัของอธิบดีกรมป่าไม ้ 
คุณพงษ ์โสโน ในการบรรยายวชิาการในวนัท่ี 3 กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2525 สอดคลอ้งกบัการศึกษาของ 
ดร.สถิตย ์วชัรกิตต์ิ ท่ีกล่าววา่ไมย้างพารามีส่วนทาํใหก้ารใชไ้มอ่ื้นๆลดลงทาํใหก้ารทาํลายป่าลดลง
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เน่ืองจากมีการนาํไมย้างพารามาทดแทนเน้ือไมอ่ื้นๆ เห็นไดว้า่ยางพาราไดรั้บความสนใจและ
นาํมาใชอ้ยา่งมีประโยชน์มานาน ในปัจจุบนัไมย้างพาราส่วนใหญ่นาํมาผลิตเป็นเฟอร์นิเจอร์ และ
ช้ินส่วน และผลิตภณัฑไ์มอ่ื้นๆ เพื่อการส่งออก ปัจจุบนัทาํรายไดจ้ากการส่งออกผลิตภณัฑ ์ไม้
ยางพารา  

 
ตลาดผลิตภณัฑไ์มท้ั้งในและต่างประเทศของไมย้างพาราแยกออกได ้ ดงัน้ี (สุรศกัด์ิ, 2531) 
 
  1. ผลิตภณัฑไ์มย้างพาราไดแ้ก่ เคร่ืองเรือนไม ้ของเล่น แผน่ช้ินไมอ้ดั (Particle 

Board) ไมอ้ดั แผน่ใยไมอ้ดัแขง็ พื้นไมป้าร์เกต ์ เป็นตน้ 
 
  2.ไมเ้สาเขม็งานก่อสร้าง 
 
  3. ลอ้ไมส้าํหรับมว้นสายไฟฟ้าขนาดใหญ่ 
 
  4. เช้ือเพลิงในรูปแบบต่างๆ เช่น ฟืน ถ่าน 
 
  5. ทาํลงัใส่ปลา 

 
สถานการณ์ความตอ้งการไมย้างพาราจากรายงานของกรมศุลกากร (2555) ในปีพ.ศ. 2554  

(ม.ค.-มิ.ย.) ส่งออก 1,687,834 ลูกบาศกเ์มตร มูลค่า 9,445 ลา้นบาท ปริมาณและมูลค่าส่งออก
เพิ่มข้ึนร้อยละ 6.83 และร้อยละ 16.80ตามลาํดบั เม่ือเทียบกบัช่วงเดียวกนัของปี แนวโนม้การ
ส่งออก ปีพ.ศ. 2554 การส่งออกไมย้างพาราแปรรูปน่าจะมีแนวโนม้มากเพิ่มข้ึนกวา่ปีก่อนเน่ืองจาก
ตลาดต่างประเทศยงัคงมีความตอ้งการใชไ้มย้างพาราจาํนวนมากโดยเฉพาะจีน รองลงมาคือ
มาเลเซีย เวยีดนาม และฮ่องกง ประกอบกบักระทรวงการคลงัไดย้กเลิกการเก็บอากรขาออกไม้
ยางพาราแปรรูปแลว้ (เดิมเก็บร้อยละ 3) ทาํใหมี้การส่งออกเพิ่มมากข้ึน ดงัแสดงในตารางท่ี 6 

 
การส่งออกผลิตภณัฑไ์มย้างพาราของไทยมีอตัราเพิ่มข้ึนอยา่งต่อเน่ือง โดยมีโครงสร้าง

สินคา้ส่งออกไมผ้ลิตภณัฑแ์ละไมเ้ฟอร์นิเจอร์ไมข้องไทย ประกอบดว้ย  เฟอร์นิเจอร์ไม ้ไมแ้ละ
ผลิตภณัฑไ์ม ้ไมแ้ปรรูป และแผน่ไมว้เีนียร์ ดงัแสดงในตารางท่ี 7 
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ตารางที ่6  ปริมาณและมูลค่าการส่งออกไมย้างพาราแปรรูปของไทย 
 

ปีพ.ศ. 
ปริมาตร มูลค่า 

(ลูกบาศก์เมตร) (ล้านบาท) 
2548 1,219,240.00 8,012.00 
2549 1,224,705.00 9,763.00 
2550 2,209,633.00 8,696.00 
2551 1,006,824.00 8,591.00 
2552 2,032,415.00 11,636.00 
2553 2,613,805.00 16,798.00 
2554 2,691,532.00 21,653.00 
2555 2,888,674.00 21,138.00 

2556 (ม.ค.-มิ.ย.) 925,780.00 12,070.00 
 
ทีม่า: สถาบนัวจิยัยาง (2556) 
 
ตารางที ่7  โครงสร้างสินคา้ส่งออกไมผ้ลิตภณัฑแ์ละไมเ้ฟอร์นิเจอร์ไมข้องไทย 
 

ช่ือสินค้า 
ปี พ.ศ. ช่วงเวลาเดยีวกนั 

2552 2553 2554 
2554 

(ม.ค.- ก.พ.) 
2555 

(ม.ค.- ก.พ.) 
เฟอร์นิเจอร์ไม ้ 209.10 340.80 588.20 60.10 145.10 
ไมแ้ละผลิตภณัฑไ์ม ้ 13,671.90 20,310.0 27,532.10 2,894.80 4,515.70 
ไมแ้ปรรูป 10,497.70 15,812.80 21,299.70 2,259.10 3,647.50 
แผน่ไมว้เีนียร์ 2.00 8.20 3.50 0.20 0.90 

 
ทีม่า: สถาบนัวจิยัยาง (2555) 
 

จากขอ้มูลมูลค่าสินคา้ส่งออกและนาํเขา้ผ่านด่านศุลกากรในภาคใต ้ การส่งออกของไม้
ยางพาราแปรรูปและเฟอร์นิเจอร์ มีแนวโน้มเพิ่มข้ึนอย่างต่อเน่ือง จากปีพ.ศ.2544 การส่งออกไม้
ยางพาราแปรรูปและเฟอร์นิเจอร์ คิดเป็น 3,063.2 ลา้นบาท ปีพ.ศ. 2545 คิดป็น 4,447.1 ลา้นบาท ปี
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อ่ืนๆดงัแสดงในภาพท่ี 2 และปีพ.ศ. 2553 มีมูลค่าเพิ่มสูงถึง 20,610.67 ลา้นบาท จากขอ้มูลดงักล่าว
ช้ีใหเ้ห็นวา่ไมย้างพาราเป็นท่ีตอ้งการของผูบ้ริโภคในอตัราท่ีเพิ่มข้ึน ตลอดมาในช่วง 10 ปี ท่ีผา่นมา 
(ธนาคารแห่งประเทศไทย, 2554) 
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12,468.31
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10,000.00

15,000.00

20,000.00

25,000.00

2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553

พ.ศ.

ล้านบาท มลูคา่การส่งออกไมย้างพารา
แปรรูปและเฟอร์นิเจอร์

 
 
ภาพที่ 2  มูลค่าการส่งออกมูลค่าการส่งออกไม้ยางพาราแปรรูปและเฟอร์นิเจอร์ของประเทศ 

ระหวา่งปี พ.ศ. 2544 – 2553 
 
ทีม่า : ธนาคารแห่งประเทศไทย (2554) 

 
ปัจจุบนัการตดัฟันตน้ยางพารา ในพื้นท่ีของสาํนกังานกองทุนสงเคราะห์การทาํสวน

ยางพารา และของเอกชนโดยทัว่ไปแลว้นายหนา้หรือผูค้า้อิสระเขา้ไปรับซ้ือตน้ยางพารา จากสวน
ต่างๆ แลว้ดาํเนินการตดัฟันแบบตดัหมดทั้งแปลง เจา้ของสวนยางจะขายใหก้บัคนกลาง เม่ือ
คุณภาพและนํ้ายางไม่ดีหรือไมย้างพาราท่อนมีราคาดี (สถาบนัวจิยัยาง, 2555) 
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การท าไม้ยางพาราในประเทศไทย 

 
การทาํไมใ้นประเทศไทยมีรูปแบบและขั้นตอนท่ีแตกต่างกนัในแต่ละพื้นท่ี โดยทัว่ไปแลว้

การทาํไมมี้ขั้นตอนวธีิการขั้นพื้นฐาน คือ 
 
1. การหมายไม ้(Marking) 
 

เป็นการขั้นตอนเพื่อคดัเลือกและทาํสัญลกัษณ์เพื่อใหรู้้วา่จะมีการลม้ไมต้น้ใดไดบ้า้ง 
ขั้นตอนการหมายไมจ้ะนาํมาใชใ้นระบบการทาํไมแ้บบเลือกตดั แต่ในการทาํไมย้างพารา ส่วนใหญ่
ใชร้ะบบตดัหมด ซ่ึงขั้นตอนการหมายไมม้กัไม่ไดน้าํมาใชใ้นการทาํไมย้างพารา 

 
2. การลม้ไม ้(Felling) 

 
การลม้ไมอ้าจทาํโดยใชแ้รงงานคน หรือเคร่ืองจกัรกล เช่น เล่ือยมือ ขวาน หรือใชเ้ล่ือยยนต ์ 

โดยตดัไมใ้ห้เหลือเฉพาะตอไมใ้หค้วามสูงจากพื้นดินท่ีทาํใหไ้ดเ้น้ือไมสู้งสุดและเหลือทิ้งเศษไมท่ี้
ตอนอ้ยท่ีสุด  วธีิการลม้ไมอี้กประเภทคือใชร้ถแทรกเตอร์ วธีิน้ีจะถอนรากถอนโคนของไมอ้อกได้
หมด แต่มีขอ้เสียบางประการคือเกิดการสูญเสียหนา้ดินหลงัจากโค่นลม้ไม ้การเลือกเคร่ืองมือมาใช้
ในการลม้ไมน้ั้น มีความแตกต่างกนัในแต่ละพื้นท่ีและลกัษณะไม ้ซ่ึงปัจจยัท่ีมีผลต่อการเลือก
เคร่ืองมือในขั้นตน้ ข้ึนอยูก่บัลกัษณะพื้นท่ีไดแ้ก่ ความลาดชนั ลกัษณะดิน หรือคาํนึงในเร่ืองของ
ค่าใชจ่้าย  

  
  (ก)      (ข) 
 
ภาพที ่3  (ก) การลม้ไมด้ว้ยเล่ือยยนต ์ (ข) การลม้ไมด้ว้ยรถแทรกเตอร์ 



19 

 2.1 การลม้ไมด้ว้ยเล่ือยยนต ์(ภาพท่ี 3 (ก)) นิยมใชใ้นพื้นท่ีท่ีมีความลาดชนัค่อนขา้ง
สูง มีความยากในการลม้ไมอ้อกเป็นพื้นท่ีซ่ึงไม่สามารถใชเ้คร่ืองจกัรขนาดใหญ่ โดยวธีิการคือตดั
ไมใ้หเ้หลือเฉพาะตอไมใ้หค้วามสูงจากพื้นดินท่ีทาํใหไ้ดเ้น้ือไมสู้งสุดและเหลือทิ้งเศษไมท่ี้ตอนอ้ย
ท่ีสุด (มณฑี, 2525)  
  
  2.2 การลม้ไมด้ว้ยรถแทรกเตอร์ในการทาํไมย้างพารา นิยมทาํในพื้นท่ีท่ีเป็นพื้นท่ี
ราบ มีความลาดชนันอ้ย ซ่ึงการลม้ไมด้ว้ยรถแทรกเตอร์ดงัแสดงในภาพท่ี 3 (ข) นั้นสามารถทาํได้
รวดเร็ว ไดป้ริมาณงานมากในการลม้ไมต่้อวนั (มณฑี, 2525) 
 
3. การลิดก่ิง ทอนไม ้(Processing) 

 
เม่ือตน้ไมถู้กลม้แลว้ โดยทัว่ไปก่อนท่ีจะมีการขนส่งหรือชกัลากจะมีการลิดก่ิง ทอนไม ้ดงั

แสดงในภาพท่ี 4 ซ่ึงเป็นขั้นตอนการตดัก่ิงของตน้ไมท่ี้ไม่สามารถนาํไปใชเ้ป็นเน้ือไมไ้ดเ้ม่ือลิดก่ิง
แลว้ หลงัจากนั้นจึงทาํการทอนไมต้ามขนาดท่ีตอ้งการ ซ่ึงลกัษณะความยาวของการทอนไมข้ึ้นอยู่
กบัแหล่งตลาดหรือวตัถุประสงคข์องการนาํไปใช ้โดยทัว่ไปความยาวในการทอนของไมย้างพารามี
หลายประเภท ไดแ้ก่ 1.00, 1.20, 1.30, 1.50 เมตร (สมาคมธุรกิจไมย้างพาราไทย, 2554)  

 

   
 
ภาพที ่4  การลิดก่ิง ทอนไม ้
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4. การชกัลากตอนป่า (Skidding) 
 
 การชกัลากตอนป่า คือการเคล่ือนยา้ยไมจ้ากจุดท่ีมีการทาํไม ้มาสู่หมอนไม ้หรือกองไม้
ชัว่คราวก่อนท่ีจะขนส่งไปยงัโรงงานต่อไป (นิรนาม, 2520) ในการทาํไมย้างพารา พบวา่การชกัลาก
ไม ้มี 2 วธีิ คือการชกัลากไมด้ว้ยรถแทรกเตอร์ และการชกัลากไมด้ว้ยชา้ง การเลือกใชเ้คร่ืองมือมา
ใชใ้นการชกัลากข้ึนอยูก่บัความสะดวกในการจดัหา และปัจจยัอ่ืนๆ เช่น สภาพพื้นท่ี ค่าใชจ่้าย 

 
4.1 การชกัลากไมด้ว้ยรถแทรกเตอร์ มกัทาํในพื้นท่ีท่ีไม่มีความลาดชนั ใชแ้รงงานคน 

1 คน ในการขบัรถแทรกเตอร์และเตรียมการชกัลากไม ้ดงัแสดงในภาพท่ี 5 (ก)  
 
4.2 การชกัลากไมด้ว้ยชา้ง นิยมทาํในพื้นท่ีท่ีมีความลาดชนั มีความอ่อนไหวต่อการถูก

ทาํลายดา้นส่ิงแวดลอ้ม เช่น หนา้ดิน หรือตน้ไมมี้ค่าอ่ืนๆ การชกัลากไมด้ว้ยชา้งใชค้นงาน 1 คน  
ดงัแสดงในภาพท่ี 5 (ข)  

 

 
  (ก)      (ข) 
 
ภาพที ่5  (ก) การชกัลากไมด้ว้ยรถแทรกเตอร์ (ข) การชกัลากไมด้ว้ยชา้ง 
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5.  การขนไมข้ึ้นรถ (Loading) 
 
การขนไมข้ึ้นรถบรรทุก เป็นขั้นตอนการเคล่ือนยา้ยไมท่ี้ทาํการตดัทอนเรียบร้อยแลว้  

ไปบรรจุไวบ้นรถบรรทุกเพื่อทาํการขนส่งไปสู่โรงงานต่อไป โดยมีกระบวนการขนไมข้ึ้น
รถบรรทุก 2 วธีิ คือ  

 
5.1 ใชแ้รงงานคน เม่ือทาํการตดัทอนไมแ้ลว้ คนงานจะทาํการแบกไมด้งักล่าวข้ึนวางบนบ่า 

และเดินลาํเลียงไมไ้ปจดัเรียงบนรถบรรทุก โดยใชไ้มข้นาดประมาณกวา้ง 0.8 เมตร ยาว 2 เมตร  
ทาํเป็นบนัไดวางพาดกบัรถบรรทุกเพื่อใชเ้ดินข้ึนไปบนรถบรรทุก ดงัแสดงในภาพท่ี 6 (ก) ขนไม้
จนเตม็คนัรถบรรทุก  

 
5.2 ใชร้ถตกั การขนไมข้ึ้นรถบรรทุกดว้ยรถตกั เป็นการขนไมท่ี้ตดัทอนแลว้ไปยงั

รถบรรทุกดว้ยการนาํรถตกัมาช่วยผอ่นแรงของคนงาน โดยคนงานจะขนไมใ้ส่บุง้ก้ีของรถตกั 
จากนั้นรถตกัจะลาํเลียงไมท่ี้บรรจุอยูใ่นบุง้ก้ีไปจดัเก็บในรถบรรทุก ซ่ึงการนาํรถตกัมาช่วยในการ
ขนไมข้ึ้นรถบรรทุก จะทาํให้คนงานไม่ตอ้งเดินเป็นระยะทางไกล ทาํเพียงแค่การยกไมใ้ส่บุง้ก้ีให้
เตม็ จากนั้นรถตกัจะทาํการลาํเลียงไมไ้ปยงัรถบรรทุกเอง ดงัแสดงในภาพท่ี 6 (ข) 

 

 
   (ก)      (ข) 
 
ภาพที ่6  (ก) การข้ึนไมข้ึ้นรถบรรทุกดว้ยแรงงาน  (ข) การขนไมข้ึ้นรถบรรทุกดว้ยตกั 
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6. การขนส่ง (Transportation) 

 
การขนส่ง เป็นการลาํเลียงไมจ้ากแปลงทาํไมไ้ปสู่โรงงาน โดยทัว่ไปใชร้ถบรรทุกในการ

ขนส่ง (นิรนาม, 2520) ดงัแสดงในภาพท่ี 7  
   

 
 

ภาพที ่7  การขนส่งไมด้ว้ยรถบรรทุก 
 

ปัจจัยทีม่ีผลต่อการท าไม้ 
 

ตวัแปรตน้ หรือปัจจยัท่ีมีผลต่อการทาํไม ้ไดแ้ก่ 
 
1. ตวัลกัษณะอุปกรณ์จะแตกต่างออกไปตามแต่ละอุปกรณ์ อาทิ ขวานข้ึนอยูก่บัขนาดของ

ปากขวาน ชนิดเหล็ก และอ่ืนๆ เล่ือยยนตข้ึ์นอยูก่บัแรงมา้ ขนาดโซ่เล่ือย และอ่ืนๆ รถแทรกเตอร์
ข้ึนอยูก่บั แรงมา้ ชนิดรถแทรกเตอร์ (รถแทรกเตอร์ลอ้ยางหรือรถแทรกเตอร์ตีนตะขาบ) อ่ืนๆ  
รถคีบไม ้ข้ึนอยูก่บั แรงมา้ ขนาดของมือคีบ และอ่ืนๆ รถบรรทุกข้ึนอยูก่บั แรงมา้ ขนาดบรรทุก 
เป็นตน้  

 
2. คน จะมีปัจจยัท่ีแตกต่างกนั เช่น อาย ุเพศ ประสบการณ์การทาํงาน 
 
3. ลกัษณะพื้นท่ี พิจารณาจากสภาพความลาดชนั ความหนาแน่นของตน้ไม ้ซ่ึงจาก

การศึกษาของ Behjou. F.K. และคณะ (2008) พบวา่ความลาดชนัมีผลต่อการทาํงานของเคร่ืองจกัร
ต่างๆ 
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4. ปริมาณไมท่ี้ทาํการชกัลากหรือขน มีหน่วยเป็น ลูกบาศกเ์มตร 
 
5. ขนาดความโตของท่อนไม ้ความสูงของท่อนไม ้มีหน่วยเป็นเมตร 
 

จากตวัแปรตน้กล่าวขา้งตน้ จะส่งผลต่อตวัแปรตาม คือ เวลา (ชัว่โมง) และค่าใชจ่้าย  
(บาทต่อลูกบาศกเ์มตร ) ท่ีใชใ้นการทาํไม ้

 
ค่าใช้จ่ายของการท าไม้ 

 
ค่าใชจ่้ายท่ีเกิดจากการทาํไมแ้บ่งออกเป็น 4 ประเภท (Mousavi, 2009) 
 
 1. ค่าใชจ่้ายของเคร่ืองจกัรกล ไดแ้ก่ ค่าการจดัซ้ือเคร่ืองจกัร (Purchase Price) ค่าดอกเบ้ีย
ของการซ้ือขาย (Salvage value) เป็นตน้  

 
การคาํนวณค่าใชจ่้ายของเคร่ืองจกัรกล คิดคาํนวณค่าใชจ่้าย คิดเป็นหน่วยของผลิตภาพ

ท่ีทาํไดต่้อหน่วยเวลา คือ ชัว่โมงการทาํงาน (Productive Machine Hour : PMH) และ ชัว่โมงท่ี
กาํหนด (Scheduled Machine Hour: SMH) (Hedin, 1980 และ Naghdi, 2005) 

 
2. ค่าใชจ่้ายท่ีคงท่ี (Fixed costs) เป็นค่าใชจ่้ายท่ีเกิดข้ึนจากการทาํงานโดยข้ึนอยูก่บั

กิจกรรมทาํงานและการใชป้ระโยชน์ ไดแ้ก่ ดอกเบ้ีย (เฉล่ียรายปี) (Interest (annual average)) ค่า
เส่ือมราคา (Depreciation) ค่าประกนั (Insurance) และค่าใชจ่้ายคงท่ีรวม (Total fixed cost)  

 
3. ค่าใชจ่้ายแปรผนั (Variable costs) ค่าใช่จ่ายอ่ืนๆท่ีเกิดข้ึนไดแ้ก่ ค่าบาํรุงรักษา 

(Maintenance and repair cost) ค่านํ้ามนัและเช้ือเพลิง (Oil and fuel cost) ค่าโซ่ (Chain cost) ค่ายาง 
(Tires) และค่าใชจ่้ายรวมแปรผนั (Total variable cost) 

 
4. ค่าแรงงาน (Labor cost) ค่าใชจ่้ายของแรงงาน คาํนวณจาก จาํนวนคนท่ีใชใ้นการทาํงาน 

ค่าตอบแทนท่ีใหก้บัแรงงาน และเวลาท่ีใชใ้นการทาํงาน หน่วยของค่าใชจ่้าย จาํนวนเงินท่ีใชต่้อ
เวลาท่ีใชใ้นการทาํงาน (บาทต่อชัว่โมง) 
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 รวมค่าใชจ่้ายต่อหน่วย (Unit cost) คือ การคิดค่าใชจ่้ายต่อหน่วยผลิตภาพท่ีทาํงานไดโ้ดย 
คิดจาก ค่าใชจ่้ายของเคร่ืองจกัรและแรงงาน ค่าใชจ่้ายท่ีคงท่ี และ ค่าใชจ่้ายแปรผนั  
(Variable costs) ต่อปริมาณงานท่ีทาํได ้ 

 
รวบรวมขอ้มูลค่าใชจ่้ายท่ีเก่ียวขอ้งในแต่ละขั้นตอนการทาํไม ้โดยการสอบถามจาก

ผูรั้บเหมาทาํไม ้คาํนวณหาค่าใชจ่้ายต่อลูกบาศกเ์มตรจากสูตรท่ีไดรั้บการอา้งอิงโดย  
(Manavakun 2008) ในแต่ละขั้นตอนการทาํไมย้างพารา โดยสามารถคาํนวณค่าใชจ่้ายโดยอาศยั
รูปแบบตาม Form A 

 

 
 

การค านวณค่าใช้จ่ายอาศัยรูปแบบตาม Form A 
 

  ค่าเส่ือมราคา  =  ราคาเคร่ืองจกัรกล x 0.90           
           อายกุารใชง้าน 
 
 ดอกเบ้ีย   =  ราคาเคร่ืองจกัรกล x 0.60 x อตัราดอกเบ้ีย 
      อายกุารใชง้าน 
 
 เบ้ียประกนั   =  ราคาเคร่ืองจกัรกล x 0.60 x 0.03  
                                   ชัว่โมงการทาํงาน 
 
 ภาษี    =      อตัราดอกเบ้ีย 
                    ชัว่โมงการทาํงาน 
 
 ค่าจา้ง   =           อตัราค่าจา้ง x (1+f) 
                                                  ชัว่โมงการทาํงานของเคร่ืองจกัร 
 
 ค่าบริการและค่าซ่อมบาํรุง (*) =  ราคาเคร่ืองจกัรกล 
       อายกุารใชง้าน** 
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         *   รวมราคายางรถท่ีนอกเหนือจากยางท่ีใชเ้ป็นสายโยง (hauling rigs) 
         **  อายกุารใชง้านท่ีรวมถึงยางท่ีใชเ้ป็นสายโยง (hauling rigs) 
               ยางรถ  =  0.0006 x CST  เม่ือ    CST = ราคายางรถ 
 
ทีม่า: Rome (1967) 

 
ผลติภาพการท างาน 

 
ผลิตภาพ (Productivity) เป็นเคร่ืองมือสาํคญัประการหน่ึงในการบอกถึงความสามารถใน

การทาํงานของปัจจยัการผลิตวา่ปัจจยัการผลิตนั้นมีประสิทธิภาพ (Efficiency) มากนอ้ยเพียงใด 
ประสิทธิภาพ (Efficiency) เป็นการวดัความสามารถในการทาํงานเชิงเปรียบเทียบระหวา่งผลท่ี
ออกมา (ผลผลิต) และส่ิงท่ีใส่เขา้ไป (ตน้ทุน) ภายในระยะเวลาใดเวลาหน่ึง (วรัญญา, 2539) การวดั
ประสิทธิภาพเชิงเศรษฐศาสตร์ (Economic Measure of Efficiency) ท่ีสรุปคุณค่า (Value) ของ
ผลผลิตท่ีไดส้ัมพนัธ์กบัคุณค่าของปัจจยันาํเขา้ (ทรัพยากร) ท่ีใชใ้นการสร้างผลผลิตนั้นภายใน
ช่วงเวลาหน่ึง และภายใตคุ้ณภาพหน่ึง (สาโรจน์, 2546) 

 
สาํหรับคาํวา่ผลิตภาพนั้นบางคร้ังอาจใชค้าํอ่ืนแทนได ้เน่ืองจากมีความหมายในลกัษณะ

เดียวกนั เช่น ผลิตภาพการผลิต ผลิตภาพรวม ความกา้วหนา้ทางเทคนิควทิยาการ และการเปล่ียน 
แปลงทางเทคโนโลย ีเป็นตน้ ดงันั้น ในการศึกษาคร้ังน้ีถือวา่มีความหมายเดียวกนัวตัถุประสงค์
หลกัของ การวดัผลการดาํเนินงานเป็นส่ิงท่ีช่วยสนบัสนุนการตดัสินใจ ซ่ึงการวดัผลการดาํเนินงาน
ท่ีครอบคลุมและทัว่ถึงทุกขอ้มูล จะช่วยใหอ้งคก์รสร้างลาํดบัความสัมพนัธ์ของความสําคญัเพื่อการ
วางแผนการดาํเนินงาน และช่วยในการใหแ้นวทางในการปรับปรุงวา่ควรปรับปรุงอยา่งไร จะมีการ
กระตุน้การดาํเนินไปแนวทางใด เพื่อใหเ้กิดผลงานท่ีมีประสิทธิภาพตามวธีิการดาํเนินงานนั้นอยา่ง
แทจ้ริง (Sink and Smith, 1999) 
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 Harper (1984) ไดเ้สนอวา่การวดัผลการดาํเนินงานนั้นอยูใ่นรูปอตัราส่วน คือ 
 
1. ผลิตภาพ (Productivity) 
 

 
 

Output (s) ท่ีเป็นปริมาณทางกายภาพ ต่อ Input (s) ท่ีเป็นปริมาณทางกายภาพ เช่น 
ผลผลิตต่อแรงงาน ผลผลิตต่อเวลา เป็นตน้ ในการศึกษาการทาํไมย้างพารา ผลิตภาพคือปริมาตรไม้
ท่ีทาํงานได ้(ลูกบาศกเ์มตร ) ต่อเวลา (ชัว่โมง) การศึกษาน้ีกาํหนดให ้ 
 
   Output(s) = ปริมาตรท่ีทาํไมไ้ด ้(ลูกบาศกเ์มตร )  
   Input (s)  = เวลาท่ีใชใ้นการทาํงาน (ชัว่โมง) 

  
2. ตน้ทุนในการผลิต (Unit Cost)  
 

 
 

Input (s) ท่ีเป็นมูลค่าทางการเงิน ต่อ Output (s) ท่ีเป็นปริมาณทางกายภาพ เช่น ค่าใชจ่้าย
ต่อผลิตภณัฑท่ี์ผลิตมา 1 หน่วย เป็นตน้ ในการศึกษาการทาํไมย้างพารา ตน้ทุนในการผลิตคือ
ค่าใชจ่้ายท่ีเกิดจากการทาํไม ้(บาท) ต่อ ปริมาตรไม ้1 ลูกบาศกเ์มตร  

 
Sink (1985) ไดเ้สนอความหมายของผลิตภาพไวว้า่ ผลิตภาพคือ รูปแบบความสัมพนัธ์

ระหวา่งการใชท้รัพยากรต่างๆ เช่น แรงงาน เงินทุน พลงังาน วตัถุดิบ เพื่อสร้างผลผลิตของระบบ 
ซ่ึงอาจอยูใ่นรูปของสินคา้ ผลิตภณัฑ ์สามารถอธิบายในรูปของอตัราส่วน ระหวา่งผลผลิตท่ีได ้หาร
ดว้ยทรัพยากรท่ีใช ้ 

 
ในการศึกษาคร้ังน้ี ผลผลิตท่ีไดคื้อ ปริมาณงานต่อทรัพยากรท่ีใช ้คือ เวลา การศึกษารอบ

เวลาการทาํงาน (Time Study) มีวธีิการและรายละเอียด คือ  
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 ในการทาํงานการวดัประสิทธิภาพของงานมีแนวทางการวดัไดห้ลายวธีิ และมีตวัช้ีวดัท่ีใช้
บอกถึงประสิทธิภาพของการทาํงานนั้นๆ ไดแ้ก่ 

 
1. อตัราการทาํงาน (Throughput) จาํนวนงานท่ีเสร็จ จากกระบวนการใหบ้ริการต่อหน่วย

เวลา (จาํนวนคนต่อวนั) 
 
2. รอบเวลา (Cycle time ) คือเวลาท่ีใชใ้นการทาํงานต่อ 1 รอบการทาํงาน  

(นาทีต่องาน) 
 
3. อตัราความผดิพลาด (Defective rate) จาํนวนคร้ังท่ีผิดพลาดต่อจาํนวนงานทั้งหมด 
 
การศึกษาเวลาหรือการวดังาน (Work Measurement) ซ่ึงเป็นวชิาท่ีศึกษาเก่ียวกบัเทคนิคใน

การวดัปริมาณงาน ออกมาเป็นหน่วยของเวลา หรือจาํนวนแรงงานท่ีใชใ้นการทาํงาน มีสูตรการ
คาํนวนเวลามาตรฐาน คือ 

 
 เวลามาตรฐาน  = เวลาปกติ+เวลาเผือ่ 
 Standard time  = Normal time + Allowance 
 

เวลาปกติ (Normal time) หมายถึง เวลาการทาํงานโดยเฉล่ียท่ีอตัราความเร็วในการทาํงาน
แบบปกติ และไม่มีปัจจยัใดเขา้มารบกวนให้ตอ้งหยดุพกั หรือติดขดั 

 
เวลาเผือ่ (Allowance) หมายถึง ปริมาณของเวลาท่ีชดเชยส่วนของเวลาท่ีสูญเสียไป  

อนัเน่ืองมาจากปัจจยัท่ีไม่ก่อใหเ้กิดงาน เช่น เวลาหยดุพกัของพนกังานเม่ือเกิดความเหน่ือย หรือทาํ
ธุระส่วนตวั เวลาท่ีสูญเสียเน่ืองจากสภาพแวดลอ้ม อยา่งเช่น มีฝนตก ทาํให้ตอ้งหยุดการทาํงาน 
เป็นตน้  

 
เวลาเผือ่ท่ียอมใหมี้อยู ่3 อยา่งคือ 
 
1. เวลาเผือ่สาํหรับบุคคล (Personal Allowance) 
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2. เวลาเผือ่สาํหรับความเม่ือยลา้ (Fatigue Allowance) 
 

3. เวลาเผือ่สาํหรับความล่าชา้ (Delay or Contingency) 
 
ประเภทของการศึกษาเวลาแบ่งออกเป็นประเภทได ้4 ประเภท (Sink, 1985)        
 
1. การศึกษาเวลาโดยตรง (Direct Time Study) คือการจบัเวลาการทาํงานของพนกังาน

โดยตรง โดยใชน้าฬิกาจบัเวลาเป็นเคร่ืองมือแลว้นาํไปคาํนวนเป็นเวลามาตรฐาน (Standard time) 
ต่อไป 

 
2. การสุ่มงาน (Work Sampling) เป็นวธีิแบบสุ่มจบัเวลาการทาํงานของพนกังานตาม

สัดส่วนทางสถิติ แลว้นาํไปคาํนวนเวลามาตรฐาน 
 
3. การศึกษาเวลา จากขอ้มูลเวลามาตรฐานและสูตร (Standard Data and Formulas) เป็น

วธีิการศึกษาเวลาจากสูตรคาํนวนเฉพาะหรือขอ้มูลในอดีตมาใชค้าํนวนเวลามาตรฐาน 
 
4. การศึกษาเวลาแบบกาํหนดเวลาไวล่้วงหนา้ (Predetermined Motion Time System) เป็น

วธีิการศึกษาเวลา จากตาราง หรือสูตรท่ีไดส้ร้างไวล่้วงหนา้แลว้ ซ่ึงวธีิการคาํนวนหรือตารางขอ้มูล
เวลา ก็แลว้แต่วธีิท่ีผูคิ้ดคน้จะกาํหนดข้ึนมา 

  
ในการศึกษาผลิตภาพและค่าใชจ่้ายในการทาํไมย้างพาราในจงัหวดัสุราษฎร์ธานี ใชว้ธีิการ

ศึกษาเวลาในรูปแบบของการศึกษาเวลาโดยตรง (Direct Time Study) คือ การศึกษาเพื่อหาเวลา
มาตรฐานท่ีตอ้งการจากโดยการจบัเวลาจากพนกังาน ท่ีผา่นการคดัเลือก และ ฝึกเป็นอยา่งดี ตอ้ง
เป็นพนกังานท่ีทาํงานนั้นๆ จริง โดยใชส้ถานท่ีปกติ สถานการณ์ท่ีปกติ  

 
ขั้นตอนของการศึกษาเวลาโดยตรง 
 

 1.ทาํความเขา้ใจกบัคนงาน และหวัหนา้คนงาน และศึกษาพร้อมทั้งบนัทึกรายละเอียดของ
งานท่ีตอ้งการ 
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2. แบ่งการปฏิบติังานออกเป็นงานยอ่ย (Elements) และเขียนบรรยายงานยอ่ยไวใ้หล้ะเอียด 
  
3. สังเกตุ และบนัทึกเวลาการทาํงานของคนงาน 
 
4. คาํนวณหาจาํนวนเท่ียวท่ีเหมาะสมในการจบัเวลา 
 
5. กาํหนดอตัราความเร็วแก่การทาํงานของคนงาน 
 
6. ตรวจดูวา่ไดจ้บัเวลาตามจาํนวนรอบท่ีตอ้งการแลว้ 
 
7. คาํนวณหาเวลาเผือ่ (Allowances) 
 
8. คาํนวณหาเวลามาตรฐานของงาน (Standard Time) 
 
ในการศึกษาการทาํไมย้างพารามีการแบ่งงานเป็นงานยอ่ย (Dividing Operation into 

Element) งานยอ่ย Element คือ งานท่ีเป็นส่วนประกอบของการทาํงานหน่ึงๆ ในรอบการทาํงาน
หน่ึงๆ (วฏัจกัรการทาํงาน Work Cycle) จะประกอบดว้ยงานยอ่ยหลายๆ งาน  

 
วฏัจกัรการทาํงาน Work Cycle คือ การทาํงานวนซํ้ ากนั เม่ือทาํงานตั้งแต่แรกและเม่ือ

ส้ินสุดการทาํงานนั้นจะเร่ิมทาํงานใหม่ท่ีจุดเร่ิมตน้เดิมซํ้ าๆกนัเป็นรอบๆ โดยมีจุดเร่ิมตน้ของการ
ทาํงานมาบรรจบกบัจุดส้ินสุดเป็นวงรอบเสมอ การทาํงานครบ 1 รอบมกัจะไดผ้ลงานอยา่งนอ้ย  
1 งาน สามารถดาํเนินการไดด้งัต่อไปน้ี 

 
1. แบ่งงานยอ่ยท่ีมีการทาํงานท่ีแยกกนัอยา่งชดัเจน ออกจากกนั 
 

 2. แบ่งงานยอ่ยท่ีทาํโดยคน หรือ คนและเคร่ืองจกัร หรือทาํโดยเคร่ืองจกัร  
 

 3.ถา้งานยอ่ยนั้นมีระยะเวลาสั้นมากเกินไปใหร้วมงานยอ่ยเหล่านั้นเขา้ดว้ยกนั 
เกณฑใ์นการแบ่งงานยอ่ย (Sink, 1985) 
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 4. งานยอ่ยควรมีช่วงเวลา มากกวา่ 0.04 นาที และนอ้ยกวา่ 0.35 นาที 
 

 5. มีจุดเร่ิมตน้และส้ินสุดท่ีแน่นอน/สัญญาณเสียง 
 

 6. แยกเวลาของเคร่ืองจกัรกบัคนงานออกจากกนั 
 

 7. แยกงานยอ่ยของคนระหวา่งเคร่ืองจกัรทาํงานออกจากงานระหวา่ง 
เคร่ืองจกัรหยดุ 

 
การจบัเวลาในการศึกษาเวลานิยมใชน้าฬิกาจบัเวลา โดยใชม้าตรเวลาท่ีแตกต่างจากเวลา

ปกติกล่าวคือ มาตรเวลาท่ีใชใ้นการศึกษาเวลา ไดแ้ก่ มาตรเวลา 1/100 นาที หรือมีความละเอียด
เท่ากบั 0.01 นาทีนัน่เอง  

 
การจบัเวลาเพื่อศึกษาเวลาการทาํงานสามารถแบ่งไดเ้ป็น 3 แบบใหญ่ คือ 
 
1. การจบัเวลาแบบต่อเน่ือง (Continuous Timing) 
 

เป็นการจบัเวลาโดยท่ีไม่มีการหยดุนาฬิกาเพื่อบนัทึกค่าเวลา แต่จะปล่อยใหน้าฬิกาเดิน
จบัเวลาไปเร่ือย โดยผูบ้นัทึกเวลาจะสังเกตเวลา ณ จุดส้ินสุดงานยอ่ยนั้น ตรงกบัเวลาในนาฬิกาค่า
ใด ก็บนัทึกค่านั้นลงไป ดงันั้นการบนัทึกเวลาของงานยอ่ยต่างๆ จะเป็นการบนัทึกเวลาท่ี
ต่อเน่ืองกนั ซ่ึงเรียกวา่เวลา R จากนั้นถา้ตอ้งการเวลาท่ีแทจ้ริงของแต่ละงานยอ่ย จาํเป็นตอ้งมีการ
คาํนวณ โดยนาํค่าเวลา R ของงานยอ่ยนั้น ลบดว้ยค่าเวลา R ของงานยอ่ยก่อนหนา้มา 1 งาน เราจะ
ไดเ้วลาของงานยอ่ยนั้นเรียกวา่เวลา T 

 
2. การจบัเวลาแบบจบัซํ้ า (Repetitive Timing) 
 

เป็นการจบัเวลาท่ีตอ้งหยดุเวลาเพื่ออ่านค่าและตั้งกลบัไปท่ีค่าศูนยใ์หม่เพื่อจบัเวลางาน
ยอ่ยถดัไป ดงันั้น เวลาท่ีเราจบัได ้จะเป็นเวลาของงานยอ่ยนั้นเลย หรือก็คือเวลา T นัน่เอง ขอ้เสีย
ของวธีิการแบบน้ี คือผูบ้นัทึกจบัเวลาตอ้งมีความชาํนาญในการจบั บนัทึกค่า และตั้งค่าศูนย ์ซ่ีงใช้
เวลาท่ีค่อนขา้งรวดเร็วมาก 
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3. การจบัเวลาแบบสะสม (Accumulative Timing) 
 

เป็นการจบัเวลาโดยการใชน้าฬิกาสองเรือนท่ีต่อปุ่มพว่งกนั เพื่อเวลากดใหน้าฬิกาตวั
หน่ึงเดินจบัเวลา นาฬิกาอีกตวัจะหยดุ เม่ือนาฬิกาตวัแรกถูกกดใหห้ยดุจบัเวลา นาฬิกาตวัท่ีสอง เขม็
ของมนัจะหมุนกบัมาตั้งท่ีศูนยแ์ลว้เดินจบัเวลาทนัที ทาํใหเ้กิดลกัษณะการจบัเวลาสลบักนัระหวา่ง
นาฬิกาสองเรือนขอ้ดีคือผูศึ้กษาเวลา สามารถอ่านค่าเวลาทาํงานของงานยอ่ยนั้นไดเ้ลยและไม่ตอ้ง
กงัวลวา่จะจบัเวลางานยอ่ยต่อไปไม่ทนั 

 
การแบ่งงานยอ่ยนั้นใชห้ลกัการตาม วนัชยั (2539) ซ่ึงไดร้วบรวมวธีิการและหลกัการ

ของการแบ่งงานยอ่ยในการศึกษาเวลาในการทาํงาน อีกทั้งจากการศึกษาของ Behjou. F.K. และ
คณะ (2008) เร่ืองเวลาและความสามารถของการทาํงานของ รถ wheeled  skidder  โดยไดแ้บ่ง
การศึกษาเร่ืองของเวลาโดยแบ่งรอบการทาํงาน Work Cycle โดยมี 6 งานยอ่ย เพื่อประเมินศึกษา
ความสามารถของรถ wheeled  skidder  และมีการศึกษาปัจจยัท่ีมีผลต่อการทาํงาน 6 ปัจจยั ไดแ้ก่  
1) ระยะจากท่ีทาํไมไ้ปยงัหมอนไม ้2) จาํนวนท่อนไมท่ี้ชกัลากต่อเทียว 3) ชนิดไม ้4) ขนาดเส้นผา่น
ศูนยก์ลาง 5) ความลาดชนัและ 6) ระยะทางการมดัไม ้พบวา่ ระยะทางการชกัลากมีผลต่อการ
ทาํงานของรถมากท่ีสุด รองลงมาคือ ระยะทางของการมดัไม ้และ ระยะทางการชกัลากกบัความ
ลาดชนั ตามลาํดบั 

 
การศึกษาผลิตภาพและค่าใชจ่้ายของการทาํไมใ้นระบบสาย Cable เพื่อการขนส่งไมใ้น

ตุรกีของ Necmettin S. และคณะ (2007) เร่ืองการศึกษาผลิตภาพไดแ้บ่งปัจจยัเพื่อวดัผลิตภาพการ
ทาํงานของเคร่ืองจกัรตามระยะทางของการขนส่ง ไดแ้บ่งการทาํงานออกเป็นงานยอ่ย 6 ขั้นตอน
เพื่อศึกษาเวลาท่ีใชใ้นการทาํงาน (Cycle Time) คือ 1) Outhaul empty 2) Lateral out 3) Hookup 4) 
Lateral in 5) In haul และ 6) Unhook ทาํการศึกษาทั้งหมด 65 Cycle Time (N) พบวา่ งานยอ่ยท่ีใช้
เวลาในการทาํงานมากท่ีสุดคือการ In haul และเม่ือพิจารณาทั้งรอบการทาํงานพบวา่ เวลาท่ีใชใ้น
การขนส่งข้ึนอยูก่บัระยะการขนส่ง 
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จ านวนตัวอย่างทีเ่หมาะสม 

 
เพื่อใหไ้ดม้าซ่ึงขอ้มูลท่ีมีความถูกตอ้งของการเป็นตวัแทนของตวัอยา่ง จาํเป็นตอ้งมีการหา

จาํนวนตวัอยา่งท่ีเหมาะสมท่ีนาํมาใชใ้นการวเิคราะห์ผล ในการศึกษาน้ีใชว้ธีิการคาํนวณหาจาํนวน
ตวัอยา่งท่ีเหมาะสมจากสูตรของ Saarilahti and Isoaho (1992) และ Zobeiry (1994) ดงัน้ี  

 

 
     

   เม่ือ    =  ขนาดของกลุ่มตวัอยา่ง    
     2  =  ค่าความแปรปรวนของขอ้มูล  
    Z   =  ค่าท่ีกาํหนดความเช่ือมัน่  
         =  ความคลาดเคล่ือนของเวลารวมในการทาํงานเฉล่ียท่ีร้อยละ 95  

 
เม่ือ n ท่ีคาํนวณไดมี้ค่านอ้ยกวา่หรือเท่ากบั จาํนวนคร้ังของการจบัเวลาจริง (N) แสดงวา่

ค่าเฉล่ียของเวลาท่ีใชใ้นการทาํงานอยูใ่นช่วงบวกลบไม่เกินร้อยละ 5 ของค่าจริง 
 

ขอ้ควรจาํ 
 
1. คาํนวณได ้  นอ้ยกวา่หรือเท่ากบั N ไม่ตอ้งจบัเวลาเพิ่ม 
 
 2.คาํนวณได ้  มากกวา่ N ใหจ้บัเวลาเพิ่มเท่ากบั n –N 
 

การวเิคราะห์การถดถอย (Regression Analysis) 
 

วรัิชช (2546) กล่าววา่สมการถดถอย เป็นวธีิการทางสถิติท่ีใชส้ร้างสมการเส้นตรงหรือเส้น
โคง้ท่ีแสดงความสัมพนัธ์ระหวา่งตวัแปรสองตวัหรือมากกวา่ ซ่ึงประกอบดว้ยตวัแปรตามหน่ึงตวั 
(Dependent variable) กบัตวัแปรอิสระอยา่งนอ้ยหน่ึงตวั (Independent variable) การวเิคราะห์ความ
ถดถอยมี 2 ประเภทคือ การถดถอยอยา่งง่าย (Simple Regression) และการถดถอยพหุคูณ (Multiple 
Regression) 
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  1. การถดถอยเชิงเส้นอยา่งง่าย (Simple Linear Regression) 
 

เป็นการวิเคราะห์ความสัมพนัธ์ของ 2 ตวัแปร คือตวัแปรอิสระหน่ึงตวั และตวั
แปรตามหน่ึงตวั ความสัมพนัธ์ของตวัแปรทั้งสองเป็นลกัษณะเชิงเส้นตรง สมมติวา่ ค่าเฉล่ียของตวั
แปรตาม y มีความสัมพนัธ์เชิงเส้นตรงกบัตวัแปรอิสระ x ค่าเฉล่ียของ y สาํหรับค่า x ค่าหน่ึง 
(หรือ

y/x ) สามารถหาไดจ้ากสมการเส้นตรงขา้งล่างน้ี 
 

x
X

Y
xy 10/ E  







  

 

0  และ 
1  เป็นค่าสัมประสิทธ์ิการถดถอย (regression coefficient)  

โดยท่ี 
0  เป็นจุดตดัแกน y เม่ือ x = 0 

 
   2. สมการถดถอยพหุคูณ (Multiple Regression) 

 
เป็นการวิเคราะห์ความสัมพนัธ์ของตวัแปรมากกวา่สองตวัแปร คือตวัแปรตาม

หน่ึงตวั และตวัแปรอิสระอยา่งนอ้ยสองตวัแปรข้ึนไป  ความสัมพนัธ์ของตวัแปรทั้งอิสระและตวั
แปรตามเป็นลกัษณะเชิงเส้นตรง 

 
ในกรณีท่ีมีตวัแปรอิสระ k ตวั สมการแสดงความสัมพนัธ์ของค่าเฉล่ียและตวั

แปรอิสระทั้งหมด เป็นดงัน้ี 
 

k21 x...,,x,y/x   =    



k

1i

ii0 )x(       =  kk22110 x...xx    
 

ให ้ ŷ  เป็นค่าของตวัแปรตามท่ีไดจ้ากเส้นตรงถดถอย (Regression Line) ท่ี
สร้างข้ึน 

0b   
1b   และ  

2b  เป็นค่าประมาณของ 
0   

1  และ 
2 จะไดส้มการถดถอยเชิงเส้นดงัน้ี 

 
ŷ   =    22110 xbxbb   
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ในการทดสอบความสัมพนัธ์ของตวัแปร X และ Y ใชค้่าสัมประสิทธ์ิ
ตวักาํหนด R2    
 
 R2  คือ ส่วนของเปอร์เซ็นตข์องความแปรผนัทั้งหมดใน Y อธิบายดว้ยความแปรผนัใน X
หรืออธิบายโดยความสัมพนัธ์ระหวา่ง X และ Y ดงันั้นเป็นค่าท่ีวดัวา่สมการท่ีประมาณเหมาะสม
กบัขอ้มูลเพียงไร ถา้ R2  มีค่ามากข้ึน แสดงวา่สมการถดถอยท่ีประมาณเหมาะสมกบัขอ้มูลมากข้ึน 
 
 คุณสมบติัของ R2   

 
1. ค่า R2   เป็นบวกเสมอ 
 
2. 0 ≤ R2   ≤1 
 

R2    =  1 ค่า จะอยูบ่นเส้นถดถอย หรือ ii YY
^

   ทุกค่าของ นัน่คือสมการถดถอยท่ีประมาณ
ใชพ้ยากรณ์ค่า Y ไดอ้ยา่งสมบูรณ์ 

 
R2    =  0 หมายความวา่ไม่มีความสัมพนัธ์เชง้เส้นระหวา่ง X และ Y นัน่คือสมการถดถอยท่ี

ประมาณไม่สามารถใชพ้ยากรณ์ค่า Y   ได ้ซ่ึงพยากรณ์ค่า  Y ไม่ดีกวา่ตํ่าเฉล่ีย 
 
ค่า R2 ท่ีมีค่าอยูร่ะหวา่ง 0 ถึง1 ช้ีใหเ้ห็นความสัมพนัธ์ระหวา่ง X และ Y ในสมการถดถอย 

ค่า R2   เขา้ใกล ้1 ช้ีใหเ้ห็นวา่ X และ Y มีระดบัความสัมพนัธ์สูง และสมการถดถอยใชพ้ยากรณ์ค่า Y
ไดถู้กตอ้ง เม่ือมี X เก่ียวขอ้งเขา้มาในสมการถดถอย 
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งานวจัิยทีเ่กี่ยวข้อง 
 

การศึกษาค่าใชจ่้ายในการทาํไม ้จาํเป็นจะตอ้งพิจารณาในทุกดา้นไดแ้ก่ แรงงาน เคร่ืองจกัร 
สอดคลอ้งกบัการศึกษาของ Willam B. stuart & Laura A. Grace (2011) เร่ือง The Logging Cost 
Index ศึกษาค่าใชจ่้ายจากผูรั้บเหมา โดยมีรูปแบบการทาํไมท่ี้หลากหลาย ไดแ้ก่ cut to length tree-
length long-length และมีไมห้ลายชนิด ไดแ้บ่งค่าใชจ่้ายในการทาํไมเ้ป็น 6 ประเภท คือ  

 
1. เคร่ืองมือ (Equipment)  
 
2. แรงงาน (Labor)  
 
3. ค่าใชจ่้ายไม่คงท่ี (Consumable supplies)  
 
4. ค่าติดต่อประสานงาน (Contract services)  
 
5. ค่าประกนัภยั (Insurance)  
 
6. ค่าบริหารหน่วยงาน (Administrative overheads) 
 
Rostam M. et al.  (2011) ไดศึ้กษาเวลา ผลผลิตและค่าใชจ่้ายจากการใชเ้คร่ืองลม้ไมแ้ละลิด

ก่ิงทอนไมย้างพารา ใน Hyrcanian Forest ในประเทศอิหร่าน โดยมีรอบตวัอยา่ง 142 และ 110 
ตามลาํดบั  จากการศึกษาพบวา่เวลาและค่าใชจ่้ายในการลม้ไมข้ึ้นอยูก่บัขนาดของเส้นผา่น
ศูนยก์ลางท่ีระดบัอกและระยะทางระหวา่งตน้ไม ้ และเวลาและค่าใช่จ่ายในการลิดก่ิงทอนไมข้ึ้นกบั
ระยะทางของการเดินทาํงานและเส้นผา่นศูนยก์ลางท่ีตอไม ้ในการลม้ไม ้แบ่งงานยอ่ยออกเป็น 5 
งานยอ่ย คือ เดินไปหาตน้ไมท่ี้จะทาํการลม้ (Moving) เตรียมการ (Clearing) บากหนา้ (Sink-cut) ลดั
หลงั (Back-cut) เวลาท่ีเสียไปโดยไม่ไดง้าน (Miscellaneous time delay) เวลาท่ีใช ้คิดเป็นร้อยละ 14 
19 26 6  และ 19 ตามลาํดบั สอดคลอ้งกบัการศึกษาวิจยัคร้ังน้ี กล่าวคือเวลาท่ีใชใ้นการลม้ไม ้ 
(Sink-cut และ Back-cut) มีอตัราเวลาท่ีใชม้ากท่ีสุด  
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 Ghaffarian และSobhani (2007) ศึกษาค่าใชจ่้ายท่ีใชใ้นการลม้ไมแ้ละกระบวนการ ลิดก่ิง 
ตดัทอน (Processing) ดว้ยเล่ือยยนต ์จุดประสงคเ์พื่อแสดงค่าใชจ่้ายและผลผลิตท่ีไดจ้ากการลม้ไม้
และกระบวนการ ลิดก่ิง ตดัทอน และเป็นแนวทางในการวางแผนการทาํไม ้โดยการสร้างเป็น
โมเดลของเวลาท่ีใชใ้นกระบวนการลม้ไมแ้ละกระบวนการลิดก่ิง ตดัทอน การศึกษาคร้ังน้ีไดแ้บ่ง
ขั้นตอนของการลม้ไมด้ว้ยเล่ือยยนตป์ระกอบดว้ย 8 งานยอ่ย คือ เดินไปหาตน้ไมท่ี้จะทาํการลม้  
(movement to tree) กาํหนดทิศทางการลม้ไม ้(deciding about felling direction) ตดัรากคํ้ายนัของ
ตน้ไม ้( cutting the buttress roots ) บากหนา้ (under cut) ลดัหลงั (back cut) ผลกัไมใ้หล้ม้ลง 
(wedging) ตรวจสอบเคร่ืองมือ (เล่ือยยนต)์ (tirfor setting) เติมนํ้ามนั (fueling) ซ่ึงเวลาท่ีใชจ้ะ
เปล่ียนไปตาม ชนิดไม ้เส้นผา่นศูนยก์ลางท่ีความสูงระดบัอก ระยะห่างระหวา่งตน้ไมท่ี้จะลม้ ความ
ชนัของพื้นท่ี และความเอียงของตน้ไม ้เวลาท่ีใชใ้นกระบวนการลิดก่ิง ตดัทอน เปล่ียนไปตามเส้น
ผา่นศูนยก์ลางของท่อนไมท่ี้ระดบัอก ความยาวของท่อนไม ้(H) และความชนัของพื้นท่ีในการเดิน
ไปวดัความยาวของท่อนไม ้นาํขอ้มูลท่ีไดม้าหาปริมาตร (V) โดยใชสู้ตร )4/(2 HxxDV   
จากนั้นนาํมาวิเคราะห์ทางสถิติ 
 

โดยใช ้SPSS 11 Software จากผลการศึกษาคร้ังน้ีจะไดเ้ป็นโมเดลของกระบวนการลม้ไม ้
คือ Y = -1.85 + 0.206D โดยท่ี Y คือ เวลาท่ีใชใ้นการลม้ไมต่้อ 1 รอบการทาํงาน (นาที) D คือ เส้น
ผา่นศูนยก์ลางท่ีความสูงระดบัอก สมการในการลิดก่ิง ตดัทอน คือ T = 16.741 + 22.855V – 1.485L 
โดยท่ี T คือ เวลาท่ีใชใ้นการลิดก่ิง ตดัทอนต่อ 1 รอบการทาํงาน (นาที) โดย V คือ ปริมาตรของ
ท่อนไม ้(ลูกบาศกเ์มตร) L คือ ความยาวของท่อนไม ้(ลูกบาศกเ์มตร ) จากผลการศึกษาคร้ังน้ีพบวา่
เม่ือ DBH มีผลต่อเวลาและค่าใชจ่้ายในการลม้ไมเ้ม่ือ DBH มาก เวลาและค่าใชจ่้ายในการลม้ไมก้็
เพิ่มมากตามดว้ย และยงัสามารถท่ีจะนาํเอาโมเดลน้ีไปปรับพิจารณาในการลดจาํนวนคนงานท่ีใช้
ในกระบวนการลม้ไมแ้ละกระบวนการลิดก่ิงตดัทอน ให้เหลือเพียงคนลม้ไมไ้วค้นเดียว เพื่อท่ีจะลด
ค่าใชจ่้ายในส่วนของค่าจา้งแรงงานไป  
 
 Behjou. et al. (2009) ศึกษาผลผลิตและค่าใชจ่้ายในการลม้ไมด้ว้ยเล่ือยยนตใ์น  
Caspian Forest มีจุดประสงคเ์พื่อ การจดัการระบบในการทาํไมด้ว้ยเล่ือยยนต์ รวมถึงการประมาณ
อตัราผลผลิตและค่าใชจ่้ายในการลม้ไมด้ว้ยเล่ือยยนต ์โดยในการศึกษาไดแ้บ่งขั้นตอนการลม้ไม้
โดยการทาํแบ่งรอบเวลาการทาํงาน เก็บขอ้มูลทั้งหมด 129 รอบซํ้ า โดย 1 รอบการทาํงาน 
ประกอบดว้ยงานยอ่ย ดงัน้ี เดินไปหาตน้ไมท่ี้จะทาํการลม้ (walk to tree ) เขา้ถึงตน้ไมเ้ตรียมลม้ไม ้
(acquire) บากหนา้ (undercut) ลดัหลงั (back cut) และวดัขนาดเส้นผา่นศูนยก์ลางท่ีโคนตน้ ของแต่
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ละตน้ คาํนวนหาปริมาตรของตน้ไม ้การวเิคราะห์ทางสถิติใชโ้ปรแกรม SPSS 14 (Zobeiry, 1994) 
ใชร้ะดบัความเช่ือมัน่ท่ี 0.05 ในการประมาณค่าใชจ่้ายคาํนวณไดจ้ากวธีิการ Machine rate method 
Miyata (1980) ผลท่ีไดจ้ากการศึกษาคร้ังน้ี  สร้างสมการท่ีใชใ้นการคาํนวณหาเวลาท่ีใชใ้น 1 รอบ
การทาํงานของการลม้ไมด้ว้ยเล่ือยยนต ์คือ t = -2.2.80 + 0.051D + 0.039L โดยท่ี D คือ เส้นผา่น
ศูนยก์ลางท่ีความสูงระดบัอก L คือ  ระยะห่างของตน้ไมท่ี้จะลม้ ซ่ึงพบวา่เวลาท่ีใชใ้นการลม้ไมใ้น 
1 รอบการทาํงาน ข้ึนอยูก่บั เส้นผา่นศูนยก์ลางท่ีความสูงระดบัอก และระยะห่างของตน้ไมท่ี้จะลม้ 
ถา้เส้นผา่นศูนยก์ลางท่ีความสูงระดบัอก และ ระยะห่างของตน้ไมท่ี้จะลม้มีค่าเพิ่มข้ึนเวลาท่ีใชใ้น
การลม้ไมก้็จะมีค่าเพิ่มข้ึนตาม ซ่ึงผลการศึกษาคร้ังน้ีไดน้าํมาเปรียบเทียบกนัระหวา่งผลผลิตและ
ค่าใชจ่้ายในระบบของการทาํไมด้ว้ยเล่ือยยนต ์ เพื่อท่ีจะช่วยใหผู้ท้าํไมไ้ดเ้ลือกระบบท่ีเหมาะสม
โดยอยูภ่ายใตส้ภาวะแวดลอ้ม 
 

ทิพวรรณ (2555) ไดศึ้กษาผลิตภาพและค่าใชจ่้ายในการทาํไมย้คูาลิปตสัในพื้นท่ีภาคกลาง 
เพื่อศึกษาถึงรูปแบบการทาํไม ้ผลิตภาพ และค่าใชจ่้ายในแต่ละขั้นตอนการทาํไมย้คูาลิปตสัใน
ทอ้งท่ีภาคกลางของประเทศไทย ใชก้ลอ้งวดีีโอ และกลอ้งถ่ายรูปเก็บบนัทึกขั้นตอนการทาํไม ้
ศึกษาเวลาของขั้นตอนการทาํไม ้ในแต่ละขั้นตอนซ่ึงประกอบดว้ย การลม้ไม ้การตดัทอน และการ
ลิดก่ิงรวมกอง จากนั้นนาํมาวิเคราะห์หาค่าความสัมพนัธ์ระหวา่งปัจจยัต่างๆท่ีมีผลต่อเวลาท่ีใชใ้น
การทาํไม ้ในแต่ละขั้นตอน โดยใชส้มการถดถอยเชิงเส้น สร้างรูปแบบสมการทางคณิตศาสตร์ เพื่อ
นาํไปคาํนวณหาผลิตภาพการทาํไมแ้ละค่าใชจ่้ายในแต่ละขั้นตอน ผลิตภาพและค่าใชจ่้ายการทาํไม้
ยคูาลิปตสัในแต่ละขั้นตอนแตกต่างกนัไปตามรูปแบบการทาํไม ้จากผลการวเิคราะห์หาค่า
ความสัมพนัธ์ระหวา่งปัจจยัต่างๆ กบัเวลาในการทาํไมข้ั้นตอนต่างๆ สามารถคาํนวณหาผลิตภาพ
ของการทาํไมแ้ละค่าใชจ่้ายต่อหน่วยไดด้งัน้ี คือ การลม้ดว้ยเล่ือยโซ่ 12.45 ลูกบาศกเ์มตรต่อชัว่โมง 
8.54 บาทต่อลูกบาศกเ์มตร เล่ือยจาน 28.43 ลูกบาศกเ์มตรต่อชัว่โมง 3.35 บาทต่อลูกบาศกเ์มตร  
การทอนไมด้ว้ยเล่ือยโซ่ 19.77 ลูกบาศกเ์มตรต่อชัว่โมง 5.35 บาทต่อลูกบาศกเ์มตร  เล่ือยจาน  
9.88 ลูกบาศกเ์มตรต่อชัว่โมง 9.65 บาทต่อลูกบาศกเ์มตร  การลิดก่ิงรวมกองดว้ยมีด 3.57 
ลูกบาศกเ์มตรต่อชัว่โมง 17.53 บาทต่อลูกบาศกเ์มตร  
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อปุกรณ์และวธีิการ 

 
อุปกรณ์ 

 
1. กลอ้งบนัทึกกลอ้งวดีีโอ และกลอ้งถ่ายรูป 
2. เคร่ืองมือวดัความสูง Haga hypsometer และ  Laser Locator 
3. เทปวดัความยาวขนาด 30 เมตร และ 50 เมตร 
4. เทปวดัตวัขนาด 100 เซนติเมตร 
5. แผนท่ีในการสาํรวจคดัเลือกไมใ้นแปลงทาํไมท่ี้จะทาํการศึกษาเก็บขอ้มูล 
6. นาฬิกาจบัเวลา 
7. เล่ือยยนต ์ยีห่อ้ Stihl รุ่น MS07 ขนาด 0.7 แรงมา้ เคร่ืองยนตเ์บนซิน 2 จงัหวะ 
8. รถฟาร์มแทรกเตอร์ ยีห่อ้ KUBOTA รุ่น M704  เคร่ืองยนตดี์เซล 70 แรงมา้  
9. รถตกั ยีห่อ้ CAT  รุ่น Wheel Loader 922  
 

พืน้ทีศึ่กษา 
 

พื้นท่ีศึกษาอยูใ่นจงัหวดัสุราษฎร์ธานี ซ่ึงเป็นจงัหวดัท่ีมีโรงงานอุตสาหกรรมท่ีเก่ียวขอ้งกบั
ไมย้างพาราจาํนวน 21 โรงงาน สถาบนัวจิยัยาง (2554) รายงานวา่ในจงัหวดัสุราษฎร์ธานีมีพื้นท่ีการ
ปลูกยางพาราคิดเป็น 1,871,907 ไร่ ซ่ึงมากท่ีสุดในประเทศไทย การวจิยัคร้ังน้ีทาํการคดัเลือกสวน
ไมย้างพาราในอาํเภอพนม และอาํเภอบา้นตาขนุ จงัหวดัสุราษฎร์ธานี จาํนวน 3 สวน เป็นพื้นท่ี
ศึกษา ดงัแสดงในภาพท่ี 8  

 
อาํเภอพนมตั้งอยูท่างทิศตะวนัตกเฉียงใตข้องจงัหวดั ห่างจากตวัจงัหวดั 82 กิโลเมตร  

มีพื้นท่ีทั้งหมด 160 ตารางกิโลเมตร หรือประมาณ 720,000 ไร่ ลกัษณะภูมิประเทศโดยทัว่ไปเป็น
ภูเขาสูง โดยเฉพาะทางทิศตะวนัตก มีกวา่ร้อยละ 60 ของพื้นท่ีทั้งหมด มีท่ีราบเชิงเขาเพียงเล็กนอ้ย 
ราษฎรประกอบอาชีพทางการเกษตร และคา้ขาย พืชเศรษฐกิจหลกั คือยางพารา ทั้งน้ี อาํเภอพนม  
มีพื้นท่ีปลูกยางพารา 161,566 ไร่ 
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อาํเภอบา้นตาขนุ เป็นอาํเภออยูท่างทิศตะวนัตกเฉียงใตข้องจงัหวดัสุราษฎร์ธานี ห่างจากตวั
จงัหวดัประมาณ  70 กิโลเมตร มีเน้ือท่ี ประมาณ 1,320 ตารางกิโลเมตร เป็นท่ีราบสูงประกอบดว้ย 
ป่า ภูเขา อ่างเก็บนํ้าขนาดใหญ่ (เข่ือนรัชชประภา) ราษฎรประกอบอาชีพทางการเกษตร 

 
พื้นท่ีศึกษาแปลงท่ี 1 และแปลงท่ี 2 อยูใ่นตาํบลพนม อาํเภอพนม แปลงท่ี 1 ดงัแสดงใน

ภาพท่ี 9 และ 10 มีพื้นท่ี 22 ไร่ มีความลาดชนัเฉล่ีย 10% มีวชัพืชนอ้ย สภาพอากาศในช่วงการเก็บ
ขอ้มูลอุณหภูมิเฉล่ีย 28 องศา ปลูกยางระยะ 3 x 7 เมตร มีจาํนวนตน้ยางพารา 76 ตน้ต่อไร่ โดย
ผูรั้บเหมาคิดจาํนวนตน้ไมท่ี้สามารถขายเป็นไม ้60 ตน้ต่อไร่ แปลงท่ี 1 ความโตเฉล่ีย 29.50 
เซนติเมตร ความสูงเฉล่ีย 15.96 เมตร แปลงท่ี 2 ดงัแสดงในภาพท่ี 11 และ 12 มีพื้นท่ี 7 ไร่ มีความ
ลาดชนัเฉล่ีย 8% มีวชัพืชนอ้ย สภาพอากาศในช่วงการเก็บขอ้มูลอุณหภูมิเฉล่ีย 30 องศา ปลูกยาง
ระยะ 3 x 7 เมตร มีจาํนวนตน้ยางพารา 76 ตน้ต่อไร โดยผูรั้บเหมาคิดจาํนวนตน้ไมท่ี้สามารถขาย
เป็นไม ้60 ตน้ต่อไร่ ความโตเฉล่ีย 37.60 เซนติเมตร ความสูงเฉล่ีย 29.12 เมตร 

 
พื้นท่ีศึกษาแปลงท่ี 3 ดงัแสดงในภาพท่ี 13 อยูใ่นตาํบลบา้นเขาวง อาํเภอบา้นตาขนุ มีพื้นท่ี 

20 ไร่ พื้นท่ีเป็นท่ีราบ วชัพืชในแปลงมีนอ้ย ระยะการปลูก 3 x 7 เมตร มีจาํนวนตน้ยางพารา 76 ตน้
ต่อไร่ โดยผูรั้บเหมาคิดจาํนวนตน้ไมท่ี้สามารถขายเป็นไม ้65 ตน้ต่อไร่ สภาพอากาศในช่วงการเก็บ
ขอ้มูลอุณหภูมิเฉล่ีย 30 องศา ความโตเฉล่ีย 35.26 เซนติเมตร ความสูงเฉล่ีย 15.26 เมตร 
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ภาพที ่8  ท่ีตั้งพื้นท่ีศึกษาในจงัหวดัสุราษฎร์ธานี 
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ภาพที ่9  พื้นท่ีศึกษาแปลงท่ี 1 ตาํบลพนม อาํเภอพนม จ.สุราษฎร์ธานี 
 

 
 

ภาพที ่10  พื้นท่ีศึกษาแปลงท่ี 1 ตาํบลพนม อาํเภอพนม จ.สุราษฎร์ธานี 
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ภาพที ่11  พื้นท่ีศึกษาแปลงท่ี 2 ตาํบลพนม อาํเภอพนม จ.สุราษฎร์ธานี 
 

 
 

ภาพที ่12  พื้นท่ีศึกษาแปลงท่ี 2 ตาํบลพนม อาํเภอพนม จ.สุราษฎร์ธานี 
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ภาพที ่13  พื้นท่ีศึกษาแปลงท่ี 3 ตาํบลบา้นเขาวง อาํเภอบา้นตาขนุ จ.สุราษฎร์ธานี 
 

วธีิการ 
 

1. การคัดเลอืกสวนไม้ยางพารา 
 
 สํารวจสวนไมย้างพาราในพื้นท่ีจงัหวดัสุราษฎร์ธานีและรวบรวมขอ้มูลเบ้ืองตน้เก่ียวกบั
วธีิการทาํไม ้จาํนวนกิจกรรมในกระบวนการทาํไม ้และเคร่ืองมืออุปกรณ์ท่ีใช ้สําหรับใชเ้ป็นขอ้มูล
ประกอบพิจารณาคดัเลือกสวนไมย้างพาราท่ีมีกระบวนการทาํไมค้รบทุกรูปแบบกิจกรรม มีวิธีการ
ทาํไมห้ลายวธีิ และใชเ้คร่ืองมือทาํไมห้ลายชนิด เป็นพื้นท่ีตวัแทนสําหรับการศึกษาวิจยัในคร้ังน้ีท่ีมี
กระบวนการทาํไมค้รบทุกรูปแบบ โดยคาํนึงถึงวิธีการทาํไม ้จาํนวนกิจกรรมของการทาํไม ้และ
เคร่ืองมือ อุปกรณ์ท่ีใช ้ 
 
2. การส ารวจและรวบรวมข้อมูลภาคสนาม 
 

2.1  การศึกษากระบวนการและเคร่ืองมืออุปกรณ์ในการทาํไม ้
 

ในพื้นท่ีสวนยางพาราท่ีคดัเลือกเป็นพื้นท่ีศึกษา ดาํเนินการรวบรวมขอ้มูลโดยการ
สังเกตุกระบวนการทาํไมย้างพารา วธีิการทาํไม ้และชนิดของอุปกรณ์เคร่ืองมือท่ีใชใ้นการทาํงาน 
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แลว้นาํขอ้มูลจากการสังเกตมากาํหนดรอบระยะเวลาของการทาํงาน (Work Cycle) ในแต่ละ
กิจกรรมของการทาํไม ้ทั้งน้ี การนบัรอบระยะเวลาของการทาํงานในแต่ละกิจกรรมการทาํไม ้มี
ดงัต่อไปน้ี 

 
1) การลม้ไม ้รอบระยะเวลา 1 รอบ หมายถึง ระยะเวลาท่ีใชใ้นการลม้ไม ้1 ตน้ โดย

เร่ิมนบัเวลาตั้งแต่การเดินเขา้ไปท่ีโคนตน้ไม ้การเตรียมการ การตดัไม ้ไปจนส้ินสุดการตดัแต่งโคน
ท่อนไม ้ 

 
2) การชกัลากไม ้กาํหนดรอบระยะเวลาของการชกัลากไม ้1 รอบ เร่ิมตน้นบัเวลาชกั

ลากจากจุดท่ีมีการลม้ไม ้และชกัลากไมไ้ปสู่หมอนไมช้ัว่คราว 
 
3) การหมายวดัตดัทอน รอบระยะเวลาของการหมายวดัตดัทอนไม ้1 รอบ หมายถึง 

เวลาท่ีใชใ้นการหมายไม ้การวดัขนาดความยาวไม ้และตดัทอนไมท่ี้ถูกชกัลากรวมกองท่ีหมอนไม ้
จาํนวน 1 กอง 

 
4) การขนไมข้ึ้นรถ รอบระยะเวลาของการขนไมข้ึ้นรถ 1 รอบ หมายถึง ระยะเวลาท่ี

ใชใ้นการขนไมจ้ากจุดท่ีมีการหมายวดั ตดัทอนไปเรียงไวบ้นรถบรรทุก 
 

2.2  การกาํหนดจาํนวนรอบระยะเวลา  
 

นาํระยะเวลาท่ีใชใ้นแต่ละกิจกรรมของกระบวนการทาํไมม้าคาํนวณขนาดของกลุ่ม
ตวัอยา่งท่ีจะตอ้งสาํรวจและรวบรวมขอ้มูลอนัไดแ้ก่จาํนวนรอบระยะเวลาของการบนัทึกขอ้มูลใน
กระบวนการทาํไม ้โดยใชสู้ตรของ Saarilahti and Isoaho (1992) และ Zobeiry (1994)  

 

 
     

   เม่ือ    =  ขนาดของกลุ่มตวัอยา่ง    
     2  =  ค่าความแปรปรวนของขอ้มูล  
    Z   =  ค่าท่ีกาํหนดความเช่ือมัน่  
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         =  ความคลาดเคล่ือนของเวลารวมในการทาํงานเฉล่ียท่ีร้อยละ 95  
 

โดยใหจ้าํนวนคร้ังของการบนัทึกขอ้มูลจากภาคสนามมีค่ามากกวา่ค่าท่ีไดจ้ากการ
คาํนวณจากสูตร หากมีค่านอ้ยกวา่ค่าท่ีไดจ้ากการคาํนวณจากสูตร ใหท้าํการเก็บขอ้มูลเพิ่มจนกวา่
จาํนวนจากการเก็บขอ้มูลมีค่ามากกวา่ท่ีไดจ้ากการคาํนวณ  
 
 2.3  การศึกษาผลิตภาพในการทาํไม ้
 

ใช้กล้องถ่ายภาพและกล้องถ่ายวีดีโอบนัทึกภาพแต่ละกิจกรรมของการทาํไมอ้ย่าง
ต่อเน่ือง บนัทึกเวลาท่ีใชใ้นการทาํงานตามรูปแบบของกิจกรรม เคร่ืองมืออุปกรณ์ทาํไม ้และวิธีการ
ทาํไม ้โดยการศึกษาเวลาโดยตรง (Direct Time Study) (Sink, 1985) ใชน้าฬิกาจบัเวลา ใชเ้ทปวดั
ขนาดเส้นผา่นศูนยก์ลางของลาํตน้และความยาวตน้ไม ้ใชเ้คร่ืองรับระบบกาํหนดตาํแหน่งบนโลก
ดว้ยดาวเทียม (GPS) ในการเก็บขอ้มูลระยะทาง 

 
2.4  การศึกษาค่าใชจ่้ายในการทาํไม ้
 

รวบรวมขอ้มูลค่าใชจ่้ายท่ีเก่ียวขอ้งในแต่ละกิจกรรมของการทาํไม ้โดยการสอบถาม
จากผูรั้บเหมาทาํไม ้โดยอา้งอิงรายการค่าใชจ่้ายตาม Mousavi (2009) ประกอบดว้ย 
 

1) ค่าใชจ่้ายของเคร่ืองจกัรกล ไดแ้ก่ ค่าการจดัซ้ือเคร่ืองจกัร ค่าดอกเบ้ียของการซ้ือ
ขาย ค่าซากของเคร่ืองจกัรกล เป็นตน้  

 
2) ค่าใชจ่้ายท่ีคงท่ี ไดแ้ก่ อตัราดอกเบ้ียเฉล่ียรายปี ค่าเส่ือมราคา ค่าประกนั และ

ค่าใชจ่้ายคงท่ีรวม  
 
3) ค่าใชจ่้ายแปรผนั ไดแ้ก่ ค่าบาํรุงรักษา ค่านํ้ามนัและเช้ือเพลิง ค่าโซ่ ค่ายาง และ

ค่าใชจ่้ายรวมแปรผนั  
 
4) ค่าแรงงาน ไดแ้ก่ จาํนวนแรงงาน ค่าจา้ง และระยะเวลาจา้งงาน  
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5) อ่ืนๆ ไดแ้ก่ อายกุารใชง้านของเคร่ืองจกัรกล  
 

3. การวเิคราะห์ข้อมูล 
 

3.1  การวเิคราะห์กระบวนการทาํไม ้ 
 

นาํขอ้มูลกระบวนการทาํไมท่ี้ไดจ้ากการสังเกตและรวบรวมในภาคสนาม มาจาํแนก

กิจกรรมการทาํไมโ้ดยการแบ่งงานเป็นงานยอ่ยตามประเภทกิจกรรม วธีิการทาํไม ้เคร่ืองมือทาํไม ้

โดยพิจารณารอบการทาํงานท่ีทาํหมุนเวยีนซํ้ าท่ีเห็นไดช้ดัเจนมาประกอบการจาํแนก โดยการทาํไม้

ยางพาราประกอบดว้ย 4 กิจกรรม คือ  

 
1) การลม้ไมใ้ชอุ้ปกรณ์ 1 ชนิด คือเล่ือยยนต ์แบ่งเป็น 2 กรณีคือ ลม้ไมท่ี้อยูใ่นแปลง 

และลม้ไมท่ี้อยูข่อบแปลง 
 
2) การชกัลากไม ้ใชอุ้ปกรณ์ 1 ชนิด คือ รถแทรกเตอร์  
 
3) การหมายวดั ตดัทอนใชอุ้ปกรณ์ 1 ชนิด คือ เล่ือยยนต ์ 
 
4) การขนไมข้ึ้นรถ ใชอุ้ปกรณ์ 2 ชนิด คือ แรงงานคน และรถตกั  

 
3.2  การคาํนวณหาปริมาตรไมท้่อนท่ีทาํเป็นสินคา้ได ้ 
 

นาํขอ้มูลเส้นผา่นศูนยก์ลางของไมท้่อนและความยาว มาคาํนวณหาปริมาตรไมท่ี้ทาํ
เป็นสินคา้ได ้ โดยใช ้Smalian Formula (Philip, 1994) 
 

   
 H

DsDl
V 







 










24

22


 
 
เม่ือ   V = ปริมาตรไม ้ (ลูกบาศกเ์มตร)     
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  H = ความยาวของท่อนไม ้(เมตร) 
  Dl = เส้นผา่นศูนยก์ลางพื้นท่ีหนา้ตดัดา้นกวา้ง (เมตร)  

    Ds = เส้นผา่นศูนยก์ลางพื้นท่ีหนา้ตดัดา้นแคบ (เมตร) 
 

4.3  การวเิคราะห์ผลิตภาพในการทาํไมย้างพารา ( Productivity )  
 

ทาํการคาํนวณผลิตภาพการทาํไมย้างพารา โดยใช้หลกัการของ Harper (1984) ซ่ึง
เสนอวา่การวดัผลการดาํเนินงานนั้นอยูใ่นรูปอตัราส่วน  
 

 
 

   เม่ือ  Output(s)  =  ปริมาตรไมท่ี้ทาํได ้(ลบ.ม)  
    Input (s)   =  เวลาท่ีใชใ้นการทาํงาน (ชัว่โมง) 
 

 4.4  การวเิคราะห์ปัจจยัท่ีมีผลต่อเวลาท่ีใชใ้นการทาํไมย้างพารา  
 
นําค่าระยะเวลาแต่ละรอบท่ีใช้ในแต่ละกิจกรรมของการทําไม้มาวิเคราะห์หา

ความสัมพนัธ์กบัปัจจยัท่ีส่งผลต่อเวลาท่ีใชใ้นการทาํไม ้ดงัน้ี  
 
กิจกรรม   ปัจจยัท่ีส่งผลต่อระยะเวลา 
 
การลม้ไม ้   1) ขนาดเส้นผา่นศูนยก์ลางท่ีโคนตน้ 
    2) ความสูงของตน้ไมท่ี้จะทาํการลม้ 
    3) ระยะท่ีเดินไปท่ีโคนตน้ไม ้
 
การชกัลากไม ้  1) ระยะทางชกัลากไม ้
    2) จาํนวนท่อนไมท่ี้ชกัลาก 
 
การหมายวดั ตดัทอน 1) จาํนวนท่อนไม ้
    2) ขนาดเส้นผา่นศูนยก์ลางของท่อนไม ้
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    3) ความยาวของท่อนไม ้
 
การขนไมข้ึ้นรถบรรทุก 1) แรงงานคน 

1.1) รูปแบบการเดิน 
1.2) ระยะของการขนไมข้ึ้นรถ  

    2) รถตกั 
2.1) ระยะของการขนไมข้ึ้นรถ 
2.2) จาํนวนท่อนไมต่้อรอบของการขน 

 
ทาํการวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณ ใชค้่าสัมประสิทธ์ิของการตดัสินใจ (R2 : Coefficient 

of Determination) หาความสัมพนัธ์ระหว่างเวลาท่ีใช้ในการทาํไมก้บัปัจจยัท่ีเก่ียวขอ้งขา้งตน้ 
ทดสอบสมมุติฐานดว้ยค่า F กาํหนดระดบัความเช่ือมัน่ 0.95  
 

3.5  การวเิคราะห์ค่าใชจ่้ายในการทาํไมย้างพารา 
 

คาํนวณหาค่าใชจ่้ายต่อลูกบาศกเ์มตรโดยใชสู้ตรท่ีไดรั้บการอา้งอิงโดย (Manavakun 2008) 
ในแต่ละกิจกรรมการทาํไมย้างพารา โดยใชรู้ปแบบการคาํนวณค่าใชจ่้าย Form A (Rome, 1967) 

 

 
 

และใชรู้ปแบบการคาํนวณค่าใชจ่้ายตาม Form A (Rome, 1967) มีรายละเอียดดงัน้ี 
 

 
 

 ค่าเส่ือมราคา  =  ราคาเคร่ืองจกัรกล x 0.90           
           อายกุารใชง้าน 
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 ดอกเบ้ีย   =  ราคาเคร่ืองจกัรกล x 0 .60 x อตัราดอกเบ้ีย 

      อายกุารใชง้าน 
 
 เบ้ียประกนั   =  ราคาเคร่ืองจกัรกล x 0.60 x 0.03  
                                   ชัว่โมงการทาํงาน 
 
 ภาษี    =      อตัราดอกเบ้ีย 
                    ชัว่โมงการทาํงาน 
 
 ค่าจา้ง   =           อตัราค่าจา้ง x (1+f) 
                                                  ชัว่โมงการทาํงานของเคร่ืองจกัร 
 
 ค่าบริการและค่าซ่อมบาํรุง (*) =  ราคาเคร่ืองจกัรกล 
       อายกุารใชง้าน** 
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ผลและวจิารณ์ 

 
 จากการเก็บรวบรวมขอ้มูลจากภาคสนาม โดยจากพื้นท่ีศึกษา 3 แปลง ซ่ึงอยูใ่นพื้นท่ีอาํเภอ
บา้นตาขนุและอาํเภอพนม จงัหวดัสุราษฎร์ธานี ไดผ้ลดงัน้ี 
 
1. กระบวนการท าไม้ยางพาราในจังหวดัสุราษฎร์ธานี 
 
 กระบวนการทาํไมย้างพารามี 4 กิจกรรม ไดแ้ก่ 1) การลม้ไม ้2) การชกัลากไม ้3) การหมาย
วดัตดัทอนไม ้และ 4) การขนไมข้ึ้นรถบรรทุก ดงัแสดงในภาพท่ี 14 
 

   
(1)      (2) 

 

  
    (3)     (4) 
ภาพที ่14  กระบวนการทาํไมย้างพาราในจงัหวดัสุราษฎร์ธานี 
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 1.1 จาํนวนรอบระยะเวลาท่ีเหมาะสม 
 

ผลการคาํนวณจาํนวนรอบระยะเวลาเพื่อรวบรวมขอ้มูลตามกระบวนการและอุปกรณ์
การทาํไม ้โดยใชสู้ตรของ Saarilahti and Isoaho (1992) และ Zobeiry (1994) แสดงไวใ้นตารางท่ี  8 

 
ตารางที ่8  จาํนวนตวัอยา่งในการศึกษา 

 

กจิกรรมการท าไม้ z Ơ e 
จ านวนตัวอย่าง
ทีค่ านวณได้ 

จ านวนตัวอย่างที่
เกบ็จริง 

การลม้ไมท่ี้อยูใ่นแปลง 1.96 0.09 0.10 34.57 75 

การลม้ไมท่ี้อยูข่อบแปลง 1.96 0.01 0.10 3.84 21 
การชกัลากไม ้ 1.96 0.09 0.10 34.57 66 

การขนไมข้ึ้นรถดว้ยรถตกั 1.96 0.04 0.10 15.37 37 

การขนไมข้ึ้นรถดว้ยแรงงานคน 1.96 0.05 0.10 19.21 98 
 
จากตารางท่ี 8 แสดงจาํนวนตวัอยา่งซ่ึงหมายถึงจาํนวนรอบระยะเวลาท่ีคาํนวณไดจ้ากสูตร

ของ Saarilahti and Isoaho (1992) และ Zobeiry (1994) เปรียบเทียบกบัจาํนวนตวัอยา่งหรือจาํนวน
รอบระยะเวลาท่ีทาํการเก็บจริงในพื้นท่ีศึกษา จะเห็นวา่จาํนวนตวัอยา่งท่ีเก็บจริงมีมากกวา่จาํนวน
ตวัอยา่งท่ีคาํนวณไดจ้ากสูตร จึงถือวา่ จาํนวนรอบระยะเวลาท่ีใชใ้นการบนัทึกเวลาในการดาํเนิน
กิจกรรมแต่ละกิจกรรมในกระบวนการทาํไมน้ั้น มีความเหมาะสมและเพียงพอต่อการศึกษาในคร้ัง
น้ี 

 
1.2  กระบวนการทาํไมย้างพาราและรอบเวลาของกิจกรรมการทาํไม ้
 
จากการสาํรวจการทาํไมย้างพาราในจงัหวดัสุราษฎร์ธานี กระบวนการทาํไมป้ระกอบดว้ย 

กิจกรรม การลม้ไม ้การชกัลากไม ้การหมายวดัตดัทอนไม ้การขนไมข้ึ้นรถบรรทุก ในแต่ละ
กิจกรรมสามารถแบ่งรอบเวลาการทาํงานดงัแสดงในตารางท่ี 9  
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ตารางที ่9  สรุปผลการศึกษากระบวนการทาํไมย้างพาราในจงัหวดัสุราษฎร์ธานี 

 
ขั้นตอนการทาํไมย้างพารา รอบเวลา 

การลม้ไม ้

ดว้ยเล่ือยยนต ์
- ไมท่ี้อยูใ่นแปลง  
- ไมท่ี้อยูข่อบแปลง 
 

ก) การเดินเขา้ไปหาตน้ไมท่ี้จะทาํการลม้ 
ข) เตรียมการลม้ไม ้
ค) ลม้ไม ้
ง) ตดัแต่งโคนท่อนไม ้

การชกัลากไม ้
 

ก) เดินรถเปล่า 
ข) การเตรียมชกัลากไม ้
ค) มดัไม ้
ง) ชกัลากไม ้
จ) ปล่อยไมอ้อกจากเชือกท่ีมดัไว ้
ฉ) จดัเรียงและรวมกอง 

การหมายวดัตดัทอน 
 

ก) เร่ิมเดินเขา้ไปหาตน้ไมท่ี้ชกัลากมารวม
กอง 
ข) หมายตาํแหน่งการทอนไมพ้ร้อมกบัทอน
ไมจ้นเสร็จ  1 กอง 

การขนไมข้ึ้นรถบรรทุก 

แรงงานคน 

ก) เดินตวัเปล่าไปหาท่อนไม ้
ข) ยกไม ้
ค) แบกไมเ้ดินข้ึนไปบนรถบรรทุก 
ง) วางไมแ้ละจดัเรียงไม ้

รถตกั 

ก) วิง่รถเปล่าไปหาท่อนไม ้ 
ข) ขนไมใ้ส่บุง้ก๋ีของรถตกั 
ค) รถตกัขนไมท่ี้เตม็บุง้ก๋ี (bucket) ไปยงั
รถบรรทุก 
ง) วางไมแ้ละจดัเรียงไมบ้นรถบรรทุก 
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แต่ละกิจกรรมของการทาํไมมี้รายละเอียดดงัน้ี 
 

1.2.1  การลม้ไมด้ว้ยเล่ือยยนต ์ 
 

การลม้ไมพ้บวา่มีการใชอุ้ปกรณ์ 1 ชนิด คือการลม้ไมด้ว้ยเล่ือยยนต ์ดงัแสดง
ในภาพท่ี 16 - 17 แบ่งเป็น 2 กรณี คือลม้ไมท่ี้อยูใ่นแปลงและลม้ไมท่ี้อยูข่อบแปลง  

 
การลม้ไมท่ี้อยูใ่นแปลง คือการลม้ไมท่ี้อยูภ่ายในขอบเขตแปลง ยกเวน้ตรงแนว

ขอบแปลง โดยใชค้นงาน 1 คนและใชเ้ล่ือยยนตใ์นการลม้ไม ้
 
การลม้ไมท่ี้อยูข่อบแปลง คือการลม้ไมท่ี้อยูต่รงแนวขอบแปลง ไดแ้ก่ ตน้

ยางพาราแถวท่ี 1 – 2 จากขอบแปลง การลม้ไมท่ี้อยูข่อบแปลงจะใชค้นงาน 2 คน คือคนเล่ือยไม้
และคนขบัรถแทรกเตอร์ โดยการลม้ไมท่ี้อยูข่อบแปลงจะใชร้ถแทรกเตอร์มาช่วยในการควบคุมทิศ
ทางการลม้ของตน้ยางพารา ทั้งน้ีคนลม้ไมจ้ะทาํการใชเ้ชือกมดัช่วงบนของตน้ยางพารา ส่วนปลาย
เชือกอีกขา้งหน่ึงผกูติดกบัรถแทรกเตอร์ จากนั้นทาํการลม้ไม ้ขณะเดียวกนัคนขบัรถแทรกเตอร์ก็
ขบัรถลากเพื่อกาํหนดทิศทางการลม้ไม ้แบ่งรอบเวลาการทาํงานของการลม้ไมไ้ดด้งัน้ี (ภาพท่ี 15) 

 
ในการกาํหนดวา่ตน้ยางพาราตน้ใดจะทาํการลม้ดว้ยวธีิใด ข้ึนอยูก่บั

วจิารณญาณของผูล้ม้ไมเ้อง โดยคาํนึงถึงความปลอดภยัของตน้ไมท่ี้จะลม้ลง ใหห้ลีกเล่ียงการไปก่อ
ความเสียหายต่อไมข้า้งเคียง หรือกระทบต่อพื้นท่ีขา้งเคียง  
 

ก. การเดินเขา้ไปหาตน้ไมท่ี้จะทาํการลม้  เป็นกิจกรรมการทาํไมท่ี้เร่ิมตน้จาก
การท่ีคนงานออกเดินจากจุดท่ีสตาร์ทเคร่ืองยนตไ์ปหาตน้ไมท่ี้จะทาํการลม้ ในกรณีท่ีลม้ไม้
ต่อเน่ืองกนั นบัเร่ิมจากจุดท่ีมีการตดัแต่งโคนไมเ้สร็จและเดินไปถึงตน้ไมท่ี้จะลม้ 

 
ข. การเตรียมการลม้ไม ้เป็นกิจกรรมการทาํไมท่ี้เร่ิมตน้เม่ือคนงานเดินไปถึง

ตน้ไมท่ี้จะลม้ แลว้ทาํการตดัถางวชัพืช หรือทาํความสะอาดรอบโคนตน้ไมท่ี้จะลม้ จนถึงการเร่ิม
ลม้ไมเ้ม่ือตวัโซ่เล่ือยเร่ิมสัมผสัเน้ือไม ้ในกรณีลม้ไมท่ี้อยูข่อบแปลงการเตรียมการลม้ไมร้วมถึง
ขั้นตอนท่ีใชเ้ชือกผกูกบัตน้ไมเ้พื่อใชใ้นการควบคุมทิศทางของการลม้โดยใชร้ถแทรกเตอร์ 
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ค. การลม้ไม ้เป็นกิจกรรมท่ีเร่ิมตน้เม่ือตวัโซ่เล่ือยเร่ิมสัมผสัเน้ือไม ้จนถึงเวลาท่ี
ลาํตน้ถูกตดัขาดออกจากส่วนของตอไม ้

 
ง. การตดัแต่งโคนท่อนไม ้เป็นกิจกรรมการตกแต่งส่วนโคนของตน้ไมใ้หมี้

ความเรียบเสมอกนั เร่ิมตน้ ณ เวลาท่ีลาํตน้ถูกตดัขาดออกจากส่วนโคน และทาํการเล่ือยตกแต่ง
จนถึงเวลาท่ีคนงานเร่ิมออกเดินไปยงัตน้ไมต้น้ถดัไป 
 

 
 
ภาพที ่15  รอบระยะเวลาการทาํงานของกิจกรรมการลม้ไม ้
 



55 

   

(ก)     (ข) 
 

ภาพที ่16  การลม้ไมท่ี้อยูใ่นแปลงดว้ยเล่ือยยนต ์ 
 

 
(ก)      (ข) 

 
ภาพที ่17  การลม้ไมท่ี้อยูข่อบแปลงดว้ยเล่ือยยนต ์ 

 
1.2.2 การชกัลากไม ้ 

 
การชกัลากไมเ้ป็นกระบวนต่อจากการลม้ไม ้โดยใชร้ถแทรกเตอร์ 1 คนั และคนงาน 

1 คนต่อชุด การชกัลากไมด้ว้ยรถแทรกเตอร์มี 2 ลกัษณะคือ ใชเ้ชือกหรือโซ่ผกูเขา้กบัทา้ยรถ
แทรกเตอร์สาํหรับใชม้ดัไมท้่อน คนงานขบัรถแทรกเตอร์จะเป็นผูม้ดัเชือกหรือโซ่กบัท่อนไม้
ยางพาราและทาํหนา้ท่ีขบัรถแทรกเตอร์ชกัลากไม ้ไปรวมกองรอการหมายวดัตดัทอน ดงัแสดงใน
ภาพท่ี 18 
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(ก) การผกูเชือกเขา้กบัทา้ยรถแทรคเตอร์  (ข) การชกัลากไมด้ว้ยรถแทรคเตอร์ 

 
ภาพที ่ 18  การชกัลากไมย้างพารา  

 
การแบ่งรอบเวลาการทาํงานของกิจกรรมการชกัลากไมแ้สดงไดด้งัภาพท่ี 19  

 

 
 
ภาพที ่ 19 รอบระยะเวลาการทาํงานของกิจกรรมการชกัลากไม ้
 

ก. การเดินรถเปล่า เป็นช่วงเวลาท่ีรถแทรกเตอร์เร่ิมออกตวัวิง่ไปยงัไมท้่อนท่ีจะทาํ
การชกัลาก จนถึงจุดท่ีรถหยุดจอดอยูก่บัท่ี 
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ข. การเตรียมชกัลากไม ้เป็นช่วงเวลานบัต่อจากจุดท่ีหยดุอยูก่บัท่ีตรงตาํแหน่งไม้
ท่อนท่ีจะชกัลาก และจดัตวัรถใหไ้ดต้าํแหน่งเพื่อท่ีจะมดัไมจ้นถึงเวลาท่ีคนขบัลงจากรถ 

 
ค. การมดัไม ้เป็นช่วงเวลาท่ีคนขบัลงจากรถถึงพื้นดิน ทาํการมดัไม ้แลว้กลบัข้ึนไป

นัง่บนรถแทรกเตอร์ 
 
ง. การชกัลากไม ้เป็นช่วงเวลาท่ีรถเร่ิมเคล่ือนตวัออกจากจุดมดัไมจ้นถึงจุดหยดุรถท่ี

จุดรวมกองไม ้
 
จ. การปลดไมอ้อกจากเชือก เป็นช่วงเวลาท่ีคนขบัรถลงถึงพื้นและปลดเชือกท่ีมดัไม้

ออก และกลบัข้ึนไปนัง่บนรถ 
 
ฉ. การจดัเรียงและรวมกอง เป็นช่วงเวลาท่ีคนขบันัง่บนรถและเร่ิมจดัเรียงไมท่ี้ชกั

ลากมาใหเ้ป็นกองเรียงกนัอยา่งเป็นระเบียบ จนถึงเวลาท่ีรถเคล่ือนตวัออกจากจุดนั้น 
 
1.2.3 การหมายวดัตดัทอน  
 

การหมายวดัตดัทอนไมใ้ชเ้ล่ือยโซ่ยนตเ์ป็นเคร่ืองมือ แยกตามขนาดไมท่ี้โรงงานรับ
ซ้ือ ไดแ้ก่ ไมท้่อนขนาดเส้นผา่นศูนยก์ลางเกิน 8 น้ิว และ 6-8 น้ิว ยาวประมาณ 1.1 เมตร หรือ 1.3 
เมตรสาํหรับป้อนโรงเล่ือย ไมข้นาดตํ่ากวา่ 6 น้ิว สาํหรับป้อนโรงงานผลิตแผน่ช้ินไมอ้ดัและแผน่ใย
ไมอ้ดั การทอนไมใ้ชค้นงาน 2-3 คนต่อชุด ประกอบดว้ยคนทอนไม ้1 คน หมายไม ้1-2 คน คน
หมายไมใ้ชมี้ดและไมซ่ึ้งวดัขนาดความยาวไวแ้ลว้ ดงัแสดงในภาพท่ี 20 โดยมีรายละเอียด ดงัน้ี  

 
ก. เร่ิมเดินเขา้ไปหาตน้ไมท่ี้ชกัลากมารวมกอง  
 
ข. หมายตาํแหน่งการทอนไมพ้ร้อมกบัทอนไมจ้นเสร็จ 1 กอง 
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(ก) อุปกรณ์หมายวดัตดัทอนไม ้  (ข) การตดัทอนไมด้ว้ยเล่ือยโซ่ยนต ์
 

ภาพที ่20  การหมายวดัตดัทอนไมย้างพารา 
 
1.2.4 การขนไมข้ึ้นรถ 
 

ไมย้างพาราท่ีถูกทอนเป็นท่อนไมแ้ลว้ จะถูกขนข้ึนรถบรรทุกเพื่อขนส่งไปยงั
โรงงานหรือการโหลดไม ้(Loading) กระบวนการขนไมข้ึ้นรถบรรทุกประกอบดว้ย 2 วธีิการ คือใช้
แรงงานคน และรถตกั การขนไมด้ว้ยแรงงานคน ใชค้นงาน 3-4 คนต่อชุด แรงงานทั้งหมดมีหนา้ท่ี
แบกไม ้อาศยับนัไดพาดกบัตวัรถและแบกไมข้ึ้นไปจดัเรียงบนรถบรรทุก การขนไมด้ว้ยแรงงานคน
เม่ือจะทาํการขนไม ้รถบรรทุกจะเขา้เทียบบริเวณทาํงาน คนงานจดัเตรียมบนัไดโดยจดับนัไดพาด
กบัส่วนทา้ยของตวัรถ และใชท้่อนไมด้กัลอ้เพื่อป้องกนัการเล่ือนไหลของรถ ดงัแสดงในภาพท่ี 22 

 
การขนไมด้ว้ยรถตกั ใชค้นงาน 4-5 คนต่อชุด ประกอบดว้ยคนขบัรถตกั 1 คนต่อชุด 

และคนแบกไมข้ึ้นรถตกั การขนไมด้ว้ยรถตกั รถบรรทุกเขา้เทียบบริเวณทาํงาน หลงัจากนั้นรถตกั
จะจดัเตรียมทางเดินรถตกัในการขนส่งไมสู่้ตวัรถบรรทุกโดยการทาํเนินดินในแนวลาดใหมี้ระดบั
เสมอกบัส่วนทา้ยของตวัรถบรรทุก ในส่วนการขนท่อนไมจ้ากพื้นดิน คนงานแบกไมจ้ะจดัเรียงไม้
ใส่ไวภ้ายในบุง้ก๋ี (Bucket) ของรถตกั เม่ือไดป้ริมาณท่ีพอเหมาะ รถตกัจะนาํไมไ้ปสู่รถบรรทุก ดงั
แสดงในภาพท่ี 23 
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ภาพที ่21  รอบระยะเวลาการทาํงานของกิจกรรมการขนไมข้ึ้นรถบรรทุก 
 

สามารถแบ่งรอบเวลาของการทาํงานไดด้งัน้ี 

ก. การขนไมด้ว้ยแรงงานคน  (ภาพท่ี 21) 
 

1) การเดินตวัเปล่าไปหาท่อนไม ้ เป็นรอบเวลาท่ีคนงานเดินเร่ิมเดินจากจุดพกั
หรือจากจุดใดจุดหน่ึงเพื่อไปยงัท่อนไมท่ี้จะทาํการขนไมข้ึ้นรถบรรทุก 

 
2) การยกไม ้ เป็นรอบเวลาท่ีคนงานใชเ้วลาเดินมาถึงไมท่ี้จะขนข้ึนรถ แลว้ยกไม้

ข้ึนแบกไวบ้นบ่า 
 
3) การแบกไมเ้ดินข้ึนไปบนรถบรรทุก เป็นรอบเวลาท่ีไมอ้ยูบ่นบ่าคนงาน แลว้

เดินจากจุดท่ียกไมข้ึ้นไปบนรถบรรทุกและวางไมล้ง 
 
4) การวางไมแ้ละจดัเรียงไม ้เป็นรอบเวลาท่ีคนงานวางไมล้งสัมผสั พื้นรถหรือ

ไมท้่อนท่ีอยูบ่นสุด และแลว้จดัไมใ้หก้องซอ้นเป็นระเบียบในรถบรรทุกจนถึงเวลาเร่ิมเดินกลบัไป
ยงักองไมท้่อน 
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ภาพที ่22  การขนไมข้ึ้นรถบรรทุกดว้ยแรงงานคน  
 

ข. การขนไมด้ว้ยรถตกั  (ภาพท่ี 21) 
 

1. การวิง่รถเปล่าไปหาท่อนไม ้เป็นรอบเวลาท่ีรถตกัเคล่ือนตวัจากจุดจอดหรือ
จากรถบรรทุกไปยงักองไมท่ี้จะทาํการขนข้ึนรถบรรทุกแลว้หยดุจอดอยูก่บัท่ี  

2. การขนไมใ้ส่บุง้ก๋ีของรถตกั เป็นรอบเวลาท่ีคนงานขนไมใ้ส่บุง้ก๋ีของรถตกัจน
ไดป้ริมาณท่ีตอ้งการและรถตกัเร่ิมเคล่ือนตวัออกวิง่ไปยงัรถบรรทุก 

 
3. การขนไมไ้ปยงัรถบรรทุก เป็นรอบเวลาเม่ือรถตกัท่ีบรรทุกไมเ้ตม็บุง้ก๋ีเร่ิม

เคล่ือนตวัไปยงัรถบรรทุกและเทไมล้งในรถบรรทุก  
 
4) การวางไมแ้ละจดัเรียงไม ้เป็นรอบเวลาท่ีไมท้่อนเร่ิมสัมผสักบัพื้นรถบรรทุก

หรือท่อนไมท่ี้อยูบ่นสุด และจดัไมใ้หเ้ป็นระเบียบในรถบรรทุกจนถึงเวลาท่ีรถตกัเร่ิมออกเคล่ือนท่ี
กลบัไปยงักองไมท้่อนอีกคร้ัง 
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(ก) แรงงานคนจดัเรียงไมใ้ส่บุง้ก๋ี       (ข) ทางเดินของรถตกัในการขนส่งไมสู่้ตวัรถบรรทุก 

 

 
 
(ค) รถตกัขนไมไ้ปยงัรถบรรทุก  (ง) การจดัเรียงไม ้

 
ภาพที ่23  การขนไมข้ึ้นรถบรรทุกดว้ยรถตกั  
 

จากกระบวนการทาํไมท้ั้งหมด คือ การลม้ไม ้การชกัลากไม ้การหมายวดั ตดัทอนไม ้การ
ขนไมข้ึ้นรถบรรทุก สามารถคาํนวณสัดส่วนเวลาท่ีใชใ้นกระบวนการทาํไมไ้ดด้งัน้ี 

 
1) การลม้ไม ้  
 

ขั้นตอนการลม้ไมท่ี้อยูใ่นแปลง สัดส่วนเวลาท่ีใชโ้ดยเร่ิมจาก การเดินเขา้ไปหาตน้ไมท่ี้
ลม้คิดเป็นร้อยละ 16  เตรียมการลม้ไมคิ้ดเป็นร้อยละ 2  ลม้ไม ้คิดเป็นร้อยละ 60  ตดัแต่งโคนตน้ไม้
คิดเป็นร้อยละ 22 ตน้ยางหน่ึงตน้ใชเ้วลาลม้ 0.97 นาที ขั้นตอนการลม้ไมมี้สัดส่วนเวลาท่ีใชม้าก
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ท่ีสุด รองลงมาคือตดัแต่งโคนท่อนไม ้เดินเขา้หาตน้ไม ้และเตรียมการลม้ไม ้ดงัแสดงในภาพท่ี 15 
พบวา่การลม้ไมมี้สัดส่วนเวลาท่ีใชม้ากท่ีสุด เน่ืองจากการลม้ไมด้ว้ยเล่ือยโซ่ยนตใ์นพื้นท่ีศึกษาซ่ึง
เป็นพื้นท่ีโล่งเตียน มีวชัพืชนอ้ย จึงใชเ้วลานอ้ยในการเดินเขา้หาตน้ไม ้เตรียมการ รวมถึงการตดั
แต่งโคนท่อนไม ้

 
ในขณะท่ี Rostam M. และคณะ (2011) ไดศึ้กษา เวลา ผลผลิตและค่าใชจ่้ายจากการใช้

เคร่ืองลม้ไมแ้ละลิดก่ิงทอนไมย้างพารา ใน Hyrcanian Forest ในประเทศอิหร่าน ไดแ้บ่งงานยอ่ย
ออกเป็น 5 งานยอ่ย คือ การเดินไปหาตน้ไมท่ี้จะทาํการลม้ (Moving) การเตรียมการ (Clearing) การ
บากหนา้ (Sink-cut) การลดัหลงั (Back-cut) ระยะเวลาท่ีเสียไปโดยไม่ไดง้าน (Miscellaneous time 
delay) ระยะเวลาท่ีใช ้คิดเป็นร้อยละ 14 19 26 6  และ 19 ตามลาํดบั ซ่ึงสอดคลอ้งกบัการศึกษาวจิยั
คร้ังน้ี กล่าวคือเวลาท่ีใชใ้นการลม้ไม ้(Sink-cut และ Back-cut) มีสัดส่วนมากท่ีสุด  

 
สาํหรับการลม้ไมข้อบแปลง สัดส่วนเวลาท่ีใชเ้ร่ิมจากการเดินเขา้ไปยงัตน้ไมท่ี้จะลม้คิด

เป็นร้อยละ 4  การเตรียมการลม้ไมคิ้ดเป็นร้อยละ 73 การลม้ไมคิ้ดเป็นร้อยละ 14  การตดัแต่งโคน
ตน้ไมคิ้ดเป็นร้อยละ 9  ตน้ยางพาราหน่ึงตน้ใช้เวลาเวลาลม้ 2.17 นาที การเตรียมการลม้ไมเ้ป็น
กิจกรรมท่ีใชม้ากท่ีสุด รองลงมาคือ การลม้ไม ้การตดัแต่งโคนตน้ไม ้การเดินเขา้หาตน้ไม ้ดงัแสดง
ในภาพท่ี 24  

 
สาเหตุท่ีการเตรียมการลม้ไมข้อบแปลงมีสัดส่วนเวลามากท่ีสุดซ่ึงแตกต่างกบัการลม้ไม้

ท่ีอยูใ่นแปลง เน่ืองมาจากการลม้ไมท่ี้อยูข่อบแปลงจะตอ้งนาํรถแทรกเตอร์มาใชช่้วยควบคุมทิศ
ทางการลม้ไม ้ทาํใหใ้ชเ้วลาเตรียมการมาก  
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(ก ไมใ้นแปลง 
 

 
 

(ข) ไมข้อบแปลง 
 
ภาพที ่24  สัดส่วนเวลาท่ีใชใ้นการลม้ไม ้
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2) การชกัลากไม ้
 

ขั้นตอนการชกัลากไม ้สัดส่วนเวลาท่ีใชเ้ดินรถเปล่า คิดเป็นร้อยละ 15  การเตรียมชกั
ลากไม ้คิดเป็นร้อยละ 16  มดัไมคิ้ดเป็นร้อยละ 6  ชกัลากไมคิ้ดเป็นร้อยละ 31  ปล่อยไมอ้อกจาก
เชือกท่ีมดัไวคิ้ดเป็นร้อยละ 15 จดัเรียงและรวมกองคิดเป็นร้อยละ 17 การชกัลากไมใ้ชเ้วลาเฉล่ีย 
8.32 นาทีต่อรอบ ดงัแสดงในภาพท่ี 25  

 
สาเหตุท่ีพบวา่การชกัลากไมมี้สัดส่วนเวลามากท่ีสุด เน่ืองจากในการชกัลากไมท่ี้มีไม้

ผกูติดกบัตวัรถจะตอ้งเลือกขบัในเส้นทางท่ีไม่มีส่ิงขีดขวาง ซ่ึงทาํใหมี้ระยะท่ีเพิ่มข้ึนจากการเดินรถ
เปล่า และใชอ้ตัราความเร็วท่ีชา้กวา่การเดินรถเปล่า  

 
การมดัไมมี้สัดส่วนเวลานอ้ยท่ีสุด โดยเกิดจากการเตรียมเชือกท่ีมีการทาํห่วงท่ีปลาย

เชือกซ่ึงสามารถเก่ียวกบัเชือกอีกฝ่ังไดอ้ยา่งรวดเร็ว 
 

 
 

ภาพที ่25  สัดส่วนเวลาท่ีใชใ้นการชกัลากไม ้
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3) การหมายวดัตดัทอนไม ้

 
การหมายวดัและตดัทอนไมจ้ะถูกดาํเนินการควบคู่กนั คนหมายไมจ้ะทาํการหมายไม ้

ในขณะเดียวกนัคนทอนไมจ้ะทาํการเล่ือยตดัทอนไมต้รงบริเวณท่ีคนหมายไมไ้ดก้าํหนดตาํแหน่ง
ตดัทอนไวบ้นท่อนไม ้

 
ก) การเร่ิมเดินเขา้ไปหาตน้ไมท่ี้ชกัลากมารวมกอง  
 
ข) การทาํเคร่ืองหมายเพื่อให้มีการทอนไมค้วบคู่กบัการทอนไมจ้นเสร็จ 1 กอง 
 
จากรูปแบบการทาํงานดงักล่าวทาํใหไ้ม่สามารถแบ่งรอบการทาํงานยอ่ยได ้เพราะ 

กิจกรรมทั้งสองจะถูกดาํเนินการควบคู่กนัไปจนไมห้มด 1 กอง ผลการศึกษาพบวา่การหมายวดัตดั
ทอนไมใ้ชเ้วลาเฉล่ีย 4.07 วนิาทีต่อลูกบาศกเ์มตร  

 
4) การขนไมข้ึ้นรถบรรทุก 

 
การขนไมข้ึ้นรถบรรทุกดว้ยแรงงานคน มีสัดส่วนเวลาท่ีใชใ้นการเดินตวัเปล่าไปยงั

ท่อนไมคิ้ดเป็นร้อยละ 34  การยกไมคิ้ดเป็นร้อยละ 27  การแบกไมเ้ดินข้ึนไปบนรถบรรทุกคิดเป็น
ร้อยละ 33  การวางไมแ้ละจดัเรียงไมคิ้ดเป็นร้อยละ 6  หน่ึงรอบของการขนไมข้ึ้นรถบรรทุกดว้ย
แรงงานคนใชเ้วลา 0.52 นาที ดงัแสดงในภาพท่ี 26  
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ภาพที ่26  สัดส่วนเวลาท่ีใชใ้นการขนไมข้ึ้นรถบรรทุกดว้ยแรงงานคน 

 
เม่ือพิจารณาสัดส่วนเวลาท่ีใชใ้นการขนไมข้ึ้นรถบรรทุกดว้ยแรงงานคน พบวา่ การเดิน

ตวัเปล่าและแบกไมเ้ดินข้ึนไปบนรถบรรทุกมีสัดส่วนเวลาไม่แตกต่างกนั เน่ืองจากระยะทางท่ีเดิน
ใกลเ้คียงกนั นอกจากน้ียงัพบวา่ การเดินตวัเปล่ามีสัดส่วนเวลามากกวา่การแบกไมเ้ดินข้ึนไปบน
รถบรรทุกไม่มากนกั ทั้งน้ีอาจเกิดจาก คนงานเร่งความเร็วเพื่อใหเ้ดินถึงรถบรรทุกและรีบวางไมใ้ห้
เร็วท่ีสุด แต่ในขณะท่ีเดินตวัเปล่ากลบั จะไม่เร่งรีบเดิน โดยอาศยัเวลาในช่วงนั้นพกัผอ่นไปดว้ย ทาํ
ใหร้อบเวลาในการเดินตวัเปล่ามีสัดส่วนมากท่ีสุด 

 
ส่วนการขนไมข้ึ้นรถบรรทุกดว้ยรถตกั พบวา่สัดส่วนเวลาท่ีใชใ้นการวิง่รถเปล่าไปยงั

ท่อนไมคิ้ดเป็นร้อยละ 10 การขนไมใ้ส่บุง้ก๋ีของรถตกัคิดเป็นร้อยละ 74  รถตกัขนไมท่ี้เตม็บุง้ก๋ี 
(bucket) ไปยงัรถบรรทุกคิดเป็นร้อยละ 12 การวางและจดัเรียงไมคิ้ดเป็นร้อยละ 4 หน่ึงรอบของการ
ขนไมข้ึ้นรถบรรทุกดว้ยรถตกัใชเ้วลา 10.52 นาที ดงัแสดงในภาพท่ี 27 
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ภาพที ่27  สัดส่วนเวลาท่ีใชใ้นการขนไมข้ึ้นรถบรรทุกดว้ยตกั 
 

สัดส่วนเวลาท่ีใชใ้นการขนไมใ้ส่บุง้ก๋ีของรถตกัมีมากท่ีสุด เน่ืองจากในการขนไมข้ึ้น
รถบรรทุกดว้ยรถตกั จะทาํการขนไมข้ึ้นรถตกัจนเตม็บุง้ก้ี หลงัจากนั้นรถตกัจะทาํการลาํเลียงไม้
ไปสู่รถบรรทุก ซ่ึงการขนไมข้ึ้นใส่ในบุง้ก้ีของรถตกัจะขนไมจ้าํนวนหลายท่อน โดยเฉล่ีย 32 ท่อน
ต่อรอบ ทาํให้เวลาท่ีใชใ้นงานยอ่ยขั้นตอนน้ีมีสัดส่วนเวลามากท่ีสุด 
 
2.  ปัจจัยทีม่ีผลต่อการท าไม้ยางพารา 
 

2.1  การลม้ไม ้
 

การลม้ไมย้างพาราประกอบดว้ย 2 กรณี คือ การลม้ไมท่ี้อยูใ่นแปลง และการลม้ไมท่ี้
อยูข่อบแปลง ในการสร้างสมการเพื่อวิเคราะห์หาปัจจยัท่ีมีผลต่อเวลาท่ีใชใ้นการลม้ไม ้ใชปั้จจยั
เหมือนกนัทั้ง 2 กรณี คือ เส้นผา่นศูนยก์ลางท่ีโคนตน้ ( STD ) ความสูง ( H ) และระยะทาง ( Dis ) 
กบัเวลาท่ีใชใ้นการลม้ไม ้( TF ) โดยสามารถสร้างสมการความสัมพนัธ์ของปัจจยัได ้5 สมการ ดงั
สรุปในตารางท่ี 10  
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ตารางที ่10  สมการแสดงความสัมพนัธ์ของปัจจยัต่างๆท่ีมีผลต่อการลม้ไม ้

 

 
สมการ Equation R2 F-Value P-Value 

ไมท่ี้อยูแ่ปลง 1 TF =0.024 + 2.670STD 0.346 38.583 0.000 

2 TF = -0.095 + 2.672STD + 0.028Dis 0.407 7.412 0.008 

3 TF = -0.129 + 2.381STD + 0.007H + 0.026Dis 0.443 18.855 0.000 
ไมท่ี้อยู ่

ขอบแปลง 
4 TF = -3.858 + 13.131STD + 0.039H + 0.264Dis 0.703 13.381 0.000 

5 TF  = -3.010 + 115.152STD 0.647 34.860 0.000 

 
2.1.1 การลม้ไมท่ี้อยูใ่นแปลง 

 
ปัจจยัทั้งหมดท่ีนาํมาศึกษา คือ เส้นผา่นศูนยก์ลางท่ีโคนตน้ (STD) ความสูง (H) 

และระยะทาง (Dis) กบัเวลาท่ีใชใ้นการลม้ไม ้(TF) ทดสอบความสัมพนัธ์โดยการวิเคราะห์การ
ถดถอยพหุคูณ (Multiple Linear Regression) จากปัจจยัทั้งหมดสามารถสร้างสมการได ้3 สมการ 
ซ่ึง พบวา่ ปัจจยัทั้งหมดท่ีนาํมาศึกษามีผลต่อเวลาท่ีใชใ้นการลม้ไม ้โดยใหค้่า R2 = 0.443 และใน
สมการอ่ืนท่ีมีแตกต่างกนั ให้ค่า R2 ไม่แตกต่างกนัมากนกั เม่ือพิจารณาถึงปัจจยัท่ีมีผลต่อเวลาท่ีใช้
ในการลม้ไมม้ากท่ีสุดอนัไดแ้ก่ เส้นผา่นศูนยก์ลางท่ีโคนตน้ สอดคลอ้งกบัสัดส่วนเวลาท่ีใชใ้นการ
ลม้ไมจ้ากขั้นตอนงานยอ่ยทั้งหมด และสอดคลอ้งกบัผลการศึกษาของ Rostam M. และคณะ (2011) 
ซ่ึงทาํการศึกษา เวลา ผลผลิตและค่าใชจ่้ายจากการใชเ้คร่ืองลม้ไมแ้ละลิดก่ิงทอนไมย้างพารา ใน 
Hyrcanian Forest ในประเทศอิหร่าน และพบวา่ระยะเวลาท่ีใชใ้นการลม้ไมข้ึ้นอยูก่บัขนาดของเส้น
ผา่นศูนยก์ลาง  

 
รายละเอียดของสมการจากการศึกษามีดงัน้ี 
 
1) ความสัมพนัธ์ระหวา่งเส้นผา่นศูนยก์ลางท่ีโคนตน้ กบัเวลาท่ีใชใ้นการลม้ไม ้ 
 

TF =0.024 + 2.670STD     (1) 
 
เม่ือ TF    =   เวลาท่ีใชใ้นการลม้ไม ้
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STD  =   เส้นผา่นศูนยก์ลางท่ีโคนตน้  
จากสมการท่ี (1) ค่าสัมประสิทธ์ิของการถดถอย มีค่า b0 = 0.024 b1 = 2.670 

ดงันั้นสามารถสร้างสมการถดถอยไดด้งัสมการท่ี (1) (ตารางภาคผนวกท่ี 9) มีค่าสัมประสิทธ์ิ
สหสัมพนัธ์ สัมประสิทธ์ิของการตดัสินใจ ค่าสัมประสิทธ์ิการพยากรณ์เม่ือปรับแกแ้ลว้ และค่า
ความคลาดเคล่ือนมาตรฐานของการถดถอย ของความสัมพนัธ์เท่ากบั 0.588 0.346 0.337 และ 0.249 
ตามลาํดบั ค่า R2 = 0.346 ช้ีใหเ้ห็นวา่ ความสัมพนัธ์ระหวา่งเส้นผา่นศูนยก์ลางท่ีโคนตน้มีผลต่อ
เวลาท่ีใชใ้นการลม้ไม ้มีระดบัความสัมพนัธ์คิดเป็นร้อยละ 34.6 อีกร้อยละ 65.40 มาจากปัจจยัอ่ืนท่ี
ไม่ไดก้ล่าวถึงในการศึกษาน้ี (ตารางภาคผนวกท่ี 7) 
 

ในการทดสอบสมมติฐานของความสัมพนัธ์โดยใชค้่าสถิติ F ท่ีใชท้ดสอบ
สมมติฐานหลกั (H0 : β0 = 0) เวลาท่ีใชใ้นการลม้ไมไ้ม่มีความสัมพนัธ์กบัเส้นผา่นศูนยก์ลางท่ีโคน
ตน้ แยง้กบัสมมติฐานทางเลือก (H1: β0 ≠ 0) ค่าสถิติ F = 38.583 และความน่าจะเป็น (Sig. = 0.000) 
ซ่ึงมีค่านอ้ยกวา่ α = 0.05 จึงปฎิเสธสมมติฐานหลกั หมายความวา่เส้นผา่นศูนยก์ลางท่ีโคนตน้ มีผล
ต่อเวลาท่ีใชใ้นการลม้ไม ้( ตารางภาคผนวกท่ี 8 ) 
 

2) ความสัมพนัธ์ระหวา่งเส้นผา่นศูนยก์ลางท่ีโคนตน้และระยะทางกบั
เวลาท่ีใชใ้นการลม้ไม ้

 
TF = -0.095 + 2.672STD + 0.028Dis   (2) 
 

เม่ือ TF    =   เวลาท่ีใชใ้นการลม้ไม ้

STD  =   เส้นผา่นศูนยก์ลางท่ีโคนตน้  
Dis  =   ระยะทาง  

 
จากสมการท่ี (2) ค่าสัมประสิทธ์ิของการถดถอย  มีค่า b0 = -0.095  

b1 = 2.672 b2 = 0.028 ดงันั้นสามารถสร้างสมการถดถอยไดด้งัสมการท่ี (2) (ตารางภาคผนวกท่ี 9) 
มีค่าสัมประสิทธ์ิสหสัมพนัธ์ สัมประสิทธ์ิของการตดัสินใจ ค่าสัมประสิทธ์ิการพยากรณ์ เม่ือ
ปรับแกแ้ลว้ และค่าความคลาดเคล่ือนมาตรฐานของการถดถอยของความสัมพนัธ์เท่ากบั 0.638 
0.407 0.390 และ 0.239 ตามลาํดบั ค่า R2   = 0.407 ช้ีใหเ้ห็นวา่ ความสัมพนัธ์ระหวา่งเส้นผา่น
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ศูนยก์ลางท่ีโคนตน้และความสูง มีผลต่อเวลาท่ีใชใ้นการลม้ไม ้มีระดบัความสัมพนัธ์คิดเป็นร้อยละ 
40.70 อีกร้อยละ 59.30 มาจากปัจจยัอ่ืนท่ีไม่ไดก้ล่าวถึงในการศึกษาน้ี (ตารางภาคผนวกท่ี 7) 
 

ในการทดสอบสมมติฐานของความสัมพนัธ์โดยใชค้่าสถิติ F ท่ีใช้
ทดสอบสมมติฐานหลกั ( H0 : β0 = 0) เวลาท่ีใชใ้นการลม้ไม ้ไม่มีความสัมพนัธ์กบัเส้นผา่น
ศูนยก์ลางท่ีโคนตน้และความสูง แยง้กบัสมมติฐานทางเลือก (H1: β0 ≠ 0) ค่าสถิติ F = 24.692 และ
ความน่าจะเป็น (Sig. = 0.000) ซ่ึงมีค่านอ้ยกวา่ α = 0.05 จึงปฎิเสธสมมติฐานหลกั หมายความวา่
เส้นผา่นศูนยก์ลางท่ีโคนตน้และความสูงมีผลต่อเวลาท่ีใชใ้นการลม้ไม ้(ตารางภาคผนวกท่ี 8) 
 

3) ความสัมพนัธ์ระหวา่งเส้นผา่นศูนยก์ลางท่ีโคนตน้ ความสูงและ
ระยะทาง กบัเวลาท่ีใชใ้นการลม้ไม ้ 

 
TF = -0.129 + 2.381STD + 0.007H + 0.026Dis  (3) 
 

เม่ือ TF    =   เวลาท่ีใชใ้นการลม้ไม ้

STD  =   เส้นผา่นศูนยก์ลางท่ีโคนตน้  
H     =   ความสูง  
Dis  =   ระยะทาง  

 
จากสมการท่ี (3) สัมประสิทธ์ิของการ มีค่า b0 = -0.129 b1 =2.381  

b2 = 0.026 b3 = 0.007 ดงันั้นสามารถสร้างสมการถดถอยไดด้งัสมการท่ี (3) (ตารางภาคผนวกท่ี 9) มี
ค่าสัมประสิทธ์ิสหสัมพนัธ์ สมัประสิทธ์ิของการตดัสินใจ ค่าสัมประสิทธ์ิการพยากรณ์ เม่ือ
ปรับแกแ้ลว้ และค่าความคลาดเคล่ือนมาตรฐานของการถดถอย ของความสัมพนัธ์เท่ากบั 0.666 
0.443 0.420 และ 0.232 ตามลาํดบั ค่า R2  = 0.443 ช้ีใหเ้ห็นวา่ ความสัมพนัธ์ระหวา่งเส้นผา่น
ศูนยก์ลางท่ีโคนตน้ ความสูง และระยะทาง มีผลต่อเวลาท่ีใชใ้นการลม้ไม ้มีระดบัความสัมพนัธ์ร้อย
ละ 44.30 อีกร้อยละ 55.70 มาจากปัจจยัอ่ืนท่ีไม่ไดก้ล่าวถึงในการศึกษาน้ี (ตารางภาคผนวกท่ี 7) 
 

ในการทดสอบสมมติฐานของความสัมพนัธ์โดยใชค้่าสถิติ F ท่ีใช้
ทดสอบสมมติฐานหลกั (H0 : β0 = 0) เวลาท่ีใชใ้นการลม้ไม ้ไม่มีความสัมพนัธ์กบัเส้นผา่น
ศูนยก์ลางท่ีโคนตน้ ความสูงและระยะทาง แยง้กบัสมมติฐานทางเลือก (H1: β0 ≠ 0) ค่าสถิติ  
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F = 18.855 และความน่าจะเป็น (Sig. = 0.000) ซ่ึงมีค่านอ้ยกวา่ α = 0.05 จึงปฎิเสธสมมติฐานหลกั 
หมายความวา่เส้นผา่นศูนยก์ลางท่ีโคนตน้ ความสูงและระยะทางมีผลต่อเวลาท่ีใชใ้นการลม้ไม ้ 
(ตารางภาคผนวกท่ี 8) 
 

2.1.2 ไมท่ี้อยูข่อบแปลง 
 

ปัจจยัทั้งหมดท่ีนาํมาศึกษา คือ เส้นผา่นศูนยก์ลางท่ีโคนตน้ (STD) ความสูง 
(H) และระยะทาง (Dis) กบัเวลาท่ีใชใ้นการลม้ไม ้(TF) ปัจจยัทั้งหมดท่ีนาํมาศึกษาสามารถสร้าง
สมการ 2 สมการ จากสมการทั้งหมดท่ีไดพ้บวา่ปัจจยัทั้งหมดท่ีนาํมาศึกษามีผลต่อการลม้ไม้
ยางพารา และใหผ้ลสอดคลอ้งกบัการลม้ไมท่ี้อยูใ่นแปลง มีรายละเอียดของสมการต่างๆดงัน้ี 
 

1)  ความสัมพนัธ์ระหวา่งเส้นผา่นศูนยก์ลางท่ีโคนตน้ ความสูง ปริมาตรไม ้
และระยะทาง กบัเวลาท่ีใชใ้นการลม้ไม ้ 

 
TF = -3.858 + 13.131STD + 0.039H + 0.264Dis  (4) 
 
เม่ือ TF    =   เวลาท่ีใชใ้นการลม้ไม ้

STD  =   เส้นผา่นศูนยก์ลางท่ีโคนตน้  
H     =   ความสูง  
Dis  =   ระยะทาง  

 
จากสมการท่ี (4) มีค่าสัมประสิทธ์ิของการถดถอย มีค่า b0 = -3.858  

b1 =13.131 b2 = 0.039 b3 = 0.264 สามารถสร้างสมการถดถอยไดด้งัสมการท่ี (4) ( ตารางภาคผนวก
ท่ี 12 ) ค่าสัมประสิทธ์ิสหสัมพนัธ์ สัมประสิทธ์ิของการตดัสินใจ ค่าสัมประสิทธ์ิการพยากรณ์
เม่ือปรับแก ้และค่าความคลาดเคล่ือนมาตรฐานของการถดถอยของความสัมพนัธ์ระหวา่งเส้นผา่น
ศูนยก์ลางท่ีโคนตน้ ความสูง ปริมาตรไม ้และระยะทาง กบัเวลาท่ีใชใ้นการลม้ไม ้ซ่ึงเท่ากบั 0.838 
0.703 0.650 1.006 ตามลาํดบั ค่า R2   = 0.703 ช้ีใหเ้ห็นวา่ ความสัมพนัธ์ระหวา่งเส้นผา่นศูนยก์ลาง
ท่ีโคนตน้ ความสูง และระยะทาง มีผลต่อเวลาท่ีใชใ้นการลม้ไม ้มีระดบัความสัมพนัธ์คิดเป็นร้อย
ละ 70.03 อีกร้อยละ 29.97 มาจากปัจจยัอ่ืนท่ีไม่ไดก้ล่าวถึงในการศึกษาน้ี (ตารางภาคผนวกท่ี 10) 
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ในการทดสอบสมมติฐานของความสัมพนัธ์โดยใชค้่าสถิติ F ท่ีใช้
ทดสอบสมมติฐานหลกั (H0 : β0 = 0) คือ เวลาในการลม้ไมไ้ม่มีความสัมพนัธ์กบัเส้นผา่นศูนยก์ลาง
ท่ีโคนตน้ความสูง ปริมาตรไม ้และระยะทาง  แยง้กบัสมมติฐานทางเลือก (H1: β0 ≠ 0) ค่าสถิติ F = 
13.381และความน่าจะเป็น (Sig. = 0.000) ซ่ึงมีค่านอ้ยกวา่ α = 0.05 จึงปฎิเสธสมมติฐานหลกั 
หมายความวา่เส้นผา่นศูนยก์ลางท่ีโคนตน้ ความสูง และระยะทางมีผลต่อเวลาในการลม้ไม ้(ตาราง
ภาคผนวกท่ี 11 ) 
  

2) ความสัมพนัธ์ระหวา่ง เส้นผา่นศูนยก์ลางท่ีโคนตน้ มีผลเวลาท่ีใชใ้นการ
ลม้ไม ้

 
TF  = -3.010 + 115.152STD    (5) 
 
เม่ือ TF    =   เวลาท่ีใชใ้นการลม้ไม ้

STD  =   เส้นผา่นศูนยก์ลางท่ีโคนตน้  
 

สัมประสิทธ์ิของการถดถอย มีค่า b0 = -3.010 b1 =15.152 สามารถสร้าง
สมการถดถอยไดด้งัสมการท่ี (5) (ตารางภาคผนวกท่ี 15)มีค่าสัมประสิทธ์ิสหสัมพนัธ์ สมัประสิทธ์ิ
ของการตดัสินใจ ค่าสัมประสิทธ์ิการพยากรณ์ เม่ือปรับแกแ้ลว้ และค่าความคลาดเคล่ือน
มาตรฐานของการถดถอยของความสัมพนัธ์เท่ากบั 0.805 0.647 0.629 และ 1.037 ตามลาํดบั ค่า R2 
= 0.647 ช้ีใหเ้ห็นวา่ ความสัมพนัธ์ระหวา่ง เส้นผา่นศูนยก์ลางท่ีโคนตน้ มีผลต่อเวลาท่ีใชใ้นการลม้
ไม ้มีระดบัความสัมพนัธ์คิดเป็นร้อยละ 64.70 อีกร้อยละ 33.30 มาจากปัจจยัอ่ืนท่ีไม่ไดก้ล่าวถึงใน
การศึกษาน้ี (ตารางภาคผนวกท่ี 13) 
 

ในการทดสอบสมมติฐานของความสัมพนัธ์โดยใชค้่าสถิติ F ท่ีใช้
ทดสอบสมมติฐานหลกั (H0 : β0 = 0) คือ คือ เวลาในการลม้ไมไ้ม่มีความสัมพนัธ์กบัเส้นผา่น
ศูนยก์ลางท่ีโคนตน้ความสูง และระยะทาง แยง้กบัสมมติฐานทางเลือก (H1: β0 ≠ 0) ค่าสถิติ  
F = 34.860 และความน่าจะเป็น (Sig. = 0.000) ซ่ึงมีค่านอ้ยกวา่ α = 0.05 จึงปฎิเสธสมมติฐานหลกั 
หมายความวา่เส้นผา่นศูนยก์ลางท่ีโคนตน้ความสูง และระยะทางมีผลต่อเวลาในการลม้ไม ้(ตาราง
ภาคผนวกท่ี 14) 
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2.2  การชกัลากไม ้
 

ปัจจยัทั้งหมดท่ีนาํมาศึกษา คือ ความสัมพนัธ์ระหวา่งระยะทางการชกัลาก (Dis) 
จาํนวนท่อนไมใ้นการชกัลากต่อรอบ (N) กบัเวลาท่ีใชใ้นการชกัลากไม ้(TS) ปัจจยัทั้งหมดท่ีนาํมา
ศึกษา 2 ปัจจยัสามารถสร้างสมการได ้2 สมการ ดงัแสดงในตารางท่ี 10 จากผลการศึกษาพบวา่
ปัจจยัทั้งหมดท่ีนาํมาศึกษามีผลต่อเวลาท่ีใชใ้นการชกัลากไม ้โดยใหค้่า R2 = 0.557 และในสมการท่ี
มีเฉพาะระยะทางในการชกัลาก ใหค้่า R2 = 0.556 ซ่ึงมีค่าไม่แตกต่างกนั ช้ีให้เห็นวา่จาํนวนท่อนไม้
มีผลต่อเวลาค่อยขา้งนอ้ย และสาเหตุท่ีระยะทางมีผลต่อการชกัลากไม ้เน่ืองจาก รูปแบบการทาํไม้
ของแปลงตวัอยา่งกาํหนดจุดรวมกองไมจ้ากการชกัลากเพียงจุดเดียว ทาํให้ระยะทางท่ีใชใ้นการชกั
ลากมีระยะทางท่ียาวส่งผลต่อเวลาในใชใ้นการชกัลาก ซ่ึงควรเพิ่มจุดรวมกองไมใ้หม้ากกวา่ 1 จุด มี
รายละเอียดของสมการต่างๆ (ตารางท่ี 11) ดงัน้ี 
 
ตารางที ่11  สมการแสดงความสัมพนัธ์ของปัจจยัต่างๆท่ีมีผลต่อการชกัลากไม ้
 
สมการ Equation R Square F-Value P-Value 

6 TS = -0.869 -0.105N + 0.064Dis 0.557 38.903 0.000 
7 TS = -0.966 -0.064Dis 0.556 78.994 0.000 

 
1) ความสัมพนัธ์ระหวา่งระยะทางการชกัลาก จาํนวนท่อนไมใ้นการชกัลากต่อรอบ กบั

เวลาท่ีใชใ้นการชกัลากไม ้
 

TS = -0.869 -0.105N + 0.064Dis    (6) 
 
  เม่ือ TS    =   เวลาท่ีใชใ้นการชกัลากไม ้

Dis  =   ระยะทางการชกัลาก  
N     =   จาํนวนท่อนไมใ้นการชกัลากต่อรอบ  

 
สัมประสิทธ์ิของการถดถอย มีค่า b0 = -0.869 b1 =-0.105 และ b2 = 0.064 สามารถสร้าง

สมการถดถอยไดด้งัสมการท่ี (6) (ตารางภาคผนวกท่ี 18) ค่าสัมประสิทธ์ิสหสัมพนัธ์ สมัประสิทธ์ิ
ของการตดัสินใจ ค่าสัมประสิทธ์ิการพยากรณ เม่ือปรับแก ้และ ค่าความคลาดเคล่ือนมาตรฐาน
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ของการถดถอย ของความสัมพนัธ์ระหวา่งระยะทางการชกัลาก จาํนวนท่อนไมใ้นการชกัลากต่อ
รอบ กบัเวลาท่ีใชใ้นการชกัลากไม ้มี 0.746 0.557 0.542 และ 2.017 ตามลาํดบั ค่า R2   = 0.557 
ช้ีใหเ้ห็นวา่ ความสัมพนัธ์ระหวา่ง ระยะทางการชกัลาก จาํนวนท่อนไมใ้นการชกัลากต่อรอบ มีผล
ต่อเวลาท่ีใชใ้นการชกัลากไม ้มีระดบัความสัมพนัธ์คิดเป็นร้อยละ 55.70 อีกร้อยละ 44.30 มาจาก
ปัจจยัอ่ืนท่ีไม่ไดก้ล่าวถึงในการศึกษาน้ี (ตารางภาคผนวกท่ี 16) 
 

ในการทดสอบสมมติฐานของความสัมพนัธ์โดยใชค้่าสถิติ F ท่ีใชท้ดสอบสมมติฐาน
หลกั (H0 : β0 = 0) คือ เวลาในการชกัลากไมไ้ม่มีความสัมพนัธ์กบัระยะทางการชกัลากแยง้กบั
สมมติฐานทางเลือก (H1: β0 ≠ 0) ค่าสถิติ F = 38.903 และความน่าจะเป็น (Sig. = 0.000) ซ่ึงมีค่า
นอ้ยกวา่ α = 0.05 จึงปฎิเสธสมมติฐานหลกัหมายความวา่ระยะทางการชกัลากและจาํนวนท่อนไม้
ในการชกัลากต่อรอบมีผลต่อเวลาในการชกัลากไม ้(ตารางภาคผนวกท่ี 17) 
 

2) ความสัมพนัธ์ระหวา่งระยะทางการชกัลาก กบัเวลาท่ีใชใ้นการชกัลากไม ้
 

TS = -0.966 -0.064Dis    (7) 
 

เม่ือ  TS    =   เวลาท่ีใชใ้นการชกัลากไม ้
Dis  =   ระยะทางการชกัลาก  

 
สัมประสิทธ์ิของการถดถอย มีค่า b0 = -0.966 b1 = -0.064 สามารถสร้างสมการถดถอย

ไดด้งัสมการท่ี (7) (ตารางภาคผนวกท่ี 21) ค่าสัมประสิทธ์ิสหสัมพนัธ์ สัมประสิทธ์ิของการ
ตดัสินใจ ค่าสัมประสิทธ์ิการพยากรณ์ เม่ือปรับแกแ้ลว้ และ ความคลาดเคล่ือนมาตรฐานของการ
ถดถอย ของความสัมพนัธ์ระหวา่งระยะทางการชกัลาก จาํนวนท่อนไมใ้นการชกัลากต่อรอบ กบั
เวลาท่ีใชใ้นการชกัลากไม ้มีค่าสถิติ เท่ากบั 0.746 0.556 0.549 และ 2.002 ตามลาํดบั ค่า R2 = 0.556 
ช้ีใหเ้ห็นวา่ ความสัมพนัธ์ระหวา่งระยะทางการชกัลาก มีผลต่อเวลาท่ีใชใ้นการชกัลากไม ้มีระดบั
ความสัมพนัธ์คิดเป็นร้อยละ 55. 60 อีกร้อยละ 44.40 มาจากปัจจยัอ่ืนท่ีไม่ไดก้ล่าวถึงในการศึกษาน้ี 
(ตารางภาคผนวกท่ี 19) 
 

ในการทดสอบสมมติฐานของความสัมพนัธ์โดยใชค้่าสถิติ F ท่ีใชท้ดสอบสมมติฐาน
หลกั ( H0 : β0 = 0 ) คือ เวลาในการชกัลากไมไ้ม่มีความสัมพนัธ์กบัระยะทางการชกัลากแยง้กบั
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สมมติฐานทางเลือก (H1: β0 ≠ 0) ค่าสถิติ F = 78.994 และความน่าจะเป็น (Sig. = 0.000) ซ่ึงมีค่า
นอ้ยกวา่ α = 0.05 จึงปฎิเสธสมมติฐานหลกัหมายความวา่ระยะทางการชกัลาก มีผลต่อเวลาในการ
ชกัลากไม ้(ตารางภาคผนวกท่ี 20) 

 
2.3  การหมายวดั ตดัทอน  

 
ปัจจยัทั้งหมดท่ีนาํมาศึกษา คือ ความสัมพนัธ์ระหวา่ง จาํนวนท่อนไมใ้นการหมายวดั 

ตดัทอนต่อรอบ (N) เส้นผา่นศูนยก์ลางท่ีมีการทอนไม ้(DP) และความยาวท่อนไม ้(L) กบัเวลาท่ีใช้
ในการหมายวดั ตดัทอน (TP) ปัจจยัทั้งหมดท่ีนาํมาศึกษา สามารถสร้างสมการได ้2 สมการ ดงั
แสดงในตารางท่ี 11 จากปัจจยัทั้งหมดท่ีนาํมาศึกษาพบวา่มีผลต่อเวลาในการหมายวดั ตดัทอน ทุก
ปัจจยั โดยมีค่า R2 = 0.984 และพบวา่ปัจจยัท่ีมีผลต่อเวลาท่ีใชใ้นการหมายวดัตดัทอนมากท่ีสุดคือ 
จาํนวนท่อนไมท่ี้มีการหมายวดัตดัทอนต่อรอบ ซ่ึงเกิดจากท่ีเม่ือจะทาํการหมายวดัตดัทอนคนงาน
จะตอ้งทาํการจดัเรียงท่อนไมซ่ึ้งวางซอ้นทบักนัจากการชกัลากไม ้ทาํใหเ้กิดการชเ้วลาใน
กระบวนการน้ีมากข้ึน ดงันั้นในการชกัลากไมค้วรจดัเรียงไมใ้หง่้ายต่อการหมายวดัตดัทอน เพื่อลด
เวลาท่ีเกิดข้ึน โดยมีรายละเอียดของสมการต่างๆดงัน้ี (ตารางท่ี 12) 
  

ในการศึกษาของ Ghaffarian และ Sobhani (2007) เร่ืองค่าใชจ่้ายท่ีใชใ้นลม้ไมแ้ละ
กระบวนการ ลิดก่ิง ตดัทอน (Processing) ดว้ยเล่ือยยนต ์พบวา่เวลาท่ีใชใ้นกระบวนการลิดก่ิง ตดั
ทอน เปล่ียนไปตามเส้นผา่นศูนยก์ลางของท่อนไมท่ี้ระดบัอก ความยาวของท่อนไม ้(H) แมผ้ลจาก
การศึกษาจะใชต้วัแปรท่ีแตกต่างกนั แต่ตวัแปรดงักล่าวมีความสัมพนัธ์กนั นั้นปัจจยัท่ีมีผลต่อเวลา
ในการหมายวดัตดัทอนคือจาํนวนท่อนไม ้ซ่ึงขนาดของท่อนไมแ้ต่ละท่อนแปรผนัตามเส้นผา่น
ศูนยก์ลางและความสูง ช้ีใหเ้ห็นความสอดคลอ้งปัจจยั และช้ีใหเ้ห็นความสอดคลอ้งของผล
การศึกษาคร้ังน้ีกบัการศึกษาของ Ghaffarian และ Sobhani (2007) 

 
ตารางที ่12   สมการแสดงความสัมพนัธ์ของปัจจยัต่างๆท่ีมีผลต่อการหมายวดัตดัทอนไม ้
 
สมการ Equation R Square F-Value P-Value 
8 Tp = 99.406 + 5.698N -353.924 DP + 1.125L 0.984 41.180 0.024 
9 TP = -13.696 + 7.168N 0.854 23.442 0.008 
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1) ความสัมพนัธ์ระหวา่งจาํนวนท่อนไมใ้นการหมายวดั ตดัทอนต่อรอบเส้นผา่นศูนยก์ลาง
ท่ีมีการทอนไม ้และความยาวท่อนไมก้บัเวลาท่ีใชใ้นการหมายวดั ตดัทอน  

 
Tp = 99.406 + 5.698N -353.924 DP + 1.125L  (8) 

 
เม่ือ TP =   เวลาท่ีใชใ้นการหมายวดั ตดัทอน 
 N  =   จาํนวนท่อนไมใ้นการหมายวดั ตดัทอนต่อรอบ 

DP =  เส้นผา่นศูนยก์ลางท่ีมีการทอนไม ้ 
L  =   ความยาวท่อนไม ้ 

 
สัมประสิทธ์ิของการถดถอย มีค่า b0 = 99.406 b1 = 5.698 b2 = -353.924 b3 = 1.125 

สามารถสร้างสมการถดถอยไดด้งัสมการท่ี (8) (ตารางภาคผนวกท่ี 24) ค่าสัมประสิทธ์ิสหสัมพนัธ์ 
สัมประสิทธ์ิของการตดัสินใจ ค่าสัมประสิทธ์ิการพยากรณ์ เม่ือปรับแก ้และค่าความคลาดเคล่ือน
มาตรฐานของการถดถอย มีค่าสถิติ เท่ากบั 0.996 0.984 0.960และ 5.241 ตามลาํดบั ค่า R2  = 0.984 
ช้ีใหเ้ห็นวา่ ความสัมพนัธ์ระหวา่งจาํนวนท่อนไมใ้นการหมายวดั ตดัทอนต่อรอบเส้นผา่นศูนยก์ลาง
ท่ีมีการทอนไม ้และความยาวท่อนไม ้มีผลกบัเวลาท่ีใชใ้นการหมายวดั ตดัทอน มีความสัมพนัธ์
ทางบวกและมีระดบัความสัมพนัธ์คิดเป็นร้อยละ 98.40 อีกร้อยละ 01.60 มาจากปัจจยัอ่ืนท่ีไม่ได้
กล่าวถึงในการศึกษาน้ี (ตารางภาคผนวกท่ี 22) 
 

ในการทดสอบสมมติฐานของความสัมพนัธ์โดยใชค้่าสถิติ F ท่ีใชท้ดสอบสมมติฐาน
หลกั (H0 : β0 = 0) คือ เวลาท่ีใชใ้นการหมายวดั ตดัทอนไม่มีความสัมพนัธ์กบัจาํนวนท่อนไมใ้นการ
หมายวดั ตดัทอน ต่อรอบ ความยาวท่อนไม ้แยง้กบัสมมติฐานทางเลือก (H1: β0 ≠ 0) ค่าสถิติ F = 
41.180 และความน่าจะเป็น (Sig. = 0.024 ) ซ่ึงมีค่ามากกวา่ α = 0.05 จึงปฎิเสธสมมติฐานหลกั
หมายความวา่ความสัมพนัธ์ระหวา่งจาํนวนท่อนไมใ้นการหมายวดั ตดัทอน ต่อรอบ ความยาวท่อน
ไม ้มีผลต่อเวลาท่ีใชใ้นการหมายวดั ตดัทอน (ตารางภาคผนวกท่ี 23) 
 

2) ความสัมพนัธ์ระหวา่งความสัมพนัธ์ระหวา่งจาํนวนท่อนไมใ้นการหมายวดั ตดัทอนต่อ
รอบ ความยาวท่อนไม ้กบัเวลาท่ีใชใ้นการหมายวดั ตดัทอน 
 

TP = -13.696 + 7.168N    (9) 
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เม่ือ TP =   เวลาท่ีใชใ้นการหมายวดั ตดัทอน 
 N  =   จาํนวนท่อนไมใ้นการหมายวดั ตดัทอนต่อรอบ 

 
สัมประสิทธ์ิของการถดถอย มีค่า b0 = -13.696 b1 =7.168 ดงันั้นสามารถสร้างสมการ

ถดถอย สามารถสร้างสมการถดถอยไดด้งัสมการท่ี (9) (ตารางภาคผนวกท่ี 27) ค่าสัมประสิทธ์ิ
สหสัมพนัธ์ สัมประสิทธ์ิของการตดัสินใจ ค่าสัมประสิทธ์ิการพยากรณ์ เม่ือปรับแกแ้ลว้ และ 
ความคลาดเคล่ือนมาตรฐานของการถดถอยของความสัมพนัธ์ระหวา่งความสัมพนัธ์ระหวา่ง 
จาํนวนท่อนไมใ้นการหมายวดั ตดัทอนต่อรอบ ความยาวท่อนไม ้กบัเวลาท่ีใชใ้นการหมายวดั ตดั
ทอน เท่ากบั 0.924  0.854 0.818 และ 11.209 ตามลาํดบั ค่า R2 = 0.854 ช้ีใหเ้ห็นวา่ ความสัมพนัธ์
ระหวา่งจาํนวนท่อนไมใ้นการหมายวดั ตดัทอนต่อรอบ มีผลต่อเวลาท่ีใชใ้นการทาํงาน มีระดบั
ความสัมพนัธ์คิดเป็นร้อยละ 85.40 อีกร้อยละ 14.60 มาจากปัจจยัอ่ืนท่ีไม่ไดก้ล่าวถึงในการศึกษาน้ี 
(ตารางภาคผนวกท่ี 25) 
 

ในการทดสอบสมมติฐานของความสัมพนัธ์โดยใชค้่าสถิติ F ท่ีใชท้ดสอบสมมติฐาน
หลกั ( H0 : β0 =0) คือเวลาท่ีใชใ้นการหมายวดั ตดัทอนไม่มีความสัมพนัธ์กบัจาํนวนท่อนไมใ้นการ
หมายวดั ตดัทอน แยง้กบัสมมติฐานทางเลือก (H1: β0 ≠ 0) ค่าสถิติ F = 23.442 และความน่าจะเป็น 
(Sig. = 0.008) ซ่ึงมีค่านอ้ยกวา่ α = 0.05 จึงปฎิเสธสมมติฐานหลกั หมายความวา่จาํนวนท่อนไมใ้น
การหมายวดั ตดัทอนต่อรอบมีผลต่อเวลาท่ีใชใ้นการหมายวดั ตดัทอน ( ตารางภาคผนวกท่ี 26 ) 

 
2.4  การขนไมข้ึ้นรถบรรทุก 
 

การขนไมข้ึ้นรถบรรทุก มี 2 รูปแบบ คือ การขนไมข้ึ้นรถบรรทุกดว้ยแรงงานคน และ
การขนไมข้ึ้นรถบรรทุกดว้ยรถตกั ปัจจยัทั้งหมดท่ีนาํมาศึกษาใน 2 รูปแบบมีความแตกต่างกนั โดย
สามารถสร้างสมการความสัมพนัธ์ 4 สมการ ดงัแสดงในตารางท่ี 13 และมีรายละเอียดดงัน้ี  
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ตารางที ่13  สมการแสดงความสัมพนัธ์ของปัจจยัต่างๆ ท่ีมีผลต่อการขนไมข้ึ้นรถบรรทุก 

 
รูปแบบ สมการ Equation R Square F-Value P-Value 

Man 
10 TL = 0.184 + 0.035DisL + 0.234DisT 0.297 34.152 0.000 
11 TL = 0.315 + 0.272DisT 0.262 20.078 0.000 

Truck 
12 TL = 1.858 + 0.192N+ 0.007DisL 0.581 22.545 0.000 
13 TL = 1.730 + 0.200N 0.578 47.858 0.000 

 
2.4.1 การขนไมข้ึ้นรถไมด้ว้ยแรงงานคน 

 
ปัจจยัทั้งหมดท่ีนาํมาศึกษา คือ ระยะทางในการขนไมข้ึ้นรถ (DisL) และ

รูปแบบการเดิน (DisT) กบัเวลาท่ีใชใ้นการขนไมข้ึ้นรถ (TL ) ปัจจยัทั้งหมดท่ีนาํมาศึกษาสามารถ
สร้างสมการได ้2 สมการ พบวา่ปัจจยัทั้งหมดมีผลต่อเวลาท่ีใชใ้นการขนไมข้ึ้นรถ โดยมีค่า  
R2 = 0.297 และปัจจยัมีผลต่อเวลาในการขนไมข้ึ้นรถดว้ยแรงงานคนมากท่ีสุดคือระยะทางในการ
เดิน มี R2 = 0.296โดยพบวา่ในการขนไมข้ึ้นรถบรรทุกดว้ยแรงงานคนคนงานใชเ้วลาในการเดินไป
มา 2 รอบ คือ ช่วงท่ีแบกไมไ้ปยงัรถบรรทุก และเดินตวัเปล่าไปหาท่อนไม ้ทาํใหเ้วลาในส่วนท่ี
เก่ียวขอ้งกบัระยะทางมีทั้ง 2 ช่วง จึงส่งผลต่อเวลาท่ีใชใ้นการทาํงาน โดยมีรายละเอียดดงัน้ี 
 

1) ความสัมพนัธ์ระหวา่งรูปแบบการเดิน กบัเวลาท่ีใชใ้นการขนไมข้ึ้นรถไม้
ดว้ยแรงงานคน 
 

TL = 0.184 + 0.035DisL + 0.234DisT  (10) 
 
   เม่ือ TL     =   เวลาท่ีใชใ้นการขนไมข้ึ้นรถ 
    DisL =   ระยะทางในการขนไมข้ึ้นรถ  

DisT =   รูปแบบการเดิน 
 

จากสมการท่ี (10) สัมประสิทธ์ิของการถดถอย มีค่า b0 = 0.315  b1 = 0.272 
ดงันั้นสามารถสร้างสมการถดถอยไดด้งัสมการท่ี (10) (ตารางภาคผนวกท่ี 30 ) มีค่าสถิติ ค่า
สัมประสิทธ์ิสหสัมพนัธ์ สัมประสิทธ์ิของการตดัสินใจ ค่าสัมประสิทธ์ิการพยากรณ์ เม่ือปรับแก้
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แลว้ และค่าความคลาดเคล่ือนมาตรฐานของการถดถอย ของความสัมพนัธ์เท่ากบั 0.512 0.262 
0.255 และ 0.230 ตามลาํดบั  ค่า R2 = 0.262  ช้ีใหเ้ห็นวา่ความสัมพนัธ์ระหวา่งรูปแบบการเดิน มีผล
ต่อเวลาท่ีใชใ้นการทาํงาน มีระดบัความสัมพนัธ์คิดเป็นร้อยละ 26.20 อีกร้อยละ 73.80 มาจากปัจจยั
อ่ืนท่ีไม่ไดก้ล่าวถึงในการศึกษาน้ี (ตารางภาคผนวกท่ี 28)  
 

ในการทดสอบสมมติฐานของความสัมพนัธ์โดยใชค้่าสถิติ F ท่ีใชท้ดสอบ
สมมติฐานหลกั (H0 : β0 = 0) คือเวลาท่ีใชใ้นการขนไมข้ึ้นรถไม่มีความสัมพนัธ์กบัระยะทางในการ
ขนไมข้ึ้นรถ และรูปแบบการเดิน  แยง้กบัสมมติฐานทางเลือก (H1: β0 ≠ 0) ค่าสถิติ  
F = 34.152 และความน่าจะเป็น(Sig. = 0.000) ซ่ึงมีค่านอ้ยกวา่ α = 0.05 จึงปฎิเสธสมมติฐานหลกั  
หมายความวา่ระยะทางในการขนไมข้ึ้นรถ และรูปแบบการเดินมีผลต่อเวลาท่ีใชใ้นการขนไมข้ึ้นรถ 
(ตารางภาคผนวกท่ี 29) 
 

2) ความสัมพนัธ์ระหวา่งระยะทางในการขนไมข้ึ้นรถ และรูปแบบการเดิน 
กบัเวลาท่ีใชใ้นการขนไมข้ึ้นรถไมด้ว้ยแรงงานคน 
 

TL = 0.315 + 0.272DisT   (11) 
 

เม่ือ TL     =   เวลาท่ีใชใ้นการขนไมข้ึ้นรถ 
DisT =   รูปแบบการเดิน 

 
จากสมการท่ี (11) สัมประสิทธ์ิของการถดถอย มีค่า b0 = 0.184 

 b1 = 0.234 b2 = 0.035 ดงันั้นสามารถสร้างสมการถดถอยไดด้งัสมการท่ี (11) (ตารางภาคผนวกท่ี 
30) มีค่าสัมประสิทธ์ิสหสัมพนัธ์ สัมประสิทธ์ิของการตดัสินใจ ค่าสัมประสิทธ์ิการพยากรณ์ เม่ือ
ปรับแกแ้ลว้ และค่าความคลาดเคล่ือนมาตรฐานของการถดถอยของความสัมพนัธ์เท่ากบั 0.545 
0.297 0.282 และ 0.225 ตามลาํดบั  ค่า R2  = 0.297 ช้ีใหเ้ห็นวา่ ความสัมพนัธ์ระหวา่งระยะทางใน
การขนไมข้ึ้นรถและรูปแบบการเดิน มีผลต่อเวลาท่ีใชใ้นการทาํงาน มีระดบัความสัมพนัธ์คิดเป็น
ร้อยละ 29.70 อีกร้อยละ 70.30 มาจากปัจจยัอ่ืนท่ีไม่ไดก้ล่าวถึงในการศึกษาน้ี (ตารางภาคผนวกท่ี 
28)  
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ในการทดสอบสมมติฐานของความสัมพนัธ์โดยใชค้่าสถิติ F ท่ีใช้
ทดสอบสมมติฐาน ( H0 : β0 =0 ) คือเวลาท่ีใชใ้นการขนไมข้ึ้นรถไม่มีความสัมพนัธ์กบัระยะทางใน
การขนไมข้ึ้นรถ และรูปแบบการเดิน  แยง้กบัสมมติฐานทางเลือก (H1: β0 ≠ 0) ค่าสถิติ F = 20.078 
และความน่าจะเป็น (Sig. = 0.000) ซ่ึงมีค่านอ้ยกวา่ α = 0.05 จึงปฎิเสธสมมติฐานหลกั  หมายความ
วา่ระยะทางในการขนไมข้ึ้นรถและรูปแบบการเดินมีผลต่อเวลาท่ีใชใ้นการขนไมข้ึ้นรถบรรทุก 
(ตารางภาคผนวกท่ี 29) 
 

2.4.2 การขนไมข้ึ้นรถบรรทุกดว้ยรถตกั 
 

ปัจจยัทั้งหมดท่ีนาํมาศึกษา คือ ระยะทางในการขนไมข้ึ้นรถ (DisL) 
จาํนวนท่อนไม ้(N) กบัเวลาท่ีใชใ้นการขนไมข้ึ้นรถ (TL) จากปัจจยัทั้งหมดสามารถสร้างสมการได ้
2 สมการ พบวา่ปัจจยัทั้งหมดมีผลต่อเวลาท่ีใชใ้นการขนไมข้ึ้นรถดว้ยรถตกั โดยมีค่า R2 = 0.581 
และพบวา่ปัจจยัท่ีมีผลต่อเวลาท่ีใชใ้นการขนไมข้ึ้นรถดว้ยรถตกัคือจาํนวนท่อนไมต่้อรอบโดยมีค่า 
R2 = 0.578 ซ่ึงเกิดจากการขนไมข้ึ้นรถดว้ยรถตกัมีกระบวนการการขนไมใ้ส่บุง้ก้ีของรถตกัซ่ึงมี
สัดส่วนของเวลามากท่ีสุดจากการศึกษารอบการทาํงาน ทาํใหมี้ผลมาสู่ปัจจยัท่ีมีผลต่อเวลาท่ีใชใ้น
การทาํงานของขั้นตอนน้ี โดยมีรายละเอียดของสมการต่างๆดงัน้ี 
 

1) ความสัมพนัธ์ระยะทางในการขนไมข้ึ้นรถ จาํนวนท่อนไม ้กบั
เวลาท่ีใชใ้นการทาํงาน 
 

TL = 1.858 + 0.192N+ 0.007DisL  (12) 
 

เม่ือ TL     =   เวลาท่ีใชใ้นการขนไมข้ึ้นรถ 
    DisL =   ระยะทางในการขนไมข้ึ้นรถ  

N      =   จาํนวนท่อนไม ้
 
สัมประสิทธ์ิของการ มีค่า b0 = 1.858 b1 = 0.192 และ b2 = 0.007 

ดงันั้นสามารถสร้างสมการถดถอยไดด้งัสมการท่ี (12) (ตารางภาคผนวกท่ี 33)ค่าสัมประสิทธ์ิ
สหสัมพนัธ์ สัมประสิทธ์ิของการตดัสินใจ ค่าสัมประสิทธ์ิการพยากรณ์ เม่ือปรับแกแ้ลว้ และค่า
ความคลาดเคล่ือนมาตรฐานของการถดถอยของความสัมพนัธ์ระยะทางในการขนไมข้ึ้นรถ จาํนวน



81 

ท่อนไม ้กบัเวลาท่ีใชใ้นการทาํงาน เท่ากบั 0.762 0.581 0.543 และ 1.286 ตามลาํดบั ค่า R2 = 0.581 
ช้ีใหเ้ห็นวา่ ความสัมพนัธ์ระยะทางในการขนไมข้ึ้นรถ จาํนวนท่อนไม ้มีผลต่อเวลาท่ีใชใ้นการขน
ไมข้ึ้นรถ มีระดบัความสัมพนัธ์คิดเป็นร้อยละ 58.10 อีกร้อยละ 41.80 อีกร้อยละ 70.30 มาจากปัจจยั
อ่ืนท่ีไม่ไดก้ล่าวถึงในการศึกษาน้ี (ตารางภาคผนวกท่ี 31) 
 

ในการทดสอบสมมติฐานของความสัมพนัธ์โดยใชค้่าสถิติ F ท่ี
ใชท้ดสอบสมมติฐานหลกั (H0 : β0 = 0) คือเวลาท่ีใชใ้นการขนไมข้ึ้นรถไม่มีความสัมพนัธ์กบั
ระยะทางในการขนไมข้ึ้นรถ จาํนวนท่อนไม ้ แยง้กบัสมมติฐานทางเลือก (H1: β0 ≠ 0) ค่าสถิติ  
F = 23.545 และความน่าจะเป็น (Sig. = 0.000) ซ่ึงมีค่านอ้ยกวา่ α = 0.05 จึงปฎิเสธสมมติฐานหลกั  
หมายความวา่ระยะทางในการขนไมข้ึ้นรถ จาํนวนท่อนไมมี้ผลต่อเวลาท่ีใชใ้นการขนไมข้ึ้นรถ  
(ตารางภาคผนวกท่ี 32)  
 

2) ความสัมพนัธ์จาํนวนท่อนไม ้กบัเวลาท่ีใชใ้นการขนไมข้ึ้นรถ 
 

TL = 1.730 + 0.200N   (13) 
 

เม่ือ TL     =   เวลาท่ีใชใ้นการขนไมข้ึ้นรถ 
N      =   จาํนวนท่อนไม ้

 
สัมประสิทธ์ิของการ มีค่า b0 = 1.730 b1 = 0.200 ดงันั้นสามารถ

สร้างสมการถดถอยไดด้งัสมการท่ี (13) (ตารางภาคผนวกท่ี 36) ค่าสัมประสิทธ์ิสหสัมพนัธ์  
สัมประสิทธ์ิของการตดัสินใจ ค่าสัมประสิทธ์ิการพยากรณ์ เม่ือปรับแกแ้ลว้ และค่าความ
คลาดเคล่ือนมาตรฐานของการถดถอยของความสัมพนัธ์ จาํนวนท่อนไม ้มีผลต่อเวลาท่ีใชใ้นการ
ทาํงาน เท่ากบั 0.760 0.578 0.566 และ 1.272 ตามลาํดบั ค่า R2 = 0.578 ช้ีใหเ้ห็นวา่ ความสัมพนัธ์
ระหวา่งจาํนวนท่อนไมก้บัเวลาท่ีใชใ้นการขนไมข้ึ้นรถ มีระดบัความสัมพนัธ์คิดเป็นร้อยละ 57.80 
อีกร้อยละ 42.20 มาจากปัจจยัอ่ืนท่ีไม่ไดก้ล่าวถึงในการศึกษาน้ี (ตารางภาคผนวกท่ี 34) 
 

ในการทดสอบสมมติฐานของความสัมพนัธ์โดยใชค้่าสถิติ F ท่ี
ใชท้ดสอบสมมติฐานหลกั (H0 : β0 = 0) คือจาํนวนท่อนไมไ้ม่มีความสัมพนัธ์กบัระยะทางในการ
ขนไมข้ึ้นรถ จาํนวนท่อนไม ้ แยง้กบัสมมติฐานทางเลือก (H1: β0 ≠ 0) ค่าสถิติ F = 47.858 และความ
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น่าจะเป็น (Sig. = 0.000) ซ่ึงมีค่านอ้ยกวา่ α = 0.05 จึงปฎิเสธสมมติฐานหลกั  หมายความวา่ จาํนวน
ท่อนไมมี้ผลต่อเวลาท่ีใชใ้นการขนไมข้ึ้นรถ (ตารางภาคผนวกท่ี 35) 
 
 จากการทดสอบสมมติฐานของความสัมพนัธ์ของปัจจยัท่ีมีผลต่อเวลาในการการทาํไม้
ยางพาราในกระบวนการต่างๆ สามารถสรุปความสัมพนัธ์ดงัตารางท่ี 13
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3. ผลติภาพการท างานการท าไม้ยางพาราในจังหวดัสุราษฎร์ธานี 

 
3.1  การลม้ไม ้

 
จากการศึกษากิจกรรมการลม้ไม ้พบวา่ 2 แบบ คือ การลม้ไมท่ี้อยูใ่นแปลง และลม้ไม้

ท่ีอยูข่อบแปลง สามารถแบ่งรอบเวลาของการลม้ไมไ้ด ้4 รอบ ไดแ้ก่ 1) การเดินเขา้หาตน้ไม ้ 
2) การเตรียมการลม้ไม ้3) การลม้ไม ้4) การตดัแต่งโคนตน้ไม ้ 
 

การลม้ไมท่ี้อยูใ่นแปลง ใชเ้วลาในการทาํงาน 0.09 0.01 0.35 0.13 นาทีต่อตน้ 
ตามลาํดบั และใชเ้วลาลม้ไมเ้ฉล่ีย 0.58 นาทีต่อตน้ การลม้ไมท่ี้อยูข่อบแปลงใชเ้วลาในการทาํงาน 
0.06 1.24 0.24 0.15 นาทีต่อตน้ ตามลาํดบั และใชเ้วลาเฉล่ีย 2.10 นาทีต่อตน้ ดงัแสดงภาพท่ี 20 

 
จากขอ้มูลตวัอยา่ง รูปแบบการลม้ไมท่ี้อยูใ่นแปลง พบวา่มีเส้นผา่นศูนยก์ลางเฉล่ีย 

ความสูงเฉล่ีย เท่ากบั 0.36 20.02 เมตรต่อตน้ ตามลาํดบั ระยะทาง 4.23 เมตรต่อรอบ มีปริมาตร 0.95 
ลูกบาศกเ์มตรต่อตน้ ผลิตภาพการทาํงานของรูปแบบการลม้ไมท่ี้อยูใ่นแปลง เท่ากบั 59.22 ลูกบาศก์
เมตรต่อชัว่โมง รูปแบบการลม้ไมท่ี้อยูข่อบแปลงพบวา่มีเส้นผา่นศูนยก์ลางเฉล่ีย 0.34 เมตรต่อตน้ 
ความสูงเฉล่ีย เท่ากบั 17.69 เมตรต่อตน้ ตามลาํดบั ระยะทาง 3.19 เมตรต่อรอบ มีปริมาตร 0.68 
ลูกบาศกเ์มตรต่อตน้ ผลิตภาพการทาํงานของรูปแบบการลม้ไมท่ี้อยูใ่นแปลง เท่ากบั 18.82 ลูกบาศก์
เมตรต่อชัว่โมง ดงัแสดงภาพท่ี 28 และตารางท่ี 15 

 
ทั้งน้ีจะเห็นวา่เวลาท่ีใชใ้นการลม้ไมท่ี้อยูใ่นแปลงมีค่าเฉล่ียนอ้ยกวา่การลม้ไมท่ี้อยู่

ขอบแปลงมากกวา่ 2 เท่า (0.58 : 2.10 นาที) ซ่ึงเกิดจากการลม้ไมท่ี้อยูข่อบแปลงใชเ้วลาในขั้นตอน
การเตรียมการมาก ทาํใหเ้วลาเฉล่ียมีค่ามากกวา่การลม้ไมท่ี้อยูใ่นแปลง และส่งผลต่อผลิตภาพการ
ทาํงานท่ีการลม้ไมท่ี้อยูข่อบแปลงมีนอ้ยกวา่ผลิตภาพการลม้ไมท่ี้อยูใ่นแปลง 

 
ผลจากการศึกษาของ ทิพวรรณ (2555) ท่ีศึกษาผลิตภาพและค่าใชจ่้ายในการทาํไมย้คูา

ลิปตสัในพื้นท่ีภาคกลาง เพือ่ศึกษาถึงรูปแบบการทาํไม ้ผลิตภาพ และค่าใชจ่้ายในแต่ละขั้นตอนการ
ทาํไมย้คูาลิปตสัในทอ้งท่ีภาคกลางของประเทศไทย พบวา่การลม้ไมด้ว้ยเล่ือยยนตมี์ผลิตภาพ 12.45 
ลูกบาศกเ์มตรต่อชัว่โมง ซ่ึงมีปริมาตรนอ้ยกวา่การลม้ไมย้างพาราดว้ยเล่ือยยนต ์ซ่ึงเน่ืองมากจาก
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ขนาดความโต และความสูงของไมท้ั้งสองชนิดมีความแตกต่างกนัโดยความโตเฉล่ียของ 
ไมย้างพารามีเส้นผา่นศูนยก์ลาง 35 เซนติเมตร ความสูงเฉล่ีย 20.43 เมตร ในขณะท่ีไมย้คูาลิปตสั  
มีความโตเฉล่ียของ 32.93 เซนติเมตร และความโตเฉล่ีย 7.83 เมตร และทิพวรรณ (2555) ศึกษาใน
ส่วนของเล่ือยจาน ซ่ึงไม่สามารถนาํมาใชใ้นการลม้ไมย้างพาราไดเ้พราะยางพารามีเน้ือไมท่ี้แขง็กวา่
ไมย้คูาลิปตสั 

 

 
 
ภาพที ่28  รอบเวลาเฉล่ียในการทาํงาน (นาทีต่อตน้)  
 
ตารางที ่15  ค่าเฉล่ียของตวัแปรท่ีมีผลต่อขั้นตอนการลม้ไม ้
 

รูปแบบ 

ผลการศึกษาขั้นตอนการล้มไม้ 

เส้นผ่าน
ศูนย์กลางที่
โคนต้น 

ความสูง 
(เมตรต่อต้น) 

ระยะทาง
(เมตร) 

ปริมาตร 
(ลูกบาศก์เมตร

ต่อต้น) 

ผลติภาพ 
(ลูกบาศก์
เมตรต่อ
ช่ัวโมง) 

ล้มไม้ ทีอ่ยู่ในแปลง 0.36 20.02 4.23 0.95 59.22 
ล้มไม้ทีอ่ยู่ขอบแปลง 0.34 17.69 3.19 0.68 18.82 
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3.2  การชกัลากไม ้
 

การชกัลากไมมี้รูปแบบการทาํงาน 1 แบบ มีรอบเวลาการชกัลากไม ้6 ขั้นตอน ไดแ้ก่ 
1) เดินรถเขา้หาไมท่ี้จะชกัลาก 2) เตรียมการชกัลาก 3) มดัไม ้4) ชกัลากไม ้5) ปลดไม ้6) รวมกอง 
เวลาท่ีใชใ้นการทาํงาน 1.15 1.18 0.42 2.27 1.09 และ 1.23 ตามลาํดบั ใชเ้วลาเฉล่ีย 8.12 นาทีต่อ
รอบ ดงัแสดงภาพท่ี 29 
 

จากขอ้มูลตวัอยา่ง การชกัลากไมท้าํการชกัลากไม ้1-2 ตน้ต่อรอบ ระยะทางเฉล่ีย 
139.15 เมตร ปริมาตรไมท่ี้ทาํการชกัไดเ้ฉล่ีย 1.21 ลูกบาศกเ์มตรต่อรอบ ผลิตภาพการทาํงานของ
การชกัลากไมด้ว้ยรถแทรกเตอร์ เท่ากบั 8.85 ลูกบาศกเ์มตรต่อชัว่โมง ดงัแสดงในตารางท่ี 16 

 

 
 
ภาพที ่29  รอบเวลาเฉล่ียการทาํงาน (นาทีต่อตน้) ในกิจกรรมการชกัลากไม ้
 
ตารางที ่16  ผลิตภาพการทาํงานในกิจกรรมการชกัลากไม ้
 

ผลการศึกษาขั้นตอนการชักลากไม้ 

จ านวน 
(ท่อนต่อรอบ) 

ระยะทาง 
(เมตรต่อรอบ) 

ปริมาตร 
(ลูกบาศก์เมตรต่อรอบ) 

ผลติภาพ 
(ลูกบาศก์เมตรต่อช่ัวโมง) 

1.17 139.15 1.21 8.85 
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3.3  การหมายวดั ตดัทอน 

 
ขั้นตอนการหมายวดัตดัทอนไมจ้ะดาํเนินการควบคู่กนั กล่าวคือ คนหมายไมจ้ะทาํการ

หมายไมใ้นขณะท่ีคนทอนไมจ้ะทาํการทอนไมไ้ปพร้อมๆ กนั คนหมายไมใ้ชมี้ดและไมซ่ึ้งกาํหนด
ความยาวไวแ้ลว้ ผลการศึกษาพบวา่การหมายวดัตดัทอน 1 กองมีจาํนวนตน้ยางพาราเฉล่ีย 7 ตน้ 
ปริมาตรเฉล่ีย 8.93 ลูกบาศกเ์มตรต่อกอง ใชเ้วลาหมายวดัตดัทอนเฉล่ีย 4.07 วนิาทีต่อลูกบาศกเ์มตร 
ผลิตภาพการทาํงานของการหมายวดัตดัทอน เท่ากบั 14.73 ลูกบาศกเ์มตรต่อชัว่โมง ดงัแสดงใน
ตารางท่ี 17 

 
ตารางที ่17  ผลิตภาพการทาํงานในกิจกรรมการหมายวดัตดัทอน 
 

ผลการศึกษาขั้นตอนการหมายวดั ตัดทอน 

จ านวนเฉลีย่ ปริมาตร ผลติภาพ 
(ต้นต่อรอบ) (ลูกบาศก์เมตรต่อรอบ) (ลูกบาศก์เมตรต่อช่ัวโมง) 

7 8.93 14.73 
 

3.4  การขนไมข้ึ้นรถบรรทุก 
 

การขนไมข้ึ้นรถบรรทุกพบวา่มี 2 รูปแบบ คือ การขนไมด้ว้ยแรงงานคน และการ 
ขนไมด้ว้ยรถตกั  
 

การขนไมด้ว้ยแรงงานคน มีรอบเวลาการขนไมข้ึ้นรถไดแ้ก่ 1) การเดินตวัเปล่าไปหา
ท่อนไม ้2) การยกไม ้3) การแบกไมเ้ดินข้ึนไปบนรถบรรทุก 4) การวางไมแ้ละจดัเรียงไม ้
 

การขนไมด้ว้ยรถตกั มีรอบเวลาการขนไมข้ึ้นรถ ไดแ้ก่ 1) การวิง่รถเปล่าไปหาท่อนไม ้
2) การขนไมใ้ส่บุง้ก๋ีของรถตกั 3) รถตกัขนไมท่ี้เตม็บุง้ก๋ี (bucket) ไปยงัรถบรรทุก 4) การวางไม้
และจดัเรียงไม ้
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การขนไมข้ึ้นรถดว้ยแรงงานคนใชเ้วลาในการทาํงาน 0.11 0.36 0.42 0.08 นาทีต่อตน้ 
ตามลาํดบั และใชเ้วลาเฉล่ีย 2.05 นาทีต่อรอบ การขนไมข้ึ้นรถดว้ยรถตกัใชเ้วลาในการทาํงาน 1.03 
7.39 1.19 0.36 นาทีต่อตน้ ตามลาํดบั และใชเ้วลาเฉล่ีย 10.31นาทีต่อรอบ ดงัแสดงภาพท่ี 30  
 

 
 
ภาพที ่30  รอบเวลาเฉล่ียการทาํงาน (นาทีต่อตน้) ในขั้นตอนการขนไมข้ึ้นรถบรรทุกดว้ยรถตกั 
 

การขนไมข้ึ้นรถท่ีใชแ้รงงานคน ทาํการขนไมไ้ด ้1 ท่อนต่อคนต่อรอบ ปริมาตรไม้
เฉล่ีย 0.12 ลูกบาศกเ์มตรต่อคนต่อรอบ หากคาํนวณมีคนงาน 4 คนต่อชุด ทาํการขนไมไ้ด ้4 ท่อนต่อ
รอบ ปริมาตรไมเ้ฉล่ีย 0.39 ลูกบาศกเ์มตรต่อรอบ ผลิตภาพการทาํงานของการขนไมข้ึ้นรถดว้ย
แรงงานคนเท่ากบั 14.33 ลูกบาศกเ์มตรต่อชัว่โมง การขนไมข้ึ้นรถดว้ยรถตกั ทาํการขนไมไ้ดเ้ฉล่ีย 
11.06 ท่อนต่อคนต่อรอบ ปริมาตรไมเ้ฉล่ีย 1.88 ลูกบาศกเ์มตรต่อคนต่อรอบ หากคาํนวณมีคนงาน 
4 คนต่อชุด ทาํการขนไมไ้ด ้44.24 ท่อนต่อรอบ ปริมาตรไมเ้ฉล่ีย 7.52 ลูกบาศกเ์มตรต่อรอบ  
ผลิตภาพการทาํงานของการขนไมข้ึ้นรถดว้ยรถตกัเท่ากบั 42.51 ลูกบาศกเ์มตรต่อชัว่โมง ดงัแสดง
ในแสดงภาพท่ี 30 และตารางท่ี 18 

 
จะเห็นวา่ การขนไมข้ึ้นรถบรรทุกดว้ยรถตกัใหผ้ลิตภาพการทาํงานมากกวา่การขนไม้

ข้ึนรถบรรทุกดว้ยแรงงานคน ซ่ึงเกิดจากกระบวนการขนไมด้ว้ยรถตกัคนงานใชเ้วลาในการเดิน
แบกไมท่ี้สั้นกวา่การขนไมด้ว้ยแรงงานคนเพียงอยา่งเดียว ส่งผลใหท้าํงานไดม้ากกวา่ โดยการ
ลาํเลียงไมไ้ปสู่รถบรรทุกของการขนไมด้ว้ยรถตกัเป็นหนา้ท่ีของรถตกั ซ่ึงทาํไดร้วดเร็ว อีกทั้ง 
ทาํการขนไดป้ริมาตรมากต่อรอบ ทาํใหผ้ลิตภาพของการขนไมข้ึ้นรถบรรทุกมีค่ามากกวา่ 
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ตารางที ่18  ผลิตภาพการทาํงานในกิจกรรมการขนไมข้ึ้นรถบรรทุก 
 

รูปแบบ 

ผลการศึกษาขั้นตอนการขนไมข้ึ้นรถ 

จาํนวน ระยะทาง 
จาํนวน

แรงงาน (คน) 

ปริมาตร ผลิตภาพ 

(ท่อนต่อรอบ) (เมตรต่อรอบ) 
(ลูกบาศกเ์มตรต่อ

รอบ) 
(ลูกบาศกเ์มตรต่อ

ชัว่โมง) 

ดว้ยรถตกั 
44.24 

31.24 

4 7.52 

42.51 11.06 1 1.88 

ดว้ย
แรงงานคน 

4 

4 

4 0.39 

14.33 1 1 0.12 

 
4.  การค านวณค่าใช้จ่ายในการท าไม้ยางพารา 
 

รวบรวมขอ้มูลค่าใชจ่้ายท่ีเก่ียวขอ้งในแต่ละขั้นตอนการทาํไม ้โดยการสอบถามจาก
ผูรั้บเหมา ทาํไม ้คาํนวณหาค่าใชจ่้ายต่อลูกบาศกเ์มตรจากสูตรท่ีไดรั้บการอา้งอิงโดย (Manavakun 
2008) ในแต่ละขั้นตอนการทาํไมย้างพารา 

 

 
 

จากการสอบถามขอ้มูลเบ้ืองตน้จากผูป้ระกอบในส่วนของค่าใชจ่้ายในการทาํไม ้พบวา่ 
การจา้งงานจะข้ึนอยูก่บัปริมาณงานท่ีทาํไดต่้อวนั ค่าจา้งจะแตกต่างกนัไปข้ึนกบัประเภทของงาน
ซ่ึงมีความยากง่ายแตกต่างกนั โดยมีรายละเอียดและค่าใชจ่้ายแสดงในตารางท่ี 19 จาํแนกแต่ละ
ขั้นตอนไดด้งัน้ี 
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4.1  การลม้ไม ้

 
การลม้ไมท่ี้อยูใ่นแปลง สามารถลม้ไมไ้ด ้59.22 ลูกบาศกเ์มตรต่อชัว่โมง มีค่าใชจ่้าย

ในการลม้ไม ้2.99 บาทต่อลูกบาศกเ์มตร การลม้ไมท่ี้อยูข่อบแปลงใชค้นงาน 2 คน สามารถลม้ไม้
ได ้18.82 ลูกบาศกเ์มตรต่อชัว่โมง มีค่าใชจ่้ายในการลม้ไม ้74.28 บาทต่อลูกบาศกเ์มตร  
  

จะเห็นวา่การลม้ไมท่ี้อยูใ่นแปลงมีค่าใชจ่้ายนอ้ยกวา่การลม้ไมท่ี้อยูข่อบแปลง  
ซ่ึงสอดคลอ้งกบัผลการศึกษาก่อนหนา้ในส่วนของเวลาและผลิตภาพในการลม้ไมท้ั้ง 2 กรณี ซ่ึงการ
คาํนวณค่าใชจ่้ายเกิดจากการคาํนวณผลจากผลิตภาพท่ีทาํงานไดต่้อเวลาท่ีใชใ้นการทาํงาน  
เม่ือทาํงานไดม้ากในเวลาท่ีนอ้ย ค่าใช่จ่ายต่อหน่วยจึงตํ่า และในการลม้ไมท่ี้อยูใ่นแปลงมีค่าใชจ่้าย
เพียง 2 ส่วน คือ แรงงานและเล่ือยยนต ์แต่ในกรณีการลม้ไมท่ี้อยูข่อบแปลงมีค่าใชจ่้ายของรถ
แทรกเตอร์ทาํใหค้่าใชจ่้ายต่อหน่วยของการลม้ไมท่ี้อยูใ่นแปลงมีค่านอ้ยกวา่ค่าใชจ่้ายในการลม้ไมท่ี้
อยูข่อบแปลง 
 

เม่ือเปรียบเทียบกบัการศึกษาของทิพวรรณ (2555) ในส่วนของค่าใชจ่้ายของการลม้
ไมด้ว้ยเล่ือยยนตพ์บวา่มีค่าใชจ่้าย 8.54 บาทต่อลูกบาศกเ์มตร ในขณะท่ีในการศึกษาคร้ังน้ีค่าใชจ่้าย
จากการใชเ้ล่ือยยนต ์(กรณีไมท่ี้อยูใ่นแปลง) มีค่าใชจ่้าย 2.99 บาทต่อลูกบาศกเ์มตร ซ่ึงพบวา่จาก
การศึกษาทั้ง 2 กรณีมีค่าใชจ่้ายท่ีแตกต่างกนัมาก เน่ืองจากในการศึกษาของทิพวรรณ (2555) ในการ
ลม้ไมใ้ชค้นงานมากกวา่ อีกทั้งผลิตภาพท่ีไดจ้ากการลม้ไมย้คูาลิปตสันอ้ยกวา่ไมย้างพารา ทาํให้
ค่าใชจ่้ายต่อหน่วยของการลม้ไมย้คูาลิปตสัตามการศึกษาของทิพวรรณ (2555) มีค่าใชจ่้ายต่อหน่วย
สูงกวา่การลม้ไมย้างพาราดว้ยเล่ือยยนต์ 
 

4.2  การชกัลากไม ้
 

การชกัลากไมโ้ดยใชร้ถแทรกเตอร์ในการทาํงาน มีแรงงาน 1 คน ทาํหนา้ท่ีขบัรถ
แทรกเตอร์ชกัลากไม ้สามารถชกัลากไม ้8.85 ลูกบาศกเ์มตรต่อชัว่โมง มีค่าใชจ่้ายในการชกัลากไม ้
80.30 บาทต่อลูกบาศกเ์มตร  
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4.3  การหมายวดั ตดัทอน 

 
ขั้นตอนการหมายวดั ตดัทอนไมจ้ะทาํพร้อมๆ กนั ใชค้นงาน 2 คน เคร่ืองมือท่ีใชใ้น

การหมายวดั ตดัทอนไมคื้อ เล่ือยยนต ์และมีด สามารถหมายวดั ตดัทอนไม ้14.73 ลูกบาศกเ์มตรต่อ
ชัว่โมง มีค่าใชจ่้ายในการหมายวดัตดัทอนไม ้20.69 บาทต่อลูกบาศกเ์มตร  
 

4.4  การขนไมข้ึ้นรถ 
 

การขนไมด้ว้ยแรงงานคน ใชแ้รงงาน 1 คนต่อรอบของการขนไมข้ึ้นรถบรรทุก 
สามารถขนไมข้ึ้นรถบรรทุก 14.33 ลูกบาศกเ์มตรต่อชัว่โมง มีค่าใชจ่้ายในการขนไมข้ึ้นรถบรรทุก 
41.52 บาทต่อลูกบาศกเ์มตร การขนไมข้ึ้นรถบรรทุกดว้ยรถตกั ใชแ้รงงานคน 4-5 คน และมีรถตกั
ช่วยในงานขนไมข้ึ้นรถ สามารถขนไมข้ึ้นรถบรรทุก 42.51 ลูกบาศกเ์มตรต่อชัว่โมง มีค่าใชจ่้ายใน
การขนไมข้ึ้นรถบรรทุก 19.60 บาทต่อลูกบาศกเ์มตร 
 

จะเห็นวา่การขนไมข้ึ้นรถดว้ยรถตกัมีค่าใชจ่้ายท่ีนอ้ยกวา่การขนไมข้ึ้นรถดว้ย
แรงงานคนเพียงอยา่งเดียว ทั้งๆท่ีการขนไมข้ึ้นรถดว้ยรถตกัมีค่าใชจ่้ายในส่วนของรถตกัเพิ่มเขา้มา 
เน่ืองจาก ผลิตภาพการทาํงานของรถตกัสามารถทาํงานไดมี้ปริมาตรมาก ทาํใหค้่าใชจ่้ายต่อหน่วย
นอ้ยกวา่การขนไมข้ึ้นรถดว้ยแรงงานคน ซ่ึงผูรั้บเหมาควรนาํรถตกัมาใชใ้นการขนไมข้ึ้นรถบรรทุก 
เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพและลดค่าใชจ่้ายในการทาํงาน 
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             กล่าวโดยสรุปจากการศึกษาพบวา่กระบวนการทาํไมย้างพาราในจงัหวดัสุราษฎร์ธานี แบ่ง

ออกเป็น 4 ขั้นตอน คือ ลม้ไม ้ชกัลากไม ้หมายวดัตดัตอน และขนไมข้ึ้นรถบรรทุก จาก

กระบวนการทาํไมท้ั้ง 4 ขั้นตอนมีรูปแบบการทาํงานแตกต่างกนั พบวา่ในการลม้ไม ้มี 2 กรณี คือ

การลม้ไมท่ี้อยูใ่นแปลงและท่ีอยูข่อบแปลง ซ่ึงการลม้ไมท่ี้อยูข่อบแปลงใชเ้วลามากกวา่การลม้ไมท่ี้

อยูใ่นแปลง แต่กลบัไดป้ริมาตรไมน้อ้ยกวา่การลม้ไมท่ี้อยูใ่นแปลง ซ่ึงเกิดจากตอ้งใชเ้วลาในการ

เตรียมการลม้ไมม้าก เพราะตอ้งใชร้ถแทรกเตอร์ในการควบคุมทิศทาง เพื่อป้องกนัมิให้ไมล้ม้ไปใน

พื้นท่ีอ่ืน ซ่ึงอาจส่งผลเสียหายต่อไมใ้นแปลงขา้งเคียง  

 
จากการศึกษาการลม้ไมท่ี้อยูข่อบแปลง พบวา่ใชค้่าใชจ่้ายสูงและไดป้ริมาณงานนอ้ย จึง

ควรหลีกเล่ียงการลม้ไมด้ว้ยวิธีการน้ี ควรใชค้นงานท่ีมีความสามารถในการกาํหนดทิศทางใหไ้มล้ม้ 
ซ่ึงหากงดเวน้การนาํรถแทรกเตอร์มาช่วยในการลม้ไม ้จะช่วยลดค่าใชจ่้ายในการทาํไมล้งได ้ 

 
นอกจากน้ียงัพบวา่ การลม้ไมย้างพาราในพื้นท่ีศึกษามีการใชเ้คร่ืองมือเพียงชนิดเดียวคือ

เล่ือยโซ่ยนต ์แต่จากการศึกษาขอ้มูลเบ้ืองตน้พบวา่ ในจงัหวดัสุราษฎร์ธานีมีการใชร้ถแทรกเตอร์ใน
การลม้ไมด้ว้ย ซ่ึงไดรั้บคาํอธิบายจากผูรั้บเหมาในพื้นท่ีศึกษาวา่ สาเหตุเกิดจากการท่ีไม่เคยนาํรถ
แทรกเตอร์มาใชใ้นการลม้ไม ้อีกทั้งไม่มีเคร่ืองมือในการทาํงานในรูปแบบดงักล่าว เช่นเดียวกบัการ
ชกัลากไม ้พบวา่ มีการใชร้ถแทรกเตอร์ในการชกัลากไมเ้พียงรูปแบบเดียว ซ่ึงในบางพื้นท่ีมีการใช้
ชา้งในการชกัลากไมย้างพาราดว้ย การใชร้ถแทรกเตอร์ในการชกัลากไมส้ามารถทาํไดร้วดเร็ว 
ระยะทางในการชกัลากมีผลต่อเวลาท่ีใช ้และท่ีนิยมใชร้ถแทรกเตอร์ในการชกัลากเน่ืองจากพื้นท่ีมี
ความลาดชนัตํ่า และอุปกรณ์ในการชกัลากท่ีเป็นรถแทรกเตอร์มีเพียงพอในการทาํงาน  

 
ในการหมายวดัตดัทอน พบวา่ มีการใชเ้ล่ือยโซ่ยนตใ์นการทาํงาน มีการหมายระยะบน

ท่อนไมค้วบคู่ไปกบัการตดัทอนไม ้และยงัพบวา่ รูปแบบการจดัเรียงไมมี้ผลต่อเวลาท่ีใชใ้นการ
หมายวดัตดัทอน ดงันั้น ในการชกัลากไมร้วมกองนั้น จึงควรจดัเรียงไมใ้ห้เกิดการซอ้นทบักนันอ้ย
ท่ีสุด เพื่อลดเวลาท่ีใชใ้นการหมายวดัตดัทอน ส่วนการขนไมข้ึ้นรถบรรทุกโดยการนาํรถตกัมาช่วย
ในการลาํเลียงไมไ้ปสู่รถบรรทุก สามารถขนไมข้ึ้นรถบรรทุกไดม้ากกวา่การใชแ้รงงานคนถึง 3 
เท่าตวั ซ่ึงเกิดจากความรวดเร็วของการลาํเลียงไมจ้ากกองไมท่ี้ตดัทอนไปสู่รถบรรทุกและปริมาณ
ไมต่้อรอบนั้นมีความแตกต่างกนัอยา่งชดัเจน  
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จากผลการวเิคราะห์รูปแบบของกระบวนการทาํไม ้ผลิตภาพการทาํงานของเคร่ืองมือ และ

ค่าใชจ่้ายในการทาํไม ้สามารถนาํมาสร้างรูปแบบการทาํไมจ้ากขั้นตอนการลม้ไม ้ไปจนถึงการขน

ไมข้ึ้นรถ ได ้2 รูปแบบดงัแสดงในตารางท่ี 21 ซ่ึงจะเห็นวา่ การทาํไมแ้ต่ละรูปแบบให้ค่าผลิตภาพ

และค่าใชจ่้ายในการทาํไมร้วมแตกต่างกนั รูปแบบการทาํไมแ้บบ B ไดผ้ลิตภาพการทาํงาน 144.13

ลูกบาศกเ์มตรต่อชัว่โมง และมีค่าใชจ่้าย 197.86 บาทต่อลูกบาศกเ์มตร ซ่ึงใหค้่าผลิตภาพท่ีสูงกวา่

และค่าใชจ่้ายนอ้ยกวา่รูปแบบ A   

 
กระบวนการทาํไมท้ั้ง 2 รูปแบบมีการทาํงานแตกต่างกนัในส่วนของกิจกรรมการขนไมข้ึ้น

รถบรรทุก ซ่ึงการขนไมข้ึ้นรถบรรทุกดว้ยแรงงานคนเพียงอยา่งเดียวส่งผลต่อค่าใชจ่้ายท่ีสูงกวา่ 
และผลิตภาพท่ีตํ่ากวา่การขนไมข้ึ้นรถบรรทุกโดยการนาํรถตกัมาใช ้ซ่ึงหากผูรั้บเหมามีเคร่ืองมือ
พร้อม ควรนาํรูปแบบ B ซ่ึงนาํรถตกัมาใชใ้นการทาํไมเ้พื่อใหไ้ดม้าซ่ึงผลิตภาพท่ีสูงท่ีสุด และ
ค่าใชจ่้ายท่ีตํ่าท่ีสุด เพื่อผลกาํไรจากการทาํไมย้างพาราท่ีสูงท่ีสุด  

 
ในส่วนของกิจกรรมการลม้ไม ้ซ่ึงมีการลม้ไมท่ี้อยูใ่นแปลงและการลม้ไมท่ี้อยูข่อบแปลง 

การลม้ไมข้อบแปลงมีการนาํรถแทรกเตอร์มาช่วยในการลม้ไม ้ซ่ึงพบวา่ค่าใชจ่้ายค่อนขา้งสูง หาก
สามารถหลีกเล่ียงการนาํรถแทรกเตอร์มาใชใ้นการลม้ไมไ้ดก้็จะช่วยลดค่าใชจ่้ายในการทาํไมไ้ด้
ควรใชเ้ล่ือยโซ่ยนตเ์พียงอยา่งเดียวในการลม้ไม ้และควรเสริมสร้างทกัษะและความชาํนาญของผู ้
ลม้ไม ้ใหส้ามารถควบคุมทิศทางการลม้ของตน้ไมข้อบแปลงไดด้ว้ยตนเอง โดยไม่ตอ้งนาํรถ
แทรกเตอร์มาใชช่้วยในการควบคุมทิศทาง  
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ตารางที ่20  ผลิตภาพและค่าใชจ่้ายในการทาํไมย้างพาราในจงัหวดัสุราษฎร์ธานี 
 

การท างาน 
ผลติภาพเฉลีย่  

(ลบ.ม.ต่อช่ัวโมง) 
ค่าใช้จ่ายเฉลีย่  

 (บาทต่อลบ.ม.) 

การล้มไม้ 
ไมท่ี้อยูใ่นแปลง 59.22 2.99 

ไมท่ี้อยูข่อบแปลง 18.82 74.28 

การชักลากไม้ ดว้ยรถแทรกเตอร์ 8.85 80.30 

การหมายวดัตัดทอนไม้ ดว้ยเล่ือยยนต ์ 14.73 20.69 

การขนไม้ขึน้รถบรรทุก 
ดว้ยรถตกั 42.51 19.60 

ดว้ยแรงงานคน 14.33 41.52 

 
ตารางที ่21  รูปแบบการทาํไมย้างพาราในจงัหวดัสุราษฎร์ธานี 
 

รูปแบบ การล้มไม้ การชักลากไม้ 
การหมายวดั
ตดัทอนไม้ 

การขนไม้
ขึน้

รถบรรทุก 

ผลติภาพ 
(ลบ.ม.ต่อ

ชม. 

ค่าใช้จ่าย
(บาทต่อ
ลบ.ม.) 

A 
ไมท่ี้อยูใ่นแปลง

และท่ีอยูข่อบแปลง 
ดว้ยรถ

แทรกเตอร์ 
ดว้ยเล่ือยยนต ์ แรงงานคน 115.95 219.79 

B 
ไมท่ี้อยูใ่นแปลง

และท่ีอยูข่อบแปลง 
ดว้ยรถ

แทรกเตอร์ 
ดว้ยเล่ือยยนต ์ รถตกั 144.13 197.86 
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สรุปผลและข้อเสนอแนะ 

 
สรุปผล 

 
1.  กระบวนการท าไม้ยางพาราในจังหวดัสุราษฎร์ธานี 
 

จากการสาํรวจการทาํไมย้างพาราในจงัหวดัสุราษฎร์ธานี การทาํไมป้ระกอบดว้ย กิจกรรม
ไดแ้ก่ การลม้ไม ้การชกัลากไม ้การหมายวดัตดัทอนไม ้การขนไมข้ึ้นรถบรรทุก  
 

1.1  การลม้ไม ้ 
 

การลม้ไมย้างพาราในพื้นท่ีจงัหวดัสุราษฎร์ธานี ใชเ้ล่ือยโซ่ยนตใ์นการลม้ไม ้มีรอบ
ระยะเวลาการลม้ไม ้4 ขั้นตอน คือ  เดินเขา้หาตน้ไม ้เตรียมการลม้ไม ้ลม้ไม ้และตดัแต่งโคนท่อน
ไม ้จากพื้นท่ีการทาํไมท่ี้แตกต่างกนัมีผลต่อเวลาท่ีใช ้กล่าวคือ กรณีลม้ไมใ้นแปลงขั้นตอนในการ
ลม้ไมใ้ชเ้วลามากท่ีสุด แต่ในกรณีลม้ไมข้อบแปลงเวลาท่ีใชใ้นการเตรียมการลม้ไมเ้ป็นขั้นตอนท่ี
ใชเ้วลามากท่ีสุด จากพื้นท่ีต่างกนัส่งผลต่อเวลาท่ีใช ้พบวา่ในการลม้ไมท่ี้อยูใ่นแปลงใชเ้วลา 0.58 
นาทีต่อตน้ กรณีลม้ไมข้อบแปลงใชเ้วลา 2.10 นาทีต่อตน้ ซ่ึงใชเ้วลามากกวา่การลม้ไมท่ี้อยูใ่นแปลง 
เป็นสองเท่า  
 

1.2  การชกัลากไม ้
 

การชกัลากไมย้างพารา ใชร้ถแทรกเตอร์ในการชกัลาก มีรอบเวลาการชกัลากไม ้ 
5 ขั้นตอน ไดแ้ก่ เดินรถเปล่า การเตรียมการชกัลากไม ้มดัไม ้ชกัลากไม ้ปล่อยไมอ้อกจากเชือกท่ี
มดัไว ้จดัเรียงและรวมกอง พบวา่การชกัลากไม ้เป็นขั้นตอนท่ีใชเ้วลามากท่ีสุด คือ 2.27 นาทีต่อตน้  
เวลาเฉล่ียท่ีใชใ้นการชกัลากไมร้วม 8.12 นาทีต่อรอบ 
 

1.3  การหมายวดัทอนไม ้
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การหมายวดัทอนไมใ้ชเ้ล่ือยโซ่ยนต ์ใชค้นงาน 2-3 คนต่อชุด ใชเ้วลาเฉล่ีย 4.07 วนิาที
ต่อลูกบาศกเ์มตร 

1.4  การขนไมข้ึ้นรถบรรทุก 
 

การขนไมข้ึ้นรถบรรทุกมี 2 รูปแบบ คือดว้ยแรงงานคน และดว้ยรถตกั รอบระยะเวลา
การชกัลากไม ้4 ขั้นตอน รูปแบบการขนไมด้ว้ยแรงงานคนมีรอบระยะเวลา คือ เดินตวัเปล่าไปหา
ท่อนไม ้ยกไม ้แบกไมเ้ดินข้ึนไปบนรถบรรทุก วางและจดัเรียงไม ้รูปแบบการขนไมข้ึ้นรถบรรทุก
ดว้ยรถตกัมีรอบระยะเวลา คือ วิง่รถเปล่าไปหาท่อนไม ้ขนไมใ้ส่บุง้ก้ีของรถตกั รถตกัขนไมท่ี้เตม็ 
บุง้ก้ีไปยงัรถบรรทุก วางไมแ้ละจดัเรียงไมบ้นรถบรรทุก การขนไมข้ึ้นรถดว้ยแรงงานคน ขั้นตอน
เดินตวัเปล่าไปหาท่อนไม ้ใชเ้วลามากท่ีสุด คือ 0.11 นาทีต่อรอบ เวลาเฉล่ียท่ีใชใ้นการขนไมร้วม 
0.31 นาทีต่อรอบ 
 

การขนไมข้ึ้นรถบรรทุกดว้ยรถตกั ขั้นตอนขนไมใ้ส่บุง้ก้ีของรถตกั ใชเ้วลามากท่ีสุด 
คือ 7.39 นาทีต่อรอบ เวลาเฉล่ียของการขนไมข้ึ้นรถบรรทุกดว้ยรถตกัรวม 10.31 นาทีต่อรอบ 
 
2.  ปัจจัยทีม่ีผลต่อการท าไม้ยางพารา 
 

2.1  การลม้ไม ้
 

การลม้ไมย้างพาราดว้ยเล่ือยโซ่ยนต ์ปัจจยัท่ีนาํมาศึกษามี 3 ปัจจยั คือ เส้นผา่น
ศูนยก์ลางท่ีโคนตน้ ( STD ) ความสูง ( H ) ระยะทาง (Dis) พบวา่ปัจจยัทั้ง 3 ปัจจยัมีผลต่อเวลาท่ีใช้
ในการลม้ไมย้างพาราทั้งหมด สมการท่ีไดคื้อ TF = -3.858 + 13.131STD + 0.039H + 0.264Dis มีค่า
สัมประสิทธ์ิสหสัมพนัธ์ ( R2 ) เท่ากบั 0.703 เม่ือพิจารณาปัจจยัท่ีมีผลต่อเวลาท่ีใชใ้นการลม้ไมม้าก
ท่ีสุดคือ เส้นผา่นศูนยก์ลางท่ีโคนตน้ สามารถสร้างสมการ TF  = -3.010 + 115.152STD มีค่า
สัมประสิทธ์ิสหสัมพนัธ์ ( R2 ) เท่ากบั 0.647 
 

2.2  การชกัลากไม ้
 

การชกัลากไมย้างพาราดว้ยรถแทรกเตอร์ ปัจจยัท่ีมีนาํมาศึกษามี 2 ปัจจยั คือ ระยะ
ทางการชกัลาก (Dist) จาํนวนท่อนไมใ้นการชกัลากต่อรอบ (N) พบวา่ปัจจยัท่ีมีผลต่อเวลาท่ีใชใ้น
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การชกัลากไม ้คือ ระยะทางการชกัลาก จาํนวนท่อนไมใ้นการชกัลากต่อรอบ สร้างสมการไดด้งัน้ี  
TS = -0.869 - 0.105N + 0.064Dis  มีค่าสัมประสิทธ์ิสหสมัพนัธ์ (R2) เท่ากบั 0.557  

2.3  การหมายวดัทอนไม ้
 

การหมายวดัตดัทอน ปัจจยัท่ีนาํมาศึกษามี 3 ปัจจยั ไดแ้ก่ จาํนวนท่อนไมใ้นการหมาย
วดั ตดัทอนต่อรอบ (N) เส้นผา่นศูนยก์ลางท่ีมีการทอนไม ้(DBHP) และความยาวท่อนไม ้(L) พบวา่
ปัจจยัทั้งหมดมีผลต่อเวลาท่ีใชใ้นหมายวดัตดัทอน สร้างสมการไดด้งัน้ี Tp = 99.406 + 5.698N -
353.924 DP + 1.125L มีค่าสัมประสิทธ์ิสหสัมพนัธ์ (R2) เท่ากบั 0.984 
 

2.4  การขนไมข้ึ้นรถบรรทุก 
 

การขนไมข้ึ้นรถบรรทุก มีรูปแบบการทาํงาน 2 รูปแบบ คือ การขนไมข้ึ้นรถบรรทุก
ดว้ยแรงงานคน และดว้ยรถตกั ปัจจยัท่ีนาํมาศึกษา ไดแ้ก่ ระยะทางในการขนไมข้ึ้นรถ (DisL) และ
รูปแบบการเดิน (DisT) จาํนวนท่อนไม ้(N)  
 

การขนไมข้ึ้นรถบรรทุกดว้ยแรงงานคน พบวา่จากปัจจยัทั้งหมด มีผลต่อเวลาท่ีใชใ้น
การขนไม ้สามารถสร้างสมการไดด้งัน้ี TL = 0.184 + 0.035Dis + 0.234DisT มีค่าสัมประสิทธ์ิ
สหสัมพนัธ์ (R2) เท่ากบั 0.297  
 

การขนไมข้ึ้นรถบรรทุกดว้ยรถตกั พบวา่ปัจจยัทั้ง 2 ปัจจยัมีผลต่อเวลาท่ีใชใ้นการขน
ไม ้สามารถสร้างสมการไดด้งัน้ี TL = 1.858 + 0.192N+ 0.007DisL มีค่าสัมประสิทธ์ิสหสัมพนัธ์ 
(R2) เท่ากบั 0.581  
 
3.  ผลติภาพการท างานในการท าไม้ยางพาราในจังหวดัสุราษฎร์ธานี 
 

3.1  การลม้ไม ้
 

จากกระบวนการลม้ไม ้พบวา่มีรูปแบบการทาํงาน 2 แบบ คือ รูปแบบการลม้ไมท่ี้อยู่
ในแปลง ใชเ้วลาเฉล่ีย 0.58 นาทีต่อตน้ รูปแบบการลม้ไมท่ี้อยูข่อบแปลงเวลาใชเ้วลาเฉล่ีย 2.10 
นาทีต่อตน้  
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ผลิตภาพการทาํงานของรูปแบบการลม้ไมท่ี้อยูใ่นแปลง เท่ากบั 59.22 ลูกบาศกเ์มตรต่อ
ชัว่โมง และผลิตภาพการทาํงานของรูปแบบการลม้ไมท่ี้อยูข่อบแปลง เท่ากบั 18.82 ลูกบาศกเ์มตร
ต่อชัว่โมง 
 

3.2  การชกัลากไม ้
 

การชกัลากไมมี้รูปแบบการทาํงาน 1 รูปแบบ ใชเ้วลาในการชกัลากไมเ้ฉล่ีย 8.12 นาที
ต่อรอบ  
 

การชกัลากไมท้าํการชกัลากไม ้1-2 ตน้ต่อรอบ ระยะทางเฉล่ีย 139.15 เมตร ปริมาตร
ไมท่ี้ทาํการชกัไดเ้ฉล่ีย 1.21 ลูกบาศกเ์มตรต่อรอบ ผลิตภาพการทาํงานของการชกัลากไมด้ว้ยรถ
แทรกเตอร์ เท่ากบั 8.85 ลูกบาศกเ์มตรต่อชัว่โมง 
 

3.3  การหมายวดัตดัทอน 
 

การหมายวดัตดัทอนใน 1 กอง ตน้ยางพาราเฉล่ีย 7 ตน้ ปริมาตรเฉล่ีย 8.93 ลูกบาศก์
เมตรต่อกอง ใชเ้วลาหมายวดั ตดัทอนเฉล่ีย 4.07 วนิาทีต่อลูกบาศกเ์มตร ผลิตภาพการทาํงานของ
การหมายวดั ตดัทอน เท่ากบั 14.73 ลูกบาศกเ์มตรต่อชัว่โมง  
 

3.4  การขนไมข้ึ้นรถบรรทุก 
 

การขนไมข้ึ้นรถบรรทุกมีรูปแบบการทาํงาน 2 แบบ คือ การขนไมข้ึ้นรถบรรทุกดว้ย
แรงงานคน และการขนไมข้ึ้นรถบรรทุกดว้ยรถตกั ใชเ้วลาเฉล่ีย 2.05 และ 10.31 นาทีต่อรอบ 
ตามลาํดบั 
 

การขนไมข้ึ้นรถบรรทุกดว้ยแรงงานคน ปริมาตรไมเ้ฉล่ีย 0.39 ลูกบาศกเ์มตรต่อรอบ 
ผลิตภาพการขนไมข้ึ้นรถบรรทุกดว้ยแรงงานคน เท่ากบั 14.33 ลูกบาศกเ์มตรต่อชัว่โมง การขนไม้
ข้ึนรถบรรทุกดว้ยรถตกั ทาํการขนไมไ้ดเ้ฉล่ีย 11.06 ท่อนต่อคนต่อรอบ ปริมาตรไมเ้ฉล่ีย 1.88 
ลูกบาศกเ์มตรต่อคนต่อรอบ หากมีคนงาน 4 คนต่อชุด ทาํการขนไมไ้ด ้44.24 ท่อนต่อรอบ ปริมาตร
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ไมเ้ฉล่ีย 7.52 ลูกบาศกเ์มตรต่อรอบ ผลิตภาพการทาํงานของการขนไมข้ึ้นรถบรรทุกดว้ยดว้ยรถตกั 
เท่ากบั 42.51 ลูกบาศกเ์มตรต่อชัว่โมง  
 
4.  ค่าใช้จ่ายในการท าไม้ยางพารา 
 

4.1  การลม้ไม ้
 

การลม้ไมย้างพารามีรูปแบบการทาํงาน 2 แบบ คือ การลม้ไมท่ี้อยูใ่นแปลง และลม้ไม้
ท่ีอยูข่อบแปลง การลม้ไมท่ี้อยูใ่นแปลง ลม้ไมไ้ด ้59.22 ลูกบาศกเ์มตรต่อชัว่โมง มีค่าใชจ่้าย 2.99 
บาทต่อลูกบาศกเ์มตร การลม้ไมท่ี้อยูข่อบแปลงลม้ไมไ้ด ้18.82 ลูกบาศกเ์มตรต่อชัว่โมง มีค่าใชจ่้าย 
74.28 บาทต่อลูกบาศกเ์มตร 
 

4.2  การชกัลากไม ้
 

การชกัลากไมด้ว้ยรถแทรกเตอร์ ชกัลากไมไ้ด ้8.85 ลูกบาศกเ์มตรต่อชัว่โมง มี
ค่าใชจ่้าย 80.30 บาทต่อลูกบาศกเ์มตร  
 

4.3  การหมายวดัตดัทอน 
 

การหมายวดัตดัทอนไม ้หมายวดัตดัทอนไมไ้ด ้14.73 ลูกบาศกเ์มตรต่อชัว่โมง มี
ค่าใชจ่้าย 20.69 บาทต่อลูกบาศกเ์มตร 
 

4.4  การขนไมข้ึ้นรถบรรทุก 
 

การขนไมข้ึ้นรถบรรทุก พบวา่มีรูปแบบการทาํงาน 2 แบบ คือ การขนไมข้ึ้น
รถบรรทุกดว้ยแรงงานคน และการขนไมข้ึ้นรถบรรทุกดว้ยรถตกั  
 

การขนไมข้ึ้นรถดว้ยแรงงานคน สามารถขนไมข้ึ้นรถ 14.33  ลูกบาศกเ์มตรต่อชัว่โมง 
มีค่าใชจ่้าย 41.52 บาทต่อลูกบาศกเ์มตร การขนไมข้ึ้นรถบรรทุกดว้ยรถตกั สามารถการขนไมข้ึ้นรถ 

42.51  ลูกบาศกเ์มตรต่อชัว่โมง มีค่าใชจ่้าย 19.60 บาทต่อลูกบาศกเ์มตร
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ข้อเสนอแนะ 
 
 1. การลม้ไมย้างพาราในจงัหวดัสุราษฎร์ธานี ในกรณีลม้ไมท่ี้อยูข่อบแปลง ควรฝึกคนงาน
ลม้ไมใ้หมี้ความชาํนาญในการกาํหนดทิศการลม้ไม ้เพื่อลดค่าใชจ่้ายในการนาํรถแทรกเตอร์มาใช้
ในการควบคุมทิศทาง และการลม้ไมใ้นจงัหวดัสุรษฏร์ธานีใชเ้พียงเล่ือยยนตใ์นการลม้ไม ้ควรนาํ
การลม้ไมด้ว้ยรถแทรกเตอร์มาทอลองใช ้เพื่อเป็นการเปรียบเทียบถึงผลิตภาพท่ีดีกวา่ 
 

2. การชกัลากไม ้พบวา่ระยะทางมีผลต่อเวลาท่ีใชใ้นการชกัลากไม ้เน่ืองจากมีจุดรวมไม้
เพียงจุดเดียวในแปลงการทาํไม ้ดงันั้นควรวางแผนจุดรวมกองไมท่ี้มากกวา่ 1 จุด ท่ีลดระยะทางการ
ชกัลาก เพื่อลดเวลาท่ีใชใ้นการชกัลากไมอี้กทั้งยงัเป็นการลดค่าใชจ่้ายอีกดว้ย 
 
 3. การหมายวดัตดัตอน พบวา่เวลาท่ีเสียไปเน่ืองจาก แรงงานจะตอ้งจดัเรียงท่อนไมใ้หม่ 
เพราะมีท่อนไมว้างซอ้นทบักนั ดงันั้นจากขั้นตอนการชกัลากไมม้ากองรวมควรจดัเรียงท่อนไมใ้ห้
ซอ้นทบักนันอ้ยท่ีสุด เพื่อลดเวลาท่ีใชใ้นการหมายวดั ตดัทอนต่อไป 
 
 4. การขนไมข้ึ้นรถบรรทุกพบวา่การนาํรถตกัมาใชท้าํใหไ้ดป้ริมาตรหรือผลิตภาพการ
ทาํงานมากกวา่การขนไมข้ึ้นรถดว้ยแรงงานคนหลายเท่าตวั ดงันั้นผูรั้บเหมาควรใชร้ถตกัมาช่วยใน
การขนไมข้ึ้นรถ และพบวา่ในการขนไมข้ึ้นรถดว้ยแรงงานคน ในช่วงของการแบกไมข้ึ้นบนบ่ามี
ความเส่ียงท่ีจะเกิดอุบติัเหตุต่อคนงานอยา่งมาก เน่ืองจากท่อนไมบ้างท่อนมีขนาดใหญ่มาก ดงันั้น
การแบกไมด้ว้ยแรงงานคนในไมท้่อนใหญ่ควรหลีกเล่ียงและใชว้ธีิการอ่ืนในการขนข้ึนรถบรรทุก 
เช่น ใชค้นงานมากกวา่ 1 คนในการขน หรือใชร้ถตกัในการยกไม ้
 
 5. ในการศึกษาคร้ังน้ีทาํการศึกษาเฉพาะพื้นท่ีจงัหวดัสุราษฎร์ธานี ซ่ึงพบวา่ยงัมีเคร่ืองมือ
บางประเภทท่ีไม่ไดน้าํมาใชใ้นการศึกษาคร้ังน้ี ซ่ึงอยูน่อกเน้ือพื้นท่ีศึกษา ในการศึกษาในอนาคต
ควรเพิ่มพื้นท่ีศึกษาเพื่อใหค้รอบคลุมเคร่ืองมือท่ีใชใ้นการทาํไมย้างพาราท่ีมีใชอ้ยูใ่นปัจจุบนั 
 
6. การวเิคราะห์หาปัจจยัท่ีมีผลต่อการทาํไมย้างพาราในการศึกษาคร้ังน้ีปัจจยัท่ีนาํมาศึกษาไม่ไดค้ล

อบคลุมทั้งหมด อาทิปัจจยัเก่ียวกบัแรงงาน เช่น อายขุองแรงงาน ประสบการณ์การทาํงาน เพศ 
ปัจจยัเก่ียวกบัสภาพภูมิประเทศ เช่น ความลาดชดั หรือสภาพภูมิอากาศ ดงันั้นในการศึกษาเพิ่มเติม

ควรนาํปัจจยัดงักล่าวมาทาํการศึกษาวจิยัเพื่อวเิคราะห์หาความสัมพนัธ์ต่อไป
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ตารางผนวกที ่1  รอบเวลาการลม้ไมท่ี้อยูใ่นแปลง 

 

ตน้
ท่ี 

 การเดินเขา้
ไปหาตน้ไม้
ท่ีจะทาํการ

ลม้ไม ้(นาที) 

เตรียมการ
ลม้ไม ้
(นาที) 

ลม้ไม้
(นาที) 

ตดัแต่ง
โคน

ตน้ไม้
(นาที) 

เวลา
รวม

(นาที) 

เสน้ผา่น
ศูนยก์ลาง

ระดบัท่ีมีการ
ลม้ไม(้ม.) 

ความ
สูง
(ม.) 

ระยะทาง 
(ม.) 

1 0.11 0.05 0.59 0.31 1.46 0.47 25.70 6 

2 0.16 0.00 0.19 0.10 0.45 0.32 25.60 5 

3 0.27 0.06 0.34 0.12 1.19 0.40 11.00 5 

4 0.11 0.00 0.20 0.09 0.40 0.30 27.30 6 

5 0.23 0.00 0.40 0.11 1.14 0.50 31.00 8 

6 0.04 0.00 0.20 0.08 0.32 0.22 15.10 2 

7 0.06 0.00 0.31 0.13 0.50 0.34 9.50 5 

8 0.11 0.00 0.35 0.10 0.56 0.33 18.60 7 

9 0.04 0.00 0.30 0.07 0.41 0.41 32.02 1 

10 0.04 0.00 0.25 0.14 0.43 0.25 19.50 2 

11 0.03 0.00 0.35 0.15 0.53 0.43 32.50 2 

12 0.04 0.00 0.40 0.18 1.02 0.44 35.00 1 

13 0.11 0.00 0.48 0.30 1.29 0.44 35.30 10 

14 0.04 0.13 0.22 0.11 0.50 0.27 29.60 2 

15 0.06 0.00 0.30 0.13 0.49 0.34 23.90 7 

16 0.04 0.00 0.45 0.19 1.08 0.41 41.70 2 

17 0.23 0.00 0.34 0.12 1.09 0.38 33.40 15 

18 0.14 0.00 0.41 0.17 1.12 0.40 44.25 5 

19 0.04 0.05 0.38 0.15 1.02 0.38 17.70 2 

20 0.04 0 0.2 0.01 0.25 0.24 15.4 2 
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ตารางผนวกที ่1  (ต่อ) 

 

ตน้
ท่ี 

การเดินเขา้ไป
หาตน้ไมท่ี้จะ
ทาํการลม้ไม ้

(นาที) 

เตรียมการ
ลม้ไม ้
(นาที) 

ลม้ไม้
(นาที) 

ตดัแต่ง
โคนตน้ไม้

(นาที) 

เวลา
รวม

(นาที) 

เสน้ผา่น
ศูนยก์ลาง

ระดบัท่ีมีการ
ลม้ไม(้ม.) 

ความ
ยาวทั้ง
ตน้(ม.) 

ระยะทาง 
(ม.) 

21 0.08 0 0.47 0.14 1.09 0.49 27.5 4 

22 0.04 0 0.38 0.13 0.55 0.37 33.4 2 

23 0.02 0.18 0.31 0.51 1.42 0.35 30.9 2 

24 0.1 0.02 0.24 0.33 1.09 0.42 29.1 2 

25 0.15 0 0.54 0.11 1.2 0.41 23.2 7 

26 0.04 0 0.33 0 0.37 0.27 5.7 3 

27 0.14 0 0.5 0.34 1.38 0.36 19.4 12 

28 0.12 0.05 0.56 0.26 1.39 0.4 36.9 3 

29 0.15 0 0.42 0.13 1.1 0.35 24.1 3 

30 0.03 0 0.43 0.36 1.22 0.35 19.5 3 

31 0.06 0 0.58 0.23 1.27 0.37 22.6 3 

32 0.06 0 0.47 0.18 1.11 0.43 31.5 3 

33 0.1 0.07 0.48 0.22 1.27 0.38 26.2 3 

34 0.08 0 0.46 0.23 1.17 0.39 29.7 7 

35 0.1 0 0.3 0.14 0.54 0.38 12 2 

36 0.12 0 0.24 0.07 0.43 0.28 15 4 

37 0.06 0 0.36 0.16 0.58 0.38 12 4 

38 0.11 0 0.25 0.1 0.46 0.32 15 6 

39 0.06 0.00 0.32 0.14 0.52 0.35 12.00 2 

40 0.09 0.00 0.41 0.11 1.01 0.37 15.00 3 
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ตารางผนวกที ่1  (ต่อ) 

 

ตน้
ท่ี 

การเดินเขา้ไป
หาตน้ไมท่ี้จะ
ทาํการลม้ไม ้

(นาที) 

เตรียมการ
ลม้ไม ้
(นาที) 

ลม้ไม้
(นาที) 

ตดัแต่ง
โคนตน้ไม้

(นาที) 

เวลา
รวม

(นาที) 

เสน้ผา่น
ศูนยก์ลางท่ี

ระดบัท่ีมีการ
ลม้ไม(้ม.) 

ความ
ยาวทั้ง
ตน้(ม.) 

ระยะทาง 
(ม.) 

41 0.06 0.00 0.35 0.15 0.56 0.34 15.00 5 

42 0.06 0.00 0.25 0.06 0.37 0.28 15.00 2 

43 0.07 0.00 0.32 0.00 0.39 0.32 12.00 3 

44 0.11 0.00 0.49 0.12 1.12 0.38 15.00 6 

45 0.08 0.00 0.44 0.08 1.00 0.41 10.00 3 

46 0.09 0.00 0.34 0.09 0.52 0.32 15.00 2 

47 0.03 0.00 0.44 0.15 1.02 0.37 10.00 2 

48 0.13 0.00 0.58 0.14 1.25 0.38 25.00 7 

49 0.05 0.00 0.31 0.00 0.36 0.27 20.00 2 

50 0.14 0.00 0.56 0.00 1.10 0.51 15.00 6 

51 0.14 0.00 0.25 0.00 0.39 0.33 16.00 6 

52 0.14 0.00 0.30 0.00 0.44 0.32 15.00 6 

53 0.14 0.00 0.20 0.20 0.54 0.29 14.00 6 

54 0.08 0.00 0.24 0.08 0.40 0.33 15.00 3 

55 0.04 0.00 0.21 0.11 0.36 0.36 16.00 2 

56 0.04 0.00 0.17 0.00 0.21 0.34 16.00 2 

57 0.16 0.00 0.17 0.11 0.44 0.25 15.00 10 

58 0.04 0.00 0.32 0.16 0.52 0.36 16.00 2 

59 0.04 0.00 0.23 0.13 0.40 0.30 15.00 2 

60 0.08 0.00 0.51 0.22 1.21 0.47 15.00 3 
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ตารางผนวกที ่1  (ต่อ) 

 

ตน้
ท่ี 

การเดินเขา้ไป
หาตน้ไมท่ี้จะ
ทาํการลม้ไม ้

(นาที) 

เตรียมการ
ลม้ไม ้
(นาที) 

ลม้ไม้
(นาที) 

ตดัแต่ง
โคนตน้ไม้

(นาที) 

เวลา
รวม

(นาที) 

เสน้ผา่น
ศูนยก์ลางท่ี

ระดบัท่ีมีการ
ลม้ไม(้ม.) 

ความ
ยาวทั้ง
ตน้(ม.) 

ระยะทาง 
(ม.) 

61 0.12 0.00 0.29 0.12 0.53 0.33 15.00 6 

62 0.04 0.00 0.33 0.19 0.56 0.39 14.00 2 

63 0.10 0.00 0.37 0.12 0.59 0.41 16.00 7 

64 0.04 0.00 0.41 0.14 0.59 0.41 20.00 2 

65 0.12 0.00 0.36 0.10 0.58 0.30 15.00 7 

66 0.15 0.00 0.45 0.10 1.10 0.35 16.00 6 

67 0.04 0.00 0.43 0.12 0.59 0.41 17.00 2 

68 0.20 0.00 0.25 0.10 0.55 0.30 15.00 9 

69 0.04 0.00 0.16 0.10 1.31 0.46 14.00 2 

70 0.04 0.00 0.55 0.10 1.09 0.43 14.00 2 

71 0.14 0.00 0.28 0.07 0.49 0.29 15.00 6 

72 0.20 0.00 0.19 0.05 0.44 0.27 15.00 4 

73 0.09 0.00 0.38 0.10 0.57 0.54 16.00 4 

74 0.07 0.00 0.34 0.22 1.03 0.33 15.00 3 

75 0.06 0.00 0.40 0.11 0.57 0.46 15.00 2 
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ตารางผนวกที ่2  รอบเวลาการลม้ไมท่ี้อยูข่อบแปลง 

 

ตน้ท่ี 

การเดินเขา้
ไปหาตน้ไม้
ท่ีจะทาํการ

ลม้ไม ้
(นาที) 

เตรียม
การ

ลม้ไม ้
(นาที) 

ลม้ไม้
(นาที) 

ตดัแต่ง
โคน

ตน้ไม้
(นาที) 

เวลา
รวม

(นาที) 

เสน้ผา่น
ศูนยก์ลางท่ี
ระดบัท่ีมี
การลม้ไม้

(ม.) 

ความ
ยาวทั้ง
ตน้(ม.) 

ระยะทาง 
(ม.) 

1 0.26 3.22 0.13 0.13 4.14 0.40 24.80 2.00 

2 0.04 2.02 0.21 0.21 2.48 0.42 16.30 2.00 

3 0.05 2.00 0.33 0.33 3.11 0.41 22.30 3.00 

4 0.05 3.23 0.10 0.10 3.48 0.50 18.90 3.00 

5 0.08 2.35 0.19 0.19 3.21 0.35 9.50 3.00 

6 0.04 2.12 0.26 0.26 3.08 0.45 13.80 3.00 

7 0.04 2.17 0.45 0.21 3.27 0.47 19.10 4.00 

8 0.08 4.35 1.06 0.27 6.16 0.43 30.07 5.00 

9 0.08 2.42 0.46 0.15 3.51 0.42 39.30 2.00 

10 0.03 1.29 0.27 0.08 2.07 0.37 15.70 3.00 

11 0.04 0.52 0.09 0.12 1.17 0.25 13.37 3.00 

12 0.04 1.46 0.28 0.24 2.42 0.34 20.20 7.00 

13 0.08 0.00 0.16 0.08 0.32 0.28 15.30 3.00 

14 0.03 0.00 0.15 0.08 0.26 0.20 9.60 3.00 

15 0.05 0.00 0.21 0.11 0.37 0.26 15.10 3.00 

16 0.04 0.05 0.20 0.11 0.40 0.33 15.65 3.00 

17 0.04 0.03 0.20 0.10 0.37 0.28 16.10 3.00 

18 0.06 0.00 0.20 0.11 0.37 0.27 14.90 3.00 

19 0.05 0.00 0.18 0.06 0.29 0.29 7.10 3.00 

20 0.04 0.00 0.12 0.08 0.24 0.17 4.20 3.00 

21 0.04 0.11 0.28 0.11 0.54 0.32 30.20 3.00 
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ตารางผนวกที ่3  รอบเวลาการชกัลากไม ้

 

ตน้ท่ี 
เดินรถ
เปล่า 
(นาที) 

การเตรียม
ชกัลากไม้

(นาที) 

มดัไม้
(นาที) 

ชกัลาก
ไม้

(นาที) 

ปล่อยไม้
ออกจาก

เชือกท่ีมดั
ไว ้(นาที) 

จดัเรียง/ 
รวมกอง
(นาที) 

เวลา
รวม

(นาที) 

จาํนวน
ท่อน 

ระยะ
ทางการ
ชกัลาก 

(ม.) 

1 1.40 0 0.29 1.30 0.30 0.30 4.39 1 165.45 

2 2.10 0.27 3.46 2.21 1.31 0.42 10.57 2 161.85 

3 0.29 0.34 0.58 2.4 0.32 2.45 7.58 2 196.41 

4 0.45 1.33 0.19 1.57 0.19 0.34 5.27 1 160.39 

5 1.06 0.22 0.35 1.20 0.27 0.25 4.15 1 137.78 

6 1.11 2.02 0.46 1.44 0.16 0.3 6.29 1 162.86 

7 0 2.08 2.11 2.36 0.09 0.58 8.02 1 176.45 

8 0.03 2.09 1.01 1.54 0.2 2.04 7.31 1 187.73 

9 0 1.33 1 1.63 0.27 1 6.03 1 101.28 

10 0 0.28 0.82 0 0.96 0.2 3.28 1 84.26 

11 1.53 0.43 0.71 1.17 0.26 0.87 6.57 1 111.15 

12 1.62 0.43 1.03 0.9 1 0.6 5.03 1 111.79 

13 0.96 1.15 0.23 0.78 1.06 2.74 8.52 1 134.91 

14 0.2 1.53 0.44 2.09 2.3 2.2 8.53 2 160 

15 3.7 0.85 0.83 1 0.64 1.04 9.03 1 151.45 

16 0.8 1.2 2.06 0.92 0.85 0.23 6.36 2 162.83 

17 1.18 1.03 0.37 1.22 1.32 0.71 7.03 1 101.28 

18 1.24 0.84 1.13 0.4 0.43 1.55 6.43 1 111.79 

19 1.04 1.28 0.72 1.66 1.66 1.06 9.02 1 135.89 

20 1.23 1.85 1.08 1.36 2.74 1.1 10.47 2 181.3 

21 0.78 1.58 0.29 1.44 0.3 1.02 6.34 1 151.45 

22 1.01 1.86 0.29 1.07 0.98 1.53 8.34 1 162.83 

23 1.12 0.33 0.64 1.09 1.41 0 5.39 1 101.28 
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ตารางผนวกที ่3  (ต่อ) 

 

ตน้ท่ี 
เดินรถ
เปล่า 

(นาที) 

การเตรียม
ชกัลากไม้

(นาที) 

มดัไม้
(นาที) 

ชกัลาก
ไม้

(นาที) 

ปล่อยไม้
ออกจาก

เชือกท่ีมดั
ไว ้(นาที) 

จดัเรียง/ 
รวมกอง
(นาที) 

เวลา
รวม

(นาที) 

จาํนวน
ท่อน 

ระยะ
ทางการ
ชกัลาก 

(ม.) 

24 1.01 0.83 0.70 0.47 3.72 1.03 8.33 1.00 111.79 

25 0.00 1.32 0.93 1.06 0.79 1.92 8.02 1.00 138.25 

26 0.71 2.83 0.21 0.79 2.92 0.22 10.80 1.00 172.34 

27 0.89 1.71 0.28 1.79 3.39 0.13 10.19 1.00 165.45 

28 1.11 1.77 0.26 0.88 2.15 0.62 8.39 1.00 196.37 

29 1.41 1.85 0.13 2.48 1.91 0.42 10.20 1.00 133.04 

30 0.88 1.78 0.24 0.82 2.18 0.70 7.57 1.00 102.55 

31 1.20 1.06 0.29 2.23 0.10 2.50 8.18 1.00 135.89 

32 1.20 1.07 1.21 6.47 0.18 3.01 13.54 2.00 202.33 

33 1.07 0.52 0.54 4.14 0.23 1.16 8.46 1.00 152.32 

34 2.08 0.27 0.19 4.26 2.15 1.35 11.10 2.00 138.25 

35 1.20 0.54 0.26 1.15 0.48 3.24 8.07 1.00 121.10 

36 1.17 4.16 0.46 4.21 0.20 0.42 11.42 1.00 148.30 

37 1.18 1.22 0.25 4.41 0.42 1.38 10.06 1.00 172.34 

38 0.56 0.58 1.04 5.06 0.12 4.06 12.22 1.00 181.30 

39 1.28 0.31 0.31 4.20 0.08 1.27 8.25 1.00 151.45 

40 1.16 1.03 0.50 4.08 0.16 1.09 8.42 2.00 162.83 

41 1.29 1.12 0.15 0.40 0.56 1.00 5.32 3.00 101.28 

42 0.57 0.38 0.03 3.54 0.27 0.27 6.26 1.00 111.79 

43 1.06 0.03 0.04 0.12 0.20 0.04 2.26 1.00 84.26 

44 1.10 1.02 1.54 3.58 0.24 1.33 10.01 1.00 165.45 

45 0.42 0.06 0.27 0.18 1.17 0.45 3.35 1.00 89.46 
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ตารางผนวกที ่3  (ต่อ) 

 

ตน้ท่ี 
เดินรถ
เปล่า 
(นาที) 

การเตรียม
ชกัลากไม้

(นาที) 

มดัไม้
(นาที) 

ชกัลาก
ไม้

(นาที) 

ปล่อยไม้
ออกจาก

เชือกท่ีมดั
ไว ้(นาที) 

จดัเรียง/ 
รวมกอง
(นาที) 

เวลา
รวม

(นาที) 

จาํนวน
ท่อน 

ระยะ
ทางการ
ชกัลาก 

(ม.) 

46 1.07 1.07 0.39 4.05 0.04 1.08 8.10 1.00 131.79 

47 1.06 0.08 0.25 1.04 0.25 0.13 3.21 1.00 84.01 

48 0.48 0.27 0.18 0.54 0.21 1.47 4.35 1.00 90.28 

49 0.43 0.08 1.13 0.47 1.12 1.11 5.14 1.00 113.10 

50 0.39 1.32 0.16 0.45 0.59 1.14 5.25 2.00 97.81 

51 1.21 1.16 0.53 1.07 0.09 1.39 6.25 1.00 111.15 

52 0.27 7.04 1.33 6.29 0.08 0.10 15.51 1.00 207.73 

53 0.50 0.08 0.37 2.17 0.42 0.13 4.47 1.00 90.28 

54 0.24 2.04 0.33 0.05 0.26 4.04 7.36 1.00 112.10 

55 0.59 0.56 0.11 1.37 0.15 0.38 4.36 1.00 93.17 

56 0.54 0.40 0.20 2.50 0.32 0.08 5.24 1.00 137.78 

57 0.48 0.12 0.41 2.23 0.56 1.07 6.07 1.00 105.74 

58 1.45 0.32 0.21 3.13 0.47 0.21 6.59 1.00 120.54 

59 1.28 1.09 0.17 2.36 0.37 2.10 8.17 1.00 134.91 

60 1.04 1.01 1.47 2.10 0.28 2.05 8.35 1.00 160.00 

61 1.23 0.30 0.28 3.18 1.08 1.01 7.48 1.00 126.77 

62 3.31 0.05 0.38 2.33 0.29 2.51 10.07 1.00 165.45 

63 0.02 1.04 0.18 7.33 0.17 1.47 12.59 1.00 196.37 

64 1.05 0.24 0.17 8.31 6.06 3.01 19.24 1.00 212.73 

65 1.49 0.37 0.03 1.37 0.08 1.36 5.50 1.00 102.55 
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ตารางผนวกที ่4  รอบเวลาการหมายวดัตดัตอน 

 

กองท่ี 
จาํนวน 
(ตน้) 

เสน้ผา่น
ศูนยก์ลางท่ีโคน 

(ม.) 

ความสูง  
(ม.) 

ปริมาตรเฉล่ีย 
(ลูกบาศกเ์มตร 

ต่อตน้) 

เวลาเฉล่ีย 
(นาที 

ต่อลูกบาศกเ์มตร ) 

1 9 0.37 37.41 1.69 4.02 

2 12 0.38 34.75 1.28 4.83 

3 8 0.34 19.58 0.8 6.57 

4 9 0.36 20.37 0.76 7.32 

5 6 0.43 28.4 1.26 1.57 

6 2 0.36 21.05 1.13 4.21 
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ตารางผนวกที ่5  รอบเวลาการขนไมข้ึ้นรถบรรทุกดว้ยแรงงานคน 

 

ท่อนท่ี 
 เดินตวัเปล่าไป

หาท่อนไม ้
(นาที) 

ยกไม้
(นาที) 

แบกไมเ้ดินข้ึน
ไปบน

รถบรรทุก
(นาที) 

วางไม/้
จดัเรียงไม้

(นาที) 

เวลา
รวม 

(นาที) 

ระยะทางการ
เดินไปหา

รถบรรทุก (ม.) 

รูปแบบ
การเดิน
บนัได 

1 0.09 0.05 0.15 0.06 0.35 5.00 0.00 

2 0.08 0.10 0.19 0.05 0.42 5.00 1.00 

3 0.17 0.05 0.05 0.00 0.27 2.00 0.00 

4 0.08 0.14 0.19 0.00 0.41 5.00 1.00 

5 0.21 0.04 0.06 0.00 0.31 2.00 0.00 

6 0.07 0.12 0.06 0.00 0.25 2.00 0.00 

7 0.22 0.04 0.09 0.00 0.35 4.00 0.00 

8 0.11 0.14 0.17 0.00 0.42 6.00 1.00 

9 0.21 0.14 0.21 0.00 0.56 6.00 1.00 

10 0.14 0.07 0.18 0.00 0.39 6.00 1.00 

11 0.05 0.04 0.08 0.00 0.17 4.00 0.00 

12 0.07 0.01 0.07 0.00 0.15 4.00 0.00 

13 0.08 0.04 0.07 0.00 0.19 5.00 1.00 

14 0.10 0.07 0.07 0.00 0.24 7.00 0.00 

15 0.04 0.07 0.12 0.00 0.23 7.00 0.00 

16 0.07 0.02 0.09 0.00 0.18 7.00 0.00 

17 0.09 0.05 0.07 0.00 0.21 6.00 1.00 

18 0.08 0.09 0.06 0.00 0.23 5.00 0.00 

19 0.07 0.05 0.05 0.00 0.17 5.00 0.00 

20 0.07 0.04 0.09 0.00 0.20 6.00 0.00 
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ตารางผนวกที ่5  (ต่อ) 

 

ท่อนท่ี 
 เดินตวัเปล่า
ไปหาท่อน
ไม ้(นาที) 

ยกไม้
(นาที) 

แบกไมเ้ดิน
ข้ึนไปบน
รถบรรทุก

(นาที) 

วางไม/้
จดัเรียง

ไม(้นาที) 

เวลารวม 
(นาที) 

ระยะทางการ
เดินไปหา
รถบรรทุก 

(ม.) 

รูปแบบ
การเดิน
บนัได 

21 0.01 0.05 0.06 0.00 0.12 4.00 0.00 

22 0.04 0.11 0.18 0.00 0.33 4.00 0.00 

23 0.14 0.07 0.10 0.00 0.31 4.00 0.00 

24 0.07 0.04 0.06 0.00 0.17 5.00 0.00 

25 0.02 0.03 0.26 0.00 0.28 3.00 1.00 

26 0.32 0.03 0.03 0.00 0.38 7.00 1.00 

27 0.32 0.12 0.03 0.00 0.47 7.00 1.00 

28 0.24 0.14 0.07 0.00 0.45 5.00 1.00 

29 0.05 0.06 0.26 0.05 0.42 7.00 1.00 

30 0.24 0.12 0.20 0.00 0.56 4.00 1.00 

31 0.17 0.10 0.14 0.09 0.50 4.00 1.00 

32 0.15 0.11 0.15 0.16 0.57 4.00 1.00 

33 0.13 0.18 0.21 0.00 0.52 5.00 1.00 

34 0.12 0.15 0.11 0.00 0.38 4.00 1.00 

35 0.03 0.17 0.25 0.05 0.50 5.00 1.00 

36 0.16 0.18 0.23 0.10 0.57 5.00 1.00 

37 0.18 0.13 0.28 0.00 0.59 5.00 1.00 

38 0.12 0.14 0.17 0.06 0.49 5.00 1.00 

39 0.17 0.03 0.09 0.00 0.29 3.00 0.00 

40 0.18 0.13 0.16 0.00 0.47 6.00 1.00 
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ตารางผนวกที ่5  (ต่อ) 

 

ท่อนท่ี 
 เดินตวัเปล่า
ไปหาท่อน
ไม ้(นาที) 

ยกไม้
(นาที) 

แบกไมเ้ดิน
ข้ึนไปบน
รถบรรทุก

(นาที) 

วางไม/้
จดัเรียงไม้

(นาที) 

เวลารวม 
(นาที) 

ระยะทางการ
เดินไปหา
รถบรรทุก 

(ม.) 

รูปแบบ
การเดิน
บนัได 

41 0.19 0.21 0.11 0.00 0.51 5.00 1.00 

42 0.22 0.04 0.06 0.00 0.32 2.00 1.00 

43 0.09 0.03 0.02 0.00 0.14 2.00 0.00 

44 0.06 0.07 0.01 0.00 0.14 2.00 0.00 

45 0.05 0.04 0.05 0.00 0.14 2.00 0.00 

46 0.04 0.02 0.04 0.00 0.10 2.00 0.00 

47 0.06 0.03 0.05 0.00 0.14 2.00 0.00 

48 0.03 0.15 0.02 0.00 0.25 2.00 1.00 

49 0.08 0.14 0.08 0.00 0.30 2.00 1.00 

50 0.14 0.02 0.07 0.00 0.23 2.00 1.00 

51 0.05 0.02 0.05 0.00 0.12 2.00 1.00 

52 0.08 0.02 0.07 0.00 0.17 2.00 1.00 

53 0.12 0.02 0.05 0.00 0.19 4.00 0.00 

54 0.09 0.06 0.02 0.00 0.17 4.00 0.00 

55 0.05 0.03 0.02 0.00 0.10 3.00 0.00 

56 0.04 0.02 0.08 0.00 0.14 3.00 0.00 

57 0.11 0.04 0.05 0.00 0.20 3.00 0.00 

58 0.15 0.02 0.05 0.00 0.22 4.00 0.00 

59 0.10 0.03 0.07 0.00 0.20 4.00 0.00 

60 0.09 0.04 0.07 0.00 0.20 4.00 0.00 
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ตารางผนวกที ่5  (ต่อ) 

 

ท่อนท่ี 
 เดินตวัเปล่า
ไปหาท่อน
ไม ้(นาที) 

ยกไม้
(นาที) 

แบกไมเ้ดิน
ข้ึนไปบน
รถบรรทุก

(นาที) 

วางไม/้
จดัเรียงไม้

(นาที) 

เวลารวม 
(นาที) 

ระยะทางการ
เดินไปหา
รถบรรทุก 

(ม.) 

รูปแบบ
การเดิน
บนัได 

61 0.07 0.03 0.05 0.00 0.11 4.00 0.00 

62 0.05 0.03 0.04 0.00 0.12 4.00 0.00 

63 0.07 0.03 0.04 0.00 0.14 4.00 0.00 

64 0.11 0.03 0.07 0.00 0.21 4.00 0.00 

65 0.10 0.13 0.06 0.00 0.29 6.00 1.00 

66 0.14 0.13 0.19 0.00 0.46 6.00 1.00 

67 0.12 0.19 0.10 0.00 0.41 7.00 1.00 

68 0.11 0.14 0.19 0.00 0.44 6.00 1.00 

69 0.06 0.14 0.06 0.00 0.26 7.00 1.00 

70 0.01 0.18 0.33 0.00 0.52 6.00 1.00 

71 0.16 0.15 0.05 0.00 0.36 7.00 1.00 

72 0.07 0.17 0.19 0.00 0.43 3.00 1.00 

73 0.08 0.14 0.32 0.00 0.54 7.00 1.00 

74 0.16 0.19 0.05 0.00 0.40 6.00 1.00 

75 0.07 0.17 0.08 0.00 0.32 4.00 1.00 

76 0.13 0.03 0.18 0.00 0.34 6.00 0.00 

77 0.22 0.14 0.08 0.00 0.44 3.00 1.00 

78 0.09 0.18 0.05 0.00 0.32 4.00 1.00 

79 0.10 0.18 0.05 0.00 0.43 4.00 1.00 

80 0.14 0.06 0.22 0.00 0.42 5.00 1.00 
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ตารางผนวกที ่5  (ต่อ) 

 

ท่อนท่ี 
 เดินตวัเปล่า
ไปหาท่อน
ไม ้(นาที) 

ยกไม้
(นาที) 

แบกไมเ้ดิน
ข้ึนไปบน
รถบรรทุก

(นาที) 

วางไม/้
จดัเรียง

ไม(้นาที) 

เวลา
รวม 

(นาที) 

ระยะทางการ
เดินไปหา

รถบรรทุก (ม.) 

รูปแบบ
การเดิน
บนัได 

81 0.16 0.02 0.02 0.00 0.20 4.00 0.00 

82 0.14 0.12 0.10 0.00 0.36 4.00 0.00 

83 0.11 0.01 0.05 0.00 0.16 3.00 0.00 

84 0.15 0.03 0.04 0.00 0.22 3.00 0.00 

85 0.11 0.02 0.12 0.00 0.25 3.00 0.00 

86 0.04 0.03 0.09 0.00 0.16 3.00 0.00 

87 0.05 0.15 0.03 0.00 0.28 5.00 1.00 

88 0.05 0.19 0.16 0.00 0.40 4.00 1.00 

89 0.05 0.12 0.16 0.00 0.33 3.00 0.00 

90 0.21 0.14 0.05 0.00 0.40 6.00 1.00 

91 0.05 0.15 0.16 0.00 0.36 5.00 1.00 

92 0.16 0.15 0.12 0.00 0.43 5.00 1.00 

93 0.10 0.13 0.18 0.00 0.41 3.00 0.00 

94 0.13 0.16 0.06 0.00 0.35 4.00 1.00 

95 0.07 0.13 0.06 0.00 0.26 6.00 1.00 

96 0.04 0.16 0.16 0.00 0.36 5.00 1.00 

97 0.20 0.14 0.05 0.00 0.39 7.00 1.00 

98 0.05 0.13 0.80 0.00 0.26 4.00 1.00 
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ตารางผนวกที ่6  รอบเวลาการขนไมข้ึ้นรถบรรทุกดว้ยรถตกั 

 

รอบท่ี 
วิง่รถเปล่า
ไปหาท่อน
ไม ้(นาที) 

ขนไมใ้ส่
บุง้ก๋ีของรถ
ตกั (นาที) 

รถตกั ขนไมท่ี้
เตม็บุง้ก๋ีไปยงั

รถบรรทุก 
(นาที) 

วางไม/้
จดัเรียงไม ้

(นาที) 

เวลา
รวม 

(นาที) 

จาํนวน
ท่อนไม้
(ท่อน) 

ระยะทาง 
(ม.) 

1 2.07 8.09 0.59 0.43 11.58 49.00 55.00 

2 0.52 7.33 1.24 1.53 11.42 50.00 55.00 

3 0.58 6.43 1.04 2.56 11.41 45.00 40.00 

4 1.17 5.53 1.36 0.42 9.28 35.00 45.00 

5 0.58 9.41 1.36 0.26 12.41 54.00 46.00 

6 0.47 7.54 1.12 0.56 10.49 53.00 35.00 

7 2.15 10.01 1.25 0.03 13.44 51.00 35.00 

8 1.09 8.23 1.03 0.24 10.59 54.00 35.00 

9 1.06 10.09 2.01 0.11 13.27 49.00 35.00 

10 0.43 8.24 1.35 0.17 10.59 47.00 35.00 

11 0.37 7.00 1.02 1.37 10.16 46.00 35.00 

12 1.44 7.14 1.28 0.21 10.47 42.00 30.00 

13 0.54 7.06 1.48 0.19 10.07 43.00 30.00 

14 1.45 7.16 1.11 0.28 10.40 45.00 30.00 

15 1.03 6.51 0.01 0.39 8.34 41.00 30.00 

16 1.55 9.06 1.01 0.17 12.19 54.00 30.00 

17 1.08 5.56 0.57 0.22 8.23 34.00 30.00 

18 1.11 6.02 5.51 0.14 13.18 44.00 30.00 

19 1.04 6.43 1.24 0.23 9.34 54.00 45.00 

20 2.08 5.32 1.41 1.02 10.23 45.00 70.00 
 



124 

ตารางผนวกที ่6 (ต่อ) 
 

รอบท่ี 
วิง่รถเปล่า
ไปหาท่อน
ไม ้(นาที) 

ขนไมใ้ส่
บุง้ก๋ีของรถ
ตกั (นาที) 

รถตกั ขนไมท่ี้
เตม็บุง้ก๋ีไปยงั

รถบรรทุก 
(นาที) 

วางไม/้
จดัเรียงไม ้

(นาที) 

เวลา
รวม 

(นาที) 

จาํนวน
ท่อนไม้
(ท่อน) 

ระยะทาง 
(ม.) 

21 1.18 8.54 3.04 0.37 13.53 53.00 70.00 

22 1.46 8.58 0.56 0.14 11.54 51.00 70.00 

23 0.24 6.44 0.24 0.12 7.44 31.00 10.00 

24 0.27 4.21 1.45 0.14 6.47 28.00 10.00 

25 0.41 6.12 1.00 0.23 8.16 42.00 10.00 

26 0.58 5.41 0.53 0.35 8.07 33.00 35.00 

27 1.02 9.35 0.52 0.37 12.06 48.00 35.00 

28 0.26 9.57 0.37 0.18 11.18 51.00 10.00 

29 0.48 7.09 0.04 0.33 8.34 35.00 10.00 

30 0.28 10.09 0.51 0.53 12.21 43.00 10.00 

31 0.42 8.39 0.58 0.18 10.37 41.00 10.00 

32 0.37 7.35 0.59 0.31 9.42 47.00 10.00 

33 0.11 5.24 1.06 0.19 7.00 29.00 20.00 

34 0.47 5.18 1.58 0.37 8.40 38.00 20.00 

35 1.03 7.04 1.19 0.33 9.59 44.00 20.00 

36 0.56 10.46 1.08 0.38 13.28 45.00 15.00 

37 0.38 8.58 0.31 0.18 10.25 43.00 15.00 
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ตารางผนวกที ่7  ค่าสถิติของความสัมพนัธ์ระหวา่งเส้นผา่นศูนยก์ลางท่ีโคนตน้ ความสูง และ 

                            ระยะทางกบัเวลาท่ีใชใ้นการลม้ไมท่ี้อยูใ่นแปลง 

 

Model Summary 

Model r R2 
Adjusted 
R Square 

Std. Error 
of the 

Estimate 

Change Statistics 

R Square 
Change 

F 
Change df1 df2 

Sig. F 
Change 

1 0.588 0.346 0.337 0.249 0.346 38.583 1 73 0 

2 0.638 0.407 0.39 0.239 0.061 7.412 1 72 0.008 

3 0.666 0.443 0.42 0.232 0.037 4.666 1 71 0.034 

 
ตารางผนวกที ่8  ค่าสถิติของความสัมพนัธ์ระหวา่งเส้นผา่นศูนยก์ลางท่ีโคนตน้ ความสูง และ

ระยะทางกบัเวลาท่ีใชใ้นการลม้ไมท่ี้อยูใ่นแปลง 
 

Model 
Sum of 
Squares df 

Mean 
Square F Sig. 

1 

Regression 2.389 1 2.389 38.583 0 

Residual 4.519 73 0.062     

Total 6.908 74       

2 

Regression 2.81 2 1.405 24.692 0 

Residual 4.098 72 0.057     

Total 6.908 74       

3 

Regression 3.063 3 1.021 18.855 0 

Residual 3.845 71 0.054     

Total 6.908 74       
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ตารางผนวกที ่9  ค่าสัมประสิทธ์ิการถดถอย ของความสัมพนัธ์ระหวา่งเส้นผา่นศูนยก์ลางท่ีโคนตน้  

                            ความสูง และระยะทางกบัเวลาท่ีใชใ้นการลม้ไมท่ี้อยูใ่นแปลง 

 
Coefficients 

Model 
Unstandardized Coefficients Standardized Coefficients 

B Std. Error Beta 
1 (Constant) 0.024 0.159   

DBH 2.67 0.43 0.588 
2 (Constant) -0.095 0.159   

DBH 2.672 0.412 0.588 
Dist 0.028 0.01 0.247 

3 (Constant) -0.129 0.156   
DBH 2.381 0.424 0.524 
Dist 0.026 0.01 0.228 
H 0.007 0.003 0.203 

 
ตารางผนวกที ่10  ค่าสถิติของความสัมพนัธ์ระหวา่ง เส้นผา่นศูนยก์ลางท่ีโคนตน้ ความสูง และ

ระยะทางกบัเวลาท่ีใชใ้นการลม้ไมท่ี้อยูข่อบแปลง 
 

Model Summary 

Model r R2 
Adjusted 
R Square 

Std. Error 
of the 

Estimate 

Change Statistics 

R Square 
Change 

F 
Change df1 df2 P-Value 

1 0.838a 0.703 0.65 1.006 0.703 13.381 3 17 0 
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ตารางผนวกที ่11  ค่าสถิติของความสัมพนัธ์ระหวา่งเส้นผา่นศูนยก์ลางท่ีโคนตน้ ความ และ 

                              ระยะทาง กบัเวลาท่ีใชใ้นการลม้ไมท่ี้อยูข่อบแปลง 

 
ANOVA 

Model 
Sum of 
Squares df 

Mean 
Square F Sig. 

1 

Regression 40.667 3 13.556 13.381 0 

Residual 17.222 17 1.013     
Total 57.888 20       

 
ตารางผนวกที ่12  ค่าสัมประสิทธ์ิการถดถอยของความสัมพนัธ์ระหวา่งเส้นผา่นศูนยก์ลางท่ีโคนตน้ 

ความสูง และระยะทางกบัเวลาท่ีใชใ้นการลม้ไมท่ี้อยูข่อบแปลง 
 

Coefficientsa 

Model 
Unstandardized Coefficients Standardized Coefficients 

B Std. Error Beta 
1 (Constant) -3.858 1.082   

STD 13.131 2.957 0.697 
H 0.039 0.033 0.189 
Dist 0.264 0.209 0.168 
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ตารางผนวกที ่13  ค่าสถิติของความสัมพนัธ์ระหวา่งเส้นผา่นศูนยก์ลางท่ีโคนตน้ ความสูง และ 

                              ระยะทางกบัเวลาท่ีใชใ้นการลม้ไมท่ี้อยูข่อบแปลง 

 
Model Summary 

Model r R2 
Adjusted 
R Square 

Std. Error of 
the Estimate 

Change Statistics 

R Square 
Change 

F 
Change df1 df2 P-Value 

1 0.805a 0.647 0.629 1.037 0.647 34.86 1 19 0 

 
ตารางผนวกที ่14  ค่าสถิติของความสัมพนัธ์ระหวา่งเส้นผา่นศูนยก์ลางท่ีโคนตน้กบัเวลาท่ีใชใ้นการ

ลม้ไมท่ี้อยูข่อบแปลง 
 

ANOVA 

Model Sum of Squares df Mean Square F Sig. 
1 Regression 37.467 1 37.467 34.86 0 

Residual 20.421 19 1.075     
Total 57.888 20       

 
ตารางผนวกที ่15  ค่าสัมประสิทธ์ิการของความสัมพนัธ์ระหวา่งเส้นผา่นศูนยก์ลางท่ีโคนตน้กบั

เวลาท่ีใชใ้นการลม้ไมท่ี้อยูข่อบแปลง 
 

Coefficients 

Model 
Unstandardized Coefficients Standardized Coefficients 

B Std. Error Beta 
1 (Constant) -3.01 0.9   

STD 15.152 2.566 0.805 
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ตารางผนวกที ่16  ค่าสถิติของความสัมพนัธ์ระหวา่งระยะทางการชกัลาก จาํนวนท่อนไมใ้นการชกั 

                             ลากต่อรอบกบัเวลาท่ีใชใ้นการชกัลากไม ้ 

 
Model Summary 

Model r R2 
Adjusted 
R Square 

Std. Error of 
the Estimate 

Change Statistics 

R Square 
Change 

F 
Change df1 df2 P-Value 

1 0.746 0.557 0.542 2.017 0.557 38.903 2 62 0 

 
ตารางผนวกที ่17  ค่าสถิติความสัมพนัธ์ระหวา่งระยะทางการชกัลากไม ้จาํนวนท่อนไมใ้นการ 

ชกัลากไม ้ต่อรอบ กบัเวลาท่ีใชใ้นชกัลากไม ้
 

ANOVA 

Model Sum of Squares df Mean Square F Sig. 
1 Regression 316.613 2 158.306 38.903 0 

Residual 252.295 62 4.069     
Total 568.907 64       

 
ตารางผนวกที ่18  ค่าสัมประสิทธ์ิการถดถอยของความสัมพนัธ์ระหวา่งระยะทางการ 

ชกัลากไม ้และจาํนวนท่อนไมใ้นการชกัลากไม ้ต่อรอบกบัเวลาท่ีใชใ้นการ 
ชกัลากไม ้

 
Coefficients 

Model 
Unstandardized Coefficients Standardized Coefficients 

B Std. Error Beta 
1 (Constant) -0.869 1.182   

nomber -0.105 0.611 -0.015 
  dist 0.064 0.007 0.748 
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ตารางผนวกที ่19  ค่าสถิติของความสัมพนัธ์ระหวา่งระยะทางการชกัลากไมก้บัเวลาท่ีใชใ้นการชกั 

                             ลากไม ้

 

Model Summary 

Model R R2 
Adjusted R 

Square 

Std. Error 
of the 

Estimate 

Change Statistics 

R Square 
Change 

F 
Change df1 df2 

P-
Value 

1 0.746 0.556 0.549 2.002 0.556 78.994 1 63 0 

 
ตารางผนวกที ่20  ค่าสถิติความสัมพนัธ์ระหวา่งระยะทางการชกัลากไม ้กบัเวลาท่ีใชใ้นการชกัลาก

ไม ้
 

ANOVA 

Model Sum of Squares df Mean Square F Sig. 
1 Regression 316.493 1 316.493 78.994 0 

Residual 252.414 63 4.007     
Total 568.907 64       

 
ตารางผนวกที ่21  ค่าสัมประสิทธ์ิการถดถอยของความสัมพนัธ์ระหวา่งระยะทางการชกัลาก ไมก้บั

เวลาท่ีใชใ้นการชกัลากไม ้
 

Coefficients 

Model 
Unstandardized Coefficients Standardized Coefficients 

B Std. Error Beta 

1 
(Constant) -0.966 1.03   
dist 0.064 0.007 0.746 
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ตารางผนวกที ่22  ค่าสถิติของความสัมพนัธ์ระหวา่งจาํนวนท่อนไมใ้นการหมายวดัตดัทอนต่อรอบ 

                             เส้นผา่นศูนยก์ลางท่ีมีการทอนไม ้และความยาวท่อนไมก้บัเวลาท่ีใชใ้นการหมาย 

                             วดัตดัทอน 

 
Model Summary 

Model r R2 
Adjusted R 

Square 
Std. Error of 
the Estimate 

Change Statistics 
R Square 
Change 

F 
Change df1 df2 P-Value 

1 0.992 0.984 0.96 5.241 0.984 41.18 3 2 0.024 

 
ตารางผนวกที ่23  ค่าสถิติความสัมพนัธ์ระหวา่งจาํนวนท่อนไมใ้นการหมายวดัตดัทอนต่อรอบ เส้น

ผา่นศูนยก์ลางท่ีมีการทอนไม ้และความยาวท่อนไมก้บัเวลาท่ีใชใ้นการหมายวดั 
ตดัทอน 

 

ANOVA 

Model Sum of Squares df Mean Square F Sig. 
1 Regression 3393.107 3 1131.036 41.18 0.024 

Residual 54.931 2 27.466     
Total 3448.038 5       
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ตารางผนวกที ่24  ค่าสัมประสิทธ์ิการถดถอยของความสัมพนัธ์ระหวา่งจาํนวนท่อนไมใ้นการหมาย 

                             วดัตดัทอนต่อรอบ เส้นผา่นศูนยก์ลางท่ีมีการทอนไม ้และความยาวท่อนไมก้บั 

                              เวลาท่ีใชใ้นการหมายวดัตดัทอน 

 
Coefficients 

Model 
Unstandardized Coefficients Standardized Coefficients 

B Std. Error Beta 
1 (Constant) 99.406 31.015   

N 5.698 0.855 0.735 
DP -353.924 89.424 -0.415 
L 1.125 0.41 0.334 

 
ตารางผนวกที ่25  ค่าสถิติของความสัมพนัธ์ระหวา่งจาํนวนท่อนไมใ้นการหมายวดัตดัทอนต่อรอบ

กบัเวลาท่ีใชใ้นการหมายวดัตดัทอน 
 

Model Summary 

Model r 
R 

Square 
Adjusted R 

Square 

Std. Error 
of the 

Estimate 

Change Statistics 

R Square 
Change 

F 
Change df1 df2 

P-
Value 

1 0.924 0.854 0.818 11.21 0.854 23.442 1 4 0.008 
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ตารางผนวกที ่26  ค่าสถิติของความสัมพนัธ์ระหวา่งจาํนวนท่อนไมใ้นการหมายวดัตดัทอนต่อรอบ   

                              กบัเวลาท่ีใชใ้นการหมายวดัตดัทอน 

 

ANOVA 

Model Sum of Squares df Mean Square F Sig. 
1 Regression 2945.436 1 2945.436 23.442 0.008 

Residual 502.602 4 125.65     
Total 3448.038 5       

 
ตารางผนวกที ่27  ค่าสัมประสิทธ์ิการถดถอยของความสัมพนัธ์จาํนวนท่อนไมใ้นการหมายวดั  

ตดัทอนต่อรอบกบัเวลาท่ีใชใ้นการหมายวดัตดัทอน 
 

Coefficients 

Model 
Unstandardized Coefficients Standardized Coefficients 

B Std. Error Beta 

1 
(Constant) -13.696 12.238   
N 7.168 1.48 0.924 

 
ตารางผนวกที ่28  ค่าสถิติของความสัมพนัธ์ระหวา่งระยะทางในการขนไมข้ึ้นรถ และรูปแบบการ

เดินกบัเวลาท่ีใชใ้นการขนไมข้ึ้นรถบรรทุกไมด้ว้ยแรงงานคน 
 

Model Summary 

Model r R2 
Adjusted R 

Square 

Std. Error 
of the 

Estimate 

Change Statistics 

R Square 
Change 

F 
Change df1 df2 P-Value 

1 0.512 0.262 0.255 0.23 0.262 34.152 1 96 0 
2 0.545 0.297 0.282 0.225 0.035 4.69 1 95 0.033 



134 

ตารางผนวกที ่29  ค่าสถิติของความสัมพนัธ์ระหวา่งระยะทางในการขนไมข้ึ้นรถ และรูปแบบการ
เดิน กบัเวลาท่ีใชใ้นการขนไมข้ึ้นรถบรรทุกไมด้ว้ยแรงงานคน 

 
ANOVA 

Model Sum of Squares df Mean Square F Sig. 
1 Regression 1.795 1 1.795 34.152 0 

Residual 5.045 96 0.053     
Total 6.84 97       

2 Regression 2.032 2 1.016 20.078 0 
Residual 4.808 95 0.051     
Total 6.84 97       

 
ตารางผนวกที ่30  ค่าสัมประสิทธ์ิการถดถอยของความสัมพนัธ์ระหวา่งระยะทางในการขนไมข้ึ้น

รถ ปริมาตรไม ้และรูปแบบการเดินกบัเวลาท่ีใชใ้นการขนไมข้ึ้นรถบรรทุกไม้
ดว้ยแรงงานคน 

 
Coefficients 

Model 
Unstandardized Coefficients Standardized Coefficients 

B Std. Error Beta 

1 
(Constant) 0.315 0.035   
disS 0.272 0.047 0.512 

2 

(Constant) 0.184 0.069   
disS 0.234 0.049 0.441 
dis 0.035 0.016 0.199 
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ตารางผนวกที ่31  ค่าสถิติของความสัมพนัธ์ระหวา่งระยะทางในการขนไมข้ึ้นรถบรรทุก จาํนวน 

                             ท่อนไมก้บัเวลาท่ีใชใ้นการขนไมข้ึ้นรถบรรทุกไมด้ว้ยรถตกั 

 

Model Summary 

Model r 
R 

Square 
Adjusted R 

Square 

Std. Error 
of the 

Estimate 

Change Statistics 

R Square 
Change 

F 
Change df1 

df
2 P-Value 

1 0.762 0.581 0.543 1.286 0.581 22.545 2 34 0 

 
ตารางผนวกที ่32  ค่าสถิติของความสัมพนัธ์ระหวา่งระยะทางในการขนไมข้ึ้นรถบรรทุก จาํนวน

ท่อนไมก้บัเวลาท่ีใชใ้นการขนไมข้ึ้นรถบรรทุกไมด้ว้ยรถตกั 
 

ANOVA 

Model Sum of Squares df Mean Square F Sig. 
1 Regression 77.82 2 38.91 23.545 0 

Residual 56.186 34 1.653     
Total 134.006 36       

 
ตารางผนวกที ่33  ค่าสัมประสิทธ์ิการถดถอยของความสัมพนัธ์ระหวา่งระยะทางในการขนไมข้ึ้น

รถบรรทุก จาํนวนท่อนไมก้บัเวลาท่ีใชใ้นการขนไมข้ึ้นรถบรรทุกไมด้ว้ยรถตกั 
 

Coefficients 

Model 
Unstandardized Coefficients Standardized Coefficients 

B Std. Error Beta 
1 (Constant) 1.858 1.335   

num 0.192 0.033 0.73 
dist 0.007 0.014 0.063 
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ตารางผนวกที ่34  ค่าสถิติของความสัมพนัธ์ระหวา่งระยะทางในการขนไมข้ึ้นรถบรรทุก จาํนวน 

                              ท่อนไมก้บัเวลาท่ีใชใ้นการขนไมข้ึ้นรถบรรทุกไมด้ว้ยรถตกั 

 

Model Summary 

Model R 
R 

Square 
Adjusted R 

Square 

Std. Error 
of the 

Estimate 

Change Statistics 

R Square 
Change 

F 
Change df1 df2 P-Value 

1 0.76 0.578 0.566 1.272 0.578 47.858 1 35 0 

 
ตารางผนวกที ่35  ค่าสถิติของความสัมพนัธ์ระหวา่งจาํนวนท่อนไมก้บัเวลาท่ีใชใ้นการขนไมข้ึ้น

รถบรรทุกดว้ยรถตกัขั้นตอน 
 

ANOVA 

Model Sum of Squares df Mean Square F Sig. 
1 Regression 77.401 1 77.401 47.858 0 

Residual 56.605 35 1.617     
Total 134.006 36       

 
ตารางผนวกที ่36  ค่าสัมประสิทธ์ิการถดถอยของความสัมพนัธ์ระหวา่ง จาํนวนท่อนไมก้บัเวลาท่ี

ใชใ้นการขนไมข้ึ้นรถบรรทุกดว้ยรถตกั 
 

Coefficients 

Model 
Unstandardized Coefficients Standardized Coefficients 

B Std. Error Beta 
1 (Constant) 1.73 1.297   

num 0.2 0.029 0.76 
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ประวตัิการศึกษาและการท างาน 

 
ช่ือ – นามสกุล     นางสาวสาลินี ช่วยยก 
วนั เดือน ปี ทีเ่กดิ  26 พฤษภาคม 2529 
สถานทีเ่กดิ     จงัหวดัพทัลุง 
ประวตัิการศึกษา   ระดบัปริญญาตรีวทิยาศาสตรบณัฑิต ( วนศาสตร์ )  
ต าแหน่งหน้าทีก่ารงานปัจจุบัน  นกัวชิาการป่าไม ้ระดบัปฏิบติัการ 
สถานทีท่ างานปัจจุบัน   กรมอุทยานแห่งชาติ สัตวป่์าและพนัธ์ุพืช  
ประสบการณ์ 
 -ผูช่้วยนกัวจิยัโครงการดชันีช้ีวดัความสมบูรณ์ของป่าชายเลน มหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร์  
ปี พ.ศ. 2552 
 -ผูช่้วยนกัวจิยัโครงการการจดัทาํแนวเช่ือมต่อผืนป่า (กิจกรรมท่ี 6 การสาํรวจการใช้
ประโยชน์ท่ีดินร่วมกบัชุมชน) (กรมอุทยาน สัตวป่์าและพนัธ์ุพืช ปี พ.ศ.2553)  
 -ผูช่้วยนกัวจิยัโครงการแนวทางการดาํเนินงานโครงการการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก
จากการทาํลายป่าและความเส่ือมโทรมของป่า (REDD) ของประเทศไทย (คณะวนศาสตร์) 
มหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร์ ปีพ.ศ. 2554)  
 -ผูช่้วยนกัวจิยัโครงการแนวทางการดาํเนินงานโครงการการจดัการก๊าซเรือนกระจก 
REDD+ (คณะวนศาสตร์ มหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร์ ปีพ.ศ. 2555)  
 -ผูช่้วยนกัวจิยัโครงการฐานขอ้มูลระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ทรัพยากรธรรมชาติในศูนย์
เรียนรู้เพื่อการพฒันาเศรษฐกิจพอเพียงตน้แบบ ธ.ก.ส. (คณะวนศาสตร์ มหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร์
ร่วมกบัธ.ก.ส ปีพ.ศ. 2555)  
 - ผา่นการเขา้ร่วมโครงการ Intensive Course on Environment Leadership Development 
for Sustainable Living with Environmental Risks (SLER) on 16 – 27 September 2013 at 
Yokohama National University, Japan. 
 




