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โครงการก่อสร้างรถไฟฟ้าใต้ดินเป็นโครงการที่มีขนาดใหญ่และมีความซับซ้อนซึ่งต้องใช้เวลา

ด าเนินการก่อสร้างค่อนข้างยาวนาน และยังใช้งบประมาณจ านวนมากเนื่องจากเป็นการก่อสร้างที่
ต้องอาศัยเทคโนโลยีขั้นสูง  อีกทั้งเป็นการก่อสร้างในชั้นดินจึงมีปัจจัยที่จะต้องควบคุมเพ่ือให้งาน
ก่อสร้างสามารถด าเนินการไปได้และมีความปลอดภัยมากที่สุด การขุดเจาะอุโมงค์ทางวิ่งเชื่อมต่อ
ระหว่างสถานีและปล่องระบายอากาศ เป็นขั้นตอนหนึ่งที่ส าคัญที่ทั้งฝ่ายการขุดเจาะอุโมงค์และฝ่าย
การก่อสร้างสถานีจะต้องประสานงานกันเพ่ือให้มั่นใจว่าการก่อสร้างก าแพงทึบน้ าที่ท าหน้าที่เป็นผนัง
ของสถานีแล้วเสร็จก่อนที่หัวเจาะจะมาถึง เนื่องจากทั้งการขุดเจาะอุโมงค์และการก่อสร้างก าแพงทึบ
น้ ามีอุปสรรคระหว่างการท างาน ท าให้อัตราการท างานจริงที่ได้ไม่เป็นไปตามแผนที่วางไว้ งานวิจัยนี้
มีวัตถุประสงค์เพ่ือวิเคราะห์หาสาเหตุที่มีผลต่อความไม่แน่นอนของอัตราการท างานในส่วนของการ
ขุดเจาะอุโมงค์และก่อสร้างก าแพงทึบน้ าของสถานีรถไฟฟ้าใต้ดิน ทั้งความถี่และระยะเวลาความ
ล่าช้าที่เกิดขึ้น จากผลการวิเคราะห์พบว่าอุปสรรคที่เกิดขึ้นในระหว่างการก่อสร้างอุโมงค์เกิดจาก 
การเปลี่ยนกะการท างาน ฝนตกหนักไม่สามารถด าเนินงานได้ และการหยุดพักขุดเจาะดินเนื่องจาก
ต้องตักดินที่ตกหล่นบริเวณปากอุโมงค์ออกถึงจะเริ่มการขุดเจาะดินต่อไปได้ ในขณะที่ความถี่ที่
เกิดขึ้นมากที่สุดคือ การติดตั้งและตรวจสอบระบบสนับสนุนการท างานของอุโมงค์ ในส่วนของงาน
ก่อสร้างก าแพงทึบน้ าหรือผนังสถานีพบว่า ความล่าช้าเกิดจากความเสียหายของเครื่องจักรมี
ระยะเวลาเฉลี่ยนานที่สุด ในขณะที่ปัญหาการขุดดินไม่ได้ดิ่งมีความถี่สูงที่สุดนอกจากนี้ผู้วิจัยได้
พัฒนาแบบจ าลองสถานการณ์ตามข้ันตอนการก่อสร้าง ทั้งในส่วนของงานก่อสร้างอุโมงค์และก าแพง
ทึบน้ าของสถานีรถไฟฟ้าใต้ดิน พบว่าระยะเวลาที่ได้จากจ าลองสถานการณ์มีค่าใกล้เคียงกับ
ระยะเวลาการก่อสร้าง ซึ่งหมายถึงแบบจ าลองที่ได้นี้สามารถใช้เป็นเครื่องมือในการวิเคราะห์และ
ปรับปรุงกระบวนก่อสร้างอุโมงค์รถไฟฟ้าได้อย่างเหมาะสม ซึ่งจากแบบจ าลองสถานการณ์ดังกล่าว
ผู้วิจัยได้เสนอแนะการใช้แบบจ าลองในการก าหนดจุดเริ่มต้นของการเจาะอุโมงค์ เพ่ือให้แน่ใจได้ว่า
งานก่อสร้างก าแพงทึบน้ าจะแล้วเสร็จก่อนที่หัวเจาะจะมาถึงสถานี 
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