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The convenient and easy urban transportation is an important factor contributing to 

urban economic activity. Bangkok faces severe traffic congestion that may affect the way 
people travel and do business. This research examines the impact of traffic congestion on urban 
activity in districts of Bangkok between 2006 and 2012 using Panel Data Analysis. The average 
vehicle speed is used as an inverse measure for traffic congestion while property tax collected in 
each district is used as a measure for district business activity. The average vehicle speed is 
calculated using two methods: an overall average speed and a weighted average speed. The 
results show that traffic congestion can affect economic activity in both directions depending on 
the level of traffic congestion. The severe traffic congestion would negatively affect business 
activity on district level. However, the negative impact of traffic congestion decreases as the 
level of traffic congestion decreases. A lower degree of traffic congestion can positively affect 
business activity on district level. Consequently, slight traffic congestion may contribute 
positively to the growth of economic activity in the metropolitan area. 
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บทที� 1 
 

บทนํา 
 

ความสําคัญของปัญหา 
 

การขนส่งมีบทบาทสาํคญัต่อการพฒันาและการเติบโตของเมืองเนืBองจากการขนส่งช่วยใน
การเชืBอมโยงระหวา่งพืRนทีB กิจกรรมของการขนส่งและการเดินทางนัRนเกิดจากความตอ้งการในการ
เดินทางไปประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจต่างๆระหวา่งกนัอาทิเช่น การติดต่อธุรกิจ การเดินทางไป
ทาํงาน เป็นตน้ เมืBอการขนส่งเป็นไปอยา่งทัBวถึง ราคาถูกหรือมีความสะดวกสบายก็จะส่งเสริมใหมี้
การติดต่อในการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจในพืRนทีBทีBเชืBอมถึงกนัไดง่้ายขึRนโดยการขนส่งทีBดี
ยอ่มทาํใหเ้กิดผลดีต่อการติดต่อระหวา่งกนัดว้ย โดยกิจกรรมทีBเกิดขึRนอาจรวมถึงการขนส่งสินคา้
ระหวา่งตลาดปัจจยัการผลิตและตลาดสินคา้ซึB งการขนส่งสามารถเชืBอมโยงกนัระหวา่งตลาดได ้โดย
เป็นการสนบัสนุนใหมี้การติดต่อกนัระหวา่งผูผ้ลิตกบัผูบ้ริโภคซึBงช่วยใหผู้ผ้ลิตสามารถกระจาย
สินคา้มายงัผูบ้ริโภค หรือระหวา่งเจา้ของปัจจยัการผลิตกบัผูผ้ลิตเพืBอใหผู้ผ้ลิตสามารถหาปัจจยัการ
ผลิตต่างๆ มาใชใ้นการผลิตสินคา้และบริการไดต้รงกบัความตอ้งการ รวมถึงการเชืBอมโยงกนั
ระหวา่งตลาดซึBงเป็นการแลกเปลีBยนสินคา้ระหวา่งตลาด เนืBองจากตลาดแต่ละแห่งมีสินคา้และ
บริการทีBแตกต่างทาํใหส้ามารถนาํสินคา้ทีBแตกต่างกนัมาแลกเปลีBยนกนั เพืBอตอบสนองต่อความ
ตอ้งการของผูบ้ริโภคทีBต่างกนัได ้ดงันัRน การขนส่งจึงเป็นกิจกรรมทีBมีความสาํคญัต่อการประกอบ
กิจกรรมทางเศรษฐกิจอยา่งมาก 

 
จากการพิจารณาความสาํคญัของการขนส่งนัRนยงัมีอีกปัจจยัทีBสาํคญัต่อการขนส่งก็คือ 

ตน้ทุนของการขนส่งโดยเป็นตวักาํหนดราคาของการขนส่งนัRนซึB งผูใ้ชบ้ริการการขนส่งส่วนใหญ่
คาํนึงถึงเป็นลาํดบัแรก โดยตน้ทุนทีBสาํคญัของการขนส่งประกอบดว้ยตน้ทุนทางดา้นการเงิน เช่น
ค่าขนส่ง ค่าเชืRอเพลิง ค่ายานพาหนะ ค่าบาํรุงรักษา ค่าบริการ ฯลฯ และตน้ทุนดา้นเวลา ซึB งการ
พิจารณาตน้ทุนทางการเงินเป็นตน้ทุนทีBสามารถคาํนวณไดอ้ยา่งแน่นอน เพราะวา่เป็นตน้ทุนทีB
สามารถคาํนวณออกมาเป็นจาํนวนเงิน โดยตน้ทุนหลกัของดา้นการเงิน คือ ค่าขนส่ง ค่าเชืRอเพลิง 
ซึB งค่าใชจ่้ายส่วนนีR เป็นค่าใชจ่้ายทีBเกิดจากการเดินทางไปประกอบกิจกรรม โดยจะผนัแปรตาม
ปริมาณการขนส่งหรือระยะทางในการขนส่ง ส่วนตน้ทุนดา้นเวลาเป็นตน้ทุนสะทอ้นถึงเวลาทีBใช้
ไปในการขนส่งจากสถานการณ์ของการขนส่งในเมืองส่วนใหญ่นัRนตน้ทุนดา้นเวลาเป็นตน้ทุนทีBมี
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ความสาํคญัต่อการเลือกรูปแบบการเดินทางหรือรูปแบบของการขนส่ง เนืBองจากการเดินทางในเขต
เมืองมีอุปสรรคในการเดินทางมาก โดยเวลาของการเดินทางในเขตเมืองนัRนตอ้งใชเ้วลาจาํนวนมาก
ซึBงอาจส่งผลต่อการตดัสินใจเลือกรูปแบบการเดินทางหรือเลือกเปลีBยนทีBอยูอ่าศยั รวมถึงการเลือก
แหล่งทีBตัRงของธุรกิจหรือแหล่งปัจจยัการผลิต 

 
 การอยูร่วมกนัของคนและชุมชนทาํใหพ้ืRนทีBนัRนเกิดการพฒันา ผูค้นและชุมชนไดรั้บ
ประโยชน์เพราะการรวมตวักนัทาํใหส้ามารถพฒันาโครงสร้างพืRนฐานของการขนส่งในพืRนทีBนัRนได้
ง่ายขึRน โดยทาํใหเ้ชืBอมโยงระหวา่งกนั มีความสะดวกสบายมากขึRน ช่วยลดระยะทางหรือเวลาใน
การเดินทาง ส่งเสริมใหมี้การติดต่อคา้ขายระหวา่งกนัมากขึRน เนืBองจากการขนส่งทีBสะดวกมากขึRน 
สามารถช่วยลดตน้ทุนของการผลิตสินคา้และบริการและส่งเสริมใหมี้การติดต่อธุรกิจกนัไดม้ากขึRน
จากการทีBมีการพฒันาโครงสร้างพืRนฐานทางการขนส่ง รวมถึงการพฒันาดา้นการใหบ้ริการดา้น
ขนส่ง เช่น ระบบขนส่งสาธารณะ ทีBส่งเสริมใหมี้การติดต่อระหวา่งกนัมากขึRน ดงันัRน การรวมตวั
กนัของคนและชุมชนในเมืองทาํใหเ้กิดการพฒันาของเมืองจากการส่งเสริมใหเ้กิดการประกอบ
กิจกรรมทางเศรษฐกิจทีBมากขึRน อยา่งไรก็ตามการอยูร่วมกนัของคนจาํนวนมากและการใช้
โครงสร้างพืRนฐานดา้นการขนส่งจากผูใ้ชจ้าํนวนมากก่อใหเ้กิดปัญหาความแออดัของการขนส่ง 
(congestion) ดงัจะเห็นไดจ้ากความแออดัของการจราจรในพืRนทีBเมืองเนืBองจากการใชพ้ืRนทีBของถนน
ร่วมกนัของรถยนตจ์าํนวนมาก ซึB งความแออดัทีBเกิดขึRนของเมืองโดยเฉพาะความแออดัทีBเกิดจาก
การจราจรนัRนส่งผลกระทบต่อการขนส่ง โดยความแออดัของการจราจรทาํใหต้น้ทุนในการขนส่ง
เพิBมสูงขึRนทัRงในดา้นการเงินและดา้นเวลา จากการทีBใชเ้ชืRอเพลิงเป็นจาํนวนมากและการใชเ้วลาใน
การเดินทางเป็นระยะเวลานาน ความแออดัของการจราจรเป็นอุปสรรคต่อการขนส่ง โดยความ
แออดัของการจราจรทาํใหเ้กิดความไม่สะดวกในการขนส่ง ส่งผลต่อการประกอบกิจกรรมทาง
เศรษฐกิจไม่วา่จะเป็นการเดินทางระหวา่งกนั การติดต่อธุรกิจระหวา่งกนั การซืRอขายสินคา้ และการ
ขนส่งสินคา้ ซึB งเป็นการเพิBมขึRนทุนในดา้นการขนส่ง จะเห็นวา่ความแออดัของการจราจรส่ง
ผลกระทบต่อการเติบโตทางเศรษฐกิจของเมือง ซึB งเมืBอพิจารณาถึงสภาพความแออดัของการจราจร
ของกรุงเทพมหานครถือวา่เป็นเมืองทีBมีปัญหาความแออดัของการจราจรทีBรุนแรงเป็นอนัดบัตน้ๆ 
ของโลก โดยกรุงเทพมหานครถูกจดัอนัดบัจากหนงัสือ travel and leisure ในปีพ.ศ. 2555 ใหอ้ยูใ่น
อนัดบัทีB 4 ของเมืองทีBมีการจราจรติดขดัทีBแยที่Bสุดในโลก โดยอนัดบัหนึBง คือ เมก็ซิโกซิตีR  ประเทศ
เมก็ซิโก อนัดบัสอง คือ นิวยอร์ก ประเทศสหรัฐอเมริกา อนัดบัสาม คือ บรัสเซลส์ ประเทศ
เบลเยยีม (กรวกิา วรีะพนัธ์เทพา, 2554) และเมืBอพิจารณาถึงความเร็วของรถยนตส่์วนบุคคลในถนน
สายหลกัของกรุงเทพมหานครนัRนมีความเร็วเฉลีBยไม่ถึง 20 ก.ม./ช.ม. ซึB งแสดงถึงถนนสายหลกัของ
กรุงเทพมหานครแทบทุกสายรถยนตส์ามารถเคลืBอนตวัไดช้า้โดยสามารถแสดงดงัตารางทีB 1 ดงันีR  
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ตารางที� 1  ความเร็วเฉลีBยของรถยนตส่์วนบุคคลบนถนนสายหลกัในกรุงเทพมหานครตัRงแต่ปี 
    พ.ศ. 2550-2554 (ช่วงเร่งด่วนเชา้ 06.00 – 09.00 น./ขาเขา้) 

 

กลุ่ม  เส้นทาง ความเร็วเฉลี�ย (ก.ม./ช.ม.) 

ก.ค. 50 ก.ค. 51 ก.ค. 52 ก.ค. 53 ก.ค. 54 

1N ถ.พหลโยธิน – ถ.พญาไท 16.5 19.2 14.8 16.7 18.1 
2N ถ.วภิาวดีรังสิต 29.2 30.9 38.0 35.6 39.7 
3N ถ.ประชาชืBน – ถ.พระราม 5 21.2 21.5 19.6 18.9 17.6 
4E ถ.รามคาํแหง – ถ.พระราม 9 18.3 14.1 12.9 12.8 16.1 
5E ถ.ศรีนครินทร์ – ถ.เพชรบุรี 15.5 17.9 19.4 16.8 20.3 
6E ถ.พระราม 4 17.6 16.1 18.6 16.7 16.6 
7E ถ.สุขมุวทิ – ถ.พระราม1 15.0 14.5 15.1 14.2 17.4 
8E ถ.ลาดพร้าว 16.6 14.1 16.6 12.8 13.5 
9W ถ.สิรินธร – ถ.ราชวถีิ 24.2 19.8 19.4 22.3 24.5 
10W ถ.บรมราชชนนี – ถ.ราชดาํเนินกลาง 15.2 18.0 16.7 19.1 15.0 
11W ถ.เพชรเกษม – ถ.จรัญสนิทวงศ ์ 28.7 28.2 25.1 21.7 12.4 
12S ถ.ตากสิน – ถ.พระราม 2 15.7 21.4 14.2 14.4 13.4 
13S ถ.สาทร – ถ.กรุงธนบุรี 13.7 13.3 14.6 16.8 12.8 
14S ถ.มไหสวรรค ์– ถ.เจริญกรุง 8.2 12.3 17.0 15.1 12.0 
  - ถ.รัชดาภิเษก วงแหวนชัRนใน 28.5 30.1 29.1 30.3 27.8 

เฉลี�ย 18.9 19.4 19.4 18.9 18.5 

ทีBมา: สาํนกังานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (2555) 
 

จากการทีBความแออดัของการจราจรนัRนเป็นอุปสรรคต่อการขนส่งทีBทาํใหเ้กิดความไม่
สะดวกสบายส่งผลต่อการเดินทางไปประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจ รวมถึงเป็นการเพิBมขึRนของ
ตน้ทุนในการประกอบกิจกรรมต่างๆ อยา่งไรก็ตามกรุงเทพมหานครเป็นเมืองทีBเป็นศูนยก์ลางของ
กิจกรรมทางเศรษฐกิจของประเทศทาํใหปั้ญหาดงักล่าวส่งผลกระทบต่อการประกอบกิจกรรมทาง
เศรษฐกิจ อนัจะส่งผลต่อการเติบโตของเมืองและรายไดท้างเศรษฐกิจในพืRนทีB จากปัญหาความ
แออดัของการจราจรของกรุงเทพมหานครทีBเกิดขึRนนัRน จึงเป็นทีBน่าสนใจทีBจะศึกษาวา่ความแออดั
ของการจราจรในกรุงเทพมหานครส่งผลกระทบอยา่งไรต่อการเติบโตของกิจกรรมทางเศรษฐกิจใน
กรุงเทพมหานครโดยจะศึกษาผลกระทบตามเขตทีBมีความแออดัแตกต่างกนัไป และจะพิจารณา
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วดัผลกระทบของความแออดัทีBมีต่อการเติบโตของกิจกรรมเศรษฐกิจในแต่ละเขตของ
กรุงเทพมหานคร  

 
วตัถุประสงค์ของการวจัิย 

 

เพืBอศึกษาผลจากความแออดัของการจราจรทีBมีต่อการเติบโตของเขตในกรุงเทพมหานคร
  

ขอบเขตของการวจัิย 
 

การศึกษาผลของความแออดัของการจราจรทีBมีผลต่อการเติบโตของกิจกรรมทางเศรษฐกิจ
ของกรุงเทพมหานคร ซึB งขอ้มูลทีBใชใ้นการศึกษาเป็นขอ้มูลทุติยภูมิในช่วงระหวา่งปี พ.ศ. 2545 ถึง
พ.ศ. 2555 ไดแ้ก่ รายไดภ้าษีโรงเรือนและทีBดิน ความเร็วเฉลีBยของรถยนตส่์วนบุคคล จาํนวน
อาชญากรรม จาํนวนพืRนทีBการไดรั้บอนุญาตก่อสร้างอาคารพาณิชยแ์ละทีBพกัอาศยั จาํนวนประชากร
รายไดจ้ากค่าธรรมเนียมการเก็บขยะมูลฝอย รวมถึงลกัษณะพืRนทีBตัRงของแต่ละเขตของ
กรุงเทพมหานครและการขนส่งระบบรางขนส่งสาธารณะ ซึB งทาํการศึกษาทัRงหมด 42 เขตของ
กรุงเทพมหานคร 

 

ประโยชน์ที�ได้รับ 
 

จากการศึกษาคาดวา่ประโยชน์ทีBจะไดรั้บนัRนแสดงถึงผลของความแออดัของการจราจรต่อ
การเติบโตของเขตในกรุงเทพมหานคร ซึB งจะเป็นประโยชน์ต่อหน่วยงานทีBเกีBยวขอ้งกบัการแกไ้ข
ปัญหาการจราจรและหน่วยงานในการวางแผนการพฒันาหรือแกไ้ขปัญหาความแออดัของ
การจราจร และเพืBอเป็นแนวทางในการปรับปรุงนโยบายและรูปแบบการพฒันาของเมืองทีBอาจ
ส่งผลกระทบต่อการเติบโตของแต่ละเขตในกรุงเทพมหานครใหส้อดคลอ้งกบัสถานการณ์ของ
ปัญหาความแออดัของการจราจรไดอ้ยา่งเหมาะสม 
  

สมมติฐานการวจัิย 
       

 ผลของความแออดัของการจราจรจะส่งผลกระทบในดา้นลบต่อการเติบโตของเขตใน
กรุงเทพมหานคร โดยทาํใหก้ารประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจนัRนนอ้ยลง เนืBองจากการเดินทางไป
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ประกอบกิจกรรมมีความไม่สะดวกหรือล่าชา้ โดยอาจทาํใหเ้ป็นการเพิBมตน้ทุนในการขนส่งมากขึRน 
ซึB งเป็นอุปสรรคต่อการเติบโตของเขตในกรุงเทพมหานคร 
 

นิยามศัพท์ 
 

ความแออดัของการจราจร หมายถึง สภาพทีBการจราจรทีBมีการไหลทีBลา้ชา้หรือ 
ความสามารถของถนนไม่สามารถรองรับจาํนวนรถยนตที์Bมากเกิน ทาํใหส้ภาพการจราจรไม่
สามารถเคลืBอนตวัไดส้ะดวก 

 

ความเร็วโดยเฉลี�ยของรถยนต์ หมายถึง ความเร็วของรถยนตที์Bแล่นในช่วงเวลาหนึBงต่อ
ระยะทางการเดินทางหนึBง 

 

ภาษีโรงเรือนและที�ดิน หมายถึง ภาษีทีBจดัเก็บจากโรงเรือนหรือสิBงปลูกสร้างอืBนๆ กบัทีBดิน
ทีBใชป้ระโยชน์ต่อเนืBองไปกบัโรงเรือนหรือสิBงปลูกสร้าง ไม่วา่จะเป็นการให้เช่า ใชป้ระกอบกิจการ
คา้ ใชป้ระกอบอุตสาหกรรม รวมทัRงใหญ้าติหรือผูอื้Bนอาศยัอยูห่รือใชป้ระกอบกิจการอืBนๆเพืBอหา
รายได ้ซึB งเป็นการจดัเก็บรายปีของช่วงเวลาในการจดัเก็บ 
              
 การเติบโตของเขต หมายถึง การประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจในแต่ละปีทีBเปลีBยนแปลง
ไปของพืRนทีBนัRน สามารถบ่งชีRการเติบโตและการหดตวัของเขต โดยใชร้ายไดภ้าษีโรงเรือนและทีBดิน
เป็นตวัสะทอ้นถึงการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจ 
  

 

 

  

 

 

 

 



6 

บทที� 2 
 

การตรวจเอกสารและแนวคดิทฤษฎ ี
 

การศึกษาผลกระทบของความแออดัของการจราจรต่อการเติบโตของเมืองนัRน ในส่วนของ
การตรวจเอกสารประกอบดว้ย 2 ส่วน คือ  แนวคิดและทฤษฎีทีBเกีBยวขอ้งและงานวจิยัทีBเกีBยวขอ้ง
ดงันีR  

 
แนวคิดและทฤษฎีที�ใช้ในการวจัิย 

     
 แนวคิดทีBเกีBยวขอ้งกบัการศึกษาครัR งนีR มีแนวคิดทีBเกีBยวขอ้งกบัการขนส่งและความแออดัของ
การจราจร โดยแนวคิดทีBนาํมาประยกุตใ์นการวจิยัครัR งนีRไดแ้ก่ ความสาํคญัของการขนส่งในเขต
เมือง  สาเหตุของปัญหาการจราจรติดขดั วธีิการแกไ้ขปัญหาการจราจรติดขดั ประเภทของความ
แออดัของการจราจร การวดัความแออดัของการจราจรและผลกระทบของความแออดั   
 
 ในการตรวจเอกสารสาํหรับแนวคิดและทฤษฎีทีBเกีBยวขอ้งกบัการศึกษาครัR งนีRครอบคลุม
หวัขอ้ทีBสาํคญัเกีBยวขอ้งกบัการศึกษาครัR งนีRหลายดา้น เริBมตน้โดยจะกล่าวถึงความสาํคญัของการ
ขนส่งในเขตเมืองเพืBอทีBจะสามารถเขา้ใจพฤติกรรมหรือความตอ้งการของผูค้นในการตอ้งการการ
ขนส่งและลกัษณะทีBสนบัสนุนใหเ้กิดการขนส่งในเมืองอีกดว้ย โดยจากการทีBเมืองมีประชากร
จาํนวนมากและมีความตอ้งการการขนส่งจาํนวนมากนัRนยอ่มก่อใหเ้กิดปัญหาการจราจรติดขดัจึงได้
มีการพิจารณาถึงสาเหตุของการจราจรติดขดัตลอดจนวธีิแกไ้ขปัญหาเพืBอใหส้ามารถเขา้ใจภาพรวม
ของปัญหาการจราจรติดขดัไดอ้ยา่งชดัเจนมากยิBงขึRน ทัRงนีR จากปัญหาการจราจรติดขดันัRนมกัส่งผล
ต่อการเดินทางไปประกอบกิจกรรมต่างๆของผูที้Bอาศยัอยูใ่นเมือง ซึB งเป็นปัญหาหลกัของการ
เดินทางในเมืองจึงมีการพิจารณาประเภทของความแออดัของการจราจรและการวดัความแออดัของ
การจราจรร่วมดว้ยเพืBอสามารถนาํมาอธิบายผลของความแออดัของการการจราจรซึBงเป็นประเด็น
หลกัของการศึกษาครัR งนีRไดอ้ยา่งชดัเจนมากยิBงขึRน นาํไปสู่การศึกษาแนวคิดดา้นผลกระทบทีBเกิดจาก
ความแออดัของการจราจรนัRนซึB งเป็นส่วนทา้ยสุดของการวเิคราะห์ 
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การขนส่งในเขตเมือง 
 
 จุฑา  มนสัไพบูลย ์และคณะ (2537) ไดก้ล่าวถึงความสาํคญัของการขนส่งในเขตเมืองวา่ 
เมืองเป็นสถานทีBตัRงของกิจกรรมทางเศรษฐกิจมากมายซึBงเป็นความไดเ้ปรียบทีBสามารถรวมสถานทีB
สาํคญัต่างๆ ซึB งสามารถอาํนวยความสะดวกในการแลกเปลีBยนสินคา้และบริการไดง่้ายขึRน รวมถึง
หน่วยการผลิตสินคา้ในการเลือกสถานทีBตัRงใหใ้กลแ้หล่งทีBสามารถอาํนวยความสะดวกในการดา้น
ต่างๆ เช่น สาธารณูปโภค การขนส่ง เพืBอสนองต่อความตอ้งการของลูกคา้ไดน้ัRนเองรวมทัRงการ
เลือกทีBตัRงอยูใ่กลก้นัเพืBอความสะดวกในการติดต่อแลกเปลีBยนสินคา้และบริการ  
 
 ผลจากการแลกเปลีBยนสินคา้และบริการ คือ การเคลืBอนยา้ยสินคา้หรือบริการและบุคคล
ระหวา่งทีBตัRงแหล่งต่างๆ เพราะฉะนัRนขนาดโครงสร้างและประสิทธิภาพของชุมชนเมืองจะถูก
กาํหนดโดยระบบการขนส่งทีBจาํเป็นต่อการเคลืBอนยา้ยของสินคา้หรือบริการและบุคคล การขนส่ง
เป็นกิจกรรมทีBก่อให้เกิดประโยชน์แก่ประชาชนทีBอาศยัในเมืองในเรืBองเวลา การครอบคลุมพืRนทีBได้
กวา้งขวางกวา่เดิมและโอกาสทีBเพิBมขึRนสาํหรับความสะดวกสบายในชีวติกวา่บริเวณทีBไม่มีการ
ขนส่ง ในขณะเดียวกนัการขนส่งเป็นกิจกรรมหนึBงทีBใชท้รัพยากรทัRงแรงงาน วตัถุดิบ ทุน และเวลา
อยา่งมากเมืBอเทียบกบักิจกรรมอืBนๆ 
 
 การขนส่งบุคคลหรือผูโ้ดยสารเพืBอไปปฏิบติัภารกิจหรือเพืBอการแลกเปลีBยนบริการดา้น
แรงงาน นบัวา่เป็นการขนส่งในเขตเมืองทีBมีความสาํคญัมากทีBสุด นอกจากนีRครัวเรือน (บุคคล) ยงั
ใชร้ะบบการขนส่งของเมืองเพืBอวตัถุประสงคอื์Bนนอกเหนือจากการเดินทางไปทาํงานในเมือง เช่น 
การไปพกัผอ่น การจบัจ่ายใชส้อย และกิจกรรมทางสังคม เป็นตน้ อีกทัRงยงัมีการใชร้ะบบขนส่งของ
เมืองในการเคลืBอนยา้ยสินคา้และบริการ ซึB งการขนส่งในเมืองเป็นการผสมผสานระหวา่งภาครัฐ
และภาคเอกชน กล่าวคือ ดา้นอุปทานมีภาครัฐเป็นผูรั้บผิดชอบอยา่งเห็นไดช้ดัจากการดาํเนินการ
ก่อสร้าง การซ่อมแซมและบาํรุงรักษาถนน ซึB งมีรัฐเป็นทัRงเจา้ของและผูด้าํเนินการ นอกจากนีR รัฐยงั
เป็นผูค้วบคุมดูแลการใหบ้ริการขนส่งสาธารณะ (Public Transport Services) ประเภทต่างๆ เช่น 
การบริการรถโดยสารประจาํทางรถไฟฟ้าใตดิ้น รถไฟฟ้าขนส่งมวลชนและรถไฟสายชานเมืองทีBมุ่ง
เขา้สู่ตวัเมืองเป็นตน้ 
 
 ทางดา้นอุปสงคมี์ลกัษณะทีBซบัซอ้นกวา่ดา้นอุปทาน เนืBองจากผูอ้าศยัอยูใ่นเขตเมือง
สามารถตดัสินใจเลือกการเดินทางไดอ้ยา่งอิสระ ซึB งอาจเลือกระหวา่งการเดินทางโดยรถยนต์
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ส่วนตวัและการใชบ้ริการขนส่งสาธารณะ โดยทีBผูเ้ป็นเจา้ของรถยนตส่์วนตวัตอ้งจ่ายค่าใชบ้ริการ
ถนนในรูปของภาษีนํRามนัเชืRอเพลิง  ภาษีรถยนต ์ ค่าธรรมเนียมการต่อทะเบียนรถยนตป์ระจาํปี  
ค่าบาํรุงรักษารถยนต ์เป็นตน้  ส่วนผูใ้ชบ้ริการขนส่งสาธารณะตอ้งจ่ายค่าโดยสารในการใชบ้ริการ
แต่ละเทีBยวในอตัราทีBกาํหนด ผลลพัธ์ของการตดัสินใจเลือกประเภทการขนส่งนัRนขึRนอยูก่บั
ค่าใชจ่้ายรวมของการขนส่งแต่ละประเภทและคุณภาพของบริการขนส่งทีBผูเ้ดินทางแต่ละคนพอใจ 
 
สาเหตุปัญหาการจราจรติดขัด 

 
สาเหตุของการจราจรติดขดันัRนอาจเกิดจากองคป์ระกอบทางดา้นความตอ้งการใชถ้นนหรือ

ดา้นการใหบ้ริการ ซึB งไม่วา่จะเป็นทัRงตวัของถนนหรือระบบของการจดัการการจราจรอาจก่อให้เกิด
การจราจรติดขดัได ้โดยสามารถสรุปปัจจยัยอ่ยทีBก่อให้เกิดปัญหาการจราจรติดขดัได ้ดงันีR   
(สุรเมศวร์  พิริยะวฒัน์, 2554) 

 
1.  พืRนทีBผวิจราจรไม่เพียงพอ จาํนวนถนนทีBใชใ้นการเดินทางอาจมีจาํนวนนอ้ยเกินไปต่อ

ความตอ้งการของผูใ้ชถ้นน หรือช่องทางจราจรมีจาํนวนนอ้ยทาํใหก้ารไหลของการจราจรชา้ 
 
2.  ถนนและโครงข่ายถนนไม่สมบูรณ์ โครงข่ายของถนนไม่มีความต่อเนืBองหรือมีการ

เชืBอมโยงสู่พืRนทีBต่างๆ นอ้ยจึงไม่มีการกระจายจาํนวนผูใ้ชถ้นน และสภาพของถนนไม่พร้อมใชง้าน
ก็เป็นสาเหตุใหค้วามคล่องตวัในการเดินทางนอ้ยลง 

 
3.  ระบบขนส่งสาธารณะไม่มีประสิทธิภาพ ซึB งอาจกล่าวถึงโครงข่ายดา้นถนนและระบบ

ราง โดยอาจมีพืRนทีBใหบ้ริการทีBจาํกดัทาํใหข้าดการเชืBอมต่อระหวา่งระบบขนส่งสาธารณะอืBนๆ
คุณภาพของการใหบ้ริการตํBาจึงลดความจูงใจของการใชบ้ริการ 

 
4.  ขาดการวางแผนดา้นผงัเมืองทีBดี การขยายของเมืองอยา่งรวดเร็วและไม่มีระเบียบ ส่งผล

ใหก้ารวางแผนการขนส่งเป็นไปแบบไร้ทิศทางและไม่มีประสิทธิภาพ 
 
5.  พฤติกรรมของผูใ้ชถ้นน โดยเกีBยวกบัวนิยัจราจรของผูใ้ชถ้นนในการเคารพกฎหมาย

และขอ้บงัคบัต่างๆ การปฏิบติัตนในการไม่เคารพกฎกติกาของผูใ้ชถ้นนอาจส่งผลต่อผูใ้ชถ้นนราย
อืBนๆ ดว้ยซึB งเป็นอุปสรรคต่อการเดินทาง เช่น การจอดรถยนตใ์นพืRนทีBหา้มจอดทาํให้รถยนตไ์ม่
สามารถเคลืBอนตวัไดส้ะดวก 
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6.  การควบคุมการจราจรไม่มีประสิทธิภาพ ทางดา้นกฎหมายมกัขาดความเขม้งวดในการ
บงัคบัใชก้ฎหมาย และขอ้บงัคบัในมาตรการต่างๆ ทีBกาํหนดเพืBอแกไ้ขปัญหาจราจร ทางดา้นเทคนิค
นัRนการควบคุมจราจรทางแยกมกัใชเ้วลาในการปล่อยรถเป็นเวลานานและไม่เหมาะสม 

 
สาเหตุทีBกล่าวมานัRนอาจเป็นรายละเอียดของปัจจยัทีBเป็นสาเหตุของการจราจรติดขดั แต่ถา้

พิจารณาในภาพรวมแลว้สาเหตุของการเกิดการจราจรติดขดัทีBแทจ้ริงนัRนเป็นผลมาจากความ
ตอ้งการใชถ้นน (Travel demand or Transport demand ) ซึBงมีปริมาณมากกวา่ความสามารถของ
ถนน (Capacity of road networks) ทีBจะรองรับความตอ้งการได ้ 
 
การแก้ไขปัญหาจราจรติดขัด 

  
การแกไ้ขปัญหาจราจรติดขดันัRนมีไดห้ลายวธีิ ทัRงนีR ขึRนอยูก่บัการพิจารณาปัญหาดงักล่าววา่

มีสาเหตุมาจากองคป์ระกอบใด โดยทัBวไปสามารถจาํแนกออกไดเ้ป็น 2 แนวทาง ไดแ้ก่ การแกไ้ข
ปัญหาการจราจรติดขดัซึB งพิจารณาอุปสงคก์ารเดินทาง (Demand side consideration) และ การแกไ้ข
ปัญหาการจราจรติดขดัโดยพิจารณาองคป์ระกอบรองรับการเดินทาง (Supply side consideration) 
(สุรเมศวร์ พิริยะวฒัน์, 2554) 

 
1.  การแกไ้ขปัญหาการจราจรติดขดัโดยพิจารณาอุปสงคก์ารเดินทาง มีหลกัการทีBมุ่งเนน้

การจดัการ การควบคุม และการเปลีBยนแปลงความตอ้งการเดินทางใหอ้ยูใ่นระดบัทีBเหมาะสมกบั
องคป์ระกอบรองรับการเดินทางทีBมีอยู ่วธีิการทีBนิยมใชใ้นทางปฏิบติั ไดแ้ก่ การควบคุมความ
ตอ้งการเดินทาง (Travel Demand Management: TDM) ซึB งมีมาตรการทีBนิยมนาํมาประยกุตใ์ช ้ดงันีR  

 
     1.1  การใชม้าตรการดา้นภาษีและการเก็บค่าธรรมเนียม  เป็นมาตรการเพืBอลดปริมาณ

การใชร้ถยนต ์โดยการเพิBมตน้ทุนในการเดินทางโดยรถยนตใ์หม้ากขึRนดว้ยการใชร้ะบบราคา ซึB ง
ไดแ้ก่ การเก็บภาษีนํRามนั การเก็บภาษีทีBจอดรถและรวมถึงการเก็บค่าธรรมเนียมการใชถ้นนในพืRนทีB
กาํหนด ซึB งการเก็บภาษีนํRามนันัRนอาจมีจุดประสงคเ์พืBอใหต้ระหนกัถึงการใชพ้ลงังานอยา่งเหมาะสม
แต่ผลทีBตามมา คือ สามารถลดปริมาณการเดินทางได ้ส่วนการเก็บค่าธรรมเนียมการใชถ้นนนัRนเป็น
มาตรการทีBจาํกดัปริมาณรถยนตใ์นพืRนทีBนัRน อนัเนืBองมาจากมีปริมาณรถยนตที์Bมากเกินกวา่ถนนจะ
รองรับ ซึB งพืRนทีBทีBกาํหนดส่วนใหญ่เป็นศูนยก์ลางของการทาํงาน โดยพืRนทีBนีRมกัเผชิญกบัปัญหา
การจราจรติดขดัอยา่งหนกัและมกัจะเกิดขึRนในช่วงเวลาเร่งด่วนทัRงช่วงเชา้และช่วงเยน็นัRนเอง
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มาตรการนีRไดถู้กนาํมาใชแ้ละประสบความสาํเร็จในหลายประเทศซึBงเป็นการเพิBมตน้ทุนในการ
เดินทางทาํใหป้ริมาณรถยนตล์ดลงและส่งผลดีต่อสภาพจราจร  

 
     1.2  การปรับเปลีBยนช่วงเวลาทาํงาน เป็นมาตรการทีBหลีกเลีBยงช่วงเวลาทีBมีการจราจร

ติดขดัมากทีBสุด คือ ช่วงเร่งด่วนทัRงเชา้และเยน็ จึงไดมี้การเปลีBยนเวลาในการทาํงานเพืBอหลีกเลีBยง
การเดินทางในช่วงเวลาเร่งด่วนในตอนเชา้และเยน็ ซึB งอาจเดินทางไปทาํงานชา้กวา่ปกติและ
เดินทางกลบับา้นชา้ หรืออาจปรับเปลีBยนวนัในการทาํงานเพืBอความสะดวกในการเดินทางมาทาํงาน
เพืBอหลีกเลีBยงช่วงเวลาทีBมีคนเดินทางในช่วงเวลาเดียวกนั  

 
     1.3  การบงัคบัใชข้อ้กาํหนดในการเดินทาง ซึB งมาตรการดงักล่าวนัRน คือ การสร้าง

ช่องทางพิเศษสาํหรับรถยนตที์Bปฏิบติัตามขอ้กาํหนด โดยการกาํหนดจาํนวนผูโ้ดยสารทีBนัBงใน
รถยนตเ์พืBอใหผู้ค้นทีBเดินทางไปในทางเดียวกนัสามารถเดินทางดว้ยรถยนตค์นัเดียวกนัซึB งเป็นการ
ลดจาํนวนรถยนตใ์นการเดินทางเขา้ไปในพืRนทีB อีกมาตรการ คือ การกาํหนดความเร็วของรถยนต์
ในช่องทางพิเศษเพืBอสามารถเดินทางไดร้วดเร็วมากขึRน  

 
     1.4  การใชม้าตรการดา้นผงัเมือง โดยพิจารณาถึงการใชพ้ืRนทีBทีBแตกต่างกนัยอ่มส่งผล

กระทบต่อการเขา้ถึงพืRนทีBทีBแตกต่างกนั ซึB งการวางแผนโดยการจดักลุ่มของพืRนทีBทีBมีลกัษณะของ
กิจกรรมคลา้ยกนั เช่น สาํนกังาน ศูนยก์ารคา้ ฯลฯ เพืBอเพิBมความสามารถในการเขา้ถึงพืRนทีBไดม้าก
ขึRนและเชืBอมต่อเส้นทางของการเดินทางในรูปแบบต่างๆ นัRนโดยสะดวก โดยพืRนทีBทีBมีลกัษณะหรือ
การประกอบกิจกรรมคลา้ยคลึงกนัมีการวางแผนใหก้ารเดินทางเขา้ไปในพืRนทีBไดง่้ายขึRน รวมถึงการ
ออกแบบถนนหรือเส้นทางในการเขา้ถึงพืRนทีB  

 
2.  การแกไ้ขปัญหาการจราจรติดขดัโดยพิจารณาองคป์ระกอบรองรับการเดินทาง คือ การ

แกไ้ขปัญหาทีBมุ่งเนน้การจดัหา การก่อสร้าง และการพฒันาโครงสร้างพืRนฐานและระบบขนส่งให้
เพียงพอกบัความตอ้งการเดินทางทีBเพิBมขึRนซึB ง ดงันีR   

 
     2.1  การพฒันาระบบโครงข่ายของถนน โดยการปรับปรุงหรือการสร้างถนนใหส้ามารถ

เชืBอมโยงถึงกนัไดม้ากขึRน ซึB งการเพิBมเส้นทางเป็นอีกหนึBงช่องทางทีBสามารถเลือกเส้นทางการเขา้ถึง
พืRนทีBไดห้ลายทาง และยงัรวมถึงการขยายพืRนทีBถนนใหม้ากขึRนอาจเพิBมเป็นสีBหรือหกช่องจราจรเพืBอ
สามารถรองรับจาํนวนรถไดม้ากขึRน ซึB งทาํใหร้ถยนตส์ามารถเคลืBอนตวัไดส้ะดวกมากขึRน           
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การพฒันาโครงข่ายถนนนัRนถึงแมว้า่จะใชง้บประมาณค่อนขา้งสูงแต่ก็เป็นสิBงทีBจาํเป็นเนืBองจาก   
การพฒันาใหส้ามารถเขา้ถึงพืRนทีBไดส้ะดวกมากขึRนอาจส่งผลดีต่อการประกอบกิจกรรมต่างๆได ้ 

 
     2.2  การส่งเสริมการบริการของขนส่งสาธารณะ ซึB งการบริการขนส่งสาธารณะมีหลาย

ทางเลือกในการใหบ้ริการ  เนืBองจากขนส่งสาธารณะส่วนใหญ่สามารถขนส่งเป็นจาํนวนมาก ซึB งถา้
ผูค้นหนัมาใชข้นส่งสาธารณะจาํนวนรถยนตที์BวิBงบนทอ้งถนนจะลดลง การบริการของขนส่ง
สาธารณะมีดว้ยหลายบริการ เช่น รถประจาํทาง รถไฟฟ้า รถไฟใตดิ้น หรือรถด่วนพิเศษทีBใช้
ช่องทางเฉพาะ โดยอาจส่งเสริมบริการขนส่งสาธารณะดว้ยการขยายเส้นทางของรถประจาํทางหรือ
ปรับปรุงการบริการเพืBอดึงดูดใหผู้ค้นหนัมาใชบ้ริการมากขึRน หรือการขยายเส้นทางของทัRงรถไฟฟ้า
และรถไฟใตดิ้นใหเ้พิBมมากขึRน โดยการขยายเส้นทางของขนส่งสาธารณะต่างๆ นีR ใหค้รอบคลุม
พืRนทีBส่วนใหญ่และใหส้ามารถเดินทางไปไดส้ะดวกนัRนทาํใหป้ระชาชนมีทางเลือกในการใชบ้ริการ
ของขนส่งสาธารณะเพิBมมากขึRน และยงัมีการปรับปรุงการบริการของขนส่งสาธารณะให้
สะดวกสบาย ความเร็วในการเดินทาง และความถีBในการใหบ้ริการ รวมถึงการเพิBมปลอดภยัของการ
บริการและการใหข้อ้มูลในการเดินทางเพืBอใหป้ระชาชนสามารถเขา้ถึงขนส่งสาธารณะไดส้ะดวก
มากยิBงขึRน มาตรการเหล่านีR เป็นการเพิBมแรงจูงใจใหป้ระชาชนหนัมาใชบ้ริการขนส่งสาธารณะมาก
ขึRนซึB งเป็นการเปลีBยนแปลงพฤติกรรมของประชาชนทีBสามารถเลือกเดินทางไดห้ลายรูปแบบ  

 
     2.3  การนาํเทคโนโลยทีีBทนัมยัมาใชค้วบคุมจราจร เป็นวธีิทีBเนน้การจดัการและควบคุม

การเคลืBอนทีBของกระแสจราจรเพืBอใหเ้กิดความคล่องตวัสูงสุด ซึB งวธีินีR มีตน้ทุนในการดาํเนินการ
และตน้ทุนการก่อสร้างตํBา การใชเ้ทคโนโลยเีพืBอจดัการกบัการจราจร เช่น การใชร้ะบบขนส่ง
อจัฉริยะในการควบคุมสัญญาณไฟจราจรเพืBอจดัการใหร้ถยนตส์ามารถเคลืBอนตวัไปไดต้าม
สถานการณ์ในเวลานัRน และยงัรวมถึงการออกแบบถนนเพืBอใหร้ถยนตส์ามารถแล่นโดยคล่องตวั
เช่น การสร้างสะพานหรืออุโมงคต์ามแยกต่างๆ หรือขจดัพืRนทีBทีBเป็นคอขวดซึBงเป็นอุปสรรคของ
กระแสจราจร 
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การขนส่งกบัการจราจรแออัด 
 
 การขนส่งเป็นกิจกรรมทีBจะเกิดขึRนก็ต่อเมืBอมีเส้นทางการเดินทางชนิดใดชนิดหนึBงมา
รองรับ เช่น ถนน แม่นํRา และเส้นทางการบิน สาํหรับการจราจรทางบก ยอ่มตอ้งเกีBยวขอ้งการใช้
พาหนะและการใชส้าธารณูปโภค ซึB งเราจะพบวา่ผูโ้ดยสารแต่ละคนมีตน้ทุนการเดินทาง
(generalized transport cost) แตกต่างกนั เพราะมีพฤติกรรมการเดินทาง วธีิการเดินทางทีBเลือกใช้
(mode) และการใหมู้ลค่าเวลาแตกต่างกนั แต่เมืBอนาํตน้ทุนของแต่ละคนมารวมกนัแลว้หารดว้ย
จาํนวนผูใ้ชบ้ริการขนส่งนัRน เราจะสามารถคาํนวณไดต้น้ทุนเฉลีBย (average cost) ในระดบัหนึBง ซึB ง
เป็นตวัแปรทีBคนส่วนใหญ่พอจะคาดประมาณได ้ และนาํไปใชส้าํหรับการตดัสินใจในเรืBองต่างๆ 
 
 ถา้เป็นกรณีของความแออดัของ Button (1993) กล่าววา่ผูที้Bก่อใหเ้กิดปัญหากบัผูที้Bไดรั้บ
ผลกระทบต่างก็ตอ้งเผชิญปัญหาและไดรั้บผลกระทบจากปัญหาดว้ยอยา่งเท่าเทียมกนั เช่น การใช้
ยวดยานบนทอ้งถนน จะเห็นวา่คนขบัรถแต่ละคนัต่างมีส่วนร่วมทาํให้เกิดความแออดั และในขณะ
ทีBเกิดความแออดันัRน ตนเองก็ตอ้งเผชิญกบัปัญหาเหมือนผูอื้BนๆทีBอยูบ่นทอ้งถนนดว้ยเช่นกนั ใน
กรณีนีRสัดส่วนของความเสียหาย (หรือตน้ทุน) ทีBเกิดขึRนกบัคนๆหนึBงต่อคนอืBนๆทีBใชถ้นนอยูจ่ะมีค่า
เท่ากนัหมด 
 
 เมืBอพิจารณาตน้ทุนส่วนเพิBม (marginal cost) ของการมีรถยนตเ์ขา้ไปใชถ้นนเพิBมขึRน 1 คนั 
จะเห็นวา่ ตน้ทุนส่วนเพิBมเพิBมสูงขึRนมากกวา่ตน้ทุนเฉลีBย (average cost) ถา้พิจารณาภาพประกอบดงั
ภาพทีB 1 จะเห็นวา่ปริมาณรถยนตที์Bใชถ้นนทัRงหมดในระดบั Q นัRนก่อใหเ้กิดตน้ทุนเฉลีBย ณ จุด A 
แต่รถยนตค์นัทีB Q ทีBเพิBมขึRนเขา้ไปนีR มีส่วนทาํใหค้วามเร็วของการเคลืBอนตวัของรถยนตท์ัRงหมดทีB
สัญจรอยูบ่นทอ้งถนนอยูแ่ลว้ลดนอ้ยลง และก่อใหเ้กิดตน้ทุนส่วนเพิBมใหก้บัผูใ้ชถ้นนทุกคนเท่ากบั
ทีBจุด M ตน้ทุนส่วนเพิBมทีBเกิดจากการมีรถยนตค์นัทีB Q มาวิBงบนถนนและก่อใหเ้กิดการจราจรติดขดั
บนถนนสายนีR จึงเท่ากบั OC และถา้ปริมาณการจราจรเพิBมมากขึRนจนกระทัBงสาธารณูปโภคทีBมีอยู่
นัRนไม่สามารถรองรับไดก้็ยอ่มก่อใหเ้กิดปัญหาการจราจรติดขดัทัBวไป โดยถนนสายต่างๆของเมือง
มีแนวโนม้ของการใชเ้กินความจุของถนนทีBสามารถรองรับไดใ้นช่วงโมงเร่งรีบ อนัก่อใหเ้กิด
ปรากฏการณ์ทีBเรียกวา่ความแออดัทางการจราจรขึRนในเขตเมือง ซึB งเป็นอีกรูปแบบหนึBงของ
ผลกระทบภายนอกทีBเกิดจากผูใ้ชก้ารขนส่งโดยก่อให้เกิดสวสัดิการของผูใ้ชถ้นนดว้ยกนัรายอืBนๆ
ลดลง  
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ภาพที� 1  ตน้ทุนของการขนส่งกบัปริมาณการใชถ้นน 
ทีBมา: นิธินนัท ์ วศิเวศวร (2552) 
 
ความแออดัของการจราจร 

 
ความแออดัของการจราจร หมายถึง ปรากฏการณ์ดา้นการขนส่งทีBเกิดขึRนเมืBอมีการใชก้าร

ขนส่ง เช่น ถนน สะพานทางหลวง สนามบิน ท่าเรือจนใกลห้รือจุดความจุสูงสุดของพืRนฐานการ
ขนส่งเหล่านัRน โดยเหตุทีBความแออดัของการจราจรในเมืองส่วนใหญ่เกีBยวขอ้งกบัการขนส่งทาง
ถนน การวเิคราะห์จึงพิจารณาถึงความแออดัของการจราจรในถนนเป็นสาํคญั เมืBอเกิดความแออดั
ของการจราจรบนถนน หมายถึง การมีรถยนตเ์พิBมเขา้มาในถนนสายดงักล่าวอีกหนึBงคนั จะทาํให้
เกิดความแตกต่างระหวา่งตน้ทุนหน่วยสุดทา้ยของสังคม และตน้ทุนหน่วยสุดทา้ยของเอกชนหรือ
ส่วนบุคคล ซึB งผลของความแออดัของการจราจรก็คือ รถยนตค์นัทีBเพิBมเขา้มาจะทาํให้รถยนตค์นั
อืBนๆทีBอยูบ่นถนนก่อนหนา้นีR เคลืBอนตวัไดช้า้กวา่ปกติ ทาํใหต้น้ทุนหน่วยสุดทา้ยของผูข้บัรถยนต์
เหล่านัRนเพิBมสูงขึRน (จุฑา  มนสัไพบูลย ์และคณะ, 2537) 
 

 

 

 

 

 

 

M 

A 
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ประเภทของความแออดัของการจราจร  

 
 ในการแบ่งประเภทของความแออดัของการจราจรตาม Vickrey (1969) โดยอาศยัการ
พิจารณาความแออดัของการจราจรในทอ้งถนนของเขตเมืองเป็นเกณฑ ์ซึB งไดแ้บ่งความแออดัชนิด
ของความแออดัออกเป็น 6 ประเภท ไดแ้ก่  
 

1.  ความแออดัหรือการติดขดัในระดบัธรรมดา (Simple Interaction) ความแออดัของ
การจราจรชนิดนีR เกิดขึRนเมืBอมีปริมาณการจราจรค่อนขา้งตํBาโดยเปรียบเทียบ เนืBองจากมีจาํนวน
ยานพาหนะบนถนนไม่มาก ความล่าชา้ในการเดินทางจึงมีนอ้ยทีBสุด และโดยปกติเกิดขึRนจากการทีB
ผูข้บัขีBรถยนตบ์างรายใชค้วามเร็วตํBา และขบัอยา่งระมดัระวงัเพราะตอ้งการหลีกเลีBยงการเกิด
อุบติัเหตุ ความล่าชา้ทีBเกิดขึRนจะแปรผนัตามปริมาณการจราจร นัRนคือผูใ้ชถ้นนรายใหม่ทีBเพิBมขึRนแต่
ละรายจะก่อใหเ้กิดความล่าชา้ในการเดินทางต่อผูใ้ชถ้นนรายอืBน 
 

2.  ความแออดัหรือการติดขดัในระดบัทวคูีณ (Multiple Interaction) ความแออดัของ
การจราจรชนิดนีR เกิดขึRนเมืBอปริมาณการจราจรมีระดบัสูงกวา่ในกรณีทีB 1 แมว้า่ยงัไม่ถึงความจุเตม็ทีB
ของถนน  แต่ยานพาหนะทีBเพิBมขึRนในถนนแต่ละคนัก่อใหเ้กิดการกีดขวางจราจรต่อยานพาหนะคนั
อืBนๆ แต่ละคนมากกวา่ในกรณีของความแออดัหรือการติดขดัระดบัธรรมดา มีหลกัฐานเชิงประจกัษ์
แสดงวา่ถา้ผูใ้ชถ้นนทีBเพิBมใหม่เป็นรายสุดทา้ยประสบกบัความล่าชา้ในการเดินทางเพียงหนึBงนาที  
ยานพาหนะคนัอืBนๆ แต่ละคนัจะตอ้งล่าชา้ประมาณ 3 ถึง 5 นาที 

 
3.  ความแออดัหรือการติดขดัในสถานการณ์คอขวด (Bottleneck Situation) ซึB งเป็น

สถานการณ์ทีBเกิดขึRนเมืBอมีส่วนใดส่วนหนึBงของถนน (หรือพืRนฐานทางการขนส่งอืBนๆ เช่น สะพาน 
อุโมงค)์ มีขนาดความจุทีBจาํกดักวา่ ส่วนอืBนของถนนดงักล่าวไม่วา่จะเป็นส่วนทีBมาก่อนหรือส่วนทีB
ตามมา ทาํใหเ้กิดลกัษณะ “คอขวด” ขึRนในข่ายการคมนาคมทางถนน ถา้หากวา่มีปริมาณการจราจร
ตํBากวา่ความจุของคอขวด ก็จะเกิดความแออดัทีBเรียกวา่ Simple หรือ Multiple Interaction แต่เมืBอใด
ทีBปริมาณการจราจรมากจนเต็มความจุของคอขวด  และกินเวลายาวนานพอสมควร จะเกิด
การจราจรติดขดัเป็นคิวยาวขึRน (queues) และความแออดัทางการจราจรในระดบัสูงมากจะมีโอกาส
เกิดขึRนมาก 

 
4.  ความแออดัหรือการติดขดัในสถานการณ์แบบไกปืนในคอขวด (Triggerneck Situation)

เมืBอเกิดสถานการณ์คอขวดขึRนจะทาํใหเ้กิดการจราจรต่อกนัคิวยาว ซึB งเป็นอุปสรรคกีดขวางการไหล
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ของการจราจรทัBวไป รวมทัRงบรรดาผูใ้ชถ้นนทีBไม่ปรารถนาจะใชถ้นนส่วนทีBเกิดเป็นคอขวด ใน
กรณีทีBรุนแรง ความหนาแน่นของความแออดัอาจจะมากจนการจราจรตอ้งหยดุชะงกัโดยสิRนเชิง    

 
5.  ความแออดัเนืBองมาจากโครงข่ายถนนและการควบคุมการจราจร (Network and Control 

Congestion) การนาํเอาเครืBองมือและวธีิการควบคุมการจราจรต่างๆ มาใชอ้าจช่วยลดความแออดั
ของการจราจรในบางช่วงเวลาหรือการลดความแออดัของการจราจรในบางประเภท แต่บางครัR งอาจ
ทาํใหเ้กิดความแออดัเพิBมขึRนในช่วงเวลาอืBน หรือสาํหรับพาหนะขนส่งอืBนๆ  
  

6.  ความแออดัแบบหนาแน่นทัBวไป (General Density) เกิดขึRน ณ บริเวณหรือใกลบ้ริเวณทีB
เป็นศูนยก์ลางยา่นธุรกิจของเมือง  ความแออดัประเภทนีRพิจารณาจากสมมติฐานทีBวา่ ในระยะยาว
ระดบัความแออดัของการจราจรจะเป็นฟังกช์นัของความหนาแน่นส่วนรวมของปริมาณการจราจร
ทุกประเภทภายในเขตเมืองรวมทุกเส้นทางของระบบถนน (ประจกัษ ์ ศกุนตะลกัษณ์, 2529) 

 
แนวคิดการวดัผลกระทบของความแออดัของการจราจร  

 
 ผลกระทบทีBเกิดจากความแออดัของการจราจรนัRนเป็นผลเสียต่อผูที้Bใชถ้นนหรือผูที้Bมีส่วน
เกีBยวขอ้ง โดยผลกระทบจากความแออดัของการจราจรอาจส่งผลกระทบทางตรงหรือทางออ้มต่อ
ผูใ้ชถ้นน โดยทัBวไปผลกระทบส่วนใหญ่มกัเป็นอุปสรรคต่อการเดินทาง หรือกระทบต่อภาค
เศรษฐกิจในภาพรวม เนืBองจากขดัขวางการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจ และอาจรวมถึง
ผลกระทบทางดา้นสุขภาพและสิBงแวดลอ้ม โดยมีงานวิจยัทีBศึกษาการวดัผลกระทบทีBเกิดจากความ
แออดัการจราจรของ Boarnet (1999) มีการศึกษาผลกระทบของความแออดัของการจราจรต่อ
ผลผลิตของเศรษฐกิจ และ Hymel (2008) ศึกษาผลกระทบของความแออดัของการจราจรต่อการ
เติบโตของการจา้งงานพบวา่ผลกระทบของความแออดัของการจราจรนัRนส่งผลทางลบต่อการ
เติบโตของการจา้งงาน รวมถึงยงัมีการศึกษาถึงผลกระทบดา้นอืBนอีกดว้ย โดยสามารถสรุป
ผลกระทบของความแออดัของการจราจร ดงันีR  
  

1.  ผลกระทบต่อสภาพเศรษฐกิจและสังคม เนืBองจากความแออดัของการจราจรนัRนเป็น
อุปสรรคต่อการเดินทางหรือการขนส่งสินคา้และบริการ โดยทาํใหเ้กิดความเสียหายต่อการพฒันา
ประเทศทาํใหร้ะบบการขนส่งในประเทศ อีกทัRงยงัส่งผลถึงปริมาณการใชเ้ชืRอเพลิงของประเทศ
เพราะเมืBอใชเ้วลานานบนทอ้งถนนทาํใหเ้สียเชืRอเพลิงไปโดยเปล่าประโยชน์ ซึB งเชืRอเพลิงส่วนใหญ่
ทีBใชก้บัรถยนตน์ัRนเป็นเชืRอเพลิงทีBนาํเขา้ ทาํใหอ้าจเสียดุลการคา้เพิBมขึRน และอาจมีการเพิBม
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งบประมาณเพืBอไปแกไ้ขปัญหาของการจราจรติดขดัซึB งเป็นส่วนใหญ่เกิดขึRนกบัเมืองใหญ่ มีการ
แกปั้ญหาหลายดา้นไม่วา่จะเป็นการสร้างทางด่วน สะพานขา้มแยก การเพิBมระบบขนส่งสาธารณะ 
เช่น รถประจาํทาง รถไฟใตดิ้น รถไฟฟ้า ฯลฯ โดยโครงการเหล่านีRตอ้งใชง้บประมาณจาํนวนมาก
และใชร้ะยะเวลานาน ซึB งทาํใหต้อ้งทุ่มงบประมาณลงไปจาํนวนมากเฉพาะแต่เมืองใหญ่ โดย
งบประมาณทีBใชแ้กไ้ขปัญหาจราจรนัRนเป็นประโยชน์กบัคนเฉพาะกลุ่ม ซึB งสามารถใชง้บประมาณ
ส่วนนีRไปใชป้ระโยชน์กบัประชาชนทัRงประเทศหรือไปพฒันาประเทศดา้นอืBนๆ เช่น ดา้นการศึกษา  
ดา้นสาธารณสุข 

 
2.  ผลกระทบดา้นตน้ทุนในการเดินทาง ตน้ทุนในทีBนีR เป็นการพิจารณาทัRงตน้ทุนทางดา้น

เวลาและดา้นค่าใชจ่้ายทีBเพิBมขึRนจากค่าเชืRอเพลิง ซึB งเมืBอมีความแออดัของการจราจรเกิดขึRนทาํใหต้อ้ง
ใชเ้วลาอยูบ่นทอ้งถนนจาํนวนมาก และทาํใหเ้สียเวลาโดยเปล่าประโยชน์ โดยเวลาทีBเสียไปนัRน
สามารถใชท้าํกิจกรรมอืBนไดซึ้B งการเดินทางทีBใชเ้วลามากนัRนสะทอ้นถึงค่าเสียโอกาสทีBเกิดจากการทีB
ไม่สามารถไปประกอบกิจกรรมอืBนๆได ้อีกทัRงยงัรวมถึงการขนส่งสินคา้หรือบริการหากตอ้งใช้
เวลาทีBอยูบ่นทอ้งถนนมากอาจส่งผลถึงคุณภาพของสินคา้และบริการทีBตอ้งใชค้วามรวดเร็วในการ
กระจายสินคา้เพืBอใหท้นัต่อความตอ้งการของผูบ้ริโภค และเมืBอพิจารณาถึงตน้ทุนดา้นค่าใชจ่้ายจาก
ค่าเชืRอเพลิง ซึB งจากการทีBตอ้งอยูบ่นทอ้งถนนเป็นเวลานานทาํใหมี้การใชเ้ชืRอเพลิงมากขึRน และยงั
รวมถึงตน้ทุนจากการทีBตอ้งการหลีกเลีBยงความแออดัของการจราจรทาํใหมี้ค่าใชจ่้ายในการเดินทาง
เพิBมขึRน 

 
3.  ผลกระทบต่อสุขภาพของประชาชน โดยผลกระทบของความแออดัต่อสุขภาพของ

ประชาชนนัRนมีทัRงสุขภาพภาพกายและสุขภาพจิต ซึB งผลกระทบของความแออดัของการจราจรทีBมี
ต่อดา้นสุขภาพกายนัRน เกิดจากมลพิษทางดา้นสภาพอากาศซึBงเกิดจากการสูดดมฝุ่ นละอองและก๊าซ
ต่างๆ ทีBเกิดจากการใชถ้นน และปัญหาสุขภาพจิตทีBเกิดจากความตึงเครียดในการใชร้ถใชถ้นนโดย
ในแต่ละวนัอาจตอ้งใชเ้วลาอยูบ่นทอ้งถนนประมาณ 2-3ชัBวโมงต่อวนั ซึB งทาํใหเ้กิดความเครียด
ส่งผลต่อสุขภาพของผูใ้ชถ้นนซึBงอาจกระทบต่อประสิทธิภาพของการทาํงาน   

 
4.  ผลกระทบดา้นสิBงแวดลอ้ม ผลกระทบทางดา้นสิBงแวดลอ้มเกิดจากการใชเ้ชืRอเพลิงและ

ปริมาณรถยนตจ์าํนวนมาก ซึB งเมืBอเกิดความแออดัของการจราจรทาํใหมี้การเผาผลาญเชืRอเพลิงมาก  
โดยก๊าซทีBถูกปล่อยออก คือ ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด ์ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด ์ก๊าซไนโตรออก
ไซด ์และรวมถึงฝุ่ นละออง ก๊าซทีBถูกปล่อยออกมาบางชนิดทาํใหเ้กิดภาวะโลกร้อนกระทบต่อ
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สภาพแวดลอ้มอีกดว้ย อีกทัRงอาจมีการปล่อยฝุ่ นละอองออกมาดว้ยซึB งสิBงเหล่านีRลว้นก่อใหเ้กิด
ผลเสียต่อทัRงตวัเรา 

 
 จากการศึกษาผลกระทบของความแออดัของการจราจรขา้งตน้มีตวัอยา่งของแบบจาํลองทีB
นาํมาใชใ้นการวดัผลกระทบของความแออดัของการจราจร จากการศึกษาของ Boarnet (1997) และ 
Fernald (1999) ทีBกล่าวถึงผลของความแออดัของการจราจรส่งผลทางลบต่อผลผลิต และยงัมี
การศึกษาของ Hymel (2008) ซึB งเป็นการศึกษาผลกระทบของความแออดัของการจราจรทีBมีต่อการ
เติบโตของการจา้งงาน ซึB งจากงานของ Hymel (2008) นีR เป็นการประยกุตใ์ชแ้บบจาํลองทีBเกีBยวขอ้ง
กบัการเติบโตของเมืองมาใชใ้นการศึกษาผลของความแออดัของการจราจรดงัสมการต่อไปนีR  
(Hymel, 2008 อา้งถึง Glaeser et al., 1992) 
 

γβ )ln()ln()ln( 2003,2003,2003,)1(2003,
′+= −−−−− nqinqinqiqni XCONGEE   

       nqiinqiE −− +++ 2003,2003, )ln( εαδ
                            (2.1) 

 

โดยทีB   )2003,)1(2003, nqiqni EE −−−  คือ  การเติบโตของการจา้งงาน              

nqiCONG −2003,     คือ  ความแออดัของการจราจร 
        β        คือ  ค่าสัมประสิทธิ� ของความแออดัของการจราจร 
        nqiX −2003,    คือ  เวกเตอร์ของตวัแปรอธิบาย 
        iα        คือ  unobserved fixed effect 
        nqi −2003,ε        คือ  ค่าความคลาดเคลืBอน 
         i    คือ  ตวัอยา่งของเมือง 
          
 จากแบบจาํลองขา้งตน้ศึกษาถึงผลกระทบของความแออดัของการจราจรทีBมีต่อการเติบโต
ของจา้งงาน โดยตวัแปรการเติบโตของการจา้งงาน (E) เป็นตวัแปรตาม โดยตวัแปรความแออดัของ
การจราจร (CONG) วดัจากความล่าชา้ทีBเกิดจากการเดินทางต่อหวั  ส่วนเวกเตอร์ตวัแปรอธิบายนัRน
เป็นตวัแปรเกีBยวขอ้งกบัการเติบโตของการจา้งงาน เช่น ระดบัทุนมนุษย ์จาํนวนอาชญากรรมและ
รวมถึงตวัแปรดา้นสภาพอากาศและลกัษณะพืRนทีB ซึB งศึกษาตัRงแต่ปี ค.ศ. 1982-2003 พบวา่ความ
แออดัของการจราจรมีผลกระทบทางลบต่อการเติบโตของการจา้งงาน 
 
 นอกจากนีRยงัมีการศึกษาผลกระทบของความแออดัของการจราจรต่ออุบติัเหตุซึB งศึกษาบน
ทางหลวง M25 ในประเทศองักฤษ โดย Wang, Quddus, and Ison (2009) ซึB งผลของการศึกษาพบวา่
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ผลกระทบของความแออดัของการจราจรไม่ส่งผลต่อการเกิดอุบติัเหตุ ซึB งใชแ้บบจาํลอง Poisson 
based model ดงันีR  
  
    ( )ii PoissonY µ≈                  (2.2) 
    ( ) iiii uvX +++= βαµlog                 (2.3) 
 

  โดยทีB iY   คือ  จาํนวนอุบติัเหตุทีBเกิดขึRนบนถนนส่วน i 
              iµ  คือ  อตัราการคาดการณ์วา่เกิดอุบติัเหตุส่วน i 
   

iX  คือ  เวกเตอร์ของตวัแปรอธิบายในถนนส่วน i 
   iα      คือ  ค่าสัมประสิทธิ� ของการประมาณค่าส่วน i 
          

iu  คือ  random term ทีBเกีBยวขอ้งกบัถนนส่วน i 
 

ทัRงสองสมการขา้งตน้เป็นการวดัผลกระทบทีBเกิดจากความแออดัทัRงทางดา้นเศรษฐกิจทีBมี
ผลต่อการเติบโตการจา้งงาน และอุบติัเหตุซึB งมีผลต่อคุณภาพชีวติของประชาชน ดงัจะเห็นวา่
ผลกระทบของความแออดัของการจราจรนัRนมีผลกระทบต่อหลายดา้น ไม่วา่จะเป็นดา้นทีBเกีBยวขอ้ง
ดา้นเศรษฐกิจทีBศึกษาการเติบโตของการจา้งงานซึBงมีผลต่อการเติบโตทางเศรษฐกิจโดยตรง ซึB งใน
พืRนทีBของเมืองทีBมีขนาดใหญ่ทีBเป็นสถานทีBประกอบกิจกรรมต่างๆและมีความสาํคญัทางเศรษฐกิจ
มกัจะไดรั้บผลกระทบทีBเกิดจากความแออดัของการจราจร   
 

การวดัความแออดัของการจราจร 
 
การวดัความแออดัของการจราจร (Measuring Traffic Congestion) เป็นการศึกษาถึงวธีิการ

วดัความแออดัในลกัษณะต่างๆ โดยการวดัความแออดัของการจราจรสามารถแบ่งการวดัไดใ้น
หลายรูปแบบซึBงแตกต่างตามความหมายของความแออดัของการจราจร โดยการใหค้วามหมายของ
ความแออดัของการจราจรเป็นสะทอ้นถึงวตัถุประสงคข์องการวดัความแออดัของการจราจร 

 
Bremmer et al. (2004) ไดแ้บ่งความแออดัของการจราจรตามลกัษณะการเกิดไดเ้ป็น 2 

ลกัษณะ คือ ความแออดัของการจราจรทีBเกิดขึRนซํR าๆ (recurrent) ซึB งเป็นความแออดัของการจราจรทีB
เกิดขึRนเป็นประจาํปกติในแต่ละวนั สัปดาห์หรือเป็นรอบปี และความแออดัของการจราจรทีBไม่
เกิดขึRนซํR าๆ (non-recurrent) เป็นความแออดัของการจราจรทีBเกิดขึRนทีBไม่ไดค้าดการณ์อาจเกิดจาก
อุบติัเหตุ สภาพอากาศ หรือโครงสร้างของถนน    
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การศึกษาวธีิการวดัความแออดัซึB งไดส้รุปการใหค้วามหมายความแออดัของการจราจรจาก
วธีิการวดัความแออดัของการจราจรโดยสามารถแบ่งออกเป็น 3 ขอ้ซึB งแบ่งตามส่วนทีBเกีBยวขอ้ง
ไดแ้ก่ ความหมายทีBเกีBยวกบั เวลาทีBสูญเสียไปในการเดินทาง ความสามารถของความตอ้งการ และ
ดา้นตน้ทุน (Aftabuzzaman, 2007) และอาจมีการแบ่งความหมายของความแออดัของการจราจรได้
ในอีกลกัษณะจากการศึกษาของ Rao and Rao (2012) ซึB งไดเ้สนอวา่สามารถใชต้วัแปรทีBเกีBยวขอ้ง
ในการกาํหนดระดบัของความแออดัของการจราจรซึBงไดแ้ก่ ความเร็ว ปริมาณหรือจาํนวนรถยนต ์
ระดบัของการบริการ ความเกีBยวขอ้งของความสามารถและความตอ้งการใชถ้นน เวลาทีBใชห้รือเวลา
ทีBลา้ชา้ในการเดินทาง และส่วนทีBเกีBยวขอ้งกบัตน้ทุน โดยในส่วนของความเกีBยวขอ้งของ
ความสามารถและความตอ้งการใชถ้นน เวลาทีBใชห้รือเวลาทีBลา้ชา้ในการเดินทาง และส่วนทีB
เกีBยวขอ้งกบัตน้ทุน ทัRงสามส่วนนัRนคลา้ยคลึงกบัการแบ่งความหมายการวดัความแออดัของ
การจราจรของ Aftabuzzaman (2007) ดงันัRน จึงแบ่งการวดัความแออดัของการจราจรได ้ดงันีR   

 
1.  การวดัความแออดัของการจราจรโดยทัBวไปมกัจะพิจารณาเกีBยวกบัความล่าชา้ ซึB งการวดั

ความล่าชา้นัRนสามารถใชเ้กณฑใ์นการวดัไดห้ลากหลาย เช่น เวลาทีBใชใ้นการเดินทาง ความเร็วและ
ปริมาณรถยนต ์ 

 
     1.1  ความล่าชา้รวม (Total Delay) เป็นขอ้มูลทีBจากผูใ้ชถ้นนโดยการเปรียบเทียบการ

เดินทางผา่นหรือเวลาทีBสามารถยอมรับไดใ้นการเดินทาง อาจหาไดจ้ากชัBวโมงโดยรวมของการ
ล่าชา้ต่อหนึBงผูเ้ดินทางโดยสามารถคาํนวณจากการรวมของแต่ละส่วนของความล่าชา้ ดงันีR   
(Aftabuzzaman, 2007 อา้งถึง Lomax et al., 1997) 

 
( )

papacs VTTTTD −=
                (2.4) 

 
 โดย       sD  คือ  ส่วนของความล่าชา้ของปริมาณรถยนต ์(คนัต่อนาที) 
              acTT  คือ  เวลาในการเดินทางจริง (นาที) 
              apTT  คือ  เวลาในการเดินทางทีBยอมรับได ้(นาที) 

   pV  คือ  ปริมาณรถยนตใ์นช่วงเร่งด่วน (คนั) 
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( ) ocpapacs VVTTTTD ×−=′
               (2.5) 

 

โดยทีB     ′
sD  คือ  ส่วนของความล่าชา้ของคน (คนต่อนาที) 

              acTT  คือ  เวลาในการเดินทางจริง (นาที) 
              apTT  คือ  เวลาในการเดินทางทีBยอมรับได ้(นาที) 

   pV  คือ  ปริมาณรถยนตใ์นช่วงเร่งด่วน (คนั) 

  ocV  คือ  การครอบครองรถยนต ์(คนต่อคนั) 
 

     1.2  ความแออดัของการเดินทาง (Congested Travel) เป็นการวดัจากปริมาณหรือบุคคล
ซึBงถ่วงนํRาหนกัดว้ยระยะทางของถนนทีBเกิดความแออดัโดยพิจารณาในช่วงเวลาเร่งด่วน วธีินีR
สามารถใชว้ดัในพืRนทีBทีBมีขอบเขตของความแออดั 

 
     1.3  ความยาวของเส้นทางทีBแออดั (Congested Roadway Length) วดัจากความยาวของ

เส้นทางทีBมีความแออดั วธีินีR เป็นวธีิทีBง่ายในการวดัความแออดัของการจราจร เนืBองจากพิจารณา
ภาพรวมของเส้นทางทีBมีความแออดัเท่านัRน 

 
การวดัความแออดัของการจราจรขา้งตน้เป็นการวดัทีBไม่ซบัซอ้นมากนกัทาํใหส้ามารถ

เขา้ใจภาพรวมของความแออดัของการจราจรไดง่้าย ซึB งสามารถนาํขอ้มูลในไปช่วยในการวางแผน
นโยบายไดง่้าย ส่วนขอ้เสียของวธีิการวดัขา้งตน้นัRนก็คือ การวดัโดยวธีิ Congested Travel และ 
Congested Roadway Length ไม่สามารถบอกความแตกต่างของขนาดของความแออดัได ้  

 
2.  การวดัความแออดัของการจราจรโดยใชอ้ตัราส่วน (Ratios) เป็นการวดัความแออดัของ

การใชถ้นนโดยการใชอ้ตัราส่วนทีBมีเวลาในการเดินทางหรือส่วนของความล่าชา้เขา้มาเกีBยวขอ้ง ซึB ง
มีอตัราส่วนหลายตวัทีBพฒันามาจากอตัราการเดินทาง (Travel Rate) คือเวลาทีBใชต่้อระยะทางในการ
เดินทาง (นาทีต่อไมล)์ ซึB งสามารถแบ่งได ้ดงันีR  (Aftabuzzaman, 2007 อา้งถึง Lomax et al., 1997) 

 
      2.1  อตัราการเดินทาง (Travel Rate)  เป็นการวดัเวลาทีBใชใ้นการเดินทางต่อระยะทางใน
การเดินทาง (นาทีต่อไมล)์  
 

s
LTTTR =                    (2.6) 
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 โดยทีB    TR  คือ  อตัราการเดินทาง (นาทีต่อไมล)์ 
               TT  คือ  เวลาในการเดินทาง (นาที) 
               sL  คือ  ระยะทาง (ไมล)์ 
 
     2.2  อตัราความล่าชา้ (Delay Rate) เป็นการวดัผลต่างระหวา่งอตัราการเดินทางทีBแทจ้ริง

กบัอตัราการเดินทางทีBสามารถรับได ้ ซึB งสามารถคาํนวณไดด้งันีR     
 

apac TRTRDR −=                                                               (2.7) 

      
 โดยทีB    DR  คือ  อตัราความล่าชา้ (นาทีต่อไมล)์ 
               acTR  คือ  อตัราการเดินทางจริง (นาทีต่อไมล)์ 
               apTR  คือ  อตัราการเดินทางทีBสามารถรับได ้(นาทีต่อไมล)์ 
 
การวดัความแออดัของการจราจรดว้ยอตัราความล่าชา้ (Delay Rate) สามารถใชว้ดัความ

แตกต่างระหวา่งประสิทธิภาพของระบบและการคาดการณ์ของส่วนประกอบของระบบ  
 
     2.3  Relative Delay Rate เป็นการวดัจากอตัราความล่าชา้ (นาทีต่อไมล)์ ต่ออตัราการ

เดินทางทีBแทจ้ริง (นาทีต่อไมล)์ โดยสามารถคาํนวณไดด้งันีRดงันีR  
       

ap
TRDRRDR =                              (2.8) 

      
 โดยทีB    RDR  คือ  อตัราความล่าชา้โดยเปรียบเทียบ  
               DR  คือ  อตัราความล่าชา้ (นาทีต่อไมล)์ 
               apTR  คือ  อตัราการเดินทางทีBสามารถรับได ้(นาทีต่อไมล)์ 
 
วธีินีRสามารถใชเ้ปรียบเทียบความแออดัทีBเกีBยวขอ้งกบัสิBงอาํนวยความสะดวก ยานพาหนะ

ในการเดินทาง หรือทีBเกีBยวกบัความแตกต่างของมาตรฐานการเคลืBอนทีB และยงัสามารถระบุถึง
สภาพการเดินทางของผูใ้ชถ้นน (Aftabuzzaman, 2007 อา้งถึง Hamad and Kikichi, 2002) 

 
 



22 

     2.4  อตัราส่วนความล่าชา้ (Delay Ratio) ซึB งมาจากการใชอ้ตัราความล่าชา้ต่ออตัราการ
เดินทางทีBสามารถรับได ้
 

ac
TRDRDRA=                              (2.9) 

 
 โดยทีB  DRA  คือ  อตัราส่วนความล่าชา้   
               DR  คือ  อตัราความล่าชา้ (นาทีต่อไมล)์ 
               acTR  คือ  อตัราการเดินทางจริง (นาทีต่อไมล)์ 
 
การใชว้ธีิอตัราส่วนความล่าชา้ (Delay Ratio) ในการวคัวามแออดันัRนสามารถเปรียบเทียบ

หรือรวมกบัระดบัของความแออดัทีBเกีBยวขอ้งกบัลกัษณะทีBแตกต่างกนัของสิBงอาํนวยความสะดวก
ไม่วา่จะทางด่วน ถนนสายใหญ่ และเส้นทางการขนส่งสาธารณะ 

 
ดงันัRนการเลือกใชว้ธีิการวดัดว้ยอตัราส่วนนัRนส่วนใหญ่เป็นเป็นการวดัทีBเกีBยวขอ้งการเวลา

ทีBใชแ้ละความล่าชา้ในการเดินทาง ซึB งจากการศึกษางานวิจยัทีBเกีBยวขอ้งนัRนการใชว้ธีิอตัราส่วน
สามารถใชเ้ปรียบเทียบความแตกต่างของการการเดินทางได ้แต่ขอ้จาํกดัของวธีิการดงักล่าวก็คือ
สามารถใชไ้ดก้บัเฉพาะกรณีของถนนแต่และเส้นทางหรือสิBงอาํนวยความสะดวก แต่ไม่เหมาะสม
ในการเปรียบเทียบลกัษณะของแต่ละพืRนทีBได ้

 
 3.  ระดบัของการบริการ (Level of Service) เป็นการวดัทีBถูกกาํหนดจากลกัษณะของการ
เคลืBอนตวัของการจราจร เช่น ความหนาแน่นของรถยนต ์ความเร็วโดยเฉลีBย สัดส่วนของปริมาณกบั
ความสามารถในการรองรับ การกาํหนดระดบัของการบริการแบ่งออกเป็น 6 ระดบั จากระดบั A ถึง
ระดบั F (VTPI, 2013) การวดัความแออดัของการจราจรดว้ยวธีินีRสามารถวดัโดยไม่ตอ้งใชท้กัษะ
ทางดา้นเทคนิค  และเนืBองจากการใชร้ะดบัของการบริการเป็นวธีิทีBสามารถเก็บรวบรวมขอ้มูลได้
ง่ายจึงเป็นหนึBงในวธีิทีBนิยมนาํมาใชว้ดัระดบัความแออดั ส่วนขอ้จาํกดัของการวดัดว้ยวิธีนีRก็คือ ไม่
สามารถบอกความแตกต่างของระดบัความแออดัของการจราจร การวิเคราะห์นีRสามารถเป็นตวัแทน
ของความแออดัของการจราจรเฉพาะพืRนทีBแต่ไม่สามารถบอกถึงสภาพของความแออดัของ
การจราจรทัRงหมดหรือในภูมิภาค ซึB งในประเทศไทยนัRนไดใ้ชเ้กณฑใ์นการวดัระดบัการบริการของ
ถนนโดยอา้งอิงขอ้มูลจากประเทศศออสเตรเลียในการวดัระดบัความแออดัของการจราจร ดงัแสดง
ในตารางทีB 2 ดงันีR  
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ตารางที� 2  แสดงเกณฑก์ารใหบ้ริการของถนนในเมือง 
 

ระดับการให้บริการ ความเร็วในการเดินทางโดยเฉลี�ยของถนนในเมือง 

(กโิลเมตร/ชั�วโมง) 

A มากกวา่ 50 
B 40-49 
C 30-39 
D 20-29 
E 15-19 
F นอ้ยกวา่ 15 

ทีBมา: Austroads (1996)         
 
ระดบัการใหบ้ริการ  แบ่งออกเป็น 6 ระดบั ไดแ้ก่ 
 
ระดบั A   กระแสจราจรมีสภาพอิสระ  มีความเร็วสูง ปริมาณการจราจรนอ้ย ผูข้บัขีBสามารถเลือกใช้

ความเร็วไดอิ้สระไม่มีการติดขดั                                
ระดบั B   กระแสจราจรมีสภาพอยูต่วั ผูข้บัขีBสามารถเลือกใชค้วามเร็วไดต้ามสมควร 
ระดบั C   กระแสจราจรอยูใ่นสภาพอยูต่วั ผูข้บัขีBเลือกใชค้วามเร็วไดจ้าํกดัลง การเปลีBยนช่องทาง

จราจรและการแซงถูกจาํกดัอยูใ่นระดบัพอสมควร  
ระดบั D   กระแสจราจรใกลส้ภาพไม่อยูต่วั   
ระดบั E   กระแสจราจรมีสภาพไม่อยูต่วั ผูข้บัขีBไม่สามรถใชค้วามเร็วไดต้ามตอ้งการ เพราะ

การจราจรเริBมติดขดั 
ระดบั F   กระแสจราจรมีสภาพถูกบีบ ผูข้บัขีBใชค้วามเร็วตํBามาก มีการจราจรติดขดัเป็นแถวยาว

เคลืBอนไหวไดช้า้   
 

4.  การวดัความแออดัของการจราจรโดยใชด้ชันี (Indices) เป็นการพฒันาการวดัความ
แออดัของการจราจรโดยการรวมหลายๆส่วนประกอบทีBเกีBยวขอ้งกบัความแออดัของการจราจร
เพืBอทีBจะเป็นตวัแทนในการหาคาํตอบไดโ้ดยง่ายและใหเ้หมาะกบัสภาพจริง 

 
     4.1  ดชันีความแออดั (Congestion Index) เป็นสัดส่วนทีBบอกถึงความเกีBยวขอ้งความ

ล่าชา้ซึB งเกิดจากความแตกต่างของเวลาทีBใชใ้นการเดินทางจริงกบัเวลาทีBสามารถรับได ้ซึB งอาจ
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คาํนวณจากความเร็วของการเดินทาง  ซึB งการวดัดว้ยวธีินีRนัRนถูกพฒันาโดย Taylor (1992) และ
DEste et al. (1999) การวดัดว้ยดชันีความแออดัของการจราจรวดัไดเ้ฉพาะในส่วนของถนนหรือ
เฉพาะบางเส้นทาง 

 
     4.2  ดชันีอตัราการเดินทาง (Travel Rate Index) เป็นการเปรียบเทียบสภาพการเดินทาง

ในช่วงเวลาเร่งด่วนกบัการเดินทางช่วงทีBรถยนตส์ามารถเคลืBอนตวัไดส้ะดวก โดยคาํนวณจากเวลาทีB
ใชใ้นการเดินทางหรือความเร็วทีBใชใ้นการเดินทาง 

 
     4.3  Congestion Burden  Index เกิดจากคูณกนัของดชันีอตัราการเดินทางของแต่ละ

พืRนทีBโดยคิดเป็นร้อยละของการขบัรถยนตม์าทาํงาน  เพืBอสะทอ้นถึงร้อยละของความแออดัของ
การจราจร 

 
     4.4  Roadway Congestion Index (RCI) เป็นการพฒันาจาก Shrank and Lomax (2005) 

เป็นการวดัโดยใหน้ํRาหนกัการเดินทางในแต่ละวนั (vehicle mile travel) ต่อระยะทาง (lane-mile) ซึB ง
วดัในถนนทีBสาํคญั ซึB งการวดันีR ส่วนใหญ่เกีBยวขอ้งกบัการวดัระดบัความแออดัของการจราจรใน
พืRนทีBเขตเมือง อีกทัRงยงัสามารถใชเ้ปรียบเทียบความแออดัขา้มพืRนทีBไดโ้ดยใชก้ารวดัความสามารถ
ในการของถนนในส่วนของรถยนตอี์กดว้ย 

 
     4.5  Congestion Severity Index (CSI) การวดัความแออดัในลกัษณะของความล่าชา้

โดยรวม ต่อการเดินทางในระยะทางลา้นไมล ์(million vehicle miles of travel: VMT) โดยสามารถ
ใชค้วามแออดัของการจราจรในการเปรียบเทียบระหวา่งเมืองได ้และจากยงับอกถึงขนาดของความ
แออดัของการจราจร 

 
     4.6  Corridor Mobility Index (CMI) ดชันีนีRประกอบดว้ยความเร็วของการเคลืBอนทีBของ

แต่ละคน  ซึB งก็คือ ความเร็วของการเคลืBอนทีBของคนนัRนโดยใชป้ริมาณการส่งผูโ้ดยสารและ
ความเร็วเฉลีBยในการเดินทางในเวลาเร่งด่วนสาํหรับบางเส้นทาง (คน-ไมลต่์อชัBวโมง) การวดัดว้ยวธีิ
นีRสามารถวดัไดเ้ฉพาะในบางขอบเขตเท่านัRนไม่สามารถใชแ้ทนการวดัของพืRนทีBเมืองทัRงหมดได ้

 
      4.7  Lane Mile Duration Index (LMDI) เป็นการวดัขอบเขตและระยะเวลาทีBมีความ
แออดัของการจราจรบนถนน  ซึB งดชันีนีR เป็นการรวมของช่องทางทีBมีความแออดัของการจราจร
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(ไมล)์ และระยะเวลาเมืBอเกิดความแออดัของการจราจร (ชัBวโมง) ขอ้จาํกดัของวธีิการนีRก็คือไม่
สามารถสะทอ้นผลของความแตกต่างของทางหลวงต่อความแออดัของการจราจรได ้
 

งานวจัิยที�เกี�ยวข้อง 

 
 ในการศึกษาครัR งนีR มีงานวจิยัทีBเกีBยวขอ้งแบ่งออกเป็นการศึกษาทีBเกีBยวขอ้งกบัความแออดั
ของการจราจรและอีกส่วนก็คือ ส่วนทีBเกีBยวกบัการเติบโตของเมือง ซึB งงานวจิยันีR เป็นส่วนทีB
เกีBยวขอ้งกบัความแออดัของการจราจรทีBกล่าวถึงวธีิการวดัความแออดัหรือการนาํความแออดัไปใช้
ในการวจิยัผลกระทบทีBเกิดจากความแออดัของการใชถ้นนนัBนเอง และในส่วนของงานวจิยัทีB
เกีBยวกบัการเติบโตของเมืองนัRน จะเกีBยวขอ้งกบัลกัษณะการเติบโตของเมืองหรือผลทีBเกิดจากการ
เติบโตของเมือง 
 

Dye and Merriman (1999) ศึกษาผลกระทบของการเพิBมเงินลงทุนจากภาษี  โดยศึกษาถึง
อิทธิพลของการตดัสินใจจดัตัRงธุรกิจและการเติบโตทางเศรษฐกิจในทอ้งถิBนโดยใชภ้าษีทีBดินเป็น
ตวัแทนการศึกษา ซึB งทาํการวเิคราะห์การเติบโตของมูลค่าภาษีทีBดินทัRงก่อนและหลงัช่วงทีBมีการใช้
การเพิBมเงินลงทุนจากภาษี โดยช่วงก่อนมีการใชน้โยบายนีR  คือ ช่วง ค.ศ. 1980-1984  และช่วงหลงัทีB
มีการใชน้โยบาย คือ ช่วง ค.ศ. 1992-1995 ใชข้อ้มูลในพืRนทีBเมืองชิคาโก ตวัแปรตน้ทีBใชใ้นการวจิยั 
คือ อตัราการเติบโตภาษี อตัราภาษีของเมือง อตัราภาษีโดยรวมของรัฐประเภทของรัฐบาลทอ้งถิBน  
และบริเวณทีBตัRง ซึB งผลการศึกษาผลวา่การนาํนโยบายการเพิBมเงินลงทุนจากภาษีค่อยๆเติบโตกวา่
ช่วงทีBไม่มีนโยบาย และผลของการเติบโตของภาษีนัRนมีผลทางลบต่อการเติบโตของเมือง 

 
Hymel (2008) ศึกษาผลกระทบของความแออดัของการจราจรกบัการเติบโตของการจา้ง

งาน โดยมีตวัแปรความแออดัเป็นตวัแปรตน้  ตวัแปรตามก็คือ การเติบโตของการจา้งงาน และมีตวั
แปรควบคุมซึBงอาจมีผลต่อการเติบโตของการจา้งงาน ไดแ้ก่ จาํนวนลูกจา้ง จาํนวนอาชญากรรม 
จาํนวนประชากร ซึB งศึกษาตวัอยา่งจากเมืองใหญ่ของประเทศสหรัฐอเมริกาจาํนวน 75 เมืองใน
ระหวา่งปี ค.ศ. 1982-2002 และการวดัความแออดัของการจราจรนัRนใชข้อ้มูลจากรายงานการ
เคลืBอนไหวของเมืองในปี ค.ศ. 2005 โดยใชเ้กณฑใ์นการวดัความแออดัของการจราจรจากสถาบนั
การขนส่งเทก็ซสั (TTI) ดว้ยการวดัเวลาทีBสูญเสีย ซึB งการวดัความแออดัของการจราจรนัRนวดัจาก
ความยาวและปริมาณของการเดินทางทางเทียบกบัความแตกต่างระหวา่งความเร็วเมืBอไม่มีความ
แออดัและความเร็วทีBเกิดขึRนจริง โดยการศึกษานีRพิจารณาเวลาทีBสูญเสียต่อประชากร ผลการศึกษา
พบวา่เมืBอระดบัของความแออดัของการจราจรเพิBมขึRนส่งผลทาํใหก้ารเติบโตของการจา้งงานลดลง 
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ถึงแมว้า่การวดัผลกระทบจากความแออดัของการจราจรนัRนค่อนขา้งยากแต่ผลกระทบทีBมีต่อการ
เติบโตของการจา้งงานก็มีผลในทางลบ แต่ในระยะยาวนัRนผลกระทบจากความแออดัของการจราจร
มีผลอยา่งชดัเจน   

 
Wang, Quddus, and Ison (2009) ศึกษาผลของความแออดัของการจราจรต่อการเกิด

อุบติัเหตุบนทอ้งถนน โดยทาํการศึกษาของทางด่วนสาย M25 ในประเทศองักฤษ โดยแยกเป็น 70 
กลุ่ม โดยใชข้อ้มูลจาํนวนอุบติัเหตุ ลกัษณะถนนและลกัษณะของการจราจร  โดยใชร้ะดบัของความ
แออดัของการจราจรเป็นตวักาํหนด ซึB งควบคุมตวัแปรอืBนเช่น การเคลืBอนตวัของการจราจร จาํนวน
ช่องทางจราจร ความยาวของแยก ทางโคง้ และทางลาดชนั ซึB งการศึกษานีR ใชด้ชันีความแออดัในการ
วดัความแออดัของการจราจร ดว้ยการคาํนวณจากความแตกต่างของเวลาทีBใชใ้นการเดินทางจริงกบั
เวลาทีBการจราจรไม่มีความแออดัของการจราจรต่อเวลาทีBการจราจรไม่มีความแออดัของการจราจร 
โดยใชแ้บบจาํลอง Poisson based non-spatial และ spatial ในการคาํนวณหาความสัมพนัธ์ระหวา่ง
ระดบัความแออดัของการจราจรกบัความถีBของการเกิดอุบติัเหตุ ซึB งผลสรุปไดว้า่ความแออดัของ
จราจรมีผลเล็กนอ้ยหรือไม่มีผลต่อความถีBของการเกิดอุบติัเหตุ 

 
Aftabuzzaman (2011) ศึกษาการบรรเทาความแออดัของการเดินทางในพืRนทีBเมืองโดย

ศึกษาจากผลจากการลดความแออดัของการใชข้นส่งสาธารณะในเมืองต่างๆ ซึB งปัจจยัทีBมีผลต่อการ
ลดผลกระทบจากความแออดันัRนแบ่งเป็น 3 ปัจจยั คือ ลกัษณะการเดินทาง ขอ้กาํหนดการใชร้ถยนต ์
และรูปแบบของเมือง โดยใชส้มการถดถอยแบบเส้นตรงในการวเิคราะห์ ซึB งใชข้อ้มูล 60 เมือง โดย
การวดัการบรรเทาความแออดัของการเดินทางนัRนวดัจากความแตกต่างระหวา่งอตัราการเดินทางทีB
เกิดจริงกบัอตัราการเดินทางทีBถูกคาํนวณ ซึB งอตัราการเดินทาง คือ เวลาโดยเฉลีBยในการเดินทางคิด
เป็นนาทีต่อกิโลเมตร ซึB งการวดัความแออดัของการเดินทางประกอบดว้ย อตัราการเดินทางซึB งใช้
ขอ้มูลของความเร็วโดยเฉลีBยของการเชืBอมโยงถนนของเมืองต่างๆ การผา่นของผูโ้ดยสารรายปีคิด
เป็นกิโลเมตรต่อคนต่อคนั และยงัมีการแบ่งออกเป็นมีขนส่งสาธารณะหรือไม่มีขนส่งสาธารณะ ซึB ง
ผลนัRนปัจจยัทัRงสามทีBกล่าวขา้งตน้มีผลต่อการลดความแออดัในการเดินทางพบวา่ขอ้กาํหนดการใช้
รถยนตมี์อิทธิพลมากทีBสุด รองลงมา คือ  ลกัษณะการเดินทาง และรูปแบบของเมือง 

 
Tsekeris and Geroliminis (2011) ศึกษาขนาดของเมือง โครงสร้างของโครงข่ายและความ

แออดัของการจราจร  ซึB งไดศึ้กษาความสัมพนัธ์ระหวา่งการใชที้Bดินและความแออดัของการจราจร
โดยใช ้Macroscopic Fundamental Diagram (MFD) ซึB ง MFD เป็นการศึกษาความสัมพนัธ์ระหวา่ง
การไหลของการจราจรและความหนาแน่นของจราจรในพืRนทีBเขตเมืองและพืRนทีBทีBมีความแออดัของ
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การจราจรสูงทีBทาํใหก้ารไหลของจราจรลดลงทาํใหค้วามหนาแน่นของรถยนตเ์พิBมขึRน โดย
การศึกษานีR ใชแ้บบจาํลองของการจราจรระหวา่งวนัเชืBอมโยงขนาดของเมือง การใชพ้ืRนทีBและ
ลกัษณะของโครงข่าย ซึB งการทดสอบการกระจุกของเมืองนัRนศึกษาจากการใชพ้ืRนทีBชัRนในโดยใช้
ความกวา้งของพืRนทีB ความหนาแน่นของทีBอาศยัและจาํนวนของช่องจราจรเปรียบเทียบกบัพืRนทีBรอบ
ขา้ง โดยใชแ้บบจาํลองศูนยก์ลางเมือง มีการพิจารณาโดยแบ่งพืRนทีBออกเป็นสองส่วนพืRนทีBชัRนใน
และพืRนทีBชัRนนอก  และแบบจาํลอง MDF ซึB งประกอบดว้ยตวัแปรโครงข่ายก็คือ ความยาวระหวา่ง
ช่วงตึกเฉลีBย จาํนวนช่องจราจรโดยเฉลีBย  ตวัแปรเชืBอมโยง คือ ความเร็วของรถยนต ์ความหนาแน่น
ของช่วงทีBมีรถติดมาก ตวัแปรควบคุมการจราจร คือ ช่วงเวลาในการรอสัญญาณไฟ เวลาสัญญาณ
ไฟเขียว จากการศึกษาพบวา่การเพิBมการขนส่งในพืRนทีBกลางเมืองจะทาํใหมี้การเติบโตภายใน
ศูนยก์ลางนัRน และการเพิBมขึRนของโครงข่ายทางถนนทาํใหค้วามตอ้งการในการเดินทางเพิBมขึRน 
 

Fujishima (2013) ศึกษาการเติบโต การรวมกลุ่ม และความแออดัของเมือง โดยใช้
แบบจาํลอง Microfounded Urban Growth และอาศยัทฤษฎีเกมส์เขา้มาช่วยอธิบายในแบบจาํลอง
ดว้ย  โดยพิจารณาการเคลืBอนยา้ยของแรงงานระหวา่งพืRนทีBและศึกษาความสัมพนัธ์ของการเติบโต
การรวมกลุ่ม และความแออดัของเมือง  ทาํการวิเคราะห์ทัRงในดุลยภาพหยดุนิBงและดุลยภาพไม่ได้
อยูจุ่ดหยดุนิBง  คือ ประชากรไม่ไดค้งทีBเมืBอเวลาผา่นไป ดว้ยการพิจารณาแรงงานนัRนมีทกัษะและไม่
มีทกัษะ และพิจารณาใน 3 ส่วนในระบบเศรษฐกิจ ก็คือ traditional sector modern sector และส่วน
วจิยัและพฒันา ซึB งทัRงการใชจ่้ายครัวเรือนและตน้ทุนการผลิตถือวา่มีส่วนนอ้ยมาก ผลของการศึกษา
นัRนแสดงถึงดุลภาพในการเคลืBอนยา้ยการรวมกลุ่มของแรงงานในพืRนทีBหนึBงไปสู่อีกพืRนทีBหนึBง    
 

การศึกษาผลของความแออดัของการจราจรนัRนไดพ้ิจารณาความเร็วโดยเฉลีBยซึB งมีการ
พิจารณาถึงการศึกษาผลของความแออดัต่อตวัแปรต่างๆ ทัRงของ Hymel (2008) และของ Wang, 
Quddus, and Ison (2009) โดยทาํการศึกษาผลของความแออดัของการจราจรต่อการเติบโตของการ
จา้งงานและการเกิดอุบติัเหตุตามลาํดบั รวมถึงความเร็วกบัโครงสร้างของการใชถ้นนจากการศึกษา
ของ Aftabuzzaman (2011) โดยไดแ้บ่งพืRนทีBของออกเป็นพืRนทีBเมืองชัRนในหรือนอก  จากงานวจิยั
ของทัRงสองไดน้าํแบบจาํลองของการศึกษามาประยกุตใ์ชใ้นการศึกษาผลของความแออดัของ
การจราจรกบัการเติบโตของเขตในกรุงเทพมหานคร โดยการศึกษาผลของภาษีต่อการเติบโตของ
เมืองนัRนใชใ้นงานของ Dye and Merriman (1999) จากงานวจิยัทีBเกีBยวขอ้งสามารถนาํมาประยกุตใ์น
การเลือกตวัแปรทีBใชใ้นการศึกษาดงัจะกล่าวในบทต่อไป 
 



28 

บทที� 3 
 

วธีิการวจิัย 
 

การรวบรวมข้อมูล 
 

การศึกษาครัR งนีR เป็นการศึกษาความสัมพนัธ์ของผลของความแออดัของการจราจรทีBมีต่อ
การเติบโตทางเศรษฐกิจของเขตในกรุงเทพมหานคร ซึB งขอ้มูลทัRงหมดเป็นขอ้มูลทุติยภูมิ ไดแ้ก่ 
ขอ้มูลการเติบโตของเขตในกรุงเทพมหานคร ขอ้มูลดา้นความแออดัของจราจร และขอ้มูลปัจจยัทีBมี
ผลต่อการเติบโตของเขตในกรุงเทพมหานคร โดยทาํการศึกษาขอ้มูลตัRงแต่ปีพ.ศ. 2545-2555 
 
 การศึกษาผลของความแออดัของการจราจรนัRนใชข้อ้มูลความเร็วเฉลีBยของรถยนตส่์วน
บุคคล ซึB งไดร้วบรวมขอ้มูลจากสาํนกังานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร และสาํนกั
การจราจร โดยขอ้มูลของความเร็วเฉลีBยรถยนตส่์วนบุคคลของแต่ละถนนทีBผา่นในแต่ละเขตของ
กรุงเทพมหานครมีเฉพาะ 42 เขตของกรุงเทพมหานคร และเขตทีBไม่มีขอ้มูลความเร็วเฉลีBยของ
รถยนต ์มีทัRงหมด 8 เขตซึBงไดแ้ก่ เขตวฒันา เขตดอนเมือง เขตลาดกระบงั เขตหนองจอก เขตทุ่งครุ 
เขตสายไหม เขตคลองสามวา และเขตบางบอน ทาํใหไ้ม่มีขอ้มูลดา้นความแออดัของการจราจร 
ดงันัRน การศึกษาความแออดัของการจราจรต่อการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจของเขตใน
กรุงเทพมหานครนัRนจะศึกษาเฉพาะ 42 เขตของกรุงเทพมหานครเท่านัRน 
 
 ขอ้มูลการเติบโตของเขตในกรุงเทพมหานคร คือ ขอ้มูลรายไดภ้าษีโรงเรือนและทีBดิน ซึB ง
เป็นขอ้มูลจากรายงานสถิติประจาํปีของแต่ละปีของกรุงเทพมหานคร โดยรวบรวมจากกองรายได ้
สาํนกัการคลงั กรุงเทพมหานคร โดยภาษีโรงเรือนและทีBดินสะทอ้นถึงการประกอบกิจกรรมทาง
เศรษฐกิจในพืRนทีBนัRน ซึB งรายไดจ้ากภาษีโรงเรือนและทีBดินเป็นรายไดที้Bกรุงเทพมหานครเป็นผู ้
จดัเก็บเอง ดงันัRน กรุงเทพมหานครสามารถนาํรายไดจ้ากภาษีโรงเรือนและทีBดินไปใชใ้นการพฒันา
ภายในเขตไดส่้วนขอ้มูลความแออดัของจราจรนัRนใช ้
 
 ส่วนขอ้มูลของปัจจยัทีBส่งผลต่อการเติบโตของเขต ไดแ้ก่ ขอ้มูลจาํนวนพืRนทีBของการ
อนุญาตสร้างอาคารพาณิชยแ์ละทีBพกัอาศยั ขอ้มูลจาํนวนอาชญากรรม ขอ้มูลรายไดจ้าก
ค่าธรรมเนียมการเก็บขยะมูลฝอย และขอ้มูลจาํนวนประชากรซึBงเป็นขอ้มูลในแต่ละเขตของ
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กรุงเทพมหานคร ซึB งขอ้มูลจาํนวนพืRนทีBของการอนุญาตสร้างอาคารพาณิชยแ์ละทีBพกัอาศยั ขอ้มูล
จาํนวนประชากร และขอ้มูลรายไดจ้ากค่าธรรมเนียมการเก็บขยะมูลฝอยรวบรวมขอ้มูลจากรายงาน
สถิติประจาํปีของกรุงเทพมหานคร ส่วนขอ้มูลจาํนวนอาชญากรรมโดยเฉลีBยรวบรวมจากสาํนกังาน
ตาํรวจแห่งชาติซึB งรายละเอียดของขอ้มูลทีBใชใ้นการศึกษาครัR งนีR  ปรากฏอยูใ่นภาคผนวก ก. 
 

การวเิคราะห์ข้อมูล 
       
 การวเิคราะห์ถึงผลกระทบของความแออดัของการจราจรกบัการเติบโตของเมืองนัRน โดย
จะพิจารณาถึงการวดัความแออดัของการจราจรซึBงเป็นขอ้มูลทีBสาํคญัในการศึกษาครัR งนีR ก่อน และ
ต่อไปจะพิจาณาถึงผลกระทบของปัจจยัทีBส่งผลต่อการเติบโตของเขตในกรุงเทพมหานคร  
 

 การวดัความแออดัของการจราจรนัRนมีอยูห่ลายลกัษณะทีBสามารถนาํมาเป็นตวับ่งชีR ถึงความ
แออดัของจราจรไดซึ้B งในการศึกษาครัR งนีR ใชค้วามเร็วเฉลีBยของรถยนตเ์ป็นตวัแทนของความแออดั
ของจราจร ซึB งความเร็วเฉลีBยของรถยนตที์Bนาํมาพิจารณาเป็นการคาํนวณจากการวดัระดบัของการ
บริการ โดยการใชค้วามเร็วโดยเฉลีBยจากเกณฑข์อง Austroads (1996) ในการสะทอ้นถึงระดบัความ
แออดัของการจราจร  และไดมี้การประยกุตใ์ชใ้นการศึกษาครัR งนีR โดยหาค่าเฉลีBยของความเร็ว
รถยนตข์องถนนในแต่ละเส้นทางซึB งสามารถแบ่งการคาํนวณความเร็วเฉลีBยของรถยนตอ์อกเป็น 2 
วธีิ ดงันีR   
 
 1.  ความเร็วเฉลีBยโดยรวมของรถยนต ์ซึB งใชค้วามเร็วเฉลีBยของรถยนตใ์นแต่ละถนนซึBงอยู่
ในแต่ละเขตของกรุงเทพมหานครในการคาํนวณ โดยการหาดว้ยค่าเฉลีBยรวมนัRนเป็นการใหน้ํRาหนกั
ของเส้นทางในแต่ละเส้นในเขตนัRนๆมีความสาํคญัเท่ากนัโดยใชสู้ตรคาํนวณ ดงันีR  
 

     
n

x

X

n

i

i∑
== 1

                 (3.1)
 

   

  โดยทีB    X  คือ  ความเร็วเฉลีBยของรถยนต ์

   ix
 

คือ  ความเร็วโดยเฉลีBยของแต่ละเส้นทาง 
   n  คือ  จาํนวนเส้นทางในแต่ละเขต 
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 2.  ความเร็วเฉลีBยถ่วงนํRาหนกัของรถยนต ์ซึB งใชค้วามเร็วเฉลีBยในแต่ละเส้นทางทีBอยูใ่นเขต
นัRนๆแลว้นาํมาถ่วงนํRาหนกัดว้ยระยะทางจริงของเส้นทางทีBผา่นเขตนัRน โดยการหาค่าความเร็วเฉลีBย
ดว้ยการถ่วงนํRาหนกัจากระยะทางนัRนเป็นการใหค้วามสาํคญัของเส้นทางทีBผา่นในแต่ละพืRนทีB
แตกต่างกนั ซึB งในบางพืRนทีBระยะทางของถนนทีBผา่นนัRนอาจมีระยะทางไม่เท่ากนั อีกทัRงความเร็ว
ของรถยนตข์องแต่ละถนนนัRนมีความเร็วทีBแตกต่างกนัตามความสาํคญัของถนน โดยสามารถ
คาํนวณจากการใชสู้ตร ดงันีR  
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โดยทีB    X  คือ  ความเร็วเฉลีBยของแต่ละเส้นทางทีBมีการถ่วงนํRาหนกั 
               iw  คือ  ระยะทางของแต่ละเส้นทางทีBผา่นในเขตนัRน     
               ix  คือ  ความเร็วเฉลีBยของแต่ละเส้นทาง     
 
ซึB งเป็นการคาํนวณความแออดัของการจราจรทีBแตกต่างกนั โดยเพืBอศึกษาถึงการให้

ความสาํคญัของถนนทีBนาํมาใชใ้นการคาํนวณทีBแตกต่างกนัของทัRงสองวธีิ ซึB งความเร็วเฉลีBยของทัRง
สองวธีินัRนก็สะทอ้นถึงความแออดัของการจราจรเหมือนกนั การศึกษาครัR งนีRไดน้าํความเร็วเฉลีBย
ของรถยนตม์าวดัถึงระดบัของความแออดัของการจราจร ซึB งเป็นการวดัความแออดัของการจราจรทีB
ใชก้ารอา้งอิงจาก Austroads (1996) ทีBแสดงถึงระดบัของการใหบ้ริการนัRนเองโดยความแออดัของ
การจราจรส่งผลถึงการเดินทางนัRนเอง และอาจส่งผลต่อการเติบโตหรือรูปแบบของเมืองได ้ดงันัRน
การศึกษาความเร็วเฉลีBยของการเดินทางจะพิจารณาเลือกถนนทีBเป็นตวัแทนของแต่ละเขตทีB
ทาํการศึกษาเพืBอเป็นตวัแทนการวดัระดบัความแออดัของการจราจรต่อไปจะศึกษาถึงผลกระทบ
ของความแออดัของการจราจรทีBมีผลต่อการเติบโตของเมือง  
 
 ในส่วนของตวัแปรการเติบโตของเมืองนัRนสะทอ้นจากรายไดภ้าษีโรงเรือนและทีBดิน ซึB งมี
การใชต้วัแปรนีRในการศึกษาโดยการศึกษาของ Dye and Merriman (1999) กล่าวถึงผลดา้นผลของ
การเติบโตของภาษีทีBดินทีBส่งผลลบต่อการเติบโตของเมือง แต่ในการศึกษาครัR งนีR เพียงแค่นาํตวัแปร
ภาษีมาใชเ้ป็นตวัแปรตามสะทอ้นถึงการเติบโตทางเศรษฐกิจนัRนเอง สาํหรับปัจจยัทีBส่งผลต่อการ
เติบโตของเมืองนัRนมีหลายปัจจยัทีBส่งผลกระทบถึงการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจของเมือง 
โดยจาํนวนอาชญากรรมเป็นอีกหนึBงตวัแปรทีBส่งผลต่อการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจซึB งอาจมี
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การเปลีBยนแปลงกิจกรรมทางเศรษฐกิจจากปัญหาอาชญากรรม โดยมีการศึกษาการเปลีBยนแปลง
อาชญากรรมมีผลของการเติบโตของเมือง เมืBออตัราการเกิดอาชญากรรมลดลงส่งผลดา้นบวกต่อ
การเติบโตของเมือง (Ellen and O’Regan, 2010) และตวัแปรทีBเกีBยวขอ้งกบัการใชป้ระโยชน์จาก
ทีBดินนัRนเป็นตวัแปรทีBแสดงถึงรูปแบบของการขยายของเมืองและลกัษณะการใชป้ระโยชน์จากทีBดิน
บริเวณดงักล่าวพิจารณาผลของการพฒันารูปแบบการใชที้BดินทีBมีผลต่อความสามารถในการรองรับ
การใชร้ะบบขนส่ง (Southworth, 2001) ซึB งตวัแปรนีRบอกถึงการเอืRอประโยชน์ต่อการวางแผนการ
พฒันาเมืองเนืBองจากการออกแบบผงัเมืองนัRนมีผลต่อการใชป้ระโยชน์จากทีBดินในลกัษณะต่างๆ ไม่
วา่จะเป็นทีBพกัอาศยัหรือในเชิงพาณิชย ์ ดงันัRนตวัแปรจาํนวนพืRนทีBของการอนุญาตสร้างอาคาร
พาณิชยใ์นแต่ละเขตนัRนแสดงถึงการใชป้ระโยชน์จากทีBดินของแต่ละเขตทีBแตกต่างกนั ซึB งการใช้
ประโยชน์จากทีBดินทีBแตกต่างอาจเกิดจากการทีBเมืองมีการเปลีBยนแปลงนัRนเมือง อีกทัRงยงัมีการ
พิจารณาตวัแปรของจาํนวนประชากรและรายไดจ้ากค่าธรรมเนียมการเก็บขยะมูลฝอยมาพิจารณา
ประกอบกบัปัจจยัทีBส่งผลต่อการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจ 
 
 การวเิคราะห์ผลกระทบของความแออดัของการจราจรต่อการเติบโตของเมือง โดยเป็นการ
ประมาณค่าหาความสัมพนัธ์ของตวัแปรแต่ละตวัทีBมีผลต่อการเติบโตของเขตในกรุงเทพมหานคร
ซึBงใชก้ารวเิคราะห์โดย Panel Data Analysis ซึB งการวเิคราะห์โดยวธีินีRทาํใหส้ามารถอธิบาย
ผลกระทบของตวัแปรไดอ้ยา่งละเอียดและถูกตอ้ง และสามารถบอกถึงผลกระทบทีBไม่สามารถ
สังเกตของแต่ละตวัแปรได ้โดยจะทาํการวเิคราะห์โดยการใชว้ธีิ Fixed Effect และ Random Effect  
 
 การประมาณดว้ยวธีิ Fixed Effect ใชแ้บบจาํลองในการวเิคราะห์ ดงันีR  
 
   itiitkkitit uXXY ++++= αββ ,,11 ...                 (3.3) 
 
 โดย   
  itY  คือ  ตวัแปรตามของตวัอยา่ง i  ณ เวลา t 
  itkX ,  คือ  ตวัแปรอิสระทีB k  ของตวัอยา่ง i  ณ เวลา t 
  β  คือ  ค่าสัมประสิทธิ� ของตวัแปรตน้ 
  iα  คือ  unobserved fixed effect 
  itu  คือ  ค่าความคลาดเคลืBอน 
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 การประมาณการโดยวธีิ Random Effect ใชแ้บบจาํลองในการวเิคราะห์ดงันีR  
 

   itititit uXY εβ ++= 1                   (3.4) 

             
 โดยทีB   
  itY  คือ  ตวัแปรตาม ซึB ง i ก็คือกลุ่มทีBทาํการแบ่ง t คือ เวลา 
  itX  คือ  ตวัแปรอิสระ 
  1β  คือ  ค่าสัมประสิทธิ� ของตวัแปรอิสระ 
  itu  คือ  ความคลาดเคลืBอนภายในตวัของความคลาดเคลืBอน  
          (Within-entity error term) 
  itε  คือ  ความคลาดเคลืBอนระหวา่งความคลาดเคลืBอน  
          (Between entity error term) 
 
แบบจําลองที�ใช้ในการศึกษา 
 

การประมาณค่าสมการถดถอยจากการแบบจาํลอง Panel ไดมี้การศึกษาโดยใชแ้บบจาํลอง 
Panel โดย Hymel (2008) ไดน้าํมาใชก้บัการศึกษาผลกระทบของความแออดัของการจราจรทีBมีต่อ
การเติบโตของการจา้งงาน โดยไดมี้การใส่ log เขา้ไปในสมการเพืBอใหค้วามสัมพนัธ์ระหวา่งการ
เติบโตของการจา้งงานกบัความแออดัของการจราจรเป็นเส้นตรง จึงนาํมาประยกุตใ์นการศึกษา
ผลกระทบของความแออดัของการจราจรทีBมีผลต่อการเติบโตของเขต โดยมีการพิจารณาตวัแปร
อืBนๆ ทีBมีผลต่อการเติบโตของเขต เช่น จาํนวนอาชญากรรม จาํนวนพืRนทีBของการอนุญาตสร้าง
อาคารพาณิชยแ์ละทีBพกัอาศยั รายไดจ้ากค่าธรรมเนียมการเก็บขยะมูลฝอย และจาํนวนประชากรซึBง
มีการศึกษาสมการถดถอยดว้ยวธีิ Fixed Effect ศึกษาถึงผลกระทบของความแออดัของการจราจรทีB
แตกต่างของแต่ละเขตทีBอาจมีความสัมพนัธ์ ดงันีR   
 
 แบบจําลองในวธีิ Fixed Effect   
 

ititititit popgarbageareacongTax lnlnlnlnln 43210 βββββ ++++=  
 itiit ucrim +++ αβ ln5                    (3.5) 
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โดย i         คือ  เขตของกรุงเทพมหานครจาํนวน 42 เขต  i = 1,2,3,…,42 
   ซึB งไดแ้ก่ เขตพระนคร เขตป้อมปราบศตัรูพา่ย เขตปทุมวนั เขตบางกะปิ  

เขตดุสิต เขตสัมพนัธวงศ ์ เขตบางรัก เขตบางเขน เขตตลิBงชนั เขตมีนบุรี 
เขตพระโขนง เขตยานนาวา เขตบางกอกใหญ่ เขตพญาไท เขตบางกอกนอ้ย
เขตธนบุรี เขตหว้ยขวาง เขตคลองสาน เขตภาษีเจริญ เขตบึงกุ่ม เขตดินแดง  
เขตบางขนุเทียน เขตหนองแขม เขตราษฎร์บูรณะ เขตสาทร เขตบางพลดั  
เขตบางคอแหลม เขตบางซืBอ เขตประเวศ เขตสวนหลวง เขตวงัทองหลาง  
เขตจตุจกัร เขตบางแค เขตราชเทวี เขตลาดพร้าว เขตบางนา เขตหลกัสีB    
เขตคลองเตย เขตจอมทอง เขตคนันายาว เขตสะพานสูง เขตทววีฒันา   

t           คือ  ปีทีBทาํการศึกษาตัRงแต่ พ.ศ. 2545 -2555     

itTax             คือ  รายไดข้องภาษีโรงเรือน (บาท) เขตทีB i  ปีทีB t
                   

itcong
            

คือ  ความแออดัของการจราจรโดยใชค้วามเร็วเฉลีBยของรถยนตเ์ป็นตวัแทน    
                    (กิโลเมตรต่อชัBวโมง)  เขตทีB i  ปีทีB t 

itcri                คือ  จาํนวนอาชญากรรม (คดี) เขตทีB i  ปีทีB   t   

itpop              คือ  จาํนวนประชากร (คน) เขตทีB i  ปีทีB  t 

itgarbage      คือ  รายไดจ้ากค่าธรรมเนียมการเก็บขยะมูลฝอย (บาท) เขตทีB i  ปีทีB  t  
itarea              คือ  จาํนวนพืRนทีBของการอนุญาตสร้างอาคารพาณิชยแ์ละทีBพกัอาศยั 

                                 (ตร.ม.)  เขตทีB i  ปีทีB t 

iα                    คือ   unobserved fixed effect  ของเขตทีB i 

itu                     คือ  ค่าความคลาดเคลืBอนเขตทีB i  ปีทีB  t 
 
 แบบจําลองในวธีิ Random Effect 

 
จากการศึกษาขา้งตน้ในการวิเคราะห์ผลของความแออดัของการจราจรทีBมีต่อการเติบโต

ของกรุงเทพมหานครดว้ยวธีิ Fixed Effect ซึB งในการศึกษาครัR งนีRยงัวเิคราะห์ผลของความแออดัของ
การจราจรดว้ยวธีิ Random Effect อีกดว้ย เพืBอศึกษาผลกระทบของค่าความคลาดเคลืBอนทีBระหวา่ง
กลุ่มหรือภายในกลุ่มนัRนเอง และมีการพิจารณาผลของตวัแปรหุ่นทัRงตวัแปรหุ่นระบบขนส่งระบบ
รางสาธารณะและตวัแปรหุ่นพืRนทีBชัRนใน โดยค่าของตวัแปรหุ่นซึBงเป็นค่าคงทีBของเขตในแต่ละปีจะ
ไม่แสดงผลในวธีิ Fixed Effect จึงนาํตวัแปรหุ่นมาประมาณค่าดว้ยวธีิ Random Effect ซึB ง
แบบจาํลองทีBใชใ้นการศึกษาคือ  
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ititititit popgarbageareacongTax lnlnlnlnln 43210 βββββ ++++=  
 ititititit uInnerBTScrim εβββ +++++ 765 ln                 (3.6) 
 

โดย i         คือ  เขตของกรุงเทพมหานครจาํนวน 42 เขต   i = 1,2,3,…,42 
   ซึB งไดแ้ก่ เขตพระนคร เขตป้อมปราบศตัรูพา่ย เขตปทุมวนั เขตบางกะปิ  

เขตดุสิต เขตสัมพนัธวงศ ์ เขตบางรัก เขตบางเขน เขตตลิBงชนั เขตมีนบุรี 
เขตพระโขนง เขตยานนาวา เขตบางกอกใหญ่ เขตพญาไท เขตบางกอกนอ้ย
เขตธนบุรี เขตหว้ยขวาง เขตคลองสาน เขตภาษีเจริญ เขตบึงกุ่ม เขตดินแดง  
เขตบางขนุเทียน เขตหนองแขม เขตราษฎร์บูรณะ เขตสาทร เขตบางพลดั  
เขตบางคอแหลม เขตบางซืBอ เขตประเวศ เขตสวนหลวง เขตวงัทองหลาง  
เขตจตุจกัร เขตบางแค เขตราชเทวี เขตลาดพร้าว เขตบางนา เขตหลกัสีB    
เขตคลองเตย เขตจอมทอง เขตคนันายาว เขตสะพานสูง เขตทววีฒันา  

t                       คือ  ปีทีBทาํการศึกษาตัRงแต่ พ.ศ. 2545 -2555     

itTax                คือ  รายไดภ้าษีโรงเรือน (บาท) เขตทีB i  ปีทีB t
                                          

itcong             คือ  ความแออดัของการจราจร  โดยใชค้วามเร็วเฉลีBยของรถยนต ์
                    (กิโลเมตรต่อชัBวโมง)  เป็นตวัแทน  เขตทีB i  ปีทีB t 

itcrim              คือ  จาํนวนอาชญากรรมทีBเกิดขึRนในแต่ละเขต (คดี) เขตทีB i  ปีทีB  t          
itarea              คือ  จาํนวนพืRนทีBของการอนุญาตสร้างอาคารพาณิชยแ์ละทีBพกัอาศยั (ตร.

ม.)           
                               เขตทีB i  ปีทีB t 

itpop               คือ  จาํนวนประชากร (คน) เขตทีB i  ปีทีB  t 

itgarbage       คือ  รายไดจ้ากค่าธรรมเนียมการเก็บขยะมูลฝอย (บาท) เขตทีB i  ปีทีB  t  
itBTS               คือ  ตวัแปรหุ่นทีBเกีBยวกบัระบบขนส่งระบบรางสาธารณะ ซึB งหมายถึง  

                               รถไฟฟ้าบีทีเอส และรถไฟฟ้ามหานคร (MRT) เขตทีB i  ปีทีB t 

itInner            คือ  ตวัแปรหุ่นทีBเกีBยวกบัเขตทีBอยูใ่นพืRนทีBชัRนใน เขตทีB i  ปีทีB  t 

itu                     คือ  ค่าความคลาดเคลืBอนระหวา่งกลุ่มเขต 

itε                     คือ  ค่าความคลาดเคลืBอนภายในกลุ่มเขต 
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ตัวแปรที�ใช้ในการศึกษา 
 
รายไดภ้าษีโรงเรือนและทีBดิน ( itTax ) เป็นตวัแปรตามซึBงเป็นตวัแทนทีBสะทอ้นถึงการ

ประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจ ซึB งสามารถบ่งชีR ถึงการเติบโตของเขตในกรุงเทพมหานคร ซึB งภาษี
โรงเรือนและทีBดิน หมายถึง ภาษีทีBจดัเก็บจากโรงเรือนหรือสิBงปลูกสร้างอืBนๆ กบัทีBดินทีBใช้
ประโยชน์ต่อเนืBองไปกบัโรงเรือนหรือสิBงปลูกสร้างนัRนมีหน่วยเป็นบาท โดยเป็นภาษีทอ้งถิBนทีB
กรุงเทพมหานครจดัเก็บเอง อยา่งไรก็ตามอาจมีหลายปัจจยัทีBส่งผลถึงการประกอบกิจกรรมทาง
เศรษฐกิจ เช่น จาํนวนประชากร ลกัษณะทีBตัRงของแต่ละพืRนทีB รวมถึงการเขา้ถึงพืRนทีBโดยเมืBอการเดิน
ทางเขา้สู่พืRนทีBเป็นไปไดไ้ม่สะดวก ซึB งขอ้มูลรายไดภ้าษีโรงเรือนและทีBดินนัRนรวบรวมจากรายงาน
สถิติประจาํปีของกรุงเทพมหานคร โดยขอ้มูลดงักล่าวจดัเก็บโดยกองรายได ้สาํนกัการคลงั 
กรุงเทพมหานคร 

 
ความแออดัของการจราจร ( itcong ) เป็นตวัแปรตน้ซึB งตวัแปรนีRใชค้วามเร็วโดยเฉลีBยของ

รถยนตใ์นการบ่งชีR ถึงความแออดัของการจราจร ซึB งคาํนวณจากการใชร้ะดบัการใหบ้ริการเป็น
เกณฑใ์นการกาํหนดมีหน่วยการคาํนวณเป็นกิโลเมตรต่อชัBวโมง โดยไดจ้ากการคาํนวณของกอง
จดัระบบการจราจร สาํนกังานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร และสาํนกัการจราจร
กรุงเทพมหานครโดยความเร็วโดยเฉลีBยของรถยนตแ์ปรผกผนักบัความแออดัของการจราจร คือ 
เมืBอความเร็วโดยเฉลีBยของรถยนตน์อ้ยแสดงถึงความแออดัอดัของการจราจรทีBมาก โดยความเร็ว
เฉลีBยของรถยนตที์Bใชส้ะทอ้นความแออดัของการจราจรนัRนในการศึกษาครัR งนีRไดแ้บ่งการคาํนวณ
ออกเป็น 2 วธีิ คือ ความเร็วเฉลีBยโดยรวมและความเร็วเฉลีBยแบบถ่วงนํRาหนกั ซึB งคือ ความเร็วเฉลีBย
โดยรวมนัRนใหค้วามสาํคญัของถนนของแต่เส้นทีBผา่นพืRนทีBนัRนเท่ากนั โดยความเร็วเฉลีBยแบบถ่วง
นํRาหนกัเป็นการใหค้วามสาํคญัของถนนทีBผา่นพืRนทีBนัRนแตกต่างกนัตามระยะทางของถนน ซึB ง
รายละเอียดของการคาํนวณความเร็วเฉลีBยของทัRงสองวธีิและตวัอยา่งการคาํนวณ รวมถึงรายละเอียด
ของถนนของเขตต่างๆ ทีBใชใ้นการคาํนวณนัRนแสดงอยูใ่นภาคผนวก ข 

 
จาํนวนอาชญากรรม ( itcrim ) เป็นตวัแปรตน้ซึB งเป็นขอ้มูลจาํนวนคดีอาญาทีBเกิดขึRนในแต่

ละเขตของกรุงเทพมหานครมีหน่วยเป็นคดี โดยรวบรวมจากสาํนกังานตาํรวจแห่งชาติ ซึB งเมืBอ
จาํนวนอาชญากรรมเพิBมขึRนส่งผลต่อการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจ ซึB งส่งผลต่อการตดัสินใจ
ในการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจของพืRนทีBนัRนแสดงถึงการขดัขวางการประกอบกิจกรรมทาง
เศรษฐกิจ 
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จาํนวนพืRนทีBของการอนุญาตสร้างอาคารพาณิชยแ์ละทีBอยูอ่าศยั ( itarea ) เป็นตวัแปรทีB
สะทอ้นถึงการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจในลกัษณะของการใชพ้ืRนทีB โดยจาํนวนพืRนทีBของการ
อนุญาตสร้างอาคารพาณิชยแ์ละทีBอยูอ่าศยัซึB งเป็นพิจารณาลกัษณะของจาํนวนพืRนทีBเป็นตารางเมตร
ของการใชพ้ืRนทีB ซึB งเป็นขอ้มูลทีBรวบรวมจากรายงานสถิติรายปีของกรุงเทพมหานคร โดยจดัเก็บ
โดยกองนโยบายและแผนงาน สาํนกัผงัเมือง กรุงเทพมหานคร 

 
จาํนวนประชากร ( itpop ) เป็นตวัแปรตน้ซึB งเป็นจาํนวนประชากรของกรุงเทพมหานครใน

แต่ละปีของแต่ละเขตของกรุงเทพมหานครมีหน่วยเป็นคน โดยจาํนวนประชากรนัRนสามารถแสดง
ถึงความตอ้งการสินคา้และบริการของผูที้Bอยูอ่าศยัในพืRนทีBนัRน ซึB งขอ้มูลจาํนวนประชากรในแต่ละ
เขตรวมรวบจากรายงานสถิติรายปีของกรุงเทพมหานคร โดยจดัเก็บจากสาํนกับริหารการทะเบียน 
กรมการปกครอง กระทรวงมหาดไทย และกองสาํรวจและแผนทีB สาํนกัผงัเมือง กรุงเทพมหานคร 

 
รายไดจ้ากค่าธรรมเนียมการเก็บขยะมูลฝอย ( itgarbage ) เป็นตวัแปรตน้ซึB งรายไดจ้าก

ค่าธรรมเนียมการเก็บขยะมูลฝอยเป็นรายไดจ้ากการทีBกรุงเทพมหานครใหบ้ริการการเก็บและขน
ขยะมูลฝอยในรายปีของแต่ละเขตซึBงมีหน่วยเป็นบาท โดยเป็นตวัแปรทีBสะทอ้นถึงจาํนวนการ
ประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจพืRนทีBนัRน เนืBองจากเมืBอรายไดจ้ากค่าธรรมเนียมการเก็บขยะมูลฝอย  
แสดงถึงพืRนทีBนัRนมีจาํนวนขยะมูลฝอยมาก และยงับ่งชีR ถึงมีการประกอบกิจกรรมจาํนวนมากอยูใ่น
พืRนทีBนัRน โดยขอ้มูลรายไดค้่าธรรมเนียมการเก็บขยะมูลฝอยรวบรวมจากรายงานสถิติรายปีของ
กรุงเทพมหานคร ซึB งจดัเก็บโดยกองนโยบายและแผนงาน สาํนกัสิBงแวดลอ้ม กรุงเทพมหานคร 

 
ตวัแปรหุ่นระบบขนส่งสาธารณะระบบราง ( itBTS ) เป็นตวัแปรหุ่นทีBสะทอ้นถึงการมี

ระบบขนส่งระบบรางสาธารณะของเขตต่างๆ ซึB งระบบขนส่งระบบรางสาธารณะจะพิจารณาเฉพาะ
รถไฟฟ้าบีทีเอส (BTS) และรถไฟฟ้ามหานคร (MRT) โดยขอ้มูลรวบรวมจากสาํนกังานนโยบาย
และแผนการขนส่ง ซึB งการมีระบบขนส่งระบบรางสาธารณะทาํใหก้ารเดินทางเขา้สู่พืRนทีBนัRน
สะดวกสบายมากยิBงขึRน โดยตวัแปร BTSit จะมีค่าเท่ากบั 1 ถา้ในเขต i นัRน มีการใหบ้ริการรถไฟฟ้า
บีทีเอส หรือรถไฟฟ้ามหานคร ในปี t และตวัแปร BTSit จะมีค่าเท่ากบั 0 ถา้ในเขต i นัRน ไม่มีการ
ใหบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอส หรือรถไฟฟ้ามหานคร ในปี t 
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ตวัแปรหุ่นพืRนทีBชัRนใน ( itInner ) เป็นตวัแปรหุ่นทีBบ่งชีR ถึงลกัษณะของทีBตัRงของเขต โดย
การแบ่งเขตทีBตัRงตามลกัษณะของพืRนทีBโดยสาํนกัปลดักรุงเทพมหานคร โดยในการศึกษาครัR งนีRได้
ศึกษาเฉพาะเขตชัRนใน ซึB งประกอบดว้ย 21 เขต คือ เขตพระนคร เขตสัมพนัธวงศ ์เขตบางคอแหลม
เขตยานนาวา เขตป้อมปราบศตัรูพา่ย เขตปทุมวนั เขตบางรัก เขตสาทร เขตคลองเตย เขตหว้ยขวาง
เขตดุสิต เขตบางซืBอ เขตพญาไท เขตราชเทว ีเขตจตุจกัร เขตธนบุรี เขตคลองสาน เขตบางกอกนอ้ย 
เขตบางกอกใหญ่ เขตดินแดง เขตวฒันา โดยขอ้มูลพืRนทีBชัRนในรวบรวมจากศูนยข์อ้มูล
กรุงเทพมหานคร โดยตวัแปร Innerit จะมีค่าเท่ากบั 1 ถา้ในเขต i นัRน อยูใ่นพืRนทีBชัRนในในปี t และ
ตวัแปร Innerit จะมีค่าเท่ากบั 0 ถา้ในเขต i นัRน ไม่ไดอ้ยูใ่นพืRนทีBชัRนในในปี t 

 
จากตวัแปรทีBใชใ้นการศึกษาขา้งตน้นัRนซึB งมีทัRงตวัแปรตามและตวัแปรตน้ซึB งไดแ้สดง

ลกัษณะของแต่ละตวัแปรเพืBอนาํมาวเิคราะห์ในบทต่อไป โดยรายละเอียดของขอ้มูลของแต่ละ     
ตวัแปรไดแ้สดงในภาคผนวก ก โดยตัRงแต่ปี พ.ศ. 2545-2555 
 
สมมติฐานความสัมพนัธ์ของตัวแปร  

 
 ตวัแปรการเติบโตของเมือง ( itTax ) คือ เป็นตวัแปรทีBวดัค่าการเติบโตของเมือง ซึB งใชภ้าษี
โรงเรือนแทนลกัษณะการเติบโตของเมืองเป็นตวัแปรตาม โดยภาษีโรงเรือนแสดงถึงลกัษณะของ
การประกอบธุรกิจของเมือง สะทอ้นถึงกิจกรรมของบริเวณนัRนซึB งจะไดรั้บผลกระทบจากตวัแปร
ตน้ทีBเราศึกษา โดยการขยายตวัของเมืองนัRนอาจเกิดจากการประกอบกิจกรรมต่างๆในบริเวณ
ดงักล่าวแลว้ส่งผลถึงการเดินทางในบริเวณนัRนๆ    
  
 ตวัแปรความแออดัของการจราจร ( itcong ) คือ ตวัแปรทีBวดัความแออดัของการจราจรของ
กรุงเทพมหานคร ซึB งวดัดว้ยความเร็วโดยเฉลีBยของรถยนตบ์นถนนเส้นต่างๆ โดยความเร็วโดยเฉลีBย
ของรถยนตแ์สดงถึงความแออดัจากการใชถ้นน โดยเมืBอความเร็วโดยเฉลีBยนอ้ยแสดงถึงการไหล
ของการจราจรนอ้ย ก็คือมีความแออดัของการจราจรมาก ซึB งเกีBยวขอ้งกบัการการประกอบกิจกรรม
ทางเศรษฐกิจของเขตในกรุงเทพมหานคร โดยความแออดัของการจราจรทาํใหเ้กิดปัญหาของการ
เขา้ถึงพืRนทีB หรืออาจทาํใหต้น้ทุนในการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจของพืRนทีBนัRนเพิBมขึRน แสดง
ถึงความแออดัของการจราจรเป็นอุปสรรคของการเดินทางไปประกอบกิจกรรมต่างๆ โดยความ
แออดัของการจราจรนัRนส่งผลดา้นลบต่อการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจของเขตใน
กรุงเทพมหานคร  
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 อยา่งไรก็ตาม ผลของความแออดัของการจราจรอาจไม่ไดส่้งผลในแนวทางเดียวเสมอไป 
กล่าวคือ การจราจรทีBมีความแออดัมากจะส่งผลทางลบดงัทีBอธิบายขา้งตน้ แต่ขณะเดียวกนั 
การจราจรทีBไม่มีความแออดัเลย หรือพืRนทีBทีBการจราจรของรถยนตใ์ชค้วามเร็วสูงมาก ก็อาจเป็น
อุปสรรคต่อการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจได ้โดยการศึกษาครัR งนีR  จะมีการใชรู้ปแบบของตวั
แปรทีBบ่งบอกสภาพความแออดัของการจราจรทีBสามารถอธิบายผลในหลายดา้น ดงัจะกล่าวถึงใน
บทต่อไป ดงันัRน คาดวา่ความสัมพนัธ์ของความแออดัของการจราจรและการประกอบกิจกรรมทาง
เศรษฐกิจของเขตในกรุงเทพมหานครมีความสัมพนัธ์ไม่คงทีB โดยจะขึRนอยูก่บัระดบัความแออดัของ
การจราจร ซึB งในเบืRองตน้มีสมมติฐานวา่ ความแออดัของการจราจรในระดบัสูงจะส่งผลในทางลบ
ต่อการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจ แต่ผลเสียของความแออดัของการจราจรจะค่อยๆ ลดลง
จนถึงจุดทีBความแออดัของการจราจรสามารถส่งผลดีต่อการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจ  
 
 ตวัแปรจาํนวนพืRนทีBของการอนุญาตสร้างอาคารพาณิชยแ์ละทีBพกัอาศยั ( itarea ) โดย
สะทอ้นถึงจาํนวนของพืRนทีBทีBใชใ้นการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจทีBมากขึRน อนัมาจากการใช้
ประโยชน์จากทีBดินบริเวณนัRน และอาจมีการยา้ยการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจเขา้มาในพืRนทีB
มากขึRนจากจาํนวนพืRนทีBของการอนุญาตสร้างอาคารพาณิชยแ์ละทีBพกัอาศยัทีBเพิBมขึRน ดงันัRน คาดวา่
ความสัมพนัธ์ของจาํนวนพืRนทีBของการอนุญาตสร้างอาคารพาณิชยน์ัRนและการประกอบกิจกรรม
ทางเศรษฐกิจของเขตในกรุงเทพมหานครมีความสัมพนัธ์ทางบวก   
 

ตวัแปรจาํนวนอาชญากรรม ( itcrim ) ปัญหาอาชญากรรมนัRนส่งผลถึงกิจกรรมทาง
เศรษฐกิจ โดยจาํนวนอาชญากรรมทีBมากสะทอ้นถึงความไม่พึงปรารถนาในการเดินทางไปทาํ
กิจกรรมของเขตนัRน และบอกถึงการดูแลคุณภาพชีวติของประชาชน ดงันัRน คาดวา่ความสัมพนัธ์
ของอาชญากรรมและการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจของเขตในกรุงเทพมหานครมี
ความสัมพนัธ์ทางลบ   

 
ตวัแปรจาํนวนประชากร ( itpop ) จาํนวนประชากรทีBมากขึRนส่งผลดีต่อการประกอบ

กิจกรรมทางเศรษฐกิจ เนืBองจากมีกลุ่มลูกคา้เป็นจาํนวนมากทีBสะทอ้นถึงความตอ้งการสินคา้และ
บริการจาํนวนมากดว้ย ทาํใหมี้กิจกรรมทางเศรษฐกิจจาํนวนมากเขา้ในพืRนทีBเพืBอตอ้งการขยายตลาด
และมีหลายกลุ่มลูกคา้ทีBหลากหลายมากขึRน ดงันัRน คาดวา่ความสัมพนัธ์ของจาํนวนประชากรและ
การประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจของเขตในกรุงเทพมหานครมีความสัมพนัธ์ทางบวก   
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ตวัแปรรายไดจ้ากค่าธรรมเนียมการเก็บขยะมูลฝอย ( itgarbage ) เนืBองจากเมืBอมีรายได้
จากค่าธรรมเนียมการเก็บขยะมูลฝอยมาก แสดงถึงพืRนทีBนัRนมีจาํนวนขยะมูลฝอยมาก และยงับ่งชีR ถึง
มีการประกอบกิจกรรมจาํนวนมากอยูใ่นพืRนทีBนัRน ดงันัRน คาดวา่ความสัมพนัธ์ของรายได้
ค่าธรรมเนียมการเก็บขยะมูลฝอย และการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจของเขตใน
กรุงเทพมหานครมีความสัมพนัธ์ทางบวก   

 
ตวัแปรหุ่นระบบขนส่งสาธารณะระบบราง ( itBTS ) ซึB งเป็นตวัแปรทีBสะทอ้นถึงการมี

ระบบขนส่งสาธารณะทีBสามารถใหบ้ริการไดอ้ยา่งสะดวกและรวดเร็วมากกวา่การบริการระบบ
ขนส่งในรูปแบบอืBน ซึB งทาํใหก้ารเดินทางระหวา่งพืRนทีBเพืBอไปประกอบกิจกรรมต่างๆสามารถทาํได้
สะดวกมากขึRน ดงันัRน คาดวา่ความสัมพนัธ์ของระบบขนส่งสาธารณะระบบรางและการประกอบ
กิจกรรมทางเศรษฐกิจของเขตในกรุงเทพมหานครมีความสัมพนัธ์ทางบวก   

 
ตวัแปรหุ่นพืRนทีBชัRนใน ( itInner ) เป็นตวัแปรบ่งชีR ถึงลกัษณะของทีBตัRงของเขต ซึB งพืRนทีBทีBอยู่

ชัRนในมกัแสดงถึงการเป็นศูนยก์ลางในดา้นต่างๆไม่วา่จะเป็นเศรษฐกิจและสังคม ซึB งอาจทาํใหพ้ืRนทีB
บริเวณมีการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจมากขึRนจากการทีBอยูร่วมกนัในบริเวณใกลเ้คียง ซึB งเอืRอ
ประโยชน์ต่อการพฒันาในดา้นต่างๆไดง่้ายขึRน ดงันัRน คาดวา่ความสัมพนัธ์ของพืRนทีBชัRนในและการ
ประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจของเขตในกรุงเทพมหานครมีความสัมพนัธ์ทางบวก   
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บทที� 4 
 

สภาพทั�วไปของกรุงเทพมหานคร 
 

กรุงเทพมหานครเป็นเมืองหลวงของประเทศไทยและศูนยก์ลางความเจริญในทุกดา้น การ
พฒันากรุงเทพมหานครมีความสาํคญัต่อการพฒันาของทัRงประเทศ ซึB งแนวนโยบายการพฒันา
กรุงเทพมหานครในระดบัประเทศของภาครัฐ มุ่งเนน้ขยายการพฒันาดา้นต่างๆ ทัRง
กรุงเทพมหานครและในเขตปริมณฑล 5 จงัหวดั คือ นนทบุรี ปทุมธานี สมุทรปราการ สมุทรสาคร 
และนครปฐม ซึB งทัRงกรุงเทพมหานครและปริมณฑลเป็นเขตเศรษฐกิจทีBขบัเคลืBอนกิจกรรมทาง
เศรษฐกิจของประเทศ ซึB งการปกครองของกรุงเทพมหานครเป็นเขตปกครองพิเศษ โดยมีผูว้า่
ราชการกรุงเทพมหานครมาจากกการเลือกตัRง โดยแบ่งเขตการปกครองออกเป็น 50 เขตการ
ปกครอง ซึB งแบ่งตามการบริหารงาน ไดแ้ก่ (ศูนยข์อ้มูลกรุงเทพมหานคร, 2555) 

 
1.  กลุ่มกรุงเทพกลาง ประกอบดว้ย เขตพระนคร เขตดุสิต เขตดินแดง เขตห้วยขวาง        

เขตป้อมปราบศตัรูพา่ย เขตสัมพนัธวงศ ์เขตพญาไท เขตราชเทว ีและเขตวงัทองหลาง 
 
2.  กลุ่มกรุงเทพใต ้ประกอบดว้ย ปทุมวนั บางรัก เขตสาทร เขตบางคอแหลม เขตยานนาวา  

เขตคลองเตย เขตวฒันา เขตพระโขนง เขตสวนหลวง และเขตบางนา  
 
3.  กลุ่มกรุงเทพเหนือ ประกอบดว้ย เขตจตุจกัร เขตบางซืBอ เขตลาดพร้าว เขตหลกัสีB         

เขตดอนเมือง เขตสายไหม และ เขตบางเขน 
 
4.  กลุ่มกรุงเทพตะวนัออก ประกอบดว้ย บางกะปิ สะพานสูง เขตบึงกุ่ม เขตคนันายาว เขต

ลาดกระบงั เขตมีนบุรี เขตหนองจอก เขตคลองสามวา และเขตประเวศ 
 
5.  กลุ่มกรุงธนเหนือ ประกอบดว้ย เขตธนบุรี เขตคลองสาน เขตจอมทอง เขตตลิBงชนั     

เขตบางกอกใหญ่ เขบางกอกนอ้ย เขตบางพลดั และเขตทววีฒันา  
 
6.  กลุ่มกรุงธนใต ้ประกอบดว้ย เขตภาษีเจริญ เขตบางแค เขตหนองแขม เขตบางขนุเทียน  

เขตบางบอน เขตราษฎร์บูรณะ และเขตทุ่งครุ
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สภาพเศรษฐกจิของกรุงเทพมหานคร 
 
 ศูนยก์ลางดา้นเศรษฐกิจและสังคมของประเทศไทยนัRนก็คือ กรุงเทพมหานครซึBงเป็นเมือง
หลวงของประเทศ กรุงเทพมหานครนัRนถือเป็นเมืองทีBขบัเคลืBอนเศรษฐกิจของประเทศให้
เจริญเติบโตไปได ้โดยกิจกรรมทางเศรษฐกิจส่วนใหญ่อยูที่Bกรุงเทพมหานครจึงไม่สามารปฏิเสธได้
วา่เศรษฐกิจของกรุงเทพมหานครส่งผลต่อการเจริญเติบโตของประเทศ ซึB งสาํนกังานคณะกรรมการ
พฒันาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติจึงไดจ้ดัทาํสถิติในส่วนของเครืBองมือชีRวดัผลิตภณัฑม์วลรวมราย
จงัหวดั (Gross Provincial Product) เพืBอเป็นเครืBองมือชีRวดัภาวะเศรษฐกิจและสังคมในจงัหวดัของ
ประเทศไทยโดยใชเ้ป็นขอ้มูลในการประกอบการวางแผนการพฒันาประเทศ จากผลิตภณัฑม์วล
รวมรวมรายจงัหวดั ของกรุงเทพมหานครในปี พ.ศ. 2555 มีค่าสูงทีBสุดของประเทศ โดยมีค่าถึง 
3,685,929 แสนลา้นบาท ซึB งเป็นอนัดบัหนึBงของประเทศ รองลงมา คือ ระยอง สมุทรปราการ ชลบุรี 
พระนครศรีอยธุยา ตามลาํดบั โดยผลิตภณัฑม์วลรวมรายจงัหวดัของกรุงเทพมหานคร ณ ราคา
ประจาํปี ตัRงแต่ ปี พ.ศ. 2545-2555แสดงในตารางทีB 3 ดงันีR  
 
ตารางที� 3  ผลิตภณัฑม์วลรวมรายจงัหวดัของกรุงเทพมหานคร ณ ราคาประจาํปี ตัRงแต่                   

    ปี พ.ศ. 2545-2555  

 

ปี ผลติภัณฑ์มวลรวม

จังหวดั (ล้านบาท) 

อตัราการเติบโต 

(ร้อยละ) 

ผลติภัณฑ์มวลรวม

จังหวดัต่อคน(บาท) 

อตัราการเติบโต 

(ร้อยละ) 
2545 2,004,882 - 293,082 - 
2546 2,137,261 6.60 304,530 3.91 
2547 2,339,092 9.44 324,995 6.72 
2548 2,539,455 8.57 344,205 5.91 
2549 2,697,185 6.21 356,802 3.66 
2550 2,814,201 4.34 363,504 1.88 
2551 2,927,904 4.04 369,446 1.63 
2552 2,925,453 -0.08 360,771 -2.35 
2553 3,109,499 6.29 374,958 3.93 
2554 3,336,772 7.31 398,638 6.32 
2555 3,685,929 10.46 436,479 9.49 

ทีBมา: สาํนกังานคณะกรรมการพฒันาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (2556) 
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 จากตารางทีB 3 แสดงผลิตภณัฑม์วลรวมรายจงัหวดัของกรุงเทพมหานคร ในภาพรวมนัRนมี
แนวโนม้สูงขึRนเรืBอยๆ ซึB งอาจเกิดจากการขยายตวัของภาคการผลิตต่างๆไม่วา่จะเป็นทัRงภาคเกษตร  
และโดยเฉพาะนอกเกษตร ซึB งผลิตภณัฑม์วลรวมของกรุงเทพมหานครมีค่ามากอยูใ่นนอกเกษตร   
โดยของในภาคการขายส่ง การขายปลีก การซ่อมแซมยานยนต ์จกัรยานยนต ์ของใชส่้วนบุคคลและ
ของใชใ้นครัวเรือน ซึB งมีอตัราการเติบโตทีBเพิBมสูงขึRนดว้ย และในส่วนของผลิตภณัฑม์วลรวม
จงัหวดัต่อคน ก็มีแนวโนม้การขยายตวัทีBเพิBมสูงขึRนจากปี พ.ศ. 2545  
 

ผลิตภณัฑม์วลรวมรายจงัหวดัของกรุงเทพมหานคร ตัRงแต่ปี พ.ศ. 2545-2555 อตัราการ
เติบโตมีแนวโนม้ลดลงตัRงแต่ปี พ.ศ. 2548 เป็นตน้มา โดยในปี พ.ศ. 2546 มีอตัราการเติบโตเท่ากบั  
ร้อยละ 6.60 และในปีพ.ศ.2547 มีอตัราการเติบโตเท่ากบัร้อยละ 9.44 ซึB งตัRงแต่ปี พ.ศ. 2548-2551  
ผลิตภณัฑม์วลรวมรายจงัหวดัของกรุงเทพมหานครมีแนวโนม้อตัราการเติบโตลดลง ซึB งเท่ากบั  
ร้อยละ 8.57  6.21  4.34  และ 4.04 ตามลาํดบั โดยในปี พ.ศ. 2552 อตัราการเติบโตลดลงร้อยละ 
0.08  และตัRงแต่ปี พ.ศ. 2553-2555  อตัราการเติบโตมีแนวโนม้เพิBมขึRน เท่ากบัร้อยละ 6.29 7.31 และ 
10.46  ตามลาํดบั   

 
ส่วนผลิตภณัฑม์วลรวมรายจงัหวดัของกรุงเทพมหานครต่อจาํนวนประชากร (GPP Per 

Capita) ตัRงแต่ปี พ.ศ.2545-2555  มีอตัราการเติบโตเพิBมขึRนในช่วงแรกและมีแนวโนม้ลดลงในช่วง
หลงัปี พ.ศ. 2548-2552 และมีแนวโนม้เพิBมขึRนอีกตัRงแต่ปี พ.ศ. 2553 -2555  โดยในปี พ.ศ. 2546  มี
อตัราการเติบโตเพิBมขึRนเท่ากบัร้อยละ 3.91 และในปีพ.ศ.2547 มีอตัราการเติบโตเท่ากบัร้อยละ 6.72 
ซึB งต่อมาตัRงแต่ปี พ.ศ. 2548-2551  มีการเติบโตทีBเพิBมขึRนในอตัราทีBลดลง ซึB งเท่ากบัร้อยละ 5.91  3.66  
1.88  และ 1.63  ตามลาํดบั แต่ในปี พ.ศ. 2552 ผลิตภณัฑม์วลรวมรายจงัหวดัต่อจาํนวนประชากรมี
อตัราการเติบโตทีBลดลงเท่ากบัร้อยละ 2.35  ซึB งผลิตภณัฑ์มวลรวมรายจงัหวดัต่อจาํนวนประชากรมี
แนวโนม้การเติบโตเพิBมขึRนอีกครัR งตัRงแต่ปี พ.ศ. 2553-2555  

 
สภาพการจราจรของกรุงเทพมหานคร 

 
จากการทีBกรุงเทพมหานครเป็นศูนยก์ลางของทัRงเศรษฐกิจและสังคม ทาํใหเ้กิดปัญหา 

มากมายจากการอพยพเขา้มาของแรงงานจาํนวนมาก ซึB งไม่วา่จะเป็นปัญหาความหนาแน่นของทีBอยู่
อาศยั ปัญหาสิBงแวดลอ้ม รวมถึงปัญหาดา้นการจราจร ทาํใหเ้กิดปัญหาระบบโครงข่ายคมนาคม
ขนส่งไม่สามารถรองรับต่อการเจริญเติบโตและการเพิBมจาํนวนประชากรอยา่งรวดเร็ว รวมไปถึง
การตอบสนองอยา่งเพียงพอต่อความตอ้งการของประชาชนทีBเดินทางในแต่ละวนั อีกทัRงการ
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เปลีBยนแปลงการใชป้ระโยชน์ทีBดินจากแปลงเกษตรกรรมขนาดใหญ่มาเป็นการใชป้ระโยชน์ทีBดิน
แบบเมืองโดยไม่มีการวางแผนรองรับอยา่งเหมาะสมส่งผลใหพ้ืRนทีBถนนในกรุงเทพมหานคร มี
ปริมาณตํBากวา่มาตรฐานของความเป็นเมืองทีBมีการเดินทางอยา่งสะดวก โดยกรุงเทพมหานครมี
พืRนทีBถนนประมาณ ร้อยละ 10 พืRนทีBทัRงเมืองทัRงหมด (ศูนยข์อ้มูลกรุงเทพมหานคร, 2553) ในขณะทีB
เมืองอืBนๆ เช่น มหานครโตเกียวมีพืRนทีBถนนคิดเป็นร้อยละ 23 และมหานครนิวยอร์กมีพืRนทีBคิดเป็น
ร้อยละ 38 ทัRงนีRประชาชนส่วนมากยงัมีความตอ้งการในการใชร้ถยนตส่์วนตวั ระบบขนส่งมวลชน
ส่วนใหญ่ยงัใชเ้ส้นทางร่วมกบัรถยนตส่์วนบุคคล  ส่วนการเดินทางดว้ยระบบขนส่งมวลชนแบบ
รางมีเพียงร้อยละ 3 ของปริมาณการเดินทางทัRงหมด อยา่งไรก็ตามโครงข่ายของระบบขนส่งก็ยงัไม่
สามารถเชืBอมโยงกนัไดอ้ยา่งสมบูรณ์และขาดการวางแผนการจดัการการเดินทาง จึงทาํใหปั้ญหา
การจราจรของกรุงเทพมหานครยงัไม่สามารถแกไ้ขไดอ้ยา่งสมบูรณ์ ซึB งในปัจจุบนัปัญหาดา้น
การจราจรก็ยงัคงมีความรุนแรงเพิBมขึRนเรืBอยๆ และยงัส่งผลกระทบต่อผูค้นเป็นจาํนวนมากอีกดว้ย 
ซึB งสามารถแสดงโดยตารางทีB 4 และตารางทีB 5 แสดงถึงปริมาณการจราจรบริเวณแยกทีBสาํคญัใน
กรุงเทพมหานครทีBมีปริมาณการจราจรสูงสุด 10 อนัดบัแรก ซึB งทัRงสองตารางแสดงแยกทีBมี
ความสาํคญัต่อการเดินทางของผูค้นในกรุงเทพมหานคร และยงัเป็นแยกทีBมีปัญหาการจราจรติดขดั
อยา่งหนาแน่นอยูแ่ลว้ทัRงช่วงเร่งด่วนเชา้และช่วงเร่งด่วนเยน็ ซึB งเป็นช่วงเวลาทีBมีการใชถ้นนพร้อม
กนัเป็นจาํนวนมาก   
 

จากตารางทีB 4  แสดงปริมาณจราจรบริเวณทางแยกในเขตกรุงเทพมหานครในปี พ.ศ. 2551 
และ ตารางทีB 5  แสดงปริมาณจราจรบริเวณทางแยกในเขตกรุงเทพมหานครในปี พ.ศ. 2552  ซึB งจาก
ตารางทีB 4  และตารางทีB 5  แสดงถึงปริมาณจราจรทีBเพิBมขึRนเนืBองจากจาํนวนของปริมาณจราจรของปี 
พ.ศ. 2552  มีจาํนวนทีBมากกวา่ปริมาณจราจรของปี พ.ศ. 2551 ทัRงในชัBวโมงเร่งด่วนตอนเชา้      
(7.00-9.00น.) และตอนเยน็ (16.00-19.00น.)  อีกทัRงในปี พ.ศ. 2552 ยงัมีปริมาณจราจรรวมตลอด  
12 ชัBวโมงมากกวา่ ปี พ.ศ. 2551   
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ตารางที� 4  ปริมาณจราจรบริเวณทางแยกในเขตกรุงเทพมหานคร 10 อนัดบั ปี พ.ศ.2551 จดัเรียง 
    ตามปริมาณจราจรรวมสูงสุด 

 

ลาํดับ ชื�อแยก 

 

ช่วงเร่งด่วนเช้า 

(7.00 - 9.00น.) 

ปริมาณจราจร(คัน) 

ช่วงเร่งด่วนเยน็ 

(16.00 - 19.00น.) 

 

รวมตลอด 12 ชม. 

(7.00 - 9.00น.) 

1 สุทธิสาร 34,034 45,778 187,380 
2 รัชโยธิน 30,569 44,616 175,959 
3 อนุสาวรีย ์ 30,307 44,386 168,720 
4 วทิย ุ 30,830 40,026 166,697 
5 วงเวยีนใหญ่ 26,202 42,497 159,653 
6 รามคาํแหง 26,546 39,361 156,776 
7 รัชดา-ลาดพร้าว 29,511 35,964 156,037 
8 ประชานุกลู 23,609 40,065 152,079 
9 เกษตร 28,276 39,417 150,149 

10 รัชดา-ราชพฤกษ ์ 24,594 37,677 149,831 
รวม  284,478 409,787 1,623,281 

ทีBมา: กองนโยบายและแผน  สาํนกัการจราจรและขนส่ง (2552) 
 

จากปัญหาของการจราจรซึBงกรุงเทพมหานครประสบอยูใ่นปัจจุบนัทาํใหก้รุงเทพมหานคร
ตอ้งแกไ้ขปัญหาการจราจรอยา่งเร่งด่วน เนืBองจากกระทบต่อเศรษฐกิจ สังคม และผูใ้ชบ้ริการถนน
ของกรุงเทพมหานคร ดงันัRน กรุงเทพมหานครจาํเป็นตอ้งจดัสรรงบประมาณในการแกไ้ขปัญหา
การจราจร ซึB งแบ่งตามแผนการพฒันากรุงเทพมหานครตามทีBไดว้างแผนไว ้โดยการจดัสรร
งบประมาณของกรุงเทพมหานครนัRนไดแ้บ่งสัดส่วนของการปฏิบติังานตามแผนงานในดา้นต่างๆ 
ตารางทีB 6 และตารางทีB 7 
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ตารางที� 5  ปริมาณจราจรบริเวณทางแยกในเขตกรุงเทพมหานคร 10 อนัดบั  ประจาํปี พ .ศ. 2552 
 จดัเรียงตามปริมาณจราจรรวมสูงสุด 
 

ลาํดับ ชื�อแยก 

 

ช่วงเร่งด่วนเช้า 

(7.00 - 9.00น.) 

ปริมาณจราจร(คัน) 

ช่วงเร่งด่วนเยน็ 

(16.00 - 19.00น.) 

 

รวมตลอด 12 ชม. 

(7.00 - 9.00น.) 

1 หา้แยกลาดพร้าว 42,984 58,469 243,066 
2 รัชวภิา 47,445 60,341 242,897 
3 สุทธิสาร-วภิาวดีรังสิต 32,246 48,551 197,913 
4 อุดมศึกษา 28,543 44,305 176,893 
5 ประชานุกลู 27,330 42,564 165,054 
6 วทิย ุ 27,939 41,945 164,634 
7 อนุสาวรีย ์ 27,585 39,527 162,165 
8 วงเวยีนใหญ่ 28,183 39,619 160,504 
9 เกษตร 29,642 38,237 156,137 

10 รามคาํแหง 26,140 39,542 155,666 
รวม  318,037 453,100 1,824,929 

ทีBมา: กองนโยบายและแผน  สาํนกัการจราจรและขนส่ง (2552) 
 

ในการจดัทาํแผนงานในการพฒันากรุงเทพมหานครตามแผนพฒันากรุงเทพมหานครตัRงแต่
ปี พ.ศ. 2520 โดยแผนงานในแต่ละปีไดมี้การจดัทาํแผนงานรายดา้น เพืBอสะดวกในการแบ่งหนา้ทีB
ความรับผดิชอบ  รวมถึงความสะดวกในการจดัสรรงบประมาณรายจ่ายเพืBอใชใ้นการปฏิบติังาน 
โดยสัดส่วนงบประมาณรายจ่ายของกรุงเทพมหานครตัRงแต่ ปี พ.ศ. 2545-2548 ดงัตารางทีB 6 ซึB งแบ่ง
แผนงานออกเป็น 7 ดา้นหลกั ไดแ้ก่ ดา้นสิBงแวดลอ้ม ดา้นทรัพยากรมนุษยแ์ละสังคม การขนส่งและ
สาธารณูปโภค ดา้นการจราจร ดา้นการบริหารและการปกครอง ดา้นผงัเมืองและการใชที้Bดิน ดา้น
การคลงั และดา้นเทคโนโลยีสารสนเทศ ซึB งสัดส่วนของงบประมาณรายจ่ายของกรุงเทพมหานครทีB
แบ่งตารมแผนงานดา้นต่างๆสามารถแสดงดงัตารางทีB 6 ดงันีR  
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ตารางที� 6  สัดส่วนของงบประมาณรายจ่ายตามแผนงานของกรุงเทพมหานคร 
    ตัRงแต่ปี พ.ศ. 2545-2548 
 

ด้านและแผนงาน สัดส่วนของงบประมาณรายจ่ายจําแนกตาม

แผนงาน (ร้อยละ) 

2545 2546 2547 2548 

ดา้นสิBงแวดลอ้ม 34.67 32.57 31.70 30.05 
ดา้นทรัพยากรมนุษยแ์ละสังคม 28.38 27.05 26.03 25.26 
ดา้นการจราจร การขนส่งและสาธารณูปโภค 17.93 20.68 21.05 23.35 
ดา้นการบริหารและการปกครอง 13.18 13.75 14.93 15.45 
ดา้นการคลงั 4.15 4.75 5.00 4.93 
ดา้นผงัเมืองและการใชที้Bดิน 0.41 0.38 0.51 0.46 
ดา้นเทคโนโลยสีารสนเทศ 1.28 0.82 0.78 0.50 
ทีBมา: สาํนกังบประมาณกรุงเทพมหานคร (2555) 
  

เมืBอพิจารณาในดา้นการจราจร การขนส่งและสาธารณูปโภค ซึB งสัดส่วนของงบประมาณ
รายจ่ายดา้นนีR ต่องบประมาณรายจ่ายทัRงหมดมีแนวโนม้ของเพิBมขึRน โดยตัRงแต่ปี พ.ศ. 2545-2548 
งบประมาณรายจ่ายดา้นการจราจร การขนส่งและสาธารณูปโภคมีสัดส่วนต่องบประมาณรายจ่าย
ทัRงหมดอยูใ่นลาํดบัทีBสามของงบประมาณรายจ่ายทัRงหมด ซึB งนอ้ยกวา่งบประมาณรายจ่ายดา้น
สิBงแวดลอ้ม และดา้นทรัพยากรมนุษยแ์ละสังคม โดยในปี พ.ศ. 2545 และปี พ.ศ. 2546 มีสัดส่วน
ของงบประมาณรายจ่ายดา้นการจราจร การขนส่งและสาธารณูปโภคเท่ากบัร้อยละ 17.93 และ 
20.68 ของงบประมาณรายจ่ายทัRงหมด ตามลาํดบั และปี พ.ศ. 2547 และ ปี พ.ศ. 2548 มีสัดส่วนของ
งบประมาณรายจ่ายดา้นการจราจร การขนส่งและสาธารณูปโภคเท่ากบัร้อยละ 21.05 และ 23.35  
ของงบประมาณรายจ่ายทัRงหมดตามลาํดบั ซึB งงบประมาณรายจ่ายส่วนใหญ่ของดา้นการจราจรนัRน
ในช่วงปี พ.ศ. 2545-2548 จะใหค้วามสาํคญัในการปรับปรุงประสิทธิภาพระบบการคมนาคมขนส่ง
ใหมี้ประสิทธิภาพมากขึRน เช่น ส่งเสริมโครงข่ายคมนาคมขนส่งสามารถเชืBอมต่อกนัไดส้มบูรณ์ 
เพิBมโอกาสการใชบ้ริการขนส่งสาธารณะของกรุงเทพมหานคร เป็นตน้ 
 
 สาํหรับสัดส่วนงบประมาณรายจ่ายในช่วงปี พ.ศ. 2549-2555  ไดมี้การแบ่งแผนงานขึRน
ใหม่แต่ก็มีลกัษณะคลา้ยคลึงกบัช่วงปี พ.ศ. 2545-2548 เพืBอความสะดวกของการบริหารจดัการงาน
ในส่วนต่างๆ โดยแบ่งแผนงานออกเป็น 7 ดา้น ไดแ้ก่ ดา้นบริหารทัBวไป ดา้นการรักษาความสะอาด 
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ดา้นโยธาและระบบจราจร ดา้นระบายนํRาและบาํบดันํRาเสีย ดา้นพฒันาและบริการสังคม ดา้น
สาธารณสุข และดา้นการศึกษา โดยแสดงดงัตารางทีB 7 
 
ตารางที� 7  สัดส่วนของงบประมาณรายจ่ายตามแผนงานของกรุงเทพมหานคร 

    ตัRงแต่ปี พ.ศ. 2549-2555 
 
ด้านและแผนงาน สัดส่วนงบประมาณรายจ่ายจําแนกตามแผนงาน (ร้อยละ) 

2549 2550 2551 2552 2553 2554 2555 

ดา้นบริหารทัBวไป 18.69 21.43 21.64 19.87 21.21 22.49 29.05 
ดา้นการรักษาความสะอาด 17.84 17.81 15.70 16.73 16.54 14.19 17.10 
ดา้นโยธาและระบบจราจร 20.99 16.19 17.39 20.66 16.68 20.10 16.26 
ดา้นระบายนํRาและบาํบดันํRาเสีย 9.60 11.10 7.56 9.55 10.15 8.40 8.42 
ดา้นพฒันาและบริการสังคม 11.12 10.94 16.82 10.65 12.21 12.04 10.61 
ดา้นสาธารณสุข 13.36 11.69 10.84 11.83 13.00 12.41 9.01 
ดา้นการศึกษา 8.40 10.84 10.05 10.71 10.21 10.37 9.55 
ทีBมา: สาํนกังบประมาณกรุงเทพมหานคร (2555) 
 
 จากตารางทีB 7  โดยตัRงแต่ปี พ.ศ. 2549-2555 มีการแบ่งแผนงานตามแนวทางในแผนพฒันา
กรุงเทพมหานครออกเป็น 7 ดา้นเหมือนกบัในช่วงปี พ.ศ. 2545-2548 ดงัตารางทีB 6 ซึB งมีความ
แตกต่างกนัในบางดา้นโดยไดแ้บ่งออกมาใหมี้ความชดัเจนและใหค้วามสาํคญัของการแกไ้ขปัญหา
ของกรุงเทพมหานครทีBประสบในช่วงเวลานัRน รวมถึงเพืBอการแบ่งหนา้ทีBในการปฏิบติังานไดอ้ยา่ง
ชดัเจน โดยงบประมาณรายจ่ายตามแผนงานส่วนใหญ่ใชจ่้ายใหแ้ก่ดา้นบริหารทัBวไป  ดา้นการรักษา
ความสะอาด และดา้นโยธาและระบบจราจร  ดงันัRน จะเห็นวา่ดา้นโยธาและระบบจราจรยงัเป็นดา้น
ทีBกรุงเทพมหานครใหค้วามสําคญัอยู ่ซึB งมีสัดส่วนการใชง้บประมาณเป็นจาํนวนมากอยูใ่นลาํดบัตน้
ของการใชจ่้ายงบประมาณของกรุงเทพมหานคร   
 
 โดยในปี พ.ศ. 2549 มีสัดส่วนงบประมาณรายจ่ายดา้นโยธาและระบบจราจรเท่ากบัร้อยละ 
20.99 ของบประมาณทัRงหมด ซึB งเป็นอนัดบัหนึBง โดยดา้นบริหารทัBวไปและดา้นการรักษาความ
สะอาด มีสัดส่วนของงบประมาณรายจ่ายเท่ากบัร้อยละ 18.69  และ 17.84 ตามลาํดบั  และในปี พ.ศ. 
2550  ดา้นโยธาและระบบจราจร มีสัดส่วนของงบประมาณรายจ่ายเท่ากบัร้อยละ 16.19 ซึB งอยูใ่น
อนัดบัสาม แต่ต่อมาในปี พ.ศ. 2552  สัดส่วนของงบประมาณรายจ่ายดา้นโยธาและระบบจราจร
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เท่ากบัร้อยละ 20.66 ซึB งเป็นจาํนวนมากทีBสุดของงบประมาณรายจ่ายทัRงหมดของกรุงเทพมหานคร 
โดยตัRงแต่ช่วงปี พ.ศ. 2553-2555 ดา้นโยธาและระบบจราจรมีสัดส่วนของงบประมาณรายจ่ายอยูใ่น
ลาํดบัสองและสาม ซึB งอยูใ่นสัดส่วนของงบประมาณรายจ่ายของกรุงเทพมหานครทีBมีการใชจ่้าย
งบประมาณอยู ่โดยมีสัดส่วนเท่ากบัร้อยละ 16.68  20.10 และ 16.26 ตามลาํดบั   
 
 จากสัดส่วนของงบประมาณรายจ่ายดา้นต่างๆของกรุงเทพมหานครนัRนแสดงถึง
ความสาํคญัของการปฏิบติังานในดา้นต่างๆ ตามแผนงาน ซึB งโดยงบประมาณรายจ่ายส่วนใหญ่ของ
กรุงเทพมหานครใชจ่้ายในดา้นการบริหารงานทัBวไป ซึB งเป็นในส่วนของขา้ราชการ เจา้หนา้ทีB  
รวมถึงภาระงานประจาํของกรุงเทพมหานคร โดยดา้นการรักษาความสะอาดและดา้นโยธาและ
ระบบจราจร  มีการใชจ่้ายงบประมาณทัRงสองดา้นรองลงมาจากดา้นบริหารงานทัBวไป โดยดา้นโยธา
และระบบจราจรส่วนใหญ่เนน้ในเรืBองของการปรับปรุงถนนต่างๆ ใหส้ามารถเชืBอมโยงกนัไดอ้ยา่ง
สมบูรณ์  เพืBออาํนวยความสะดวกในการเดินทางใหแ้ก่ประชาชน รวมถึงเพืBอแกไ้ขปัญหาการจราจร
ติดขดั จากการขยายเส้นทางมากขึRนเพืBอเพิBมทางเลือกในการเดินทางของประชาชน จากสัดส่วนของ
การใชจ่้ายงบประมาณของกรุงเทพมหานครมีสัดส่วนของการใชจ่้ายงบประมาณทีBเกีBยวขอ้งกบั
การจราจรอยูใ่นสัดส่วนทีBค่อนขา้งสูงซึB งอยูใ่นลาํดบัตน้ของการใชจ่้ายงบประมาณทัRงหมดของ
กรุงเทพมหานคร ซึB งแสดงถึงความสาํคญัของปัญหาดา้นการจราจรทีBตอ้งไดรั้บการแกไ้ขปัญหา
อยา่งต่อเนืBองเพืBอลดผลกระทบจากปัญหาดา้นการจราจร ซึB งจะทาํใหป้ระชาชนไดรั้บความ
สะดวกสบายในการเดินทางมากขึRน อีกทัRงยงัทาํใหคุ้ณภาพชีวติของประชาชนดีขึRน 
 

นโยบายการแก้ปัญหาจราจรของกรุงเทพมหานคร 

 
การพฒันาโครงข่ายถนนและทางด่วนของกรุงเทพมหานคร เป็นการพฒันาโครงการต่างๆ

ของกรุงเทพมหานครจะมุ่งเนน้ปรับปรุงสภาพจราจรให้มีการเลืBอนไหลไดเ้ร็วขึRน ซึB งจะเนน้การลด
จุดตดัของการจราจรและส่งเสริมการเชืBอมต่อกบัระบบโครงข่ายถนนไม่วา่จะเป็น การก่อสร้าง
สะพานขา้มแยก การก่อสร้างทางลอดใตแ้ยก การก่อสร้างสะพานขา้มแม่นํRาเจา้พระยา ทัRงนีR เพืBอ
ขยายการเดินทางใหส้ามารถเชืBอมโยงและเขา้ถึงภายในเขตกรุงเทพมหานครไดส้ะดวกขึRน นอกจาก
การขยายโครงข่ายของถนนแลว้ยงัมีการสร้างระบบทางพิเศษในเขตกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑลรวมทัRงระบบทางพิเศษระหวา่งเมือง เพืBอเชืBอมโยงการเดินทางรอบปริมณฑลและลด
ปัญหาการจราจรแออดัในถนนเส้นหลกั โดยทางพิเศษไดเ้ปิดใหบ้ริการแลว้ 7 สายรวมระยะทาง 
198.4 กิโลเมตร ดงันีR  (สาํนกันโยบายและแผนการขนส่งและจราจร, 2555) 

 



49 

1.  ทางพิเศษเฉลิมมหานคร (ระบบทางด่วนขัRนทีB 1 ) ระยะทางรวม 27.1 กิโลเมตร
ประกอบดว้ยสายดินแดง-ท่าเรือ  สายบางนา-ท่าเรือ  สายดาวคะนอง-ท่าเรือ   

 
2.  ทางพิเศษศรีรัช (ระบบทางด่วนขัRนทีB 2) ระยะทางรวม 38.4 กิโลเมตร ประกอบดว้ย  

ส่วน A เริBมจากถนนรัชดาภิเษกผา่นทางแยกต่างระดบัพญาไทถึงถนนพระราม 9  ส่วน B สายหลกั
เชืBอมต่อกบัส่วน A ทีBบริเวณทางแยกต่างระดบัพญาไท แลว้ไปเชืBอมต่อกบัทางพิเศษเฉลิมมหานคร
ทีBบริเวณบางโคล่  ส่วน C เชืBอมกบัทางพิเศษส่วน A โดยเริBมจากถนนรัชดาภิเษกถึงถนนแจง้วฒันะ  
ส่วน D เริBมจากถนนพระราม 9 ถึงถนนศรีนครินทร์   

 
3.  ทางพิเศษฉลองรัช (ทางด่วนสายรามอินทรา-อาจณรงค)์  มีจุดเริBมตน้จากถนนราม

อินทรา กิโลเมตรทีB 5.5 ถึงอาจณรงค ์  
 
4.  ทางพิเศษบูรพาวถีิ (ทางด่วนสายบางนา-ชลบุรี) ระยะทางรวม 55 กิโลเมตร มีจุดเริBมตน้

ทีB บริเวณบางนาตราด (กม. 2 + 500) ไปถึงชลบุรี (กม. 55+350)     
 
5.  ทางพิเศษอุดรรัถยา (ทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด) ระยะทางรวม 32 กิโลเมตร มี

จุดเริBมตน้จากถนนแจง้วฒันะ-บางไทร โดยระยะแรกเริBมจากถนนแจง้วฒันะ-เชียงราก  และต่อเชืBอม
กบัถนนทางเขา้มหาวทิยาลยัธรรมศาสตร์ศูนยรั์งสิต  และระยะทีBสองจากเชียงราก–บางไทร  

 
6.  ทางพิเศษขัRนทีB 3 สายใต ้ตอน S1  เริBมตน้จากปลายทางพิเศษเฉลิมมหานคร ทีBอาจณรงค ์

สายทางซอ้นทบับนทางพิเศษเฉลิมมหานครจนถึงบางนาระยะทาง 4.7 กม. 
 
7.  ทางพิเศษสายบางพลี-สุขสวสัดิ�    มีจุดต่อเชืBอมกบัทางหลวงวงแหวนกาญจนาภิเษกดา้น

ใตช่้วงถนนพระราม 2-ถนนสุขสวสัดิ�   เริBมตน้จากถนนสุขสวสัดิ� บริเวณพระประแดง ขา้มแม่นํRา
เจา้พระยาไปทางตะวนัออกผา่นถนนสุขมุวทิ ถนนศรีนครินทร์และถนนเทพารักษ ์ไปบรรจบกบั
ทางหลวงหมายเลข 34 (บางนา-บางปะกง) บริเวณบางพลี  ทางพิเศษสายรามอินทรา-วงแหวนรอบ
นอกกรุงเทพมหานคร เริBมตน้เชืBอมต่อกบัทางพิเศษฉลองรัชบริเวณรามอินทราไปทางทิศ
ตะวนัออกเฉียงเหนือจนถึงถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร ระยะทาง 9.5 กิโลเมตร 

 
 การสร้างรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนหรือรถไฟฟ้าบีทีเอส (BTS) เป็นรถไฟฟ้าสายแรกของ
ประเทศไทยโดยเปิดบริการครัR งแรกเมืBอวนัทีB 5 ธนัวาคม พ.ศ. 2542 ซึB งใหบ้ริการใน 2 เส้นทางคือ
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สายสุขมุวทิ ระยะทาง 17 กม.และสายสีลม ระยะทาง 6.5 กม. ต่อมามีการสร้างส่วนต่อขยายเส้นทาง
ของสายสุขมุวทิจากสถานีอ่อนนุชถึงสถานีแบริBง และส่วนต่อขยายของสายสีสมจากสถานีสะพาน
ตากสินถึงสถานีโพธิ� นิมิตร ปัจจุบนัรถไฟฟ้าบีทีเอส ประกอบดว้ยสถานีทัRงหมด 31 สถานีและไดมี้
การสร้างรถไฟฟ้าสายต่างๆ เพืBอรองรบความตอ้งการของประชาชนในเขตต่างๆทีBสามารถเขา้สู่ตวั
เมืองไดโ้ดยสะดวกขึRนประหยดัเวลาในการเดินทาง ซึB งในปัจจุบนัมีผูใ้ชร้ถไฟฟ้าบีทีเอสเป็นจาํนวน
มากทัRงส่วนก่อนและส่วนต่อขยายแต่ก็ยงัไม่เพียงพอต่อความตอ้งการโดยในปี พ.ศ. 2555  ทาง
รถไฟฟ้าไดเ้พิBมจาํนวนขบวนรถในการใหบ้ริการเพืBอเพียงพอกบัความตอ้งการ เนืBองจากแนว
เส้นทางของรถไฟฟ้าบีทีเอสเป็นสถานทีBทีBตัRงของสถานทีBสาํคญัต่างๆและบริษทัเป็นจาํนวนมาก 
 

การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทยไดส้ร้างรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลิมรัชมงคล 
หรือรถไฟฟ้า MRT (Mass Rapid Transit) คือโครงการรถไฟฟ้าใตดิ้นสายแรกของประเทศไทย  มี
ระยะทางรวม 20กิโลเมตร มีสถานีทัRงหมด 18 สถานี เริBมตน้จากบริเวณหนา้สถานีรถไฟกรุงเทพ 
(หวัลาํโพง) ไปทางทิศตะวนัออกตามแนว ถนนพระราม 4 ผา่นสามยา่น สวนลุมพินี จนกระทัBงตดั
กบั ถนนรัชดาภิเษก เลีRยวซา้ย ไปทางทิศเหนือตามแนวถนนรัชดาภิเษก ผา่นหนา้ศูนยก์ารประชุม
แห่งชาติสิริกิติ�  แยกอโศก แยกพระราม 9 แยกหว้ยขวาง แยกรัชดา–ลาดพร้าว เลีRยวซา้ยไปตาม ถนน
ลาดพร้าวจนถึงปากทางหา้แยกลาดพร้าว เลีRยวซา้ยเขา้ถนนพหลโยธิน ผา่นหนา้สวนจตุจกัร ตรงไป
สิRนสุดทีBบริเวณ สถานีรถไฟบางซืBอ ระยะห่างระหวา่งสถานี โดยเฉลีBย 1 กม.เปิดบริการอยา่งเป็น
ทางการวนัทีB 3 กรกฎาคม พ.ศ. 2547 

  
การสร้างรถโดยสารด่วนพิเศษ (Bus Rapid Transit: BRT) ซึB งเป็นรถโดยสารทีBใหก้าร

บริการใกลเ้คียงกบัรถไฟฟ้า แต่จะวิBงบนทางเฉพาะบนถนนแยกจากรถอืBนๆ โดยมีสถานีทัRงหมด 12 
สถานี ซึB งมีเส้นทางตัRงแต่สาทรถึงราชพฤกษร์ะยะทางประมาณ 15 กิโลเมตรและมีการสร้างทางเดิน
ลอยฟ้าเชืBอมระหวา่งสถานีรถไฟฟ้า BTS ช่องนนทรีเพืBอความสะดวกในการเดินทางมาใชบ้ริการ
จากยา่นธุรกิจบริเวณสาทรและสีลม รวมไปถึงผูโ้ดยสารเดินทางต่อเนืBองจากรถไฟฟ้าซึB งไดเ้ปิด
ใหบ้ริการในวนัทีB 29 พฤษภาคม พ.ศ. 2553 เส้นทางของรถโดยสารด่วนพิเศษ (BRT) เริBมจากแยก
ถนนสาทรถึงถนนนราธิวาสราช-นครินทร์ จากนัRนจะวิBงไปตามถนนนราธิวาสราชนครินทร์ ผา่น
ถนนจนัทน์ เขา้สู่แยกนราราม 3 เลีRยวขวาเขา้ถนนพระราม 3 ขึRนสะพานพระราม 3 ขา้มแม่นํRา
เจา้พระยาไปสิRนสุดทีBแยกถนนรัชดาภิเษก-ถนนราชพฤกษ ์ (ศูนยข์อ้มูลกรุงเทพมหานคร, 2555) 

 
 จากนโยบายต่างๆทีBกรุงเทพมหานครไดใ้ชใ้นการแกไ้ขปัญหาจราจรแออดันัRนในปัจจุบนั
ไม่วา่จะเป็นการขยายโครงข่ายของถนนเพืBอเพิBมพืRนทีBการใชถ้นนหรือการออกแบบลกัษณะทางแยก  
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หรือการสร้างสะพานขา้มแยก ทางลอดใตแ้ยกก็ตามแต่ในขณะนีRไม่สามารถขยายไดแ้ลว้อาจ
เนืBองมาจากขอ้จาํกดัของพืRนทีBหรือปัญหาดา้นสิBงแวดลอ้มทีBกระทบกบัผูที้Bอาศยัอยูใ่กลเ้คียงทาํให้
อาจเกิดความล่าชา้หรือตอ้งยกเลิกโครงการ ส่วนดา้นขนส่งสาธารณะทัRงรถไฟฟ้าบีทีเอสและ
รถไฟฟ้ามหานครทีBมีขอ้จาํกดัดา้นงบประมาณ ซึB งการสร้างระบบขนส่งในลกัษณะนีRจะตอ้งใชเ้งิน
ลงทุนจาํนวนมากอีกทัRงยงัใชร้ะยะเวลาในการดาํเนินโครงการเป็นเวลานาน ทาํใหไ้ม่สามารถรับมือ
กบัปัญหาการจราจรติดขดัในขณะนีRไดใ้นทนัที ซึB งจากประเด็นดงักล่าวจึงตอ้งหนัมาหาแนวทาง
ใหม่ในการแกปั้ญหากาจราจรแออดั    
 

โครงการก่อสร้างขนาดใหญ่ของกรุงเทพมหานครในช่วงปี พ.ศ. 2555 
 
 โครงการก่อสร้างของกรุงเทพมหานครทีBอยูร่ะหวา่งการก่อสร้างในช่วงปี พ.ศ. 2555 ทีBมี
ผลกระทบต่อสภาพการจราจรบนถนนต่างๆ ดงันีR  (สาํนกันโยบายและแผนการขนส่งและจราจร, 
2555) 

1.  โครงการก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีม่วง (ช่วงบางซืBอ-บางใหญ่) 
 
2.  โครงการก่อสร้างรถไฟชานเมือง (สายสีแดง) ช่วงบางซืBอตลิBงชนั โดยก่อสร้างในเขต

ของทางรถไฟ 
 
3.  โครงการก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีนํRาเงิน (ช่วงหวัลาํโพง-บางแค) 
 
4.  โครงการก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีนํRาเงิน (ช่วงบางซืBอ-ท่าพระ) 
 
5.  โครงการก่อสร้างทางลอดใตท้างแยกถนนจรัญสนิทวงศก์บัถนนบรมราชชนนี  (เปิดใช้

ในปี พ.ศ. 2556) 
 
6.  โครงการก่อสร้างทางลอดใตท้างแยกถนนจรัญสนิทวงศก์บัถนนพรานนก (แยกไฟฉาย) 

ซึB งอยูใ่นระหวา่งเตรียมการก่อสร้าง 
 
7.  โครงการก่อสร้างทางลอดใตท้างแยกถนนตากสินกบัถนนรัชดาภิเษก (แยกมไหสวรรย)์ 
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ภาพรวมของสภาพการจราจรในเขตกรุงเทพมหานครในช่วงปี พ.ศ. 2555 
 
 จากการสาํรวจอตัราความเร็วเฉลีBยของรถยนตส่์วนบุคคลบนทอ้งถนนสายหลกัของ
กรุงเทพมหานครของสาํนกังานนโยบายและแผนการขนส่งนัRน ปรากฏวา่ความเร็วเฉลีBยของรถยนต์
ในช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้มีความเร็วเฉลีBยประมาณ 16.5 กิโลเมตรต่อชัBวโมง โดยความเร็วเฉลีBยของ
รถยนตใ์นช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ประมาณ 23.9 กิโลเมตรต่อชัBวโมง (สาํนกันโยบายและแผนการ
ขนส่งและจราจร, 2555)  
  
 จากการเปรียบเทียบความเร็วเฉลีBยของรถยนตส่์วนบุคคลในช่วงเดือนกรกฎาคมถึงเดือน
กนัยายนของปี พ.ศ. 2555 กบัปี พ.ศ. 2554 นัRนพบวา่ความเร็วเฉลีBยในช่วงเร่งด่วนเชา้ (ขาเขา้เมือง) 
เพิBมขึRนประมาณ 0.2 กิโลเมตรต่อชัBวโมง หรือร้อยละ 1.2 ขณะทีBช่วงโมงเร่งด่วนเยน็ (ขาออกเมือง) 
ความเร็วเฉลีBยเพิBมขึRนประมาณ 0.4 กิโลเมตรต่อชัBวโมง หรือร้อยละ 1.5 และจากสถิติการจด
ทะเบียนใหม่ของรถยนตแ์ละรถจกัรยานยนตใ์นปี พ.ศ. 2555 เมืBอเทียบกบัช่วงเวลาเดียวกนัในปี 
พ.ศ. 2554 ช่วงเดือนมกราคมถึงธนัวาคม  สามารถสรุปไดว้า่ จาํนวนรถยนต ์4 ลอ้ (รถยนตน์ัBงส่วน
บุคคลไม่เกิน 7 คน รถยนตน์ัBงส่วนบุคคลเกิน 7 คน  รถยนตบ์รรทุกส่วนบุคคล รถยนตรั์บจา้ง
บรรทุกคนโดยสารไม่เกิน 7 คน และรถยนตสี์Bลอ้รับจา้ง) ในปี พ.ศ. 2555มีสถิติการจดทะเบียนใหม่
เฉลีBยวนัละ 1,615 คนั เมืBอเทียบกบัปี พ.ศ. 2554 ทีBมีสถิติเฉลีBยวนัละ 1,100 คนั ซึB งเพิBมขึRนจากเดิม
เฉลีBย 515 คนัต่อวนัคิดเป็นร้อยละ 46.8 อีกทัRงจาํนวนรถจดทะเบียนสะสมในกรุงเทพมหานคร ณ 
วนัทีB 31 ธนัวาคม พ.ศ. 2555 มีจาํนวน 7,523,381 คนั  เพิBมขึRน 674,168 คนั จากจาํนวนรถจด
ทะเบียนสะสม ณ วนัทีB 31 ธนัวาคม พ.ศ. 2554 ซึB งมีจาํนวน 6,849,213 คนัคิดเป็นเพิBมขึRนร้อยละ 9.8 
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บทที� 5 
 

ผลการศึกษา 
 

 การวเิคราะห์ผลของความแออดัของการจราจรต่อการเติบโตของเขตในกรุงเทพมหานคร
ตามวตัถุประสงคซึ์B งในงานวิจยันีR เป็นการนาํปัจจยัความแออดัของการจราจร  และปัจจยัทีBส่งผลต่อ
การประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจของเขตในกรุงเทพมหานครมาทาํการศึกษา โดยใชก้ารวเิคราะห์
แบบ Panel Data Analysis ดว้ยวธีิ Fixed Effect และ Random Effect ซึB งการวเิคราะห์ดว้ยวธีิ Fixed 
Effect  เป็นการวิเคราะห์ผลของความแออดัของการจราจรซึBงมีความแตกต่างระหวา่งเขต ซึB งวธีิ 
Random Effect ซึB งมีการพิจารณาผลของตวัแปรหุ่นทัRงตวัแปรหุ่นระบบขนส่งระบบรางสาธารณะ
และตวัแปรหุ่นพืRนทีBชัRนในร่วมในสมการดว้ย โดยค่าของตวัแปรหุ่นซึBงเป็นค่าคงทีBของเขตในแต่ละ
ปีจะไม่แสดงผลในวธีิ Fixed Effect จึงนาํตวัแปรหุ่นมาประมาณค่าดว้ยวธีิ Random Effect โดยใช้
ขอ้มูลรายปีตัRงแต่ ปี พ.ศ. 2549-2555 ของทัRง 42 เขตของกรุงเทพมหานคร โดยปัจจยัดา้นความ
แออดัของการจราจรทีBใชค้วามเร็วเฉลีBยของรถยนตเ์ป็นตวัแทนในการสะทอ้นถึงความแออดัของ
การจราจร โดยมีความสัมพนัธ์ในทิศทางตรงกนัขา้ม กล่าวคือ เมืBอมีความเร็วของรถยนตเ์พิBมสูงขึRน
ความแออดัของการจราจรจะลดลงนัBนเอง โดยในการศึกษานีRไดพ้ิจารณาความเร็วเฉลีBยของรถยนต์
ใน 2 ลกัษณะ คือ ความเร็วเฉลีBยโดยรวม ซึB งใหถ้นนทุกเส้นทีBผา่นในพืRนทีBมีความสาํคญัเท่ากนั และ
ความเร็วเฉลีBยถ่วงนํRาหนกั ซึB งเป็นการใหค้วามสาํคญัของถนนแต่ละเส้นไม่เท่ากนั อาจเนืBองมาจาก
ถนนเส้นนัRนมีความยาวทีBต่างกนัและมีความสาํคญัในการเดินทางทีBแตกต่างกนันัBนเอง 
  
 การพิจารณาความแออดัของการจราจรนัRนใชค้วามเร็วเฉลีBยของรถยนตเ์ป็นตวัแทน ซึB งใน
การศึกษาครัR งนีRไดพ้ิจารณาความเร็วเฉลีBยของรถยนตใ์น 2 วธีิ คือ ความเร็วเฉลีBยโดยรวมซึBงคาํนวณ
จากสมการ 3.1 และความเร็วเฉลีBยแบบถ่วงนํRาหนกัจากการคาํนวณในสมการ 3.2 อีกทัRงยงัมีการ
เลือกรูปแบบของความเร็วเฉลีBยของรถยนตใ์นการวเิคราะห์ผลของความแออดัของการจราจรในแต่
ละแบบจาํลอง โดยแบ่งออกเป็นสองรูปแบบ คือ ความเร็วเฉลีBย (speed) และความเร็วเฉลีBยกาํลงั
สอง (speedsq) ซึB งเป็นรูปแบบของความแออดัของการจราจรทีBส่งผลกระทบในลกัษณะทีBแตกต่าง
กนัเพืBอช่วยในการอธิบายแบบจาํลองใหมี้ความชดัเจนมาก เมืBอพิจารณาความเร็วเฉลีBยซึB งสะทอ้นถึง
ความแออดัของการจราจรในทิศทางตรงขา้มนัRน โดยผลของความแออดัของการจราจรนัRนส่งผล
อยา่งคงทีBต่อการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจกล่าวคือ ความเร็วเฉลีBยเพิBมขึRนความแออดัของ
การจราจรลดลง เนืBองจากความแออดัของการจราจรนัRนเป็นอุปสรรคต่อการเดินทางไปประกอบ
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กิจกรรมทางเศรษฐกิจ จึงคาดวา่ความสัมพนัธ์ของความแออดัของการจราจรกบัการประกอบ
กิจกรรมทางเศรษฐกิจมีความสัมพนัธ์ทางลบ หรือตวัแปรความเร็วเฉลีBยมีผลกระทบทางบวกต่อ   
ตวัแปรการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจ อยา่งไรก็ตามเมืBอพิจารณาความเร็วเฉลีBยกาํลงัสอง 
(speedsq) เป็นตวัแปรอีกตวัหนึBงทีBใชว้ดัความแออดัของการจราจร โดยพิจารณาวา่ความแออดัของ
การจราจรนัRนไม่ไดส่้งผลต่อการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจอยา่งคงทีB คือ ความแออดัของ
การจราจรขัRนรุนแรงนัRนมีผลลบต่อกิจกรรมทางเศรษฐกิจก็จริง แต่ความแออดัของการจราจร
เล็กนอ้ยไม่ไดส่้งผลเสียต่อการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจในสัดส่วนทีBเท่ากนั ความแออดัของ
การจราจรเพียงเล็กนอ้ยอาจเป็นผลดีกบัการเติบโตของพืRนทีBได ้ดงันัRนความสัมพนัธ์ของความเร็ว
เฉลีBยกาํลงัสองกบัรายไดภ้าษีโรงเรือนและทีBดินมีความสัมพนัธ์ในทางลบ หรือความแออดัของ
การจราจรส่งผลทางบวกต่อการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจ แสดงถึงความแออดัของการจราจร
มีผลเสียลดลงเมืBอระดบัความแออดัของการจราจรไม่รุนแรง 
 
 การวเิคราะห์ผลของความแออดัของการจราจรนัRนไดท้าํการศึกษาจากขอ้มูลดา้นความ
แออดัของการจราจรและขอ้มูลทีBเกีBยวขอ้งกบัการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจของเมือง ซึB งใน
การศึกษาครัR งนีRและไดผ้ลของความแออดัของการจราจรนัRนไดใ้ชข้อ้มูลเพียง 7 ปีเท่านัRน คือ ปี พ.ศ. 
2549-2555 เนืBองจากความไม่สมบูรณ์ของขอ้มูลจาํนวนอาชญากรรม 
 

การวเิคราะห์ผลของความแออดัของการจราจรต่อการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจของ
เขตในกรุงเทพมหานครดว้ยวธีิ Fixed Effect ซึB งศึกษาถึงผลกระทบของความแตกต่างของแต่ละเขต
ทีBอาจมีความสัมพนัธ์โดยแบบจาํลองทีBใชใ้นการศึกษาคือ 
 

ititititit garbageareaspeedsqspeedTax lnlnlnlnln 43210 βββββ ++++=  

    itiitit ucrimpop ++++ αββ lnln 65        (1) 
 

โดย 

itTax   คือ  รายไดข้องภาษีโรงเรือน (บาท) เขตทีB i  ปีทีB t
                   

itspeed
 

คือ  ความเร็วเฉลีBยของรถยนต ์ (กิโลเมตรต่อชัBวโมง)  เขตทีB i  ปีทีB t 

itspeedsq
 

คือ  ความเร็วเฉลีBยกาํลงัสองของรถยนต ์ เขตทีB i  ปีทีB t 

itgarbage  คือ  รายไดจ้ากค่าธรรมเนียมการเก็บขยะมูลฝอย (บาท) เขตทีB i  ปีทีB t 

itcrim   คือ  จาํนวนอาชญากรรมทีBเกิดขึRนในแต่ละเขต (คดี) เขตทีB i  ปีทีB t           
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itarea   คือ  จาํนวนพืRนทีBของการอนุญาตสร้างอาคารพาณิชยแ์ละทีBพกัอาศยั   
                          (ตร.ม.)  เขตทีB i  ปีทีB t 

itpop   คือ  จาํนวนประชากรในแต่ละเขต (คน) เขตทีB i  ปีทีB t       

iα   คือ  unobserved fixed effect  ของเขตทีB i 

itu   คือ  ค่าความคลาดเคลืBอน 
 
การวเิคราะห์สมการถดถอยโดยวธีิ Random Effect  โดยวิธีนีR เป็นการศึกษาถึงผลกระทบ

ของค่าความคลาดเคลืBอนระหวา่งกลุ่มหรือภายในกลุ่มของเขต  อีกทัRงยงัพิจารณาผลของตวัแปรหุ่น
ทัRงตวัแปรหุ่นทีBเกีBยวกบัระบบขนส่งระบบรางสาธารณะและตวัแปรหุ่นทีBเกีBยวกบัเขตทีBอยูใ่นพืRนทีB
ชัRนใน ซึB งแบบจาํลองทีBใชใ้นการศึกษาคือ  

 

ititititit garbageareaspeedsqspeedTax lnlnlnlnln 43210 βββββ ++++=  

    ititititit uInnerBTScrimpop εββββ ++++++ 8765 ln     (2) 
 

โดย 

itTax   คือ  รายไดข้องภาษีโรงเรือนและทีBดิน (บาท) เขตทีB i ปีทีB t
 

itspeed  คือ  ความเร็วโดยเฉลีBยของรถยนต ์ (กิโลเมตรต่อชัBวโมง)  เขตทีB i  ปีทีB t 

itspeedsq
 

คือ  ความเร็วโดยเฉลีBยกาํลงัสองของรถยนต ์ เขตทีB i  ปีทีB t 

itgarbage  คือ  รายไดจ้ากค่าธรรมเนียมการเก็บขยะมูลฝอย (บาท) เขตทีB i  ปีทีB t 

itcrim   คือ  จาํนวนอาชญากรรมทีBเกิดขึRนในแต่ละเขต (คดี) เขตทีB i  ปีทีB t        
itarea  คือ  จาํนวนพืRนทีBของการอนุญาตสร้างอาคารพาณิชยแ์ละทีBพกัอาศยั  

       (ตร.ม.) เขตทีB i ปีทีB t 

itpop   คือ  จาํนวนประชากรในแต่ละเขต (คน) เขตทีB i  ปีทีB t   

itBTS   คือ  ตวัแปรหุ่นทีBเกีBยวกบัระบบขนส่งระบบรางสาธารณะเขตทีB i  ปีทีB t 

itInner   คือ  ตวัแปรหุ่นทีBเกีBยวกบัเขตทีBอยูใ่นพืRนทีBชัRนใน เขตทีB i  ปีทีB t 

itu   คือ  ค่าความคลาดเคลืBอนระหวา่งกลุ่มเขต 

itε   คือ  ค่าความคลาดเคลืBอนภายในกลุ่มเขต 
 
 ทัRงนีR ไดมี้การตรวจสอบความสัมพนัธ์ระหวา่งตวัแปรอิสระ (Multicollinearity) โดยการ
ตรวจสอบดว้ยค่า Correlation พบวา่ตวัแปรอิสระส่วนใหญ่นัRนไม่มีความสัมพนัธ์กนั มีเพียงตวัแปร
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ความเร็วเฉลีBย และความเร็วเฉลีBยกาํลงัสองเท่านัRนทีBมีความสัมพนัธ์กนั ซึB งสอดคลอ้งกบั
ความสัมพนัธ์ขา้งตน้ของตวัแปรทัRงสองจากการสร้างค่าตวัแปร 
 

การวเิคราะห์ผลกระทบของตัวแปรโดยรวม 
 
ผลการวเิคราะห์กรณคีวามเร็วเฉลี�ยโดยรวมของรถยนต์   
 

เป็นการใชค้วามเร็วเฉลีBยของรถยนตโ์ดยรวม ซึB งเป็นการใหน้ํRาหนกัในความสาํคญัของ
ถนนแต่ละเส้นทางเท่าๆ กนัของในแต่ละเขต ซึB งนาํความเร็วของแต่ละถนนทีBผา่นในเขตนัRนมาหา
ค่าเฉลีBย โดยความเร็วนีR ใชใ้นการสะทอ้นความแออดัของการจราจรนัBนเอง รวมถึงไดใ้ชแ้บบจาํลอง
ทีBวเิคราะห์ดว้ยวธีิ Fixed Effect ในแบบจาํลองทีB 1 และ Random Effect ในแบบจาํลองทีB 2 ในการ
วเิคราะห์และนาํมาพิจารณาวา่แบบจาํลองใดควรนาํมาใชใ้นการวเิคราะห์ 

 
ผลการวเิคราะห์ดว้ย Fixed Effect ในแบบจาํลองทีB 1 ไดผ้ลการวเิคราะห์ดงันีR  
 

itititit areaspeedsqspeedTax ln0004.0ln2915.0ln5544.13507.19ln −−+=
 

       (7.56)      (1.59)    (-1.93)*           (-0.09) 

    ititit crimpopgarbage ln0027.0ln8569.0ln4583.0 +−+    
  (6.25)***           (-4.45)***  (0.14)                (4.1) 

 
R-sq: within = 0.3112     R-sq: between = 0.3328      
R-sq: overall = 0.3298   Prob.>F = 0.0000  

หมายเหตุ: ค่าในวงเล็บ คือ ค่า t-statistic  โดย *** ,** และ*  มีนยัสาํคญัทางสถิติทีBระดบั 
                  ความเชืBอมัBนร้อยละ 99  95  และ 90  ตามลาํดบั 
 
 ผลการวเิคราะห์ดว้ยวธีิ Random Effect จากแบบจาํลองทีB 2 ไดผ้ลวเิคราะห์ไดด้งันีR  
 

itititit areaspeedsqspeedTax ln0022.0ln2779.0ln4013.12463.17ln +−+=
 

       (7.86)     (1.41)  (-1.82)*            (0.49) 

   ititit crimpopgarbage ln0098.0ln7352.0ln5292.0 −−+    
  (7.20)***       (-4.91)***           (-0.51)                          (4.2) 
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R-sq: within = 0.3066  R-sq: between = 0.4249              
R-sq: overall = 0.4164   Prob.>chi2 = 0.0000  

หมายเหตุ: ค่าในวงเล็บ คือ ค่า  z-statistic  โดย ***, ** และ*  มีนยัสาํคญัทางสถิติทีBระดบัความ
เชืBอมัBนร้อยละ 99  95  และ 90  ตามลาํดบั 
  
 โดยจากการวิเคราะห์ผลของแบบจาํลองทีB 1 และ แบบจาํลองทีB 2 นัRนมีการตรวจสอบค่า
ความแปรปรวนของความคลาดเคลืBอน (Heteroscedasticity) ซึB งพบวา่แบบจาํลองทัRงสองไม่เกิด
ปัญหา Heteroscedasticity  ส่วนการตรวจสอบความเป็นอิสระของค่าความคลาดเคลืBอน 
(Autocorrelation) ในการศึกษาครัR งนีRขอ้มูลเป็นแบบ Panel data โดยจาํนวนปีทีBใชใ้นการศึกษา คือ 
7 ปี ซึB งเป็นระยะเวลาสัRนจึงไม่จาํเป็นตอ้งมีการตรวจสอบ  
 

จากการวเิคราะห์แบบจาํลองดว้ยวธีิ Fixed Effect และ Random Effect ซึB งเป็นการวิเคราะห์
ทีBแตกต่างกนั โดยผลทีBไดจ้ากแบบจาํลองทัRงสองมีความใกลเ้คียงกนัมาก ทัRงขนาดของค่า
สัมประสิทธิ� และทิศทางของผลกระทบ ซึB งปัจจยัทีBมีนยัสาํคญัต่อการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจ 
คือ ความเร็วเฉลีBยกาํลงัสอง รายไดจ้ากค่าธรรมเนียมการเก็บขยะมูลฝอย และจาํนวนประชากร  
อยา่งไรก็ตามมีการพิจารณาความเหมาะสมของการใชแ้บบจาํลองวา่แบบจาํลองใดเป็นแบบจาํลอง
ทีBเหมาะสมทีBสุดในการนาํมาวเิคราะห์ระหวา่งวธีิ Fixed Effect  หรือ Random Effect ซึBงสามารถ
ทดสอบดว้ย Hausman test  

 
การทดสอบดว้ย Hausman test เพืBอดูวา่แบบจาํลองใดเหมาะสมทีBควรนาํมาใชใ้นการ

วเิคราะห์โดยมีสมมติฐานของการทดสอบดงันีR  
 
H0: การใช ้Random Effect เหมาะสมกวา่ Fixed Effect 
H1: การใช ้Fixed Effect เหมาะสมกวา่ Random Effect 
 
การสรุปผลของการทดสอบ Hausman test ทาํไดโ้ดยพิจารณาค่าสถิติ Chi-Square (Chi2) 

ค่า Prob.> chi2 จากทีBได ้โดยถา้มีค่า Prob. นอ้ยกวา่ 0.05 แสดงวา่จะปฏิเสธสมมติฐานหลกั ทีBระดบั
ความเชืBอมัBนร้อยละ 95  และยอมรับสมมติฐานรอง ก็คือ การใช ้Fixed Effect เหมาะสมกวา่ 
Random Effect  และจะสรุปวา่ แบบจาํลองทีBเหมาะสมในการประมาณค่าในการศึกษาครัR งนีR  คือ 
แบบจาํลอง Fixed Effect  ถา้หากค่า Prob. มากกวา่ 0.05 แสดงวา่จะยอมรับสมมติฐานหลกั ทีBระดบั



58 

ความเชืBอมัBนร้อยละ 95  แสดงวา่ แบบจาํลองทีBเหมาะสมในการประมาณค่า คือ แบบจาํลอง 
Random Effect 

 
การทดสอบความเหมาะสมของการใชแ้บบจาํลอง Fixed Effect  และ Random Effect ดว้ย 

Hausman test พบวา่ค่าของ Prob. มีค่าเท่ากบั 0.0000 จึงปฏิเสธสมมติฐานหลกั ซึB งหมายความวา่ 
การใชว้ธีิ Fixed Effect เหมาะสมกวา่ Random Effect ดงันัRน แบบจาํลองทีBเหมาะสมคือ  
แบบจาํลองทีB 1 ทีBใชว้ธีิ Fixed Effect ในการประมาณค่า โดยแสดงผลการทดสอบดวัย Hausman 
test ดงัตารางทีB 8  

 
ตารางที� 8  ผลการทดสอบ Hausman test ในกรณีความเร็วเฉลีBยโดยรวมของรถยนต ์  
 

ตัวแปร Coef. Fixed Coef.random Difference 

lnarea -.0003936 .0022081 -.0026017 
lngarbage .4583147 .5292854 -.0709707 
lnspeed 1.554361 1.401306 .1530549 
lnspeedsq -.291528 -.2779894 -.0135385 
lnpop -.8569391 -.7352322 -.1217069 
lncrim .0026699 -.0098359 .0125058 
Chi2 
Prob.>chi2 

  83.21 
0.0000 

ทีBมา: จากการคาํนวณ 
 

จากผลการประมาณค่าดว้ยแบบจาํลองทีB 1 ทีBใชว้ธีิ Fixed Effect ใหผ้ลของความแออดัของ
การจราจรต่อการเติบโตของเขตในกรุงเทพมหานคร มีค่า R-squared ภายในกลุ่มเขต เท่ากบั 0.3112  
และ R-squared ระหวา่งกลุ่มเขตเท่ากบั 0.3328 รวมทัRงมี R-squared โดยรวมมีค่าเท่ากบั 0.3298 ซึB ง
แบบจาํลองนีRสามารถอธิบายความแปรปรวนของการเติบโตของเขตในกรุงเทพมหานครไดร้้อยละ 
32.98 และมีนยัสาํคญัทางสถิติทีBระดบัความเชืBอมัBนร้อยละ 99 (Prob.>F = 0.0000)    

 
โดยตวัแปรทีBมีความสัมพนัธ์อยา่งมีนยัสาํคญักบัรายไดภ้าษีโรงเรือนและทีBดิน คือ รายได้

จากค่าธรรมเนียมการจดัเก็บขยะมูลฝอย มีนยัสาํคญัทางสถิติทีBระดบัความเชืBอมัBนร้อยละ 99 โดยค่า
สัมประสิทธิ�  เท่ากบั 0.4583 หมายความวา่ ถา้รายไดจ้ากค่าธรรมเนียมการเก็บขยะมูลฝอยเพิBมขึRน
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ร้อยละ 1 โดยกาํหนดปัจจยัอืBนๆ คงทีB จะทาํใหร้ายไดภ้าษีโรงเรือนและทีBดินเปลีBยนแปลงเพิBมขึRน
ร้อยละ 0.4583 ซึB งเป็นไปตามสมมติฐานทีBตัRงไว ้คือ รายไดก้ารจดัเก็บขยะมูลฝอยส่งผลกระทบ
ทางบวกต่อการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจ โดยการทีBมีรายไดจ้ากค่าธรรมเนียมการจดัเก็บขยะ
มูลฝอยมากแสดงถึงในพืRนทีBนัRนมีการประกอบกิจกรรมต่างๆมาก ดว้ยเหตุนีRผลกระทบจึงมีผล
ทางบวก 

    
ส่วนจาํนวนประชากรมีนยัสําคญัทางสถิติทีBระดบัความเชืBอมัBนร้อยละ 99 โดยค่า

สัมประสิทธิ�  เท่ากบั - 0.8569 หมายความวา่ ถา้จาํนวนประชากรเพิBมขึRนร้อยละ 1 โดยกาํหนดปัจจยั
อืBนๆ คงทีB  รายไดภ้าษีโรงเรือนและทีBดินเปลีBยนแปลงลดลงร้อยละ 0.8569 ซึB งไม่เป็นไปตาม
สมมติฐานทีBตัRงไว ้โดยจาํนวนประชากรส่งผลกระทบทางลบต่อการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจ 
ซึB งจาํนวนประชากรอาจไม่ไดห้มายความถึงความตอ้งการสินคา้และบริการทีBเพิBมขึRน แต่อาจแสดง
ถึงสภาพของพืRนทีBส่วนใหญ่เป็นทีBอยูอ่าศยั ซึB งทาํใหร้ายไดภ้าษีโรงเรือนและทีBดินทีBเก็บไดอ้าจจะ
นอ้ย โดยพืRนทีBทีBผูค้นอาศยัจาํนวนมากอาจไม่ไดมี้มูลค่าของรายไดภ้าษีมากเท่ากบัพืRนทีBทีBมีคนอาศยั
อยูน่อ้ยแต่มีการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจมาก  

 
เมืBอพิจารณาผลของความแออดัของการจราจรซึBงแสดงในตวัแปรความเร็วเฉลีBย (speed) ทีB

แสดงถึงผลของความแออดัของการจราจรทีBส่งผลต่อตวัแปรการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจใน
สัดส่วนคงทีB และตวัแปรความเร็วเฉลีBยกาํลงัสอง (speedsq) ซึB งแสดงถึงผลของความแออดัของ
การจราจรทีBส่งผลต่อตวัแปรการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจอยา่งไม่คงทีB พบวา่ความเร็วเฉลีBย
ไม่ส่งผลกระทบต่อการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจ แต่ความเร็วเฉลีBยกาํลงัสองนัRนส่งผลกระทบ
ต่อการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจ กล่าวคือ ความแออดัของการจราจรนัRนส่งผลกระทบต่อการ
ประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจ โดยความเร็วเฉลีBยกาํลงัสองส่งผลทางลบต่อตวัแปรรายไดภ้าษี
โรงเรือนและทีBดิน แสดงใหเ้ห็นวา่ผลกระทบทางลบของตวัแปรความเร็วเฉลีBยกาํลงัสองทีBมีต่อการ
ประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจนัRนจะมีค่าสูงเมืBอความเร็วรถยนตสู์ง หรือกล่าวคือการจราจรติดขดั
มีผลดีต่อการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจในพืRนทีB เมืBอพิจารณาจากนยัสาํคญัของค่าสัมประสิทธิ�
ของตวัแปรความเร็วเฉลีBยกาํลงัสองเท่านัRน  

 
จากการทีBความเร็วเฉลีBยกาํลงัสองนัRนส่งผลทางลบต่อรายไดภ้าษีโรงเรือนและทีBดินนัRน โดย

ความเร็วเฉลีBยทีBนาํมาสะทอ้นความแออดัของการจราจร อาจไม่ไดแ้สดงถึงสภาพของการจราจร
ติดขดัเพียงอยา่งเดียว  แต่อาจแสดงถึงความเหมาะสมของรูปแบบของถนนอีกดว้ย โดยจากลกัษณะ
ของขอ้มูลทีBนาํถนนมาพิจารณานัRนมีรูปแบบถนนของแต่ละเส้นทางหลายรูปแบบ ซึB งรูปแบบของ
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ถนนทีBแตกต่างกนันัRนมกัจะส่งผลต่อความเร็วของรถยนตที์Bแตกต่างกนันัBนเอง โดยทัBวไปรูปแบบ
ของถนนนัRนสร้างตามวตัถุประสงคข์องการเดินทาง ซึB งในขอ้มูลนัRนมีการสร้างและใชถ้นนใน
วตัถุประสงคที์BเพิBมความสะดวกของการเดินทางในเขา้สู่พืRนทีB โดยไม่ไดค้าํนึงถึงการประกอบ
กิจกรรมทางเศรษฐกิจของพืRนทีBนัRน อีกทัRงถนนทีBมีลกัษณะทีBแตกต่างกนั เช่น จาํนวนช่องการจราจร 
โดยถนนทีBมีช่องการจราจรทีBเหมาะสมอาจมีความเร็วของรถยนตน์อ้ยกวา่ถนนทีBมีจาํนวนช่อง
การจราจรทีBมากกวา่ ซึB งถนนทีBมีช่องการจราจรนอ้ยหรือซึB งรถยนตเ์คลืBอนไดช้า้อาจส่งผลดีต่อการ
ประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจมากกวา่ถนนทีBมีขนาดใหญ่ทีBรถยนตเ์คลืBอนตวัรวดเร็ว เพราะ
รถยนตส์ามารถหยดุจอดเพืBอประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจในถนนทีBมีความเร็วไม่มากและจาํนวน
ช่องทางการจราจรนอ้ยไดส้ะดวกกวา่ ดงันัRน ความเร็วของรถยนตอ์าจส่งผลทางลบต่อการประกอบ
กิจกรรมทางเศรษฐกิจ หรือก็คือความแออดัของการจราจรก็จะส่งผลทางบวกต่อการประกอบ
กิจกรรมทางเศรษฐกิจได ้ซึB งเป็นผลจากความแตกต่างของรูปแบบถนนทีBทาํใหค้วามแออดัของ
การจราจรส่งผลดีต่อการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจ 

 
 โดยตวัแปรทีBไม่มีผลกระทบต่อตวัแปรรายไดภ้าษีโรงเรือนและทีBดินอยา่งมีนยัสาํคญั คือ 
ตวัแปรจาํนวนพืRนทีBของการอนุญาตสร้างอาคารพาณิชยแ์ละทีBพกัอาศยั ตวัแปรความเร็วเฉลีBย และ
ตวัแปรจาํนวนอาชญากรรม ทัRงนีRสาํหรับตวัแปรจาํนวนพืRนทีBของการอนุญาตสร้างอาคารพาณิชย์
และทีBพกัอาศยัอาจเป็นเพราะการเติบโตของแต่ละเขตในกรุงเทพมหานครนัRนไม่ไดเ้ป็นลกัษณะ
ของการขยายตวัในเชิงระนาบ อาจเป็นการเติบโตในเชิงตึกสูงทาํใหพ้ืRนทีBทีBขออนุญาตสร้างอาคาร
พาณิชยแ์ละทีBอยูอ่าศยัอาจมีปริมาณนอ้ยแต่เกิดการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจมากก็อาจเป็นได้
ส่วนตวัแปรจาํนวนอาชญากรรมอาจนัBนเป็นผลของการเติบโตทางเศรษฐกิจของเขตทีBมาก
จนกระทัBงสามารถดึงดูให้ผูค้นมาเขา้มาประกอบกิจกรรมโดยไม่ไดค้าํนึงถึงจาํนวนอาชญากรรมทีBมี
มากนัRนเอง ซึB งมองเพียงความตอ้งการในการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจในพืRนทีBมีมากกวา่
ปัจจยัอืBน และสาํหรับตวัแปรความเร็วเฉลีBยนัRนไม่เห็นผลกระทบอยา่งมีนยัสาํคญัต่อการประกอบ
กิจกรรมทางเศรษฐกิจ ทัRงนีRผลของความแออดัของการจราจรทีBคาดวา่จะเกิดขึRนนัRนไดป้รากฏในตวั
แปรความเร็วเฉลีBยกาํลงัสองแลว้ 
 
ผลการวเิคราะห์กรณคีวามเร็วเฉลี�ยแบบถ่วงนํYาหนักของรถยนต์ 
  
 ความเร็วเฉลีBยในการอธิบายความแออดัของการจราจรนัRนเป็นความเร็วเฉลีBยทีBมีการถ่วง
นํRาหนกัดว้ยความยาวของถนนทีBผา่นในเขตนัRน ซึB งใหค้วามสาํคญัของแต่ละถนนแตกต่างกนั โดย
ในแต่ละมีถนนทีBผา่นจาํนวนมากและแต่ละถนนมีความยาวทีBแตกต่างกนั โดยถนนบางเส้นทางเป็น
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ถนนเส้นสาํคญัและบางเส้นทางทอดตวัผา่นเฉพาะเขตนัRน หรือบางถนนเป็นถนนสายหลกัผา่นใน
หลายเขตจึงไดใ้ห้นํRาหนกัของความสาํคญัในแต่ละถนน ซึB งการวเิคราะห์โดยใชค้วามเร็วเฉลีBยแบบ
ถ่วงนํRาหนกันีRก็วเิคราะห์ดว้ยวธีิ Fixed Effect ในแบบจาํลองทีB 1 และ Random Effect ใน
แบบจาํลองทีB 2 เหมือนกบัการวเิคราะห์โดยใชค้วามเร็วเฉลีBยโดยรวมในการสะทอ้นถึงความแออดั
ของการจราจร โดยมีผลการวิเคราะห์ดงันีR  
 

ผลการวเิคราะห์ดว้ย Fixed Effect ในแบบจาํลองทีB 1 ไดผ้ลการวเิคราะห์ดงันีR  
 

itititit areaspeedsqspeedTax ln0002.0ln3245.0ln7514.19400.18ln −−+=
 

       (7.59)    (1.99)**  (-2.41)**       (-0.05) 

    ititit crimpopgarbage ln0005.0ln8472.0ln4612.0 −−+    
  (6.35)***          (-4.44)***  (-0.03)                    (4.3) 

 
R-sq: within = 0.3244   R-sq: between = 0.3033       
R-sq: overall = 0.302    Prob.>F = 0.0000  

หมายเหตุ: ค่าในวงเล็บ คือ ค่า t-statistic  โดย ***, ** และ*  มีนยัสาํคญัทางสถิติทีBระดบั 
                  ความเชืBอมัBนร้อยละ 99  95  และ 90  ตามลาํดบั 
 

ผลการวเิคราะห์ดว้ยวธีิ Random Effect จากแบบจาํลองทีB 2 ไดผ้ลการวเิคราะห์ไดด้งันีR  
 

itititit areaspeedsqspeedTax ln0020.0ln2900.0ln4813.10021.17ln +−+=
 

       (7.99)    (1.66)**  (-2.11)**         (0.46) 

   ititit crimpopgarbage ln0126.0ln7193.0ln5271.0 −−+    
  (7.23)***      (-4.78)***           (-0.67)                               (4.4) 

 
R-sq: within = 0.3201  R-sq: between = 0.3770            
R-sq: overall = 0.3723   Prob.>chi2 = 0.0000       

หมายเหตุ: ค่าในวงเล็บ คือ ค่า  z-statistic  โดย *** ,** และ*  มีนยัสาํคญัทางสถิติทีBระดบั 
    ความเชืBอมัBนร้อยละ 99  95  และ 90  ตามลาํดบั 
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โดยจากการวิเคราะห์ผลของแบบจาํลองทีB 1 และ แบบจาํลองทีB 2 นัRนมีการตรวจสอบค่า
ความแปรปรวนของความคลาดเคลืBอน (Heteroscedasticity) ซึB งพบวา่แบบจาํลองทัRงสองไม่เกิด
ปัญหา Heteroscedasticity  ส่วนการตรวจสอบความเป็นอิสระของค่าความคลาดเคลืBอน 
(Autocorrelation) ในการศึกษาครัR งนีRขอ้มูลเป็นแบบ Panel data โดยจาํนวนปีทีBใชใ้นการศึกษา คือ 
7 ปี ซึB งเป็นระยะเวลาสัRนจึงไม่จาํเป็นตอ้งมีการตรวจสอบ 

 
จากการวเิคราะห์ของแบบจาํลองดว้ยวธีิ Fixed Effect และ Random Effect ซึB งเป็นการ

วเิคราะห์ทีBแตกต่างกนั โดยผลทีBไดจ้ากแบบจาํลองทัRงสองมีความใกลเ้คียงกนัมาก ทัRงขนาดของค่า
สัมประสิทธิ� และทิศทางของผลกระทบ ซึB งปัจจยัทีBมีนยัสาํคญัต่อการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจ 
คือ ความเร็วเฉลีBยรวม ความเร็วเฉลีBยกาํลงัสอง รายไดจ้ากค่าธรรมเนียมการเก็บขยะมูลฝอย และ
จาํนวนประชากร  อยา่งไรก็ตามมีการพิจารณาความเหมาะสมของการใชแ้บบจาํลองวา่แบบจาํลอง
ใดทีBดีทีBสุดในการวิเคราะห์ระหวา่งวธีิ Fixed Effect หรือ Random Effect  ทีBจะนาํมาวิเคราะห์ใน
การศึกษาครัR งนีR โดยสามารถทดสอบดว้ย Hausman test   

 
การทดสอบดว้ย Hausman test เพืBอดูวา่แบบจาํลองใดเหมาะสมทีBควรนาํมาใชใ้นการ

วเิคราะห์โดยมีสมมติฐานของการทดสอบดงันีR  
 
H0: การใช ้Random Effect เหมาะสมกวา่ Fixed Effect 
H1: การใช ้Fixed Effect เหมาะสมกวา่ Random Effect 
 
การสรุปผลของการทดสอบ Hausman test ทาํไดโ้ดยพิจารณาค่าสถิติ Chi-Square (Chi2) 

ค่า Prob.> chi2 จากทีBได ้โดยถา้มีค่า Prob. นอ้ยกวา่ 0.05 แสดงวา่จะปฏิเสธสมมติฐานหลกั ทีBระดบั
ความเชืBอมัBนร้อยละ 95  และยอมรับสมมติฐานรอง ก็คือ การใช ้Fixed Effect เหมาะสมกวา่ 
Random Effect  และจะสรุปวา่ แบบจาํลองทีBเหมาะสมในการประมาณค่า คือ แบบจาํลอง Fixed 
Effect  ถา้หากค่า Prob. มากกวา่ 0.05 แสดงวา่จะยอมรับสมมติฐานหลกั ทีBระดบัความเชืBอมัBน     
ร้อยละ 95  แสดงวา่ แบบจาํลองทีBเหมาะสมในการประมาณค่า คือ แบบจาํลอง Random Effect 

 
เมืBอทาํการทดสอบความเหมาะสมของการใชแ้บบจาํลอง Fixed Effect  และ Random 

Effect ดว้ย Hausman test  พบวา่ค่าของ Prob.>chi2  มีค่าเท่ากบั 0.0245 ซึB งปฏิเสธสมมติฐานหลกั
โดยหมายความวา่ การใชว้ธีิ Fixed Effect เหมาะสมกวา่ Random Effect ดงันัRน แบบจาํลองทีB
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เหมาะสมคือ แบบจาํลองทีB 1 ทีBใชว้ธีิ Fixed Effect ในการประมาณค่าซึB งแสดงผลการทดสอบดวัย 
Hausman test ดงัตารางทีB 9  
 
ตารางที� 9  ผลการทดสอบ Hausman test ในกรณี ความเร็วเฉลีBยแบบถ่วงนํRาหนกัของรถยนต ์
 
ตัวแปร Coef. Fixed Coef. Random Difference 

lnarea -.0002227 .0020421 -.0022648 
lngarbage .4612173 .5271048 -.0658876 
lnspeed 1.751439 1.481253 .2701864 
lnspeedsq -.3245493 -.2899517 -.0345976 
lnpop -.847189 -.7193489 -.1278401 
lncrim -.000545 -.0126441 .0120991 
Chi2 
Prob.>chi2 

  14.50 
0.0245 

ทีBมา: จากการคาํนวณ 
 
จากผลการประมาณค่าดว้ยแบบจาํลองทีB 1 ทีBใชว้ธีิ Fixed Effect ผลของความแออดัของ

การจราจรต่อการเติบโตในเขตของกรุงเทพมหานคร มีค่า R-squared ภายในกลุ่มเขต เท่ากบั 0.3244 
และ R-squared ระหวา่งกลุ่มเขตเท่ากบั 0.3033 รวมทัRงมี R-squared โดยรวมมีค่าเท่ากบั 0.3024 ซึB ง
แบบจาํลองนีRสามารถอธิบายความแปรปรวนของการเติบโตของเขตในกรุงเทพมหานครไดร้้อยละ 
30.24 และมีนยัสาํคญัทางสถิติทีBระดบัความเชืBอมัBนร้อยละ 99 (Prob.>F = 0.0000)    

 
โดยตวัแปรทีBมีส่งผลกระทบอยา่งมีนยัสาํคญักบัรายไดภ้าษีโรงเรือนและทีBดิน คือ รายได้

การจดัเก็บขยะมูลฝอยมีนยัสําคญัทางสถิติทีBระดบัความเชืBอมัBนร้อยละ 99 โดยค่าสัมประสิทธิ�  
เท่ากบั 0.4612 หมายความวา่ รายไดจ้ากการเก็บขยะมูลฝอยเพิBมขึRนร้อยละ 1 โดยกาํหนดปัจจยัอืBนๆ
คงทีB จะทาํใหร้ายไดภ้าษีโรงเรือนและทีBดินเปลีBยนแปลงเพิBมขึRนร้อยละ 0.4612 ซึB งเป็นไปตาม
สมมติฐานทีBตัRงไว ้คือ รายไดก้ารจดัเก็บขยะมูลฝอยส่งผลกระทบทางบวกต่อการประกอบกิจกรรม
ทางเศรษฐกิจ 
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จาํนวนประชากรส่งผลกระทบต่อรายไดภ้าษีโรงเรือนและทีBดินอยา่งมีนยัสาํคญัทางสถิติทีB
ระดบัความเชืBอมัBนร้อยละ 99 โดยค่าสัมประสิทธิ�  เท่ากบั 0.8472 หมายความวา่ ถา้จาํนวนประชากร
เพิBมขึRนร้อยละ 1 โดยกาํหนดปัจจยัอืBนๆคงทีB รายไดภ้าษีโรงเรือนและทีBดินจะเปลีBยนแปลงลดลงร้อย
ละ 0.8472 โดยจาํนวนประชากรส่งผลกระทบทางลบต่อการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจ ซึB ง
จาํนวนประชากรอาจไม่ไดห้มายความถึงความตอ้งการสินคา้และบริการทีBเพิBมขึRน แต่อาจแสดงถึง
สภาพของพืRนทีBส่วนใหญ่เป็นทีBอยูอ่าศยั ซึB งทาํใหร้ายไดภ้าษีโรงเรือนและทีBดินทีBเก็บไดอ้าจจะนอ้ย 
โดยพืRนทีBทีBผูค้นอาศยัจาํนวนมากอาจไม่ไดมี้มูลค่าของรายไดภ้าษีมากเท่ากบัพืRนทีBทีBมีคนอาศยัอยู่
นอ้ยแต่มีการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจมาก  

 
ความแออดัของการจราจรซึBงใชค้วามเร็วเฉลีBยแบบถ่วงนํRาหนกัเป็นตวัแทน ซึB งในการศึกษา

ผลกระทบของความแออดัของการจราจร พิจารณาจากตวัแปรความเร็วเฉลีBย (speed) ทีBแสดงถึงผล
ของความแออดัของการจราจรทีBส่งผลต่อตวัแปรการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจในสัดส่วนคงทีB 
และตวัแปรความเร็วเฉลีBยกาํลงัสอง (speedsq) ซึB งแสดงถึงผลของความแออดัของการจราจรทีBส่งผล
ต่อตวัแปรการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจอยา่งไม่คงทีB ซึB งผลการประมาณค่าพบวา่ทัRงความเร็ว
เฉลีBยและความเร็วเฉลีBยกาํลงัสองมีนยัสาํคญัทางสถิติทีBระดบัความเชืBอมัBนร้อยละ 95 โดยความเร็ว
เฉลีBยส่งผลกระทบต่อการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจในทางบวก และความเร็วเฉลีBยกาํลงัสอง
ส่งผลกระทบทางลบต่อการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจ ซึB งทัRงความเร็วเฉลีBยและความเร็วเฉลีBย
กาํลงัสองส่งผลกระทบต่อการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจของเขตทัRงสองตวั กล่าวไดว้า่ ผลของ
ความเร็วเฉลีBยของรถยนตต่์อการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจเป็นค่าไม่คงทีB หรือความแออดั
ส่งผลกระทบต่อการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจอยา่งไม่คงทีB โดยในระดบัความเร็วนอ้ยหรือ
ความแออดัของการจราจรมาก ตวัแปรความเร็วเฉลีBยจะส่งผลทางบวกต่อการประกอบกิจกรรมทาง
เศรษฐกิจ แสดงวา่ความแออดัจะส่งกระทบทางลบต่อการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจ แต่เมืBอ
ความเร็วเฉลีBยเพิBมขึRนผลทีBมีต่อการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจจะเปลีBยนแปลงไปตามผลจากตวั
แปรความเร็วเฉลีBยกาํลงัสอง โดยผลกระทบดา้นลบของความแออดัของการจราจรจะลดลงเรืBอยๆ 
เมืBอความแออดัของการจราจรลดนอ้ยลง แสดงให้เห็นวา่ ความแออดัของการจราจรนัRนไม่ไดมี้
ผลกระทบเสียหายรุนแรงสมํBาเสมอต่อการเติบโตของพืRนทีB ความแออดัของการจราจรปานกลาง 
อาจทาํใหเ้กิดผลดีต่อการเติบโตของกิจกรรมทางเศรษฐกิจในพืRนทีBได ้ซึB งสอดคลอ้งกบัสมมติฐานทีB
กล่าวไวว้า่ ความแออดัของการจราจรไม่ไดส่้งผลกระทบอยา่งคงทีBตลอด โดยความแออดัของ
การจราจรส่งผลเสียต่อกิจกรรมกิจกรรมทางเศรษฐกิจเมืBอมีความแออดัของการจราจรมาก แต่เมืBอ
ความแออดัของการจราจรไม่รุนแรงความแออดัของการจราจรสามารถส่งผลดีต่อการประกอบ
กิจกรรมทางเศรษฐกิจได ้ 
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 ผลของค่าสัมประสิทธิ� จากตวัแปรความเร็วเฉลีBยและความเร็วเฉลีBยกาํลงัสอง สนบัสนุน
สมมติฐานทีBมีในเบืRองตน้ทีBคาดวา่ ความแออดัของการจราจรรุนแรงจะส่งผลกระทบทางลบต่อการ
ประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจ เพราะความแออดัของการจราจรเป็นอุปสรรคต่อการเดินทางและ
เป็นการเพิBมตน้ทุนในการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจ ทาํใหก้ารเติบโตของเมืองและการ
ประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจลดลงจากอุปสรรคดา้นการเดินทาง ทวา่การทีBไม่มีความแออดัใน
การเดินทางเลยดงัแสดงจากความเร็วเฉลีBยรถยนตที์Bสูงมากก็ไม่เป็นผลดีต่อการประกอบกิจกรรม
ทางเศรษฐกิจ ทัRงนีRอาจเป็นเพราะถนนทีBรถยนตใ์ชค้วามเร็วไดสู้งมาก สร้างความไม่สะดวกต่อผู ้
เดินทางในการหยดุหรือลงจอดเพืBอประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจ ทาํใหมี้ระดบัการประกอบ
กิจกรรมไดน้อ้ยเช่นกนั ผลของการประมาณค่าทีBได ้จึงแสดงใหเ้ห็นวา่ความแออดัของการจราจร
ระดบัสูงส่งผลลบต่อการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจ แต่ผลลบนีRจะลดลงเรืBอยๆ เมืBอระดบัความ
แออดัลดลง  

 
การวเิคราะห์ผลกระทบของตัวแปรหุ่น 

 
จากการพิจารณาในแบบจาํลองทีB 1 ในวธีิ Fixed Effect และแบบจาํลองทีB 2 ในวธีิ Random 

Effect นัRนอาจมีปัจจยัอืBนทีBอาจส่งผลกระทบต่อการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจของเขตใน
กรุงเทพมหานคร จึงมีการเพิBมปัจจยัของตวัแปรหุ่นเขา้มาในแบบจาํลองเพืBอใชใ้นการประมาณค่า 
ซึB งตวัแปรหุ่นทีBใชใ้นการศึกษา ไดแ้ก่ ระบบขนส่งระบบรางสาธารณะ (BTS) ซึB งเป็นตวัแปรทีB
แสดงถึงพืRนทีBหรือเขตใดมีระบบขนส่งระบบรางสาธารณะ โดยพิจารณาเฉพาะรถไฟฟ้าบีทีเอสและ
รถไฟฟ้ามหานครทีBผา่นในพืRนทีBดงักล่าว  ซึB งอาจส่งผลใหมี้การประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจมาก
ยิBงขึRนจากการเดินทางทีBสะดวกและรวดเร็วมากขึRนจากการทีBมีระบบขนส่งระบบรางสาธารณะ
นัBนเอง  และยงัมีปัจจยัในพืRนทีBชัRนใน (Inner) ซึB งเป็นลกัษณะของทีBตัRงในพืRนทีBของกลุ่มเขตใน
กรุงเทพมหานคร ซึB งในพืRนทีBชัRนในอาจมีการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจทีBมากกวา่พืRนทีBอืBน  
เนืBองจากมีสิBงอาํนวยความสะดวกในโครงสร้างพืRนฐาน โดยการวเิคราะห์ตวัแปรหุ่นทัRงสองนีR
แบบจาํลองทีBใชคื้อ แบบจาํลองทีBวเิคราะห์ดว้ยวธีิ Random Effect ซึB งแบบจาํลองดงักล่าวสามารถ
แสดงถึงผลกระทบของตวัแปรหุ่นอยา่งชดัเจน อยา่งไรก็ตามการวเิคราะห์ตวัแปรหุ่นนีRยงัมีการใช้
ความเร็วเฉลีBยทัRงแบบความเร็วเฉลีBยโดยรวมและความเร็วเฉลีBยแบบถ่วงนํRาหนกัในการพิจารณา
ความแออดัของการจราจรดงัการวเิคราะห์ของทัRงแบบจาํลองทีB 1 และแบบจาํลองทีB 2 ซึB งวเิคราะห์
ดว้ยวธีิ Random Effect ซึB งแบบจาํลองทีBใชใ้นการศึกษา คือ  
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ititititit garbageareaspeedsqspeedTax lnlnlnlnln 43210 βββββ ++++=  

    itititititit uBTSInnercrimpop εββββ ++++++ 8765 lnln                 (3) 
 

โดย 

itTax   คือ  รายไดข้องภาษีโรงเรือนและทีBดิน (บาท) เขตทีB i  ปีทีB t
                   

itspeed
 

คือ  ความเร็วโดยเฉลีBยของรถยนต ์ (กิโลเมตรต่อชัBวโมง)  เขตทีB i  ปีทีB t 

              itspeedsq
 

คือ  ความเร็วโดยเฉลีBยกาํลงัสองของรถยนต ์ เขตทีB i  ปีทีB t 

itgarbage  คือ  รายไดจ้ากค่าธรรมเนียมการเก็บขยะมูลฝอย (บาท) เขตทีB i  ปีทีB t 

itcrim   คือ  จาํนวนอาชญากรรมทีBเกิดขึRนในแต่ละเขต (คดี) เขตทีB i  ปีทีB t            
itarea   คือ  จาํนวนพืRนทีBของการอนุญาตสร้างอาคารพาณิชยแ์ละทีBพกัอาศยั  

       (ตร.ม.)  เขตทีB i  ปีทีB t 

itpop   คือ  จาํนวนประชากรในแต่ละเขต (คน) เขตทีB i  ปีทีB t        

itInner   คือ  ตวัแปรหุ่นพืRนทีBชัRนใน เขตทีB i  ปีทีB t        

itBTS   คือ  ตวัแปรหุ่นระบบขนส่งระบบรางสาธารณะเขตทีB i  ปีทีB t       

itu   คือ  ค่าความคลาดเคลืBอนระหวา่งกลุ่มเขต 

itε   คือ  ค่าความคลาดเคลืBอนภายในกลุ่มเขต 
 

ผลการวเิคราะห์กรณคีวามเร็วเฉลี�ยโดยรวมของรถยนต์   
 
เป็นการใชค้วามเร็วเฉลีBยของรถยนตโ์ดยรวม โดยเป็นการให้นํRาหนกัในความสาํคญัของ

ถนนแต่ละเส้นทางเท่าๆกนัของแต่ละเขต ซึB งนาํความเร็วของแต่ละถนนทีBผา่นในเขตมาหาค่าเฉลีBย
โดยความเร็วเฉลีBยนีR ใชใ้นการสะทอ้นความแออดัของการจราจรนัBนเอง  สาํหรับแบบจาํลองทีBใชใ้น
การวเิคราะห์คือ แบบจาํลองทีB 3 ทีBใชว้ธีิ Random Effect ในการแสดงผลของตวัแปรหุ่นทัRงสอง 
ดงันีR   

 

itititit areaspeedsqspeedTax ln0011.0ln2583.0ln3142.17121.15ln +−+=
 

         (7.13)         (1.34)   (-1.72)*        (0.25) 

itititit Innercrimpopgarbage 2900.0ln0129.0ln6186.0ln5278.0 +−−+  
(7.27)***     (-4.09)***         (-0.68)          (1.70)* 

 itBTS4819.0+         
              (2.89)***                    (4.5) 
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R-sq: within = 0.3037  R-sq: between = 0.5350          
R-sq: overall = 0.5266   Prob.>chi2 = 0.0000   

หมายเหตุ: ค่าในวงเล็บ คือ ค่า  z-statistic  โดย *** ,** และ*  มีนยัสาํคญัทางสถิติทีBระดบั 
    ความเชืBอมัBนร้อยละ 99  95  และ 90  ตามลาํดบั 

 
โดยจากการวิเคราะห์ผลของแบบจาํลองทีB 1 และ แบบจาํลองทีB 2 นัRนมีการตรวจสอบ      

ค่าความแปรปรวนของความคลาดเคลืBอน (Heteroscedasticity) ซึB งพบวา่แบบจาํลองทัRงสองไม่เกิด
ปัญหา Heteroscedasticity  ส่วนการตรวจสอบความเป็นอิสระของค่าความคลาดเคลืBอน 
(Autocorrelation) ในการศึกษาครัR งนีRขอ้มูลเป็นแบบ Panel data โดยจาํนวนปีทีBใชใ้นการศึกษา คือ 
7 ปี ซึB งเป็นระยะเวลาสัRนจึงไม่จาํเป็นตอ้งมีการตรวจสอบ 

 
จากผลการประมาณค่าดว้ยแบบจาํลองทีB 3 ทีBใชว้ธีิ Random Effect  และใชค้วามเร็วเฉลีBย

สะทอ้นความแออดัของการจราจร  ซึB งแสดงผลของตวัแปรหุ่นระบบขนส่งระบบรางสาธารณะและ
พืRนทีBชัRนในต่อการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจในเขตของกรุงเทพมหานครโดยใหผ้ลการ
ประมาณค่าดงัสมการทีB 4.5  มีค่า R-squared ภายในกลุ่มเขต เท่ากบั 0.3037 และ R-squared ระหวา่ง
กลุ่มเขตเท่ากบั 0.5350  รวมทัRงมี R-squared โดยรวมมีค่าเท่ากบั 0.5266  ซึB งแบบจาํลองนีRสามารถ
อธิบายความแปรปรวนของการเติบโตของเขตในกรุงเทพมหานครไดร้้อยละ 52.66  และมีนยัสาํคญั
ทางสถิติทีBระดบัความเชืBอมัBนร้อยละ 99  (Prob.>chi2 = 0.0000)    
 
 จากสมการ 4.5 ขา้งตน้นัRน ผลการประมาณค่าพบวา่ รายไดจ้ากค่าธรรมเนียมการจดัเก็บ
ขยะมูลฝอยส่งผลกระทบทางดา้นบวกต่อรายไดข้องภาษีโรงเรือนและทีBดิน ส่วนจาํนวนประชากร
และความเร็วเฉลีBยกาํลงัสองของรถยนตส่์งผลกระทบทางดา้นลบต่อรายไดข้องภาษีโรงเรือนและ
ทีBดิน แสดงถึงความแออดัของการจราจรส่งผลดา้นบวกต่อการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจ  มีผล
การประมาณค่าตวัแปรเหล่านีRสอดคลอ้งกบัผลของการประมาณดว้ยวธีิ Fixed Effect ทีBใชค้วามเร็ว
เฉลีBยโดยรวมเป็นตวัสะทอ้นความแออดัของการจราจร ทัRงในดา้นนยัสาํคญัและทิศทางของ
ผลกระทบ 
 
 สาํหรับผลการศึกษาตวัแปรหุ่นทัRงสองพบวา่ตวัแปรหุ่นพืRนทีBชัRนในของกรุงเทพมหานครมี
ผลกระทบในทางบวกกบัรายไดภ้าษีโรงเรือนและทีBดิน อยา่งมีนยัสาํคญัทางสถิติทีBระดบัความ
เชืBอมัBนร้อยละ 90 หรือการทีBเขตนัRนตัRงอยูใ่นพืRนทีBชัRนในของกรุงเทพมหานครจะมีการเติบโตของ
กิจกรรมทางเศรษฐกิจมากกวา่พืRนทีBอืBนของกรุงเทพมหานคร ส่วนตวัแปรหุ่นระบบขนส่งระบบราง
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สาธารณะส่งผลกระทบทางบวกอยา่งมีนยัสาํคญัทางสถิติทีBระดบัความเชืBอมัBนร้อยละ 99  จะเห็นได้
วา่เขตทีBมีระบบขนส่งระบบรางสาธารณะผา่นนัRนเป็นผลดีต่อการเติบโตทางเศรษฐกิจของเขตนัRนๆ 
ทัRงนีR เพราะการมีระบบขนส่งสามารถช่วยลดระยะเวลาในการเดินทางทาํใหก้ารเดินทางสะดวกมาก
ขึRน    
 
ผลการวเิคราะห์กรณคีวามเร็วเฉลี�ยของรถยนต์แบบถ่วงนํYาหนัก 
  
 ความเร็วเฉลีBยทีBใชใ้นการอธิบายความแออดัของการจราจรนัRนเป็นความเร็วเฉลีBยทีBมีการ
ถ่วงนํRาหนกัดว้ยความยาวของถนนทีBผา่นในเขตนัRน ซึB งใหค้วามสาํคญัของแต่ละถนนแตกต่างกนั 
โดยในแต่ละมีถนนทีBผา่นจาํนวนมากและแต่ละถนนมีความยาวทีBแตกต่างกนั โดยถนนบางเส้นทาง
เป็นถนนเส้นสาํคญัและบางเส้นทางทอดตวัผา่นเฉพาะเขตนัRน หรือบางถนนเป็นถนนสายหลกัผา่น
ในหลายเขตจึงไดใ้ห้นํRาหนกัของความสาํคญัในแต่ละถนน ในการวเิคราะห์ใชแ้บบจาํลองทีB 3 ซึB ง
วเิคราะห์ดว้ยวธีิ Random Effect โดยมีตวัแปรหุ่นเขา้มาร่วมอยูใ่นแบบจาํลอง โดยการใชว้ธีิ 
Random Effect เพืBอแสดงผลของตวัแปรหุ่นทัRงสองตวั คือ ระบบขนส่งระบบรางสาธารณะและ
พืRนทีBชัRนใน โดยมีผลการวเิคราะห์ ดงันีR  
 

itititit areaspeedsqspeedTax ln0010.0ln2746.0ln4191.13906.15ln +−+=
 

         (7.16)         (1.61)   (-2.20)**        (0.23) 

ititit Innercrimpopgarbage 3042.0ln0157.0ln6014.0ln5269.0 +−−+  
(7.30)***     (-3.97)***         (-0.83)          (1.77)* 

 itBTS4759.0+         
              (2.82)***                     (4.6) 

R-sq: within = 0.3166  R-sq: between = 0.5156          
R-sq: overall = 0.5084   Prob.>chi2 = 0.0000   

หมายเหตุ: ค่าในวงเล็บ คือ ค่า  z-statistic โดย ***, ** และ*  มีนยัสาํคญัทางสถิติทีBระดบั 
                  ความเชืBอมัBนร้อยละ 99  95  และ 90  ตามลาํดบั 
 

โดยจากการวิเคราะห์ผลของแบบจาํลองทีB 1 และ แบบจาํลองทีB 2 นัRนมีการตรวจสอบค่า
ความแปรปรวนของความคลาดเคลืBอน (Heteroscedasticity) ซึB งพบวา่แบบจาํลองทัRงสองไม่เกิด
ปัญหา Heteroscedasticity  ส่วนการตรวจสอบความเป็นอิสระของค่าความคลาดเคลืBอน 
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(Autocorrelation) ในการศึกษาครัR งนีRขอ้มูลเป็นแบบ Panel data โดยจาํนวนปีทีBใชใ้นการศึกษา คือ 
7 ปี ซึB งเป็นระยะเวลาสัRนจึงไม่จาํเป็นตอ้งมีการตรวจสอบ 
 

จากผลการประมาณค่าดว้ยแบบจาํลองทีB 3 ทีBใชว้ธีิ Random Effect  และใชค้วามเร็วเฉลีBย
แบบถ่วงนํRาหนกัสะทอ้นความแออดัของการจราจร ในการแสดงผลของตวัแปรหุ่นระบบขนส่ง
ระบบรางสาธารณะและพืRนทีBชัRนในต่อการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจในเขตของ
กรุงเทพมหานครใหผ้ลการประมาณค่าดงัสมการทีB 4.6 มีค่า R-squared ภายในกลุ่มเขต เท่ากบั 
0.3166 และ R-squared ระหวา่งกลุ่มเขตเท่ากบั 0.5156 รวมทัRงมี R-squared โดยรวมมีค่าเท่ากบั 
0.5084 ซึB งแบบจาํลองนีRสามารถอธิบายความแปรปรวนของการเติบโตของเขตในกรุงเทพมหานคร
ไดร้้อยละ 50.84  และมีนยัสาํคญัทางสถิติทีBระดบัความเชืBอมัBนร้อยละ 99  (Prob.>chi2 = 0.0000)    
 
 จากสมการ 4.6 ขา้งตน้นัRน ผลประมาณค่าพบวา่ รายไดจ้ากค่าธรรมเนียมการจดัเก็บขยะมูล
ฝอยส่งผลกระทบทางดา้นบวกต่อรายไดข้องภาษีโรงเรือนและทีBดิน ส่วนจาํนวนประชากรและ
ความเร็วเฉลีBยกาํลงัสองส่งผลทางลบต่อรายไดข้องภาษีโรงเรือนและทีBดิน ดงันัRนความแออดัของ
การจราจรส่งผลทางดา้นบวกต่อการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจ ซึB งผลการประมาณค่าตวัแปร
เหล่านีRสอดคลอ้งกบัผลของการประมาณดว้ยวธีิ Fixed Effect โดยใชค้วามเร็วเฉลีBยโดยรวมเป็นตวั
สะทอ้นความแออดัของการจราจร ทัRงในดา้นนยัสาํคญัและทิศทางของผลกระทบ 
 
 สาํหรับผลการศึกษาตวัแปรหุ่นทัRงสองพบวา่ตวัแปรหุ่นพืRนทีBชัRนในของกรุงเทพมหานครมี
ผลกระทบในทางบวกกบัรายไดภ้าษีโรงเรือนและทีBดินอยา่งมีนยัสาํคญัทางสถิติทีBระดบัความ
เชืBอมัBนร้อยละ 90 หรือการทีBเขตนัRนตัRงอยูใ่นพืRนทีBชัRนในของกรุงเทพมหานครจะมีการเติบโตของ
กิจกรรมทางเศรษฐกิจมากกวา่พืRนทีBอืBนของกรุงเทพมหานคร ส่วนตวัแปรหุ่นระบบขนส่งระบบราง
สาธารณะส่งผลกระทบทางบวกอยา่งมีนยัสาํคญัทางสถิติทีBระดบัความเชืBอมัBนร้อยละ 99 จะเห็นได้
วา่เขตทีBมีระบบขนส่งระบบรางสาธารณะผา่นนัRนเป็นผลดีต่อการเติบโตทางเศรษฐกิจของเขตนัRนๆ 
ทัRงนีR เพราะการมีระบบขนส่งสามารถช่วยลดระยะเวลาในการเดินทางทาํใหก้ารเดินทางสะดวกมาก
ขึRน    
 
 จากการใชค้วามเร็วเฉลีBยโดยรวมและความเร็วเฉลีBยแบบถ่วงนํRาหนกัในการสะทอ้นความ
แออดัของการจราจรซึBงมีความแตกต่างกนัในการใหค้วามสาํคญัของถนนทีBผา่นพืRนทีBนัRนแตกต่าง
กนั ในการประมาณค่าผลของตวัแปรหุ่นทัRงระบบขนส่งระบบรางสาธารณะและพืRนทีBชัRนในนัRน 
พบวา่ใหผ้ลการประมาณค่าทีBใกลเ้คียงกนัมาก ทัRงตวัแปรทีBมีนยัสาํคญัต่อการเติบโตของเขตใน
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กรุงเทพมหานครและขนาดของค่าสัมประสิทธิ�  รวมถึงทิศทางของผลกระทบต่อการเติบโตของเขต
ในกรุงเทพมหานคร ซึB งตวัแปรหุ่นทัRงสองนัRนมีผลกระทบในทางบวกต่อการเติบโตของ
กรุงเทพมหานครอยา่งมีนยัสาํคญัเหมือนกนันัRนเอง สรุปไดว้า่ การอยูใ่นเขตพืRนทีBชัRนใน หรือการมี
ระบบขนส่งระบบรางสาธารณะส่งผลดีต่อการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจในพืRนทีB และเป็น
ผลดีต่อการเติบโตของกิจกรรมเศรษฐกิจในเขตของกรุงเทพมหานคร 
 
 จากผลการศึกษาผลกระทบของตวัแปรต่างๆทีBมีต่อการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจของ
เขตในกรุงเทพมหานครทัRงในรูปแบบ Fixed Effect และ Random Effect พบวา่ผลของตวัแปร
โดยทัBวไปใหผ้ลทีBสอดคลอ้งกนัในเกือบทุกแบบจาํลอง ทัRงในดา้นของนยัสาํคญัและทิศทางของ
ผลกระทบ ดงัแสดงในตารางทีB 10 
 

ตารางที� 10  สรุปผลการวเิคราะห์ผลของความแออดัต่อการเติบโตในเขตของกรุงเทพมหานคร 
 

ตัวแปร Fixed Effect Random Effect 

 ความเร็วเฉลี�ย ความเร็วเฉลี�ยแบบ

ถ่วงนํYาหนัก 

ความเร็วเฉลี�ย ความเร็วเฉลี�ยแบบ

ถ่วงนํYาหนัก 

Constant 
 
lnarea 
 

19.35068 
(7.56) 

-.0003936 
(-0.09) 

18.93999 
(7.59) 

-.0002227 
(-0.05) 

15.7121 
(7.13) 

.0010944 
(0.25) 

15.39057 
(7.16) 

.0010375 
(0.23) 

lngarbage .4583147 
(6.25)*** 

.4612173 
(6.35)*** 

.5277552 
(7.27)*** 

.526882 
(7.30)*** 

lnpop 
 
lncrim 
 
lnspeed 
 
lnspeedsq 
 
 

-.8569391 
(-4.45)*** 
.0026699 

(0.14) 
1.554361 

(1.59) 
-.291528 
(-1.93)** 

 

-.847189 
(-4.44)*** 
-.000545 
(-0.03) 

1.751439 
(1.99)** 

-.3245493 
(-2.41)** 

 

-.6186088 
(-4.09)*** 
-.0128801 

(-0.68) 
1.314212 

(1.34) 
-.2582711 
(-1.72)* 

 

-.6014404 
(-3.97)*** 
-.0156621 

(-0.83) 
1.419168 

(1.61) 
-.2745785 
(-2.02)** 
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ตารางที� 10  (ต่อ) 
 

ตัวแปร Fixed Effect Random Effect 

 ความเร็วเฉลี�ย ความเร็วเฉลี�ยแบบ

ถ่วงนํYาหนัก 

ความเร็วเฉลี�ย ความเร็วเฉลี�ยแบบ

ถ่วงนํYาหนัก 

BTS 
 
Inner 

- 
 
- 
 

- 
 
- 

.4818591 
(2.89)*** 
.2899898 
(1.70)* 

.4759138 
(2.82)*** 
.3041977 
(1.77)* 

R-sq: within 0.3112 0.3244 0.3037 0.3166 
R-sq:between 0.3328 0.3033 0.5350 0.5156 
R-sq: overall 
Prob.>F 
Prob.>chi2 

0.3298 
0.0000 

- 

0.3024 
0.0000 

- 

0.5266 
- 

0.0000 

0.5084 
- 

0.0000 
หมายเหตุ: ค่าในวงเล็บ คือ ค่า t-statistic ในวธีิ Fixed Effect และค่า z-statistic ใน Random Effect   
     โดย ***, ** ,*  มีระดบัความเชืBอมัBนร้อยละ 99  95  90 ตามลาํดบั 
ทีBมา: จากการคาํนวณ 
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บทที� 6 
 

สรุปผลการศึกษาและข้อเสนอแนะ 
 

สรุปผลการศึกษา 

 
 การศึกษาครัR งนีR เป็นการศึกษาผลของความแออดัของการจราจรต่อการเติบโตของเขตใน
กรุงเทพมหานคร โดยใชค้วามเร็วเฉลีBยสะทอ้นความแออดัของการจราจรซึBงความเร็วเฉลีBยนัRนมี
ความสัมพนัธ์กนัในทิศทางตรงกนัขา้มกบัความแออดัของการจราจร และใชต้วัแปรรายไดภ้าษี
โรงเรือนและทีBดินเพืBอแสดงถึงการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจ และมีปัจจยัทีBส่งผลกระทบการ
ประกอบกิจกรรมอืBนๆ ในการพิจารณาร่วมดว้ย ไดแ้ก่ จาํนวนประชากร รายไดจ้ากค่าธรรมเนียม
การเก็บขยะมูลฝอย จาํนวนพืRนทีBของการอนุญาตสร้างอาคารพาณิชยแ์ละทีBพกัอาศยั จาํนวน
อาชญากรรม ระบบขนส่งระบบรางสาธารณะ และพืRนทีBชัRนในของกรุงเทพมหานคร โดยใชข้อ้มูล
รายปีตัRงแต่ปี พ.ศ. 2549-2555 โดยใชแ้บบจาํลอง Panel Data Analysis และประมาณค่าดว้ยวธีิ 
Fixed Effect ในการประมาณค่าผลของความแออดัของการจราจรต่อการประกอบกิจกรรมทาง
เศรษฐกิจ  รวมถึงการประมาณค่าดว้ยวธีิ Random Effect ในการแสดงผลของตวัแปรหุ่น และ
เพืBอใหท้ราบถึงผลของความแออดัของการจราจรไดอ้ยา่งชดัเจนจึงไดแ้บ่งการวดัความแออดัของ
การจราจรออกเป็น 2 แบบ คือ การใชค้วามเร็วเฉลีBยโดยรวมและความเร็วเฉลีBยแบบถ่วงนํRาหนกั ซึB ง
ใหค้วามสาํคญัของระยะทางของเส้นทางทีBผา่นในพืRนทีBแตกต่างกนั 
 

ผลการศึกษาพบวา่ปัจจยัทีBมีผลกระทบทางบวกต่อการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจโดย
พิจารณาเฉพาะความเร็วเฉลีBยโดยรวม ไดแ้ก่ รายไดจ้ากค่าธรรมเนียมการจดัเก็บขยะมูลฝอย ระบบ
ขนส่งระบบรางสาธารณะส่งผลกระทบอยา่งมีนยัสาํคญัทางสถิติทีBระดบัความเชืBอมัBนร้อยละ 99 
และพืRนทีBชัRนในของกรุงเทพมหานครส่งผลกระทบอยา่งมีนยัสาํคญัทางสถิติทีBระดบัความเชืBอมัBน
ร้อยละ 95 ส่วนปัจจยัทีBส่งผลกระทบทางลบต่อการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจก็คือ ความเร็ว
เฉลีBยกาํลงัสองและจาํนวนประชากร ซึB งส่งผลกระทบอยา่งมีนยัสาํคญัทางสถิติทีBระดบัความเชืBอมัBน
ร้อยละ 95 และ 99 ตามลาํดบั ซึB งปัจจยัทีBไม่มีความสัมพนัธ์กบัรายไดภ้าษีโรงเรือนและทีBดินคือ 
จาํนวนพืRนทีBของการอนุญาตสร้างอาคารพาณิชยแ์ละทีBพกัอาศยั จาํนวนอาชญากรรม และความเร็ว
เฉลีBย    
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สาํหรับการใชค้วามเร็วเฉลีBยแบบถ่วงนํRาหนกัในการพิจารณาความแออดัของการจราจรนัRน  
ผลการศึกษาพบวา่ปัจจยัทีBมีผลกระทบทางบวกกบัการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจ ไดแ้ก่  
รายไดจ้ากค่าธรรมเนียมการจดัเก็บขยะมูลฝอยและพืRนทีBชัRนในของกรุงเทพมหานครส่งผลกระทบ
อยา่งมีนยัสาํคญัทางสถิติทีBระดบัความเชืBอมัBนร้อยละ 99 และระบบขนส่งสาธารณะมีผลกระทบ
อยา่งมีนยัสาํคญัทางสถิติทีBระดบัความเชืBอมัBนร้อยละ 90 รวมถึงความเร็วเฉลีBยทีBส่งผลกระทบอยา่งมี
นยัสาํคญัทางสถิติทีBระดบัความเชืBอมัBนร้อยละ 95 ส่วนปัจจยัทีBส่งผลกระทบทางลบต่อการประกอบ
กิจกรรมทางเศรษฐกิจก็คือ ความเร็วเฉลีBยกาํลงัสองและจาํนวนประชากรโดยส่งผลกระทบอยา่งมี
นยัสาํคญัทางสถิติทีBระดบัความเชืBอมัBนร้อยละ 95 และ 99 ตามลาํดบั สาํหรับปัจจยัทีBไม่มี
ความสัมพนัธ์กบัรายไดภ้าษีโรงเรือนและทีBดินคือ  จาํนวนพืRนทีBของการอนุญาตสร้างอาคารพาณิชย์
และทีBพกัอาศยั จาํนวนอาชญากรรม  

 
ดงันัRน สามารถสรุปไดว้า่ปัจจยัทีBมีผลกระทบต่อการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจใน

ทางบวก คือ รายไดจ้ากค่าธรรมเนียมการจดัเก็บขยะมูลฝอย ระบบขนส่งสาธารณะ ความเร็วเฉลีBย
และพืRนทีBชัRนในของกรุงเทพมหานคร ส่วนปัจจยัทีBส่งผลกระทบทางลบต่อการประกอบกิจกรรม
ทางเศรษฐกิจก็คือ ความเร็วเฉลีBยกาํลงัสองและจาํนวนประชากร   

 
เมืBอพิจารณาเฉพาะผลกระทบของความแออดัของการจราจรทีBมีต่อการเติบโตของกิจกรรม

ทางเศรษฐกิจในพืRนทีB โดยใชผ้ลทีBไดจ้ากตวัแปรความเร็วเฉลีBยในการเดินทางของรถยนตท์ัRง
ความเร็วเฉลีBยโดยรวมและความเร็วเฉลีBยแบบถ่วงนํRาหนกั พบวา่ผลการศึกษามีลกัษณะคลา้ยคลึง
กนัมากซึBงผลกระทบของความเร็วเฉลีBยทัRงสองแบบเป็นไปตามทีBตัRงสมมติฐานไว ้กล่าวคือ ความ
แออดัของการจราจรมีผลกระทบทางลบต่อการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจในพืRนทีBในระดบั
ความแออดัสูง ทวา่ผลกระทบดงักล่าวไม่ไดเ้ป็นสัดส่วนคงทีBเมืBอระดบัความแออดัลดลง โดยผล
การศึกษาพบวา่ผลกระทบดา้นลบของความแออดัของการจราจรนัRน จะลดลงเรืBอยๆเมืBอระดบัความ
แออดัของการจราจรลดนอ้ยลง จนความแออดัของการจราจรอาจส่งผลดีต่อการประกอบกิจกรรม
ทางเศรษฐกิจเมืBอระดบัความแออดันอ้ย  แสดงใหเ้ห็นวา่ความแออดัของการจราจรนัRนไม่ไดมี้
ผลกระทบเสียหายรุนแรงต่อการเติบโตของพืRนทีBเสมอไป ความแออดัของการจราจรเล็กนอ้ยอาจทาํ
ใหเ้กิดผลดีต่อการเติบโตของกิจกรรมทางเศรษฐกิจในพืRนทีBได ้ 

 
ผลของการศึกษายงัสะทอ้นถึงผลกระทบของรูปแบบถนนและความเร็วรถยนตที์Bมีต่อการ

ประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจดว้ย โดยรูปแบบของถนนในส่วนของช่องการจราจรหรือลกัษณะ
ของวตัถุประสงคข์องการใชถ้นนนัRนทีBทาํใหผ้ลของความเร็วทีBเพิBมขึRนของรถยนตส่์งผลดา้นลบต่อ
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การประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจได ้และส่งผลใหค้วามแออดัของการจราจรเมืBอพิจารณาโดยใช้
ขอ้มูลความเร็วของรถยนตน์ัRนสามารถส่งผลทางบวกต่อการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจไดใ้น
ระดบัความแออดัในการจราจรทีBต ํBา ทัRงนีR เพราะความแออดัของการจราจรหรือการเคลืBอนตวัชา้ของ
รถยนตใ์นระดบัหนึBงแสดงถึงรูปแบบของการเดินทางหรือรูปแบบของถนนทีBเหมาะต่อการ
ประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจมากกวา่ถนนทีBมีความเร็วของรถยนตสู์งทีBการประกอบกิจกรรมทาง
เศรษฐกิจทาํไดย้ากกวา่ 

 
ข้อเสนอแนะ 

 

ข้อเสนอแนะจากการศึกษา 
  

การศึกษาครัR งนีRแสดงให้เห็นถึงผลกระทบของความแออดัของการจราจรในระดบัความ
แออดัต่างๆ กนั ซึB งความแออดัของการจราจรในระดบัสูงส่งผลกระทบในทางลบต่อการประกอบ
กิจกรรมทางเศรษฐกิจ ทวา่ความแออดัในระดบัตํBาส่งผลกระทบต่อการประกอบกิจกรรมทาง
เศรษฐกิจทางบวก ทาํใหก้ารดาํเนินนโยบายต่างๆ ในดา้นความแออดัของการจราจรนัRนอาจตอ้ง
พิจาณาถึงระดบัความรุนแรงของปัญหาการจราจรติดขดั  โดยถา้ในพืRนทีBใดเกิดปัญหาการจราจร
ติดขดัขัRนรุนแรงอาจตอ้งมีการปรับปรุงนโยบายในการแกไ้ขปัญหาเพืBอลดระดบัปัญหาดงักล่าวให้
นอ้ยลง ทวา่ภาครัฐอาจไม่ตอ้งเขา้มาแกปั้ญหาความแออดัของการจราจรในระดบักลางเพราะระดบั
ความแออดัของการจราจรดงักล่าวเป็นผลดีต่อการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจ  นอกจากนีRการ
ดาํเนินนโยบายทางดา้นการจราจรหรือการสร้างสาธารณูปโภคทางดา้นถนนหนทางนัRน ไม่ควร
พิจารณาเฉพาะการขยายเส้นทางในการเดินทางเขา้สู่ตวัเมืองหรือบางรูปแบบของการเดินทางโดย
เนน้ให้เดินทางดว้ยความเร็วรถยนตสู์งเท่านัRน แต่ตอ้งพิจารณาการดาํเนินนโยบายทางดา้น
การจราจรควบคู่กบัรูปแบบของการพฒันาเมืองดว้ย เนืBองจากการชะลอตวัของความเร็วของรถยนต ์
หรือรูปแบบของถนนทีBมีช่องทางจราจรไม่มากอาจส่งผลดีต่อการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจ
ในพืRนทีB และช่วยส่งเสริมใหมี้การประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจในพืRนทีBนัRนมากขึRน นอกจากนีR
การพฒันาระบบขนส่งสาธารณะประเภทรางก็ส่งผลดีต่อการเติบโตของเขตในกรุงเทพมหานคร 
เนืBองจากสามารถอาํนวยความสะดวกในการเดินทางเขา้สู่พืRนทีB ซึB งเป็นรูปแบบการพฒันาการขนส่ง
เมืองอีกรูปแบบหนึBงทีBควรมาพฒันาต่อเนืBองเพืBอส่งเสริมความเติบโตของกิจกรรมทางเศรษฐกิจใน
พืRนทีBกรุงเทพมหานครต่อไป 
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ข้อเสนอแนะของการศึกษาครัYงต่อไป   
  

จากการศึกษาครัR งนีR ใชต้วัแปรความเร็วเฉลีBยในการสะทอ้นความแออดัของการจราจรเพียง
ตวัแปรเดียว ซึB งการวดัความแออดัของการจราจรนัRนสามารถวดัไดจ้ากหลายตวัแปร เช่น เวลาใน
การเดินทาง ปริมาณรถยนต ์เป็นตน้ หรืออาจมีการนาํรูปแบบของถนนทีBใกลเ้คียงหรือลกัษณะของ
ถนนทีBเหมือนกนัมาพิจารณาในการวดัความแออดัของการจราจร เพืBอใหไ้ดข้อ้มูลทีBสอดคลอ้งกนั
มากขึRน ดงันัRน ควรนาํขอ้มูลดา้นอืBนมาใชใ้นการวดัความแออดัของการจราจรร่วมดว้ย รวมถึง
ขอ้มูลปัจจยัทีBเกีBยวขอ้งกบัการเติบโตของกิจกรรมทางเศรษฐกิจในกรุงเทพมหานคร และอาจ
พิจารณาตวัแปรหุ่นในรูปแบบอืBนเพิBมเติม เพืBอสามารถประมาณค่าผลของความแออดัของ
การจราจรไดม้ากขึRนอีกดว้ย รวมถึงอาจพิจารณาความสัมพนัธ์ของการพฒันาในพืRนทีBทีBใกลเ้คียงกนั
ดว้ย เนืBองจากอาจมีการศึกษาผลกระทบของการจราจรทีBต่อเนืBองจากพืRนทีBบริเวณนัRนดว้ย เพืBอ
สะทอ้นของผลของความแออดัของการจราจรกบัการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจไดช้ดัเจนมาก
ขึRน 
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ตารางผนวกที� 1  ขอ้มูลรายไดภ้าษีโรงเรือนและทีBดินตัRงแต่ปีพ.ศ. 2545-2555 
                                (หน่วย: ลา้นบาท) 
เขต 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 2555 

บางรัก 472.7483 484.5833 517.1900 527.8849 594.8743 619.3424 614.0904 642.2836 666.2356 625.5545 650.5477 
ปทุมวนั 572.7412 552.2502 542.9966 583.1517 693.1039 819.2096 861.5402 958.7396 752.2247 964.9924 953.1280 
วฒันา 259.7816 283.1229 312.4827 380.8644 395.1041 435.4918 462.2010 480.1953 491.4820 546.9632 521.7697 
คลองเตย 281.6685 317.4418 328.3037 365.4303 436.0875 465.3041 471.7264 468.6108 487.3018 519.6418 526.2724 
ราชเทว ี 222.1752 221.5592 233.0840 239.9481 258.3688 288.6581 318.2434 325.9109 329.7614 379.3075 354.7474 
จตุจกัร 271.0718 301.9095 307.1844 359.7161 360.2497 493.7481 452.9571 458.5207 433.1765 494.9336 385.8374 
ดอนเมือง 197.2899 204.9092 211.4207 152.4788 55.09535 52.66487 51.4366 54.5562 118.9306 114.9995 95.9848 
สาทร 196.0089 198.6428 241.5714 229.5203 275.522 302.7095 302.0753 302.3269 341.9636 331.9204 340.9447 
หว้ยขวาง 204.0195 220.2617 273.5185 275.3411 311.4525 296.343 351.3217 338.0006 325.0138 364.2094 346.3199 
บางกะปิ 170.5451 184.6079 199.1546 190.5534 225.5548 231.554 234.6481 236.2996 256.1152 287.4895 277.9835 
ดินแดง 129.0633 142.9760 149.8534 152.4644 161.0541 168.8538 170.8272 169.2279 170.0109 186.2136 230.6247 
ยานนาวา 168.0304 203.9887 205.4055 225.8289 246.3859 242.5222 254.7661 262.3373 273.6481 282.9059 276.0439 
พญาไท 123.5288 130.3981 146.7445 186.7696 195.2069 248.8279 212.3186 275.9271 239.1075 223.2985 232.2992 
ประเวศ 86.0875 95.6393 101.7059 106.0248 119.5649 127.5927 135.9907 136.6164 144.3984 162.1795 185.1718 
สมัพนัธวงศ ์ 103.9270 104.6586 112.8441 112.7234 125.8481 119.8321 122.5578 122.0199 122.3356 127.1082 128.8615 
พระนคร 103.6005 107.8921 113.2139 134.1094 144.3712 155.9429 159.1680 168.5605 176.5459 168.8806 173.0112 
หลกัสีB 100.7260 99.6804 103.2187 108.0983 126.8469 149.1933 144.3986 158.3515 153.7076 335.1884 363.6303 
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ตารางผนวกที� 1  (ต่อ) 
                 (หน่วย: ลา้นบาท) 

เขต 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 2555 

ธนบุรี 75.5676 78.1273 83.2728 85.61925 90.15944 95.38482 100.1423 102.7705 102.5495 105.2903 112.5433 
ลาดกระบงั 116.7643 152.8403 159.7339 170.8932 190.9888 158.4652 165.4367 180.3548 187.8267 193.7847 195.0108 
บางนา 89.8019 97.1054 112.1017 150.9654 182.2936 189.8239 215.1721 212.5423 198.9443 222.0564 223.6794 
ป้อมปราบฯ 82.6586 89.2442 94.5109 97.87974 111.3589 102.4555 111.4687 118.5941 121.0399 121.5725 123.3898 
สวนหลวง 84.9715 90.2029 95.4620 100.9439 112.0677 121.5455 124.3637 123.4600 129.6665 132.2379 127.9438 
ภาษีเจริญ 72.3124 75.3835 72.6450 72.38001 68.25505 83.87113 76.2351 71.0369 90.8764 92.7302 67.3763 
พระโขนง 100.6942 92.3310 82.7687 87.31355 90.17315 105.9305 109.0365 113.1247 117.8686 118.9980 117.7641 
บางแค 77.9230 84.4801 90.3488 92.94993 99.55987 107.3537 111.7528 112.6170 116.7694 140.4159 152.3665 
บางคอแหลม 67.2445 70.9053 75.3349 80.45158 87.07878 90.45821 98.0705 101.7549 109.1330 111.0068 116.7791 
วงัทองหลาง 68.1884 75.3554 89.6705 96.72956 107.7719 123.145 131.7936 140.1975 152.8772 158.8929 166.5251 
บางกอกนอ้ย 83.9053 90.6149 93.4784 95.38347 102.7051 97.06486 106.2414 110.6091 113.4881 119.5557 122.1657 
คลองสาน 62.2606 63.8142 66.9933 66.40539 86.32604 90.33332 88.6659 98.0089 100.4445 101.7526 103.0112 
บางพลดั 63.4627 72.2056 74.7380 78.78912 85.51048 94.55628 106.5911 106.2167 104.0202 106.7900 97.7505 
ราษฎร์บูรณะ 62.5447 65.2789 70.7991 74.24074 75.22221 72.77783 82.4994 77.6467 77.4893 86.5728 85.4416 
บางซืBอ 61.1034 63.7303 69.1509 74.81612 85.28665 95.93034 101.1981 107.1348 114.3136 123.5764 119.2377 
ดุสิต 48.8977 42.1860 52.3990 51.02184 59.24988 69.65205 73.3782 69.3589 69.7855 81.4281 79.7123 
มีนบุรี 62.4538 62.5528 72.7628 67.9482 80.3905 85.51879 95.4139 95.5322 97.2620 99.8301 107.7146 
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ตารางผนวกที� 1  (ต่อ) 
                                (หน่วย: ลา้นบาท) 
เขต 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 2555 

บางขนุเทียน       59.4682       62.3963       73.4165     103.3807     103.7155     106.7075     118.5753   122.3146  125.9996  131.5888   128.8480 
จอมทอง 53.1212 53.9742 59.4255 61.36087 67.67374 76.78859 81.2661 85.4670 83.6201 88.2767 93.3350 
บางเขน 46.7704 48.3441 71.7429 67.74172 84.13894 90.88726 98.7701 101.9931 107.6470 133.2938 129.4582 
คนันายาว 50.4467 58.4034 57.1274 61.38429 63.49767 72.42809 76.5379 81.3021 87.8534 101.1601 97.2065 
หนองแขม 46.4325 50.9286 57.9617 58.00787 66.54936 71.15243 73.1267 76.1372 78.3580 78.7074 71.4139 
บางบอน 42.0151 45.4578 53.1729 60.03921 62.54472 68.24353 79.3948 74.8079 77.3682 78.2053 86.3446 
บางกอกใหญ่ 31.2568 32.0369 34.8114 35.08301 36.31865 35.36339 36.6634 36.5057 37.2168 39.4526 38.9243 
หนองจอก 22.3191 23.8333 25.9009 28.0541 32.47566 36.3515 36.1548 36.5784 41.2198 39.9680 40.5693 
บึงกุ่ม 31.2962 37.7525 49.1588 48.1267 52.56708 54.78545 62.9060 59.1763 63.7952 66.3543 69.0060 
ลาดพร้าว 32.3496 31.9361 34.4062 37.76847 41.32562 51.55923 56.6040 58.6808 65.5306 73.5267 72.1285 
ทุ่งครุ 22.2714 24.4844 32.9153 32.51204 39.57451 43.21481 50.2461 50.5700 54.6978 55.5515 58.8024 
สายไหม 17.7913 20.2669 24.4821 26.25796 27.8866 35.38836 36.4242 35.8332 40.9642 43.9986 44.1890 
สะพานสูง 25.8716 23.0475 26.5167 32.45679 34.94185 35.59713 37.7046 38.1503 41.7886 43.8320 49.3284 
คลองสามวา 11.2641 16.2949 19.8752 21.03349 21.03925 19.69309 22.7170 23.4762 25.2048 24.4626 26.4008 
ตลิBงชนั 12.8883 13.2489 14.2180 15.37014 18.46077 21.14409 21.0376 22.5769 34.2876 32.6322 32.3490 
ทววีฒันา 9.6059 10.4503 15.8949 14.32932 18.5047 23.53651 25.3016 24.7580 25.3680 26.9049 26.1312 

ทีBมา: กองรายได ้สาํนกัการคลงั กรุงเทพมหานคร (2555) 



 
85

 

 

 

ตารางผนวกที� 2  ขอ้มูลจาํนวนพืRนทีBการอนุญาตก่อสร้างอาคารพาณิชยแ์ละทีBพกัอาศยัตัRงแต่ปี พ.ศ. 2545-2555 
                                     (หน่วย: ตร.ม.) 
เขต 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 2555 

บางรัก 20,991.00 50,374.00 81,691.00 21,572.00 102,264.00 155,742.00 248,381.00 132,378.00 58,980.00 229,087.00 158,232.80 
ปทุมวนั 8,548.00 242,226.00 400,073.00 103,704.00 798,919.00 181,773.00 2,064,756.00 560,853.00 1,129,362.00 282,220.00 638,471.00 
วฒันา 2,727.00 136,951.00 766,173.00 177,604.00 1,024,759.00 435,117.00 932,890.00 851,308.05 378,104.00 715,811.26 214,921.11 
คลองเตย 15,829.00 62,756.00 382,247.00 146,226.00 819,177.00 191,747.00 277,399.00 643,201.10 241,943.20 244,664.00 322,974.00 
ราชเทว ี 30,613.00 77,207.00 153,310.00 158,047.00 87,827.00 26,425.00 481,574.00 359,975.00 184,786.00 164,258.00 413,321.53 
จตุจกัร 40,799.00 77,262.00 403,121.00 173,357.00 794,484.00 285,806.00 645,476.00 610,549.26 522,009.00 535,532.00 351,101.00 
ดอนเมือง 0.00 18,834.00 14,068.00 47,144.00 44,980.00 5,500.00 0.00 28,799.00 30,153.00 26,426.00 7,601.00 
สาทร 4,166.00 77,733.00 242,743.00 57,185.00 399,433.00 141,710.00 203,086.00 201,817.00 276,185.40 225,315.00 145,884.00 
หว้ยขวาง 18,407.00 49,838.00 305,489.00 74,683.00 607,935.00 247,724.00 303,323.00 459,421.00 904,416.70 327,485.96 913,669.40 
บางกะปิ 21,683.00 82,925.00 600,961.00 266,206.00 207,497.00 99,303.00 231,698.00 133,122.00 179,203.69 345,100.00 110,959.33 
ดินแดง 8,784.00 46,938.00 343,266.00 78,435.00 625,883.00 97,526.00 155,546.00 217,123.95 217,637.58 276,401.49 123,222.46 
ยานนาวา 36,667.00 22,477.00 59,574.00 62,449.00 482,600.00 192,960.00 210,433.00 151,070.87 172,942.00 33,129.50 58,884.00 
พญาไท 3,016.00 28,403.00 153,400.00 100,478.00 147,062.00 77,793.00 186,294.00 197,283.20 162,001.68 135,517.00 65,856.00 
ประเวศ 11,028.00 37,585.00 53,613.00 34,835.00 26,590.00 170,128.00 67,838.00 55,996.00 46,674.00 102,955.00 119,882.00 
สมัพนัธวงศ ์ 0.00 0.00 0.00 0.00 3,551.00 0.00 0.00 0.00 17,271.00 0.00 0.00 
พระนคร 2,618.00 8,664.00 4,849.00 9,085.00 16,048.00 7,410.00 18,609.00 14,411.00 7,208.00 3,599.00 3,014.00 
หลกัสีB 0.00 19,836.00 217,422.00 26,573.00 29,137.00 15,491.00 57,328.00 51,838.00 19,518.00 36,582.00 16,915.00 
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ตารางผนวกที� 2  (ต่อ) 
                                     (หน่วย: ตร.ม.) 
เขต 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 2555 

ธนบุรี 5,163.00 454.00 22,352.00 2,907.00 31,822.00 108,434.00 134,974.00 116,095.00 57,770.00 52,796.00 49,199.00 
ลาดกระบงั 308.00 3,628.00 63,341.00 1,386.00 98,077.00 53,831.00 40,643.00 26,253.00 63,441.00 89,013.00 117,920.00 
บางนา 0.00 28,955.00 48,930.00 26,763.00 418,442.00 63,384.00 323,821.00 166,097.00 175,793.15 275,947.61 120,545.12 
ป้อมปราบฯ 314.00 9,768.00 1,880.00 0.00 4,760.00 1,750.00 22,947.00 14,077.00 4,018.00 1,704.00 0.00 
สวนหลวง 270.00 21,806.00 60,796.00 16,262.00 27,788.00 102,555.00 196,158.00 184,670.00 89,080.22 214,845.00 325,178.35 
ภาษีเจริญ 10,665.00 4,026.00 11,012.00 11,741.00 68,457.00 94,650.00 26,107.00 159,017.00 173,380.00 79,992.00 12,614.00 
พระโขนง 3,153.00 51,685.00 48,405.00 32,008.00 123,638.00 212,412.00 185,338.00 116,073.25 83,121.00 131,662.65 97,679.00 
บางแค 0.00 1,223.00 29,685.00 5,366.00 53,557.00 47,121.00 16,366.00 19,769.00 60,330.00 86,764.00 51,665.00 
บางคอแหลม 15,579.00 14,034.00 280,894.00 63,989.00 190,734.00 52,836.00 41,006.00 198,578.00 3,683.00 42,679.00 106,917.10 
วงัทองหลาง 1,974.00 31,481.00 318,089.00 124,853.00 96,918.00 150,118.00 83,692.00 197,355.00 129,051.00 78,412.00 59,569.00 
บางกอกนอ้ย 699.00 3,927.00 7,395.00 5,542.00 31,476.00 4,934.00 82,493.00 167,322.00 88,903.00 29,809.00 44,739.00 
คลองสาน 527.00 0.00 158,490.00 9,800.00 27,177.00 231,426.00 152,073.00 117,916.00 59,900.00 84,365.00 44,325.10 
บางพลดั 10,297.00 40,909.00 87,520.00 7,971.00 67,379.00 168,461.00 174,751.00 356,160.00 175,438.00 16,625.00 16,092.00 
ราษฎร์บูรณะ 0.00 142,360.00 21,274.00 3,242.00 20,231.00 102,131.00 8,552.00 111,505.00 1,985.00 3,736.00 181.00 
บางซืBอ 0.00 20,767.00 84,180.00 14,493.00 53,337.00 20,591.00 78,309.00 118,434.20 12,452.00 20,335.00 143,129.32 
ดุสิต 11,204.00 142.00 9,676.00 5,421.00 0.00 56,618.00 4,290.00 30,658.00 0.00 0.00 0.00 
มีนบุรี 1,476.00 22,592.00 103,952.00 76,082.00 170,538.00 14,584.00 41,480.00 34,761.00 29,134.18 15,642.00 31,907.00 
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ตารางผนวกที� 2  (ต่อ) 
                                     (หน่วย: ตร.ม.) 
เขต 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 2555 

บางขนุเทียน 234.00 23,067.00 56,612.00 25,094.00 81,056.00 344,231.00 148,653.00 68,091.00 24,685.00 44,585.00 28,039.00 
จอมทอง 5,437.00 9,649.00 19,989.00 1,165.00 18,413.00 25,311.00 30,746.00 23,783.00 7,459.00 2,885.00 41,691.00 
บางเขน 12,276.00 8,938.00 69,301.00 57,976.00 172,931.00 173,998.00 7,759,174.00 96,663.78 36,600.00 135,023.00 102,324.92 
คนันายาว 0.00 18,251.00 1,189,793.00 35,329.00 77,586.00 33,416.00 43,282.00 192,415.00 144,836.00 22,601.00 93,170.00 
หนองแขม 818.00 4,375.00 12,778.00 26,796.00 25,332.00 1,294.00 28,619.00 9,468.00 11,082.00 2,437.00 13,153.00 
บางบอน 4,357.00 394.00 4,764.00 8,610.00 2,662.00 3,387.00 5,707.00 5,044.00 6,184.00 13,108.00 28,570.00 
บางกอกใหญ่ 8,605.00 0.00 1,540.00 11,242.00 16,606.00 50,217.00 13,171.00 46,570.00 0.00 0.00 7,544.00 
หนองจอก 3,950.00 10,352.00 48,071.00 0.00 3,871.00 14,440.00 19,754.00 1,680.00 23,333.00 5,369.00 12,626.00 
บึงกุ่ม 3,381.00 14,786.00 88,655.00 33,574.00 105,210.00 68,898.00 69,642.00 105,066.00 75,216.00 106,686.00 17,684.00 
ลาดพร้าว 0.00 33,060.00 80,362.00 45,849.00 69,299.00 53,161.00 109,246.00 54,944.00 328,918.00 55,402.00 118,601.00 
ทุ่งครุ 3,078.00 6,885.00 17,991.00 3,555.00 22,601.00 10,294.00 17,837.00 11,213.00 13,441.00 4,815.57 19,058.00 
สายไหม 0.00 21,061.00 12,212.00 19,846.00 14,617.00 9,104.00 16,481.00 18,849.00 35,794.00 7,792.00 20,742.00 
สะพานสูง 0.00 7,092.00 5,505.00 7,963.00 7,407.00 9,152.00 9,956.00 20,748.00 32,111.00 10,786.00 61,655.00 
คลองสามวา 1,013.00 0.00 7,278.00 1,943.00 770.00 71,892.00 13,779.00 14,680.00 7,438.00 85,074.00 5,845.00 
ตลิBงชนั 3,236.00 13,437.00 41,137.00 5,400.00 4,600.00 9,982.00 17,474.00 8,306.00 4,808.00 268.00 14,568.00 
ทววีฒันา 2,932.00 551.00 2,910.00 1,900.00 3,223.00 2,340.00 541.00 4,254.00 2,010.00 2,337.00 34,031.00 

ทีBมา: กองนโยบายและแผนงาน สาํนกัผงัเมือง กรุงเทพมหานคร (2555) 
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ตารางผนวกที� 3  ขอ้มูลจาํนวนคดีอาญาโดยเฉลีBยตัRงแต่ปี พ.ศ. 2549-2555 
                                                  (หน่วย: คดี) 

เขต  2549 2550 2551 2552 2553 2554 2555 

บางรัก 2,490 2,184 1,508 1,585 1,372 2,460 1,596 
ปทุมวนั 2,365 1,081 1,265 2,007 2,110 2,321 2,221 
วฒันา 1,291 1,356 1,192 1,218 1,049 1,504 1,519 
คลองเตย 5,541 5,047 4,698 4,563 3,620 4,778 4,506 
ราชเทว ี 6,232 7,024 8,865 8,445 6,863 4,575 3,945 
จตุจกัร 7,897 6,989 5,975 4,814 4,889 7,332 6,103 
ดอนเมือง 1,887 1,557 2,224 2,080 1,800 2,588 2,583 
สาทร 2,975 2,157 3,372 3,062 2,614 3,655 2,754 
หว้ยขวาง 9,748 11,090 13,494 12,937 9,809 8,593 6,976 
บางกะปิ 1,401 1,431 1,695 1,391 1,458 1,627 1,995 
ดินแดง 2,229 1,776 2,289 2,491 2,076 2,682 2,154 
ยานนาวา 1,701 1,904 2,283 1,918 1,648 2,146 2,208 
พญาไท 5,893 5,044 5,701 6,063 5,668 6,608 5,141 
ประเวศ 3,423 3,188 3,402 3,024 2,817 2,842 3,008 
สมัพนัธวงศ ์ 4,530 4,740 3,271 3,751 1,550 3,277 1,857 
พระนคร 9,680 7,662 7,871 5,864 4,058 6,657 5,455 
หลกัสีB 1,980 2,028 1,534 1,541 1,443 2,138 1,525 
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ตารางผนวกที� 3  (ต่อ) 
                                      (หน่วย: คดี) 

เขต  2549 2550 2551 2552 2553 2554 2555 

ธนบุรี 4,476 5,191 5,686 5,525 5,732 5,494 7,582 
ลาดกระบงั 2,513 3,165 3,707 3,390 3,622 3,798 4,495 
บางนา 2,714 2,756 2,977 2,666 2,040 2,338 2,698 
ป้อมปราบฯ 3,960 4,146 2,160 1,953 1,866 2,159 1,461 
สวนหลวง 3,211 2,846 3,333 2,992 2,979 3,332 3,607 
ภาษีเจริญ 694 916 896 748 620 820 610 
พระโขนง 2,528 2,100 2,112 2,248 2,112 2,323 2,032 
บางแค 2,890 3,100 3,295 3,630 3,277 4,277 3,645 
บางคอแหลม 1,534 1,374 1,380 1,282 1,112 1,484 1,164 
วงัทองหลาง 1,956 2,166 2,288 2,658 1,881 2,676 3,058 
บางกอกนอ้ย 1,974 2,164 2,298 1,893 1,804 3,361 2,076 
คลองสาน 797 750 1,062 967 737 775 913 
บางพลดั 3,008 2,596 2,923 2,800 3,184 4,666 3,528 
ราษฎร์บูรณะ 2,171 2,169 2,816 2,199 1,896 2,785 2,843 
บางซืBอ 2,098 2,225 2,827 2,540 1,783 2,386 1,834 
ดุสิต 1,492 1,402 1,989 1,880 1,637 1,340 1,438 
มีนบุรี 2,042 1,790 2,162 2,416 2,481 2,794 3,264 
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ตารางผนวกที� 3  (ต่อ) 
                                      (หน่วย: คดี) 

เขต  2549 2550 2551 2552 2553 2554 2555 

บางขนุเทียน 1,350 1,372 1,374 1,559 1,569 1,563 1,702 
จอมทอง 2,734 2,840 3,215 4,010 4,202 3,936 4,904 
บางเขน 4,081 3,846 3,680 4,166 3,931 3,871 4,105 
คนันายาว 4,185 3,959 3,745 3,363 3,388 4,574 5,162 
หนองแขม 3,225 3,053 2,697 3,066 2,746 2,369 2,875 
บางบอน 2,616 2,566 2,813 3,135 3,069 3,041 3,622 
บางกอกใหญ่ 1,812 1,670 1,863 2,035 1,748 3,429 2,467 
หนองจอก 1,247 1,649 1,534 1,673 1,611 1,667 2,003 
บึงกุ่ม 2,058 2,131 1,944 1,961 2,110 2,888 3,121 
ลาดพร้าว 4,715 5,243 5,240 4,833 4,282 5,210 5,876 
ทุ่งครุ 561 521 558 686 582 679 1,065 
สายไหม 919 1,079 1,572 1,280 1,120 2,129 1,869 
สะพานสูง 1,136 1,249 1,198 1,333 1,296 1,465 1,985 
คลองสามวา 402 466 429 554 470 566 536 
ตลิBงชนั 1,852 1,715 1,800 1,938 2,012 3,491 3,083 
ทววีฒันา 1,022 1,170 1,460 1,297 865 1,860 851 

ทีBมา: สาํนกังานตาํรวจแห่งชาติ (2555) 
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ตารางผนวกที� 4  ขอ้มูลรายไดจ้ากค่าธรรมเนียมการจดัเก็บขยะมูลฝอยตัRงแต่ปี พ.ศ. 2545-2555 
                          (หน่วย: บาท) 
เขต 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 2555 

บางรัก 2,468,458 2,795,388 6,892,856 8,898,712 9,669,700 9,785,380 9,741,960 9,764,400 9,959,260 9,974,840 10,000,680 
ปทุมวนั 3,005,566 3,096,218 5,300,716 5,429,088 5,283,130 5,661,100 8,469,630 7,134,420 6,046,140 6,547,820 8,344,620 
วฒันา 3,344,438 3,824,462 1,944,304 9,505,500 12,277,910 12,790,880 12,121,340 12,753,670 13,036,285 13,532,545 13,666,260 
คลองเตย 3,445,872 3,483,797 5,886,212 9,893,540 10,197,690 10,133,140 10,235,340 10,421,730 10,404,920 10,410,980 10,463,000 
ราชเทว ี 3,310,264 3,386,144 7,227,922 6,337,740 7,704,598 9,022,400 9,003,670 9,066,840 8,674,460 9,262,680 9,572,140 
จตุจกัร 5,361,675 5,703,965 9,792,262 18,380,438 16,341,780 18,366,594 16,211,710 15,000,166 15,845,543 13,684,972 17,392,900 
ดอนเมือง 2,757,810 3,754,020 6,636,032 9,075,754 8,451,144 9,060,808 9,243,370 8,696,682 9,042,316 8,731,266 6,676,744 
สาทร 2,428,571 2,542,643 4,312,940 7,892,720 7,244,180 8,171,722 8,440,938 8,430,580 8,336,560 8,591,540 7,591,620 
หว้ยขวาง 2,448,639 2,905,750 4,439,036 6,763,970 6,006,180 7,135,370 7,563,010 7,790,520 7,566,140 7,839,700 7,935,900 
บางกะปิ 4,104,605 4,058,447 7,761,617 14,448,910 11,963,510 12,133,074 14,991,460 15,975,903 16,317,840 16,787,830 16,901,606 
ดินแดง 3,514,546 3,844,726 9,465,900 9,013,406 9,614,970 9,597,510 10,170,790 9,617,780 9,775,660 10,312,550 9,396,010 
ยานนาวา 2,405,140 2,713,594 3,570,600 4,888,870 4,324,480 4,508,840 4,909,380 5,078,180 5,176,780 5,259,000 5,195,260 
พญาไท 2,406,932 2,471,706 4,132,990 6,057,760 4,459,650 5,301,460 5,081,000 5,364,400 5,199,790 5,350,160 5,782,140 
ประเวศ 1,633,804 2,274,380 4,103,963 6,286,870 6,094,730 7,188,380 7,764,410 7,951,430 8,108,160 8,720,500 9,324,620 
สมัพนัธวงศ ์ 1,752,344 1,681,026 3,106,146 2,893,130 2,777,040 2,421,510 2,401,680 2,251,080 2,304,460 2,329,230 2,120,180 
พระนคร 2,134,442 2,236,998 4,586,295 6,763,730 7,334,340 7,953,096 8,035,382 7,727,160 7,860,051 7,817,000 7,811,340 
หลกัสีB 2,710,864 3,115,298 6,852,510 8,771,388 9,113,600 7,581,000 9,015,400 10,188,820 10,511,040 10,293,500 9,098,100 
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ตารางผนวกที� 4  (ต่อ) 
                          (หน่วย: บาท) 
เขต 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 2555 

ธนบุรี 2,465,576 2,510,844 5,834,988 9,147,840 6,415,910 7,040,570 7,033,570 7,072,990 7,098,440 7,118,300 7,134,780 
ลาดกระบงั 2,764,829 3,241,220 9,025,990 13,363,320 11,962,916 12,341,026 12,434,250 12,573,380 14,138,980 14,561,580 14,807,700 
บางนา 2,135,888 2,261,568 5,475,502 8,518,320 7,114,020 8,195,360 8,687,470 8,717,500 8,860,430 8,960,240 9,079,220 
ป้อมปราบฯ 1,887,660 1,924,382 3,893,905 4,870,350 4,382,163 4,763,360 4,799,760 4,897,080 4,831,960 4,823,790 4,697,390 
สวนหลวง 2,169,892 3,027,306 7,391,878 12,402,320 10,140,320 10,641,380 11,077,840 11,361,000 11,388,710 11,355,600 11,173,360 
ภาษีเจริญ 3,009,654 3,232,912 6,822,734 10,842,060 9,549,480 9,609,780 9,598,520 9,787,840 9,731,660 9,787,660 7,487,520 
พระโขนง 2,121,024 2,762,984 5,442,226 6,043,040 5,224,807 5,889,890 5,746,220 5,585,000 5,450,100 5,840,240 5,922,520 
บางแค 3,153,754 3,560,858 7,517,594 11,588,790 9,028,990 9,604,270 9,949,880 10,424,670 10,234,060 11,019,020 8,841,670 
บางคอแหลม 3,256,120 3,331,402 3,986,612 4,341,080 4,912,780 5,315,060 4,897,950 4,895,380 4,864,500 4,678,610 4,220,620 
วงัทองหลาง 3,933,028 4,052,957 8,116,742 11,950,928 10,225,661 10,437,610 11,617,780 12,095,640 12,125,101 12,010,330 12,153,800 
บางกอกนอ้ย 3,307,254 3,428,842 4,923,770 7,888,940 6,888,580 7,335,960 7,314,270 6,888,380 6,864,960 7,590,860 6,246,540 
คลองสาน 2,235,028 2,360,482 3,903,184 7,192,560 6,786,070 6,789,200 6,760,150 6,710,730 6,825,500 6,961,000 7,082,490 
บางพลดั 1,441,115 1,679,262 4,967,876 6,599,938 4,617,400 5,071,950 5,063,860 5,445,680 5,440,506 5,484,710 4,050,430 
ราษฎร์บูรณะ 2,063,417 2,216,411 5,039,110 8,617,970 8,357,370 8,516,190 8,394,350 8,659,530 8,677,070 8,494,640 8,604,320 
บางซืBอ 3,295,490 3,467,367 5,956,813 7,609,084 7,837,540 7,823,180 7,852,480 7,890,050 7,923,500 7,933,330 8,008,470 
ดุสิต 1,786,147 2,027,858 3,733,898 4,956,797 5,727,462 5,828,760 5,852,000 5,694,560 5,931,790 5,915,790 6,286,960 
มีนบุรี 1,956,012 2,670,058 8,999,478 11,952,113 9,158,176 9,031,664 9,631,366 10,005,104 8,596,368 14,648,630 12,020,823 



 
93

 

 

 

ตารางผนวกที� 4  (ต่อ) 
                          (หน่วย: บาท) 
เขต 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 2555 

บางขนุเทียน 2,103,603 2,346,569 2,972,294 6,564,156 5,876,920 6,146,230 6,288,670 6,329,233 6,417,797 6,760,030 6,455,980 
จอมทอง 3,263,269 3,380,180 8,005,854 12,000,000 10,271,050 8,396,880 10,187,390 10,118,610 10,217,480 10,269,990 8,333,430 
บางเขน 3,472,295 4,029,470 5,950,704 10,815,746 8,911,590 9,372,910 9,687,580 10,050,100 10,544,650 10,670,180 9,160,010 
คนันายาว 1,542,910 1,770,634 4,627,256 5,755,113 5,691,190 6,035,065 6,057,760 6,337,370 6,248,680 6,676,380 6,791,800 
หนองแขม 2,610,986 2,972,286 4,696,224 5,377,700 4,882,010 4,160,298 4,477,900 5,859,290 6,670,960 6,735,140 7,027,540 
บางบอน 2,312,367 2,288,265 5,337,446 7,902,998 5,967,780 6,532,990 6,680,420 6,451,060 6,734,323 6,849,640 5,907,950 
บางกอกใหญ่ 1,975,615 2,125,097 2,404,661 4,669,620 3,736,970 4,208,730 4,279,140 4,289,440 4,285,740 4,292,200 3,273,960 
หนองจอก 803,526 873,694 2,201,786 5,697,174 4,874,280 5,536,000 6,325,170 6,705,740 7,016,550 7,318,540 7,368,580 
บึงกุ่ม 2,477,787 2,529,362 6,590,366 14,230,490 10,507,564 11,027,014 11,411,072 11,484,260 11,785,000 11,796,440 11,828,940 
ลาดพร้าว 2,289,618 2,426,032 5,627,396 8,378,170 7,820,570 10,125,030 10,214,900 10,203,190 10,261,580 10,278,680 10,293,540 
ทุ่งครุ 1,822,072 1,861,676 5,508,346 6,861,816 5,200,650 6,716,460 7,301,150 7,416,140 7,586,361 7,647,588 7,793,190 
สายไหม 2,624,886 2,813,210 6,941,586 11,766,564 10,977,416 11,846,700 11,861,430 11,886,660 12,040,030 12,689,340 10,424,620 
สะพานสูง 1,305,780 1,552,170 2,937,420 3,533,110 5,485,710 4,038,520 4,433,640 4,748,400 4,833,320 5,059,320 4,338,300 
คลองสามวา 2,135,082 2,481,282 4,913,010 7,600,700 6,814,790 7,418,870 7,790,870 6,998,380 8,500,380 9,373,330 7,853,622 
ตลิBงชนั 1,818,640 2,124,770 4,359,016 4,676,759 3,238,560 3,519,890 4,088,550 4,183,220 4,203,980 4,567,060 4,700,680 
ทววีฒันา 1,096,740 1,110,240 3,064,550 4,844,150 3,643,740 3,420,600 4,372,430 4,436,780 4,472,270 4,536,670 3,018,430 

ทีBมา: กองรายได ้สาํนกัการคลงั กรุงเทพมหานคร (2555) 
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ตารางผนวกที� 5  ขอ้มูลจาํนวนประชากร ตัRงแต่ปี พ.ศ. 2545-2555 
                                         (หน่วย: คน) 
เขต 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 2555 

บางรัก 60,775 60,300 50,735 50,023 49,730 49,124 48,506 47,503 47,053 46,087 46,112 
ปทุมวนั 98,532 97,533 64,168 63,192 62,102 61,040 60,275 58,858 57,368 54,996 53,912 
วฒันา 82,098 82,582 80,217 80,121 80,596 80,744 81,053 80,674 80,929 80,847 81,755 
คลองเตย 134,802 133,131 125,254 122,919 121,504 119,909 118,412 114,694 112,906 110,481 109,001 
ราชเทว ี 102,663 101,892 103,086 99,827 98,601 97,747 78,147 77,078 76,233 72,900 73,280 
จตุจกัร 171,868 176,501 169,983 169,113 167,837 166,581 165,438 164,210 162,838 161,409 160,853 
ดอนเมือง 154,832 157,643 157,989 159,506 161,600 163,080 164,570 165,433 166,354 166,210 166,635 
สาทร 107,136 106,333 96,714 95,089 93,808 92,021 90,937 89,294 88,179 86,214 85,048 
หว้ยขวาง 79,871 79,916 76,452 76,213 76,402 77,033 76,948 76,987 77,292 77,720 78,207 
บางกะปิ 147,434 149,747 147,694 149,093 149,860 150,139 150,286 150,166 149,606 148,645 148,491 
ดินแดง 157,896 155,766 147,398 146,031 144,461 141,765 139,322 136,696 134,480 131,847 130,202 
ยานนาวา 92,649 92,110 88,986 88,556 88,383 88,061 87,386 85,789 84,286 82,481 81,529 
พญาไท 90,492 90,557 78,294 77,232 77,343 77,202 76,477 75,493 74,693 73,533 73,084 
ประเวศ 130,383 135,549 139,009 142,633 146,401 149,883 152,669 155,077 156,567 158,457 160,816 
สมัพนัธวงศ ์ 36,127 35,547 32,194 31,674 31,142 30,646 30,088 29,283 28,617 28,001 27,426 
พระนคร 78,351 76,230 69,188 67,357 65,835 64,356 62,966 61,374 60,313 58,771 57,831 
หลกัสีB 120,760 121,815 117,163 116,713 116,922 116,055 115,518 114,180 112,908 111,120 109,858 
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ตารางผนวกที� 5  (ต่อ) 
                          (หน่วย: คน) 

เขต 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 2555 

ธนบุรี 177,938 175,768 139,573 136,971 134,589 132,034 129,662 126,883 124,499 121,539 119,643 
ลาดกระบงั 126,792 132,027 134,834 138,327 142,460 144,800 147,482 152,528 157,477 160,850 163,317 
บางนา 102,125 102,777 101,737 101,667 101,695 101,360 100,474 99,561 98,869 97,039 95,855 
ป้อมปราบฯ 73,240 72,040 61,220 60,001 58,768 57,461 56,464 54,601 53,526 52,093 50,930 
สวนหลวง 115,086 116,961 114,940 115,120 115,490 116,293 116,067 115,883 115,966 115,419 115,731 
ภาษีเจริญ 140,254 140,051 137,473 136,240 135,149 134,407 133,622 132,670 131,363 130,493 129,800 
พระโขนง 100,878 101,370 98,957 98,564 98,096 98,496 97,794 96,880 95,661 94,482 93,461 
บางแค 180,136 183,809 186,744 189,257 191,521 192,597 193,449 193,478 193,190 192,276 191,781 
บางคอแหลม 114,638 113,781 106,499 105,685 104,479 103,391 101,862 99,994 98,870 96,422 94,877 
วงัทองหลาง 109,942 111,978 113,166 114,132 114,950 114,984 115,685 115,713 115,697 115,083 114,748 
บางกอกนอ้ย 155,251 152,867 135,944 133,669 132,394 130,540 129,401 126,823 124,352 120,032 117,950 
คลองสาน 108,426 107,150 89,200 87,853 86,163 84,821 82,824 80,894 79,546 77,471 76,353 
บางพลดั 117,561 116,271 110,331 108,597 107,139 105,347 103,852 102,320 101,276 100,319 99,153 
ราษฎร์บูรณะ 97,690 97,273 95,041 94,097 93,548 92,929 92,094 90,559 89,297 87,841 86,643 
บางซืBอ 159,217 158,079 154,079 151,788 150,547 147,797 145,671 142,338 138,653 135,001 132,169 
ดุสิต 151,511 150,365 123,282 121,336 119,927 117,867 116,742 114,488 111,496 108,815 107,969 
มีนบุรี 109,241 112,734 115,212 118,019 122,825 127,727 131,035 133,149 135,032 136,236 137,295 
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ตารางผนวกที� 5  (ต่อ) 
                                          (หน่วย: คน) 
เขต 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 2555 

บางขนุเทียน 118,611 123,525 127,697 132,313 137,934 141,698 145,294 150,492 155,821 161,642 165,693 
จอมทอง 172,815 173,133 167,794 167,175 166,377 165,070 163,846 162,151 160,451 158,646 157,970 
บางเขน 175,190 178,864 177,062 178,986 181,390 182,335 183,836 185,901 188,164 188,252 189,737 
คนันายาว 81,048 82,573 83,611 84,080 84,562 85,027 85,586 85,912 86,340 87,169 88,471 
หนองแขม 119,380 123,045 125,545 128,493 131,344 135,554 139,585 142,772 145,361 148,298 150,285 
บางบอน 84,660 89,140 93,225 96,723 99,348 101,263 102,963 103,470 104,535 104,768 105,161 
บางกอกใหญ่ 86,134 85,075 82,676 81,727 80,863 79,637 78,307 76,608 75,621 73,864 72,241 
หนองจอก 102,564 109,789 117,385 126,126 133,415 138,667 143,675 147,668 151,292 154,371 157,224 
บึงกุ่ม 141,017 141,465 138,340 138,501 140,580 145,172 147,466 147,712 147,030 146,197 145,795 
ลาดพร้าว 114,067 115,656 116,305 117,711 119,168 120,417 121,366 122,371 122,520 122,180 122,152 
ทุ่งครุ 97,164 101,254 104,827 107,609 110,469 111,621 113,008 114,180 115,131 115,823 116,523 
สายไหม 155,252 160,170 161,749 165,491 169,109 173,076 176,376 178,637 183,333 185,987 188,163 
สะพานสูง 77,482 79,974 81,784 83,147 84,934 86,043 87,082 88,013 88,578 88,918 89,895 
คลองสามวา 109,156 117,060 124,476 132,172 138,962 144,423 149,776 154,766 160,480 165,352 169,729 
ตลิBงชนั 103,020 104,254 104,680 105,730 106,811 107,812 107,513 106,963 106,753 106,786 106,532 
ทววีฒันา 58,004 61,177 64,220 66,354 68,423 70,196 72,026 73,428 74,592 75,460 76,274 

ทีBมา: สาํนกับริหารการทะเบียน กรมการปกครอง กระทรวงมหาดไทย และ สาํนกัผงัเมือง กรุงเทพมหานคร (2555) 
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ตารางผนวกที� 6  ความเร็วเฉลีBยโดยรวมของรถยนตส์่วนบุคคลตัRงแต่ปี พ.ศ. 2545-2555 
                                (หน่วย: กม./ชม.) 
เขต 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 2555 

บางรัก 21.16 21.16 21.12 22.83 22.00 18.58 18.44 18.85 21.13 20.42 19.77 
ปทุมวนั 16.06 16.81 16.71 16.82 15.01 14.43 14.10 13.11 14.22 14.36 13.67 
คลองเตย 14.15 15.58 16.97 18.83 16.99 15.65 17.40 17.01 16.55 17.42 17.21 
ราชเทว ี 13.46 14.93 15.56 16.06 17.39 15.61 14.52 14.52 15.20 15.39 15.07 
จตุจกัร 23.68 27.64 25.38 29.43 30.64 29.35 30.00 28.47 28.04 29.16 28.10 
สาทร 12.29 14.23 13.61 14.00 15.54 15.13 13.24 14.33 12.95 13.36 12.50 
หว้ยขวาง 22.93 20.57 20.48 23.60 22.74 21.80 21.84 20.76 22.09 21.19 20.78 
บางกะปิ 21.39 23.91 25.27 23.36 27.76 26.29 26.55 27.26 26.72 25.28 24.07 
ดินแดง 21.21 21.10 22.47 22.05 25.10 26.62 27.62 26.89 26.17 31.23 25.24 
ยานนาวา 30.21 31.84 28.77 28.96 35.89 31.87 30.13 32.75 29.55 28.73 29.09 
พญาไท 21.72 28.18 23.25 27.81 29.99 27.79 27.74 27.06 27.53 26.81 25.72 
ประเวศ 24.65 27.54 29.37 27.03 25.35 25.29 25.92 25.28 25.33 24.01 24.59 
สมัพนัธวงศ ์ 11.24 12.65 12.96 13.22 14.09 15.94 16.90 16.90 14.48 15.05 15.31 
พระนคร 35.10 39.08 39.39 31.55 32.44 32.59 31.89 30.51 28.63 30.08 28.85 
หลกัสีB 30.11 37.46 29.33 36.93 35.69 35.26 37.87 35.71 37.98 34.98 40.26 
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ตารางผนวกที� 6  (ต่อ) 
                                (หน่วย: กม./ชม.) 
เขต 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 2555 

ธนบุรี 22.93 20.57 20.48 23.60 22.74 21.80 21.84 20.76 22.09 21.19 20.78 
บางนา 14.40 14.55 14.70 19.15 16.95 15.10 17.85 18.70 16.25 19.40 19.55 
ป้อมปราบฯ 17.29 18.67 15.85 21.52 19.20 17.83 20.80 21.75 19.40 15.44 17.52 
สวนหลวง 28.70 26.82 28.71 29.01 28.98 28.35 28.18 27.57 28.50 27.38 27.52 
ภาษีเจริญ 25.97 26.09 33.62 28.79 30.02 30.57 31.49 31.04 28.03 21.57 18.97 
พระโขนง 14.40 14.55 14.70 19.15 16.95 15.10 17.85 18.70 16.25 19.40 19.55 
บางแค 25.97 26.09 33.62 28.79 30.02 30.57 31.49 31.04 28.03 21.57 18.97 
บางคอแหลม 22.49 22.95 23.29 22.31 28.61 25.49 26.51 30.15 25.75 24.21 24.36 
วงัทองหลาง 17.32 18.24 21.56 21.48 19.36 18.78 19.20 19.27 18.52 17.80 17.24 
บางกอกนอ้ย 39.29 46.90 50.03 36.24 38.27 37.17 36.01 34.61 32.26 33.43 31.08 
คลองสาน 36.89 32.93 37.26 35.63 31.12 25.84 28.45 27.75 34.13 35.04 33.80 
บางพลดั 27.19 26.72 28.87 23.90 29.47 27.72 26.03 25.14 22.76 21.50 23.53 
ราษฎร์บูรณะ 21.72 19.55 21.71 18.85 23.24 24.76 24.51 20.45 21.60 20.59 19.12 
บางซืBอ 22.25 15.60 13.75 13.15 16.20 16.90 17.35 18.05 17.70 14.75 14.50 
ดุสิต 13.71 16.00 14.74 14.74 16.78 15.58 16.42 17.09 16.38 14.89 15.22 
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ตารางผนวกที� 6  (ต่อ) 
                                (หน่วย: กม./ชม.) 
เขต 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 2555 

มีนบุรี - - - - 40.63 36.45 37.98 40.82 40.59 36.72 34.42 
บางขนุเทียน 58.39 53.54 50.23 47.92 49.55 50.03 56.98 46.14 54.18 51.14 47.18 
จอมทอง 41.84 37.71 36.15 33.43 34.99 35.43 38.15 33.47 37.14 35.26 32.04 
บางเขน 26.55 30.93 30.23 30.25 28.71 27.05 29.35 26.40 31.52 27.57 30.86 
คนันายาว 26.96 30.93 30.83 28.86 30.29 27.90 29.21 26.76 31.04 28.80 28.19 
หนองแขม 29.64 33.38 38.79 33.28 33.10 32.59 33.17 35.42 31.35 27.09 22.00 
บางกอกใหญ่ 24.04 27.20 33.74 28.51 29.96 29.48 29.14 28.53 25.86 21.61 20.93 
บึงกุ่ม - - - 33.47 32.93 31.84 29.50 26.16 23.43 23.72 24.26 
ลาดพร้าว - - - 33.47 32.93 31.84 29.50 26.16 23.43 23.72 24.26 
สะพานสูง - - - - 40.63 36.45 37.98 40.82 40.59 36.72 34.42 
ตลิBงชนั 53.77 51.09 52.64 39.63 49.05 47.22 46.19 43.78 38.99 42.90 41.32 
ทววีฒันา 58.39 64.38 66.08 52.26 55.00 54.74 54.43 51.80 49.38 57.00 47.49 

ทีBมา: จากการคาํนวณ 
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ตารางผนวกที� 7  ความเร็วเฉลีBยแบบถ่วงนํRานกัของรถยนตส์่วนบุคคลตัRงแต่ปี พ.ศ. 2545-2555 
                                (หน่วย: กม./ชม.) 
เขต 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 2555 

บางรัก 18.00 18.34 18.35 19.91 20.04 16.53 16.35 17.43 19.02 17.82 17.31 
ปทุมวนั 15.89 17.08 17.06 17.10 15.44 15.20 14.73 13.85 14.91 14.50 14.02 
คลองเตย 14.11 15.47 16.95 18.71 16.92 15.47 17.28 16.79 16.41 17.34 17.06 
ราชเทว ี 13.95 15.53 15.84 16.56 17.64 15.80 14.90 14.93 15.46 15.22 14.83 
จตุจกัร 24.52 30.19 25.48 31.83 34.11 32.13 33.13 32.10 31.97 32.17 31.14 
สาทร 12.22 13.67 13.34 13.82 14.98 14.67 12.17 13.55 12.48 12.82 11.50 
หว้ยขวาง 23.82 21.00 20.01 23.80 23.26 22.25 22.18 20.82 22.63 21.70 21.28 
บางกะปิ 16.67 19.08 20.28 18.62 28.17 26.75 26.31 27.01 26.68 25.27 23.75 
ดินแดง 22.55 22.90 24.71 24.39 27.45 28.83 30.16 29.53 28.12 34.13 28.26 
ยานนาวา 40.62 40.93 38.18 36.67 47.18 42.04 42.11 45.70 41.27 38.81 39.73 
พญาไท 22.60 30.31 24.70 30.07 32.11 29.05 29.13 28.40 28.85 27.58 27.40 
ประเวศ 25.21 27.96 28.88 26.32 24.52 24.43 25.42 24.81 24.39 23.46 23.97 
สมัพนัธวงศ ์ 11.37 12.46 12.86 13.43 13.89 16.14 17.06 17.03 14.56 15.25 15.50 
พระนคร 12.58 14.30 13.86 22.74 22.85 22.99 22.73 21.62 20.10 19.53 20.66 
หลกัสีB 30.32 42.76 31.55 41.45 38.78 37.30 39.17 38.22 40.27 34.12 42.94 
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ตารางผนวกที� 7  (ต่อ) 
                                 (หน่วย: กม./ชม.) 
เขต 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 2555 

ธนบุรี 20.03 20.14 22.92 21.38 24.53 23.95 23.90 22.64 22.05 21.47 20.41 
บางนา 14.40 14.55 14.70 19.15 16.95 15.10 17.85 18.70 16.25 19.40 19.55 
ป้อมปราบฯ 18.01 18.78 14.91 21.86 19.48 17.51 21.28 22.52 19.49 15.11 17.59 
สวนหลวง 29.60 27.43 29.30 29.64 28.33 27.89 28.42 27.58 28.45 27.29 28.03 
ภาษีเจริญ 26.05 26.26 33.73 28.89 30.09 30.61 31.52 31.13 28.10 21.69 19.04 
พระโขนง 14.40 14.55 14.70 19.15 16.95 15.10 17.85 18.70 16.25 19.40 19.55 
บางแค 26.94 28.01 34.98 29.98 30.83 31.10 31.93 32.19 28.90 23.03 19.77 
บางคอแหลม 31.73 32.20 31.00 29.44 37.93 34.12 35.02 38.27 33.96 31.905 32.565 
วงัทองหลาง 17.32 18.24 21.56 21.48 19.36 18.78 19.20 19.27 18.52 17.80 17.24 
บางกอกนอ้ย 33.53 39.81 42.36 38.78 41.18 39.64 39.00 37.26 34.91 37.11 32.75 
คลองสาน 34.23 31.03 35.59 32.70 29.53 24.78 27.35 27.09 31.98 33.48 32.49 
บางพลดั 23.18 24.54 27.06 26.95 32.81 30.20 29.00 27.73 24.43 23.06 24.51 
ราษฎร์บูรณะ 21.96 19.70 21.74 18.85 23.05 24.50 24.16 20.47 21.49 20.51 18.97 
บางซืBอ 22.25 15.60 13.75 13.15 16.20 16.90 17.35 18.05 17.70 14.75 14.50 
ดุสิต 13.21 16.08 15.60 13.92 16.96 16.04 16.08 16.62 16.67 15.63 15.52 
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ตารางผนวกที� 7  (ต่อ) 
                                 (หน่วย: กม./ชม.) 
เขต 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 2555 

มีนบุรี - - - - 40.63 36.45 37.98 40.82 40.59 36.72 34.42 
บางขนุเทียน 58.39 53.54 50.23 47.92 49.55 50.03 56.98 46.14 54.18 51.14 47.18 
จอมทอง 49.10 44.65 42.32 39.79 41.38 41.83 46.41 39.03 44.61 42.22 38.68 
บางเขน 29.49 34.94 34.88 31.19 32.83 30.92 31.31 29.34 33.55 31.21 30.86 
คนันายาว 26.96 30.93 30.83 28.86 30.29 27.90 29.21 26.76 31.04 28.80 28.19 
หนองแขม 29.64 33.38 38.79 33.28 33.10 32.59 33.17 35.42 31.35 27.09 22.00 
บางกอกใหญ่ 21.93 25.43 30.78 29.47 30.80 29.85 29.98 29.80 26.87 22.68 20.48 
บึงกุ่ม - - - 33.47 32.93 31.84 29.50 26.16 23.43 23.72 24.26 
ลาดพร้าว - - - 33.47 32.93 31.84 29.50 26.16 23.43 23.72 24.26 
สะพานสูง - - - - 40.63 36.45 37.98 40.82 40.59 36.72 34.42 
ตลิBงชนั 53.73 50.98 52.53 39.53 49.00 47.16 46.13 43.71 38.91 42.79 41.27 
ทววีฒันา 58.39 64.38 66.08 52.26 55.00 54.74 54.43 51.80 49.38 57.00 47.49 

ทีBมา: จากการคาํนวณ 
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ภาคผนวก ข 

ตวัอยา่งการคาํนวณความแออดัของการจราจรและการเลือกใชถ้นน 
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การคาํนวณความแออดัของการจราจรดว้ยความเร็วเฉลีBยโดยรวม 

 

    n

x

X

n

i

i∑
== 1

 
 
  โดยทีB   X  คือ  ความเร็วเฉลีBยของรถยนต ์

   ix
 คือ  ความเร็วโดยเฉลีBยของแต่ละเส้นทาง 

   n  คือ  จาํนวนเส้นทางในแต่ละเขต 
 

ตวัอยา่ง 
 
 เขตสาทรมีถนนผา่นเขตนีRทัRงหมด 3 ถนน ไดแ้ก่ ถนนเจริญกรุง (ปลาย) ถนนนราธิวาสราช
นครินทร์ ถนนสาทร ซึB งมีความเร็วเฉลีBยของรถยนตส่์วนบุคคลทีBผา่นเขตสาทรตามเส้นทางถนนใน
ปี พ.ศ. 2555 ทัRง 3 เส้นทางคือ 14.56  14.40  และ 8.53 ตามลาํดบั 
 

3

54.840.1456.14 ++
=X

 
50.12=X

 
 

 ดงันัRน ความเร็วเฉลีBยโดยรวมของเขตสาทรในปี พ.ศ. 2555  คือ 12.50 กิโลเมตรต่อชัBวโมง 
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การคาํนวณความแออดัของการจราจรดว้ยความเร็วเฉลีBยแบบถ่วงนํRาหนกั 
 

∑

∑

=

==
n

ii

i

n

i

ii

w

xw

X 1  

 
โดยทีB    X  คือ  ความเร็วเฉลีBยของแต่ละเส้นทางทีBมีการถ่วงนํRาหนกั 

               iw  คือ  ระยะทางของแต่ละเส้นทางทีBผา่นในเขตนัRน     
                ix  คือ  ความเร็วเฉลีBยของแต่ละเส้นทาง     
 

ตวัอยา่ง 
 
 เขตสาทรมีถนนผา่นเขตนีRทัRงหมด 3 ถนน ไดแ้ก่ ถนนเจริญกรุง (ปลาย) ถนนนราธิวาสราช
นครินทร์ ถนนสาทร ซึB งมีความเร็วเฉลีBยของรถยนตส่์วนบุคคลทีBผา่นเขตสาทรตามเส้นทางถนนใน
ปี พ.ศ. 2555 โดยถนนเจริญกรุง (ปลาย) มีความเร็วเฉลีBยของรถยนตส่์วนบุคคล 14.56 กม./ชม. และ
ถนนเส้นนีRผา่นเขตสาทร 1 กม.  ถนนนราธิวาสราชนครินทร์มีความเร็วเฉลีBยของรถยนตส่์วนบุคคล 
14.40  กม./ชม. และถนนเส้นนีRผา่นเขตสาทร 2 กม.และ ถนนสาทรมีความเร็วเฉลีBยของรถยนตส่์วน
บุคคล 8.53 กม./ชม. และถนนเส้นนีRผา่นเขตสาทร 3 กม. 
 

321

)3*53.8()2*40.14()1*56.14(

++

++
=X  

50.11=X  
 
ดงันัRน ความเร็วเฉลีBยแบบถ่วงนํRาหนกัของเขตสาทรในปี พ.ศ. 2555  คือ 11.50 กิโลเมตรต่อชัBวโมง
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ตารางผนวกที� 8  ถนนที!เลือกใชใ้นแต่ละเขต 
 
เขต ถนน 

บางรัก ถนนกรุงธนบุรี ถนนเจริญกรุง (ปลาย) ถนนนราธิวาสราชนครินทร์ 
ถนนสีลม 

ปทุมวนั ถนนพญาไท ถนนพระรามที! 1 ถนนพระรามที! 4 ถนนสุขมุวทิ ถนน
ราชดาํริ  

คลองเตย ถนนพระรามที! 4 ถนนสุขมุวทิ ถนนสุขมุวทิแยกอโศก ถนนเพลินจิต 
ราชเทวี ถนนพญาไท ถนนพระรามที! 6 ถนนเพชรบุรีตดัใหม่ ถนนราชวถีิ 

ถนนศรีอยธุยา 
จตุจกัร ถนนงามวงศว์าน ถนนพระรามที! 6 ถนนพหลโยธินถนนรัชดาภิเษก 

ถนนลาดพร้าว ถนนวภิาวดีรังสิต ถนนเกษตร-นวมินทร์ 
สาทร ถนนเจริญกรุง (ปลาย) ถนนนราธิวาสราชนครินทร์ ถนนสาทร 
หว้ยขวาง ถนนพระราม 9 แยกพระราม 9 – ศรีนครินทร์ ถนนพระราม9 แยก

รามคาํแหง – พระราม 9  ถนนเพชรบุรีตดัใหม่ ถนนลาดพร้าว 
บางกะปิ ถนนรามคาํแหง แยกหมู่บา้นสวนสน – แยกคลองตนั ถนนรามคาํแหง

ตอนปลาย แยกสุวนิทวงศ ์– แยกบา้นสวน ถนนลาดพร้าวถนนศรี
นครินทร์ 

ดินแดง ถนนอโศกดินแดง ถนนรัชดาภิเษก 
ยานนาวา ถนนนราธิวาสราชนครินทร์ ถนนพระรามที! 3 
พญาไท ถนนพระรามที! 6 ถนนพหลโยธิน ถนนวภิาวดีรังสิต  

ถนนอโศกดินแดง 
ประเวศ ถนนพฒันาการ ถนนศรีนครินทร์ 
สัมพนัธวงศ ์ ถนนเจริญกรุง (ปลาย) ถนนเยาวราช 
พระนคร ถนนบรมราชชนนี ถนนราชดาํเนิน ถนนอรุณอมรินทร์ 
หลกัสี! ถนนงามวงศว์าน ถนนแจง้วฒันะ ถนนวภิาวดีรังสิต 
ธนบุรี ถนนจรัญสนิทวงศ ์ถนนมไหศวรรย ์ถนนเจริญนคร ถนนตากสินถนน

ประชาธิปก-ตากสิน-สุขสวสัดิ{  ถนนอรุณอมรินทร์  
บางนา ถนนสุขมุวทิ แยกอโศก 
ป้อมปราบศตัรูพา่ย ถนนพระรามที! 4 ถนนหลานหลวง 
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ตารางผนวกที� 8  (ต่อ)  
 

เขต ถนน 

สวนหลวง 
ภาษีเจริญ 
พระโขนง 
บางแค 
บางคอแหลม 

ถนนพระราม 9 แยกพระราม 9 – ศรีนครินทร์  
ถนนพฒันาการ ถนนรามคาํแหง ถนนศรีนครินทร์ 
ถนนเพชรเกษม ถนนอินทรพิทกัษ ์- เพชรเกษม 
ถนนสุขมุวทิ อโศก 
ถนนเพชรเกษม พุทธมณฑลสายสอง – ท่าพระ  
ถนนอินทรพิทกัษ ์– เพชรเกษม ถนนมไหศวรรย ์  
ถนนเจริญกรุง (ปลาย) ถนนพระรามที! 3 

บางกอกนอ้ย ถนนจรัญสนิทวงศ ์ถนนบรมราชชนนี ถนนอรุณอมรินทร์ 
คลองสาน ถนนกรุงธนบุรี ถนนเจริญนคร 
บางพลดั ถนนจรัญสนิทวงศ ์ถนนราชวถีิ ถนนสิรินธร  

ถนนอรุณอมรินทร์ 
ราษฎร์บูรณะ ถนนประชาธิปก-ตากสิน-สุขสวสัดิ{  ถนนตากสิน 
บางซื!อ ถนนประชาชื!น 
ดุสิต ถนนพระรามที! 5 ถนนพิษณุโลก ถนนราชดาํเนิน  

ถนนราชวถีิ ถนนราชสีมา ถนนศรีอยธุยา ถนนสวรรคโลก ถนน
หลานหลวง 

มีนบุรี ถนนรามคาํแหง(ปลาย) 
บางขนุเทียน ถนนพระรามที! 2 
จอมทอง ถนนประชาธิปก-ตากสิน-สุขสวสัดิ{  ถนนพระรามที! 2 
บางเขน ถนนแจง้วฒันะ ถนนพหลโยธิน ถนนรามอินทรา 
คนันายาว ถนนรามอินทรา 
หนองแขม ถนนอินทรพิทกัษ ์- เพชรเกษม 
บางกอกใหญ่ ถนนจรัญสนิทวงศ ์ถนนอินทรพิทกัษ ์– เพชรเกษม 

ถนนเพชรเกษม พุทธมณฑลสายสอง – ท่าพระ  
ถนนอรุณอมรินทร์ 

บึงกุ่ม ถนนเกษตร-นวมินทร์ 
ลาดพร้าว ถนนเกษตร-นวมินทร์ 
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ตารางผนวกที� 8  (ต่อ)  

 
เขต ถนน 

สะพานสูง ถนนรามคาํแหง(ปลาย) 
ตลิ!งชนั ถนนสิรินธร ถนนบรมราชชนนี 
ทววีฒันา ถนนบรมราชชนนี 
ทีBมา: จากแบบจาํลอง 
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ประวตัิการศึกษา และการทาํงาน 
 

ชื�อ-นามสกุล     นางสาวศนัสนีย ์ แกว้ร่วมวงศ ์

วนั เดือน ปี ที�เกดิ    วนัทีB 1 เดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2532 

สถานที�เกดิ     จงัหวดัลาํปาง 

ประวตัิการศึกษา     เศรษฐศาสตรบณัฑิต 

มหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร์ 

 

 




