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The first objective of this research is to study general status of Thailand and Indonesia, as well as 
Japanese Direct Investment (JDI) in transportation equipment industry of Thailand and Indonesia. The 
findings reveal that Thailand’s economy relies on international trade more than Indonesia. Thailand has good 
infrastructure ready for foreign investors. Thailand's labor productivity is higher than Indonesia. In addition, 
Thailand and Indonesia have been promoting automotive manufacturing. Moreover, the study finds that JDI in 
transportation equipment industry of Thailand is higher than Indonesia from 2005 to 2011. On the other hand, 
JDI in transportation equipment industry of Thailand is lower than Indonesia in 2012. 

 
The second objective of this research uses the Pooled OLS estimation to analyze the determinants of 

JDI in transportation equipment industry of Thailand and Indonesia. The secondary data from 1989 to 2012 
were analyzed. The empirical results show that real Gross Domestic Product (real GDP) of Japan, real GDP of 
the host country in the past, and degree of openness in transportation equipment industry of the host country 
have positive effect on JDI in transportation equipment industry of Thailand and Indonesia. On the other 
hand, real wage of the host country has negative effect on JDI in transportation equipment industry of 
Thailand and Indonesia. The study also finds real wage has more effect on JDI to Thailand. Moreover, the 
results show that degree of openness in transportation equipment industry has more effect on JDI to 
Indonesia. 

 
Therefore, the government should increase wage by considering labor productivity. The policy 

maker should encourage skill enhancement of workers. In addition, the government should support the 
entrepreneurs to improve the quality of the product in order to meet the international standard. 
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บทที ่1 
 

บทน า 
 

ความส าคัญของปัญหา 
 

กำรลงทุนโดยตรงจำกต่ำงประเทศ (Foreign Direct Investment: FDI) เป็นกำรเคล่ือนยำ้ย
เงินทุนรูปแบบหน่ึงท่ีส ำคญั และถือวำ่มีบทบำทส ำคญัอยำ่งมำก ซ่ึงจะก่อให้เกิดผลดีทำงเศรษฐกิจ
แก่ประเทศผูรั้บกำรลงทุนหลำยดำ้น เช่น กำรถ่ำยทอดเทคโนโลยีเน่ืองจำกมีกำรน ำเอำเทคโนโลยี
ใหม่ๆ เขำ้มำใชใ้นประเทศผูรั้บกำรลงทุน  กำรลงทุนภำยในประเทศเพิ่มมำกข้ึน กำรช่วยเพิ่มรำยได้
ของคนในประเทศ กำรช่วยให้ภำคอุตสำหกรรมมีกำรขยำยตวั ก่อให้เกิดกำรจำ้งงำนเพิ่มข้ึน กำร
ช่วยเพิ่มรำยได้เงินตรำต่ำงประเทศหำกมีกำรลงทุนผลิตสินคำ้เพื่อส่งออก และประหยดัรำยจ่ำย
เงินตรำต่ำงประเทศหำกมีกำรลงทุนผลิตสินค้ำทดแทนกำรน ำเข้ำ เป็นต้น ส ำหรับรัฐบำลของ
ประเทศไทยไดใ้ห้ควำมส ำคญักบักำรลงทุนโดยตรงจำกต่ำงประเทศ จึงไดมี้กำรจดัตั้งส ำนักงำน
คณะกรรมกำรส่งเสริมกำรลงทุน (Board of Investment: BOI) ข้ึนในปี พ.ศ. 2502 และมีนโยบำย
ส่งเสริมกำรลงทุนจำกต่ำงประเทศอย่ำงจริงจงั โดยออกพระรำชบญัญติัส่งเสริมกำรลงทุนเพื่อ
กิจกำรอุตสำหกรรมในปี พ.ศ. 2503 ซ่ึงปัจจุบนัเป็นหน่วยรำชกำรสังกดักระทรวงอุตสำหกรรมท่ีมี
หน้ำท่ีส่งเสริมให้เกิดกำรลงทุน โดยให้บริกำรในหลำยดำ้น เช่น ให้ขอ้มูลและค ำปรึกษำเก่ียวกบั
กำรจดัตั้งธุรกิจในประเทศไทย  ให้สิทธิประโยชน์ต่ำงๆ แก่ผูล้งทุนท่ีเขำ้มำลงทุนในประเทศไทย 
และมีบทบำทส ำคญัในกำรส่งเสริมกำรลงทุนมำจนถึงปัจจุบนั 
 

หำกพิจำรณำกำรลงทุนโดยตรงสุทธิจำกต่ำงประเทศในประเทศไทยและอินโดนีเซีย โดย
พิจำรณำจำกมูลค่ำของเงินลงทุนโดยตรงสุทธิจำกต่ำงประเทศท่ีเขำ้มำยงัประเทศไทยในปี พ.ศ. 
2548 จนถึงปี พ.ศ. 2555 ดงัตำรำงท่ี 1.1 พบวำ่ ญ่ีปุ่นเป็นประเทศส ำคญัท่ีเขำ้มำลงทุนโดยตรงสุทธิ
ในประเทศไทย และในปี พ.ศ. 2555 ประเทศญ่ีปุ่นเขำ้มำลงทุนโดยตรงสุทธิในประเทศไทยมำก
ท่ีสุด ดว้ยมูลค่ำ 5,069.55 ลำ้นดอลลำร์สหรัฐฯ ซ่ึงเพิ่มข้ึนอยำ่งมำกเม่ือเปรียบเทียบกบัมูลค่ำของเงิน
ลงทุนโดยตรงสุทธิจำกญ่ีปุ่นท่ีเขำ้มำยงัประเทศไทยในปี พ.ศ. 2554 อนัดบัท่ี 2 คือ เนเธอร์แลนด์ ซ่ึง
เขำ้มำลงทุนโดยตรงสุทธิในประเทศไทย ดว้ยมูลค่ำ 1,139.65 ลำ้นดอลลำร์สหรัฐฯ และอนัดบัท่ี 3 
คือ สหรัฐอเมริกำ ซ่ึงเขำ้มำลงทุนโดยตรงสุทธิในประเทศไทย ดว้ยมูลค่ำ 1,134.91 ลำ้นดอลลำร์
สหรัฐฯ ส ำหรับมูลค่ำของเงินลงทุนโดยตรงสุทธิจำกต่ำงประเทศท่ีเขำ้มำยงัประเทศอินโดนีเซีย

 

 



2 
 

 

ตารางที ่1.1  เงินลงทุนโดยตรงสุทธิจำกต่ำงประเทศในไทย ปี พ.ศ. 2548 - 2555 จ ำแนกตำมประเทศผูล้งทุน 
     (มูลค่ำ: ลำ้นดอลลำร์สหรัฐฯ) 

ประเทศ 
ปี พ.ศ. 

2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 2555p 
ญ่ีปุ่น 3,046.52 2,344.20 3,414.74 3,194.68 1,362.09 3,354.66 -948.23 5,069.55 

 
(37.85%) (24.78%) (30.14%) (37.38%) (28.06%) (36.82%) (-24.56%) (47.38%) 

สหรัฐอเมริกำ 750.49 91.5 1,347.54 165.93 -491.26 1,039.15 451.05 1,134.91 

 
(9.33%) (0.97%) (11.89%) (1.94%) (-10.12%) (11.4%) (11.68%) (10.61%) 

ฮ่องกง 7.16 202.62 48.75 1,017.09 -48.29 -130.27 466.84 410.11 

 
(0.09%) (2.14%) (0.43%) (11.9%) (-0.99%) (-1.43%) (12.09%) (3.83%) 

สิงคโปร์ 1,414.74 2,849.04 2,584.30 777.91 715.11 908.23 69.45 -963.3 

 
(17.58%) (30.12%) (22.81%) (9.1%) (14.73%) (9.97%) (1.8%) (-9%) 

เนเธอร์แลนด ์ -94.73 933.73 383.89 423.81 564.57 470.45 -5.52 1,139.65 

 
(-1.18%) (9.87%) (3.39%) (4.96%) (11.63%) (5.16%) (-0.14%) (10.65%) 

ประเทศอ่ืนๆ 2,923.90 3,038.55 3,552.07 2,967.67 2,751.23 3,469.33 3,827.49 3,908.25 

 
(36.33%) (32.12%) (31.35%) (34.72%) (56.69%) (38.08%) (99.13%) (36.53%) 

รวม 8,048.08 9,459.64 11,331.29 8,547.09 4,853.45 9,111.55 3,861.08 10,699.17 

หมำยเหตุ: ขอ้มูลในวงเล็บ คือ สัดส่วนเงินลงทุนโดยตรงสุทธิจำกญ่ีปุ่นต่อเงินลงทุนทั้งหมด 
ท่ีมำ: ธนำคำรแห่งประเทศไทย (2557)
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ในปี พ.ศ. 2548 จนถึงปี พ.ศ. 2555 ดงัตำรำงท่ี 1.2 พบวำ่ ญ่ีปุ่นเป็นประเทศส ำคญัท่ีเขำ้มำลงทุน
โดยตรงสุทธิในประเทศอินโดนีเซีย และในปี พ.ศ. 2555 ประเทศสิงคโปร์เขำ้มำลงทุนโดยตรงสุทธิ
ในประเทศอินโดนีเซียมำกท่ีสุด ดว้ยมูลค่ำ 8,447 ลำ้นดอลลำร์สหรัฐฯ อนัดบัท่ี 2 คือ ญ่ีปุ่น ซ่ึงเขำ้
มำลงทุนโดยตรงสุทธิในประเทศอินโดนีเซีย ดว้ยมูลค่ำ 7,780 ลำ้นดอลลำร์สหรัฐฯ และอนัดบัท่ี 3 
คือ สหรำชอำณำจกัร ซ่ึงเขำ้มำลงทุนโดยตรงสุทธิในประเทศอินโดนีเซีย ดว้ยมูลค่ำ 926 ลำ้น
ดอลลำร์สหรัฐฯ นอกจำกน้ี จะเห็นไดว้ำ่ ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2549 จนถึงปี พ.ศ. 2555 ประเทศญ่ีปุ่นเขำ้มำ
ลงทุนโดยตรงสุทธิในประเทศอินโดนีเซียเพิ่มข้ึนอยำ่งต่อเน่ือง 
 

ประเทศญ่ีปุ่นจึงเป็นประเทศส ำคัญท่ีเข้ำมำลงทุนโดยตรง สุทธิในประเทศไทยและ
อินโดนีเซีย  จำกตำรำงท่ี 1.3 จะเห็นไดว้่ำ มูลค่ำของเงินลงทุนโดยตรงสุทธิจำกญ่ีปุ่นท่ีเขำ้มำใน
ประเทศไทยตั้งแต่ปี พ.ศ. 2544 ถึงพ.ศ. 2555 นั้น ส่วนใหญ่มีมูลค่ำท่ีใกลเ้คียงกนัในแต่ละปี ในปี 
พ.ศ. 2555 เงินลงทุนโดยตรงสุทธิจำกญ่ีปุ่นท่ีเขำ้มำในประเทศไทย มีมูลค่ำรวมทั้งส้ิน 547 ลำ้น
ดอลลำร์สหรัฐฯ ลดลงจำกปี พ.ศ. 2554 คิดเป็นร้อยละ 92.33 ส ำหรับประเทศอินโดนีเซียนั้น ในปี 
พ.ศ. 2555 ญ่ีปุ่นเขำ้มำลงทุนโดยตรงสุทธิในอินโดนีเซีย ดว้ยมูลค่ำ 3,810 ลำ้นดอลลำร์สหรัฐฯ 
เพิ่มข้ึนจำกปี พ.ศ. 2554 คิดเป็นร้อยละ 5.51 ดงันั้น จะเห็นไดว้ำ่ มูลค่ำของเงินลงทุนโดยตรงสุทธิ
จำกญ่ีปุ่นท่ีเขำ้มำในอินโดนีเซียมีอตัรำเพิ่มข้ึน ขณะท่ีมูลค่ำของเงินลงทุนโดยตรงสุทธิจำกญ่ีปุ่นท่ี
เขำ้มำในไทยมีอตัรำลดลง 
 

หำกพิจำรณำกำรลงทุนโดยตรงสุทธิจำกประเทศญ่ีปุ่นตำมสำขำอุตสำหกรรมกำรผลิตใน
ประเทศไทยและอินโดนีเซียนั้น จำกตำรำงท่ี 1.4 จะเห็นไดว้ำ่ ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2548 จนถึงปี พ.ศ. 2555 
อุตสำหกรรมท่ีมีกำรลงทุนจำกญ่ีปุ่นในประเทศไทยมำกท่ีสุด คือ อุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่ง 
และในปี พ.ศ. 2555 ญ่ีปุ่นเขำ้มำลงทุนโดยตรงสุทธิในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของไทย ดว้ย
มูลค่ำ 926.18 ลำ้นดอลลำร์สหรัฐฯ คิดเป็นร้อยละ 25.75 เม่ือเปรียบเทียบกบัอุตสำหกรรมกำรผลิต
ทั้งหมดท่ีญ่ีปุ่นเขำ้มำลงทุนโดยตรงสุทธิในไทย ขณะท่ีกำรลงทุนโดยตรงสุทธิจำกประเทศญ่ีปุ่น
ตำมสำขำอุตสำหกรรมกำรผลิตในอินโดนีเซีย ดงัตำรำงท่ี 1.5 จะเห็นไดว้ำ่ ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2548 จนถึง
ปี พ.ศ. 2555 อุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งเป็นอุตสำหกรรมส ำคญัท่ีมีกำรลงทุนจำกญ่ีปุ่น และใน
ปี พ.ศ. 2555 ญ่ีปุ่นเขำ้มำลงทุนโดยตรงสุทธิในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของอินโดนีเซีย ดว้ย
มูลค่ำ 1,213.18 ลำ้นดอลลำร์สหรัฐฯ คิดเป็นร้อยละ 46.29 เม่ือเปรียบเทียบกบัอุตสำหกรรมกำรผลิต
ทั้งหมดท่ีญ่ีปุ่นเขำ้มำลงทุนโดยตรงสุทธิในอินโดนีเซีย ทั้งน้ี หำกเปรียบเทียบในปี พ.ศ. 2554 และ  
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ตารางที ่1.2  เงินลงทุนโดยตรงสุทธิจำกต่ำงประเทศในอินโดนีเซีย ปี พ.ศ. 2548 - 2555 จ ำแนกตำมประเทศผูล้งทุน 
                  (มูลค่ำ: ลำ้นดอลลำร์สหรัฐฯ) 

ประเทศ 
ปี พ.ศ. 

2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 2555 
ญ่ีปุ่น 1,542.86 1,057 1,125 1,144 896 3,729 6,175 7,780 

 
(18.51%) (21.51%) (16.24%) (12.31%) (18.38%) (27.09%) (32.11%) (39.22%) 

สิงคโปร์ 740.7 1,076 837 2,297 1,015 5,479 8,514 8,447 

 
(8.88%) (21.9%) (12.08%) (24.71%) (20.82%) (39.8%) (44.27%) (42.58%) 

สหรำชอำณำจกัร 50.05 31 -52 291 402 344 3,352 926 

 
(0.6%) (0.63%) (-0.75%) (3.13%) (8.25%) (2.5%) (17.43%) (4.67%) 

เกำหลีใต ้ 239.23 317 251 186 81 341 725 882 

 
(2.87%) (6.45%) (3.62%) (2%) (1.66%) (2.48%) (3.77%) (4.45%) 

สหรัฐอเมริกำ 3,440.80 -549 1,093 1,040 159 572 -438 845 

 
(41.27%) (-11.17%) (15.78%) (11.19%) (3.26%) (4.16%) (-2.28%) (4.26%) 

ประเทศอ่ืนๆ 2,323.64 2,981 3,674 4,336 2,322 3,301 903 959 

 
(27.87%) (60.68%) (53.03%) (46.65%) (47.63%) (23.98%) (4.7%) (4.83%) 

รวม 8,337.28 4,913 6,928 9,294 4,875 13,766 19,231 19,839 

หมำยเหตุ: ขอ้มูลในวงเล็บ คือ สัดส่วนเงินลงทุนโดยตรงสุทธิจำกญ่ีปุ่นต่อเงินลงทุนทั้งหมด 
ท่ีมำ: Bank Indonesia (2013) 

4 
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ตารางที ่1.3  มูลค่ำเงินลงทุนโดยตรงสุทธิจำกญ่ีปุ่นในประเทศสมำชิกอำเซียน ปี พ.ศ. 2544 – 2555 
    (มูลค่ำ: ลำ้นดอลลำร์สหรัฐฯ) 

ประเทศ 
ปี พ.ศ.  

2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 2555 

อินโดนีเซีย 481  307  484  498  1,185  744  1,030  731  483 490 3,611 3,810 

ไทย 1,594  528  678  1,867  2,125  1,984  2,608  2,016  1,632 2,248 7,133 547 

เวยีดนำม 139  203  230  128  153  467  475  1,098  563 748 1,859 2,570 

ฟิลิปปินส์ 275  1,074  114  6  442  369  1,045  705  809 514 1,019 731 

มำเลเซีย 570  257  -504  163  524  2,941  325  591  616 1,058 1,441 1,308 

สิงคโปร์ 951  1,884  -457  138  557  375  2,233  1,089  2,881 3,845 4,492 1,566 
ท่ีมำ: Japan External Trade Organization (2013)

5 
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ปี พ.ศ. 2555 กำรลงทุนโดยตรงสุทธิจำกญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของอินโดนีเซีย
เพิ่มข้ึนอยำ่งมำก 
 

เม่ือพิจำรณำควำมส ำคญัของอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งต่อประเทศไทย  อุตสำหกรรม
อุปกรณ์กำรขนส่ง ถือเป็นอุตสำหกรรมหน่ึงท่ีมีควำมส ำคญัในกำรพฒันำเศรษฐกิจของประเทศไทย
โดยเฉพำะอยำ่งยิ่งในส่วนของยำนยนต์และช้ินส่วนท่ีไทยมีมูลค่ำกำรส่งออกสูง ท ำให้เกิดกำรจำ้ง
งำนเป็นจ ำนวนมำก ท ำให้กำรลงทุนภำยในประเทศเพิ่มมำกข้ึน และมีควำมเช่ือมโยงกับ
อุตสำหกรรมต่อเน่ืองอ่ืนๆ เช่น เหล็ก ไฟฟ้ำและอิเล็กทรอนิกส์ ปิโตรเคมี เป็นตน้ ประเทศไทยมี
ศกัยภำพในกำรผลิตยำนยนตแ์ละช้ินส่วนอยำ่งมำกจนไดรั้บกำรยอมรับใหเ้ป็นประเทศฐำนกำรผลิต
ท่ีมีคุณภำพ รวมทั้งเป็นฐำนกำรผลิตยำนยนตท่ี์ส ำคญัของภูมิภำคอำเซียน และเป็นประเทศฐำนกำร
ผลิตรถปิกอพัไม่เกิน 1 ตนัเป็นอนัดบั 1 ของโลก (กระทรวงอุตสำหกรรม, 2554) อยำ่งไรก็ดี จำก
กำรส ำรวจควำมเห็นของบรรษทัขำ้มชำติโดย UNCTAD ในปี พ.ศ. 2555 พบว่ำ ประเทศไทยเป็น
ประเทศท่ีน่ำลงทุนรองจำกอินโดนีเซีย (ยุทธศกัด์ิ  คณำสวสัด์ิ, 2555) ประกอบกบัในช่วงปลำยปี 
พ.ศ. 2554 ท่ีผำ่นมำ มหำอุทกภยัท่ีเกิดข้ึนในประเทศไทยไดส่้งผลกระทบต่ออุตสำหกรรมในไทย 
ภำคกำรส่งออกของไทยและสร้ำงควำมเสียหำยแก่ภำคอุตสำหกรรมกำรผลิตของญ่ีปุ่น จึงอำจมี
ส่วนกระตุน้ใหน้กัลงทุนชำวญ่ีปุ่นเร่ิมแสวงหำแหล่งลงทุนใหม่ในประเทศอ่ืนๆ 
 

นอกจำกน้ี ประเทศอินโดนีเซียมีกำรส่งเสริมกำรลงทุนจำกต่ำงประเทศ เน่ืองจำกตอ้งกำร
ใหก้ำรลงทุนจำกต่ำงประเทศผลกัดนัให้เกิดกำรเติบโตทำงเศรษฐกิจ โดยจะเนน้ส่งเสริมกำรลงทุน
ท่ีก่อให้เกิดประโยชน์ต่อประเทศเป็นส ำคญั ทั้งน้ี อินโดนีเซียไดอ้อกประกำศเก่ียวกบัหลกัเกณฑ์
กำรส่งเสริมกำรลงทุนใหม่เพื่อดึงดูดนกัลงทุนจำกต่ำงประเทศ (ยุทธศกัด์ิ  คณำสวสัด์ิ, 2554) และ
อินโดนีเซียยงัมีกำรขยำยกำรลงทุนในกำรพฒันำโครงสร้ำงสำธำรณูปโภคพื้นฐำนของประเทศโดย
มีควำมร่วมมือระหวำ่งภำครัฐและเอกชน ปัจจุบนัภำคยำนยนตใ์นอินโดนีเซียทั้งในส่วนของตลำด
ในประเทศและกำรส่งออกมีกำรขยำยตวัอยำ่งรวดเร็ว โดยสมำคมอุตสำหกรรมยำนยนตอิ์นโดนีเซีย 
ระบุวำ่ปริมำณจ ำหน่ำยรถยนตใ์นประเทศมีแนวโนม้ท่ีสูงข้ึนอยำ่งต่อเน่ือง นอกจำกน้ี ปริมำณกำร
ส่งออกเพิ่มข้ึนในช่วงเวลำเดียวกบัปีท่ีผ่ำนมำ (กรมส่งเสริมกำรส่งออก, 2555) อีกทั้งรัฐบำลของ
อินโดนีเซียวำงเป้ำหมำยอย่ำงชัดเจนให้กำรผลิตยำนยนต์ของอินโดนีเซียเป็นผูน้ ำในอำเซียน 
(ศูนยว์ิจยักสิกรไทย, 2554) ประกอบกบัประเทศอินโดนีเซียมีควำมไดเ้ปรียบท่ีมำกกวำ่ไทยหลำย
ดำ้น เช่น ตน้ทุนค่ำจำ้งแรงงำนท่ีต ่ำกวำ่ไทยและมีแรงงำนจ ำนวนมำก ตลำดอินโดนีเซียมีขนำดใหญ่ 
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ตารางที ่1.4  กำรลงทุนโดยตรงสุทธิจำกประเทศญ่ีปุ่นในประเทศไทย จ ำแนกตำมสำขำอุตสำหกรรมกำรผลิต 
 (มูลค่ำ: ลำ้นดอลลำร์สหรัฐฯ) 

สาขาอุตสาหกรรมการผลติ 
ปี พ.ศ. 

2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 2555 

อุปกรณ์กำรขนส่ง 415.54 781.6 970.67 680.15 395.43 993.39 913.45 926.18 

 
(36.35%) (43.98%) (39.45%) (37.27%) (31.2%) (55.12%) (33.89%) (25.75%) 

อำหำร 36.29 43.85 95.11 127.71 66.26 101.39 50.12 92.74 

 
(3.17%) (2.47%) (3.87%) (7%) (5.23%) (5.63%) (1.86%) (2.58%) 

ส่ิงทอ 25.4 36.11 50.1 20.32 16.03 4.56 37.59 32.59 

 
(2.22%) (2.03%) (2.04%) (1.11%) (1.26%) (0.25%) (1.39%) (0.91%) 

ไมแ้ผน่และเน้ือไม ้ 14.52 26.66 34.82 34.83 36.34 55.82 95.23 146.63 

 
(1.27%) (1.5%) (1.42%) (1.91%) (2.87%) (3.1%) (3.53%) (4.08%) 

สำรเคมีและผลิตภณัฑท์ำงเภสชักรรม 108.87 104.04 33.12 185.76 54.5 134.43 248.1 362.2 

 
(9.52%) (5.85%) (1.35%) (10.18%) (4.3%) (7.46%) (9.21%) (10.07%) 

น ้ ำมนัปิโตรเลียม 2.72 n.a. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a. 

 
(0.24%) n.a. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a. 
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ตารางที ่1.4  (ต่อ) 
     (มูลค่ำ: ลำ้นดอลลำร์สหรัฐฯ) 

สาขาอุตสาหกรรมการผลติ 
ปี พ.ศ. 

2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 2555 

ยำงและหนงัสตัว ์ 50.81 116.94 210.61 229.3 104.73 83.16 115.28 289.51 

 
(4.44%) (6.58%) (8.56%) (12.57%) (8.26%) (4.61%) (4.28%) (8.05%) 

แกว้และผลิตภณัฑเ์คร่ืองเคลือบ 34.48 74.81 101.06 84.17 103.67 -33.04 72.68 51.38 

 
(3.02%) (4.21%) (4.11%) (4.61%) (8.18%) (-1.83%) (2.7%) (1.43%) 

เหลก็,สินคำ้ประกอบดว้ยเหลก็ และโลหะ 163.31 211.52 287.04 54.18 175.27 174.3 442.32 621.63 

 
(14.29%) (11.9%) (11.67%) (2.97%) (13.83%) (9.67%) (16.41%) (17.28%) 

เคร่ืองจกัรทัว่ไป 57.16 72.23 155.41 234.13 162.45 -14.81 259.38 219.32 

 
(5%) (4.06%) (6.32%) (12.83%) (12.82%) (-0.82%) (9.62%) (6.1%) 

ผลิตภณัฑไ์ฟฟ้ำ 113.41 286.33 452.64 140.29 85.5 244.93 357.11 552.7 

 
(9.92%) (16.11%) (18.4%) (7.69%) (6.75%) (13.59%) (13.25%) (15.37%) 

เคร่ืองมือเก่ียวกบัควำมแม่นย  ำ 120.67 23.22 69.64 33.86 67.33 58.1 104 302.04 

 
(10.56%) (1.31%) (2.83%) (1.86%) (5.31%) (3.22%) (3.86%) (8.4%) 

รวม 1,143.18 1,777.31 2,460.22 1,824.70 1,267.51 1,802.23 2,695.26 3,596.92 

หมำยเหตุ: n.a. คือ ไม่มีขอ้มูล และผูว้จิยัไดป้รับหน่วยจำกร้อยลำ้นเยนเป็นลำ้นดอลลำร์สหรัฐฯ โดยใชอ้ตัรำแลกเปล่ียนเฉล่ียรำยปีจำกธนำคำรโลก 
    ขอ้มูลในวงเล็บ คือ สัดส่วนเงินลงทุนโดยตรงสุทธิจำกญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งต่ออุตสำหกรรมทั้งหมด 

ท่ีมำ: Bank of Japan (2013) และจำกกำรค ำนวณของผูว้จิยั 8 
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ตารางที ่1.5  กำรลงทุนโดยตรงสุทธิจำกประเทศญ่ีปุ่นในประเทศอินโดนีเซีย จ ำแนกตำมสำขำอุตสำหกรรมกำรผลิต 
        (มูลค่ำ: ลำ้นดอลลำร์สหรัฐฯ) 

สาขาอุตสาหกรรมการผลติ 
ปี พ.ศ. 

2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 2555 

อุปกรณ์กำรขนส่ง 276.72 294.93 345.64 232.2 150.69 189.11 870.85 1,213.18 

 
(29.08%) (57.55%) (66.29%) (142.02%) (28.2%) (56.85%) (49.75%) (46.29%) 

อำหำร 19.96 10.32 11.04 17.41 47.02 26.2 80.19 99.01 

 
(2.1%) (2.01%) (2.12%) (10.65%) (8.8%) (7.88%) (4.58%) (3.78%) 

ส่ิงทอ 2.72 42.99 95.96 -22.25 0 -28.48 27.57 58.9 

 
(0.29%) (8.39%) (18.4%) (-13.61%) (0%) (-8.56%) (1.58%) (2.25%) 

ไมแ้ผน่และเน้ือไม ้ 585.2 2.58 78.13 17.41 60.92 53.54 109.01 96.5 

 
(61.49%) (0.5%) (14.98%) (10.65%) (11.4%) (16.09%) (6.23%) (3.68%) 

สำรเคมีและผลิตภณัฑท์ำงเภสชักรรม 233.17 87.7 35.67 1.93 189.16 -4.56 157.88 334.63 

 
(24.5%) (17.11%) (6.84%) (1.18%) (35.4%) (-1.37%) (9.02%) (12.77%) 

น ้ ำมนัปิโตรเลียม -363.82 n.a. n.a. n.a. 30.99 18.23 10.02 0 

 
(-38.23%) n.a. n.a. n.a. (5.8%) (5.48%) (0.57%) (0%) 
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ตารางที ่1.5  (ต่อ) 
     (มูลค่ำ: ลำ้นดอลลำร์สหรัฐฯ) 

สาขาอุตสาหกรรมการผลติ 
ปี พ.ศ. 

2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 2555 

ยำงและหนงัสตัว ์ 72.58 30.09 29.72 28.06 17.1 31.9 112.77 99.01 

 
(7.63%) (5.87%) (5.7%) (17.16%) (3.2%) (9.59%) (6.44%) (3.78%) 

แกว้และผลิตภณัฑเ์คร่ืองเคลือบ 68.05 39.55 -8.49 24.19 -18.17 2.28 6.27 47.62 

 
(7.15%) (7.72%) (-1.63%) (14.8%) (-3.4%) (0.69%) (0.36%) (1.82%) 

เหลก็,สินคำ้ประกอบดว้ยเหลก็ และโลหะ -58.07 -65.35 -132.48 -160.6 -2.14 -52.4 78.94 334.63 

 
(-6.1%) (-12.75%) (-25.41%) (-98.23%) (-0.4%) (-15.75%) (4.51%) (12.77%) 

เคร่ืองจกัรทัว่ไป 113.41 18.92 32.27 25.15 32.06 72.91 120.29 199.27 

 
(11.92%) (3.69%) (6.19%) (15.38%) (6%) (21.92%) (6.87%) (7.6%) 

ผลิตภณัฑไ์ฟฟ้ำ 19.96 83.41 33.97 0 26.72 23.92 90.22 135.35 

 
(2.1%) (16.28%) (6.51%) (0%) (5%) (7.19%) (5.15%) (5.16%) 

เคร่ืองมือเก่ียวกบัควำมแม่นย  ำ -18.15 -32.67 0 n.a. n.a. n.a. 86.46 2.51 

 
(-1.91%) (-6.38%) (0%) n.a. n.a. n.a. (4.94%) (0.1%) 

รวม 951.73 512.47 521.43 163.5 534.35 332.65 1,750.47 2,620.61 

หมำยเหตุ: n.a. คือ ไม่มีขอ้มูล และผูว้จิยัไดป้รับหน่วยจำกร้อยลำ้นเยนเป็นลำ้นดอลลำร์สหรัฐฯ โดยใชอ้ตัรำแลกเปล่ียนเฉล่ียรำยปีจำกธนำคำรโลก 
                  ขอ้มูลในวงเล็บ คือ สัดส่วนเงินลงทุนโดยตรงสุทธิจำกญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งต่ออุตสำหกรรมทั้งหมด 

ท่ีมำ: Bank of Japan (2013) และจำกกำรค ำนวณของผูว้จิยั 10 
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กว่ำไทยถึง 3 เท่ำตวั (ศูนยว์ิจยักสิกรไทย, 2554) โดยมีจ ำนวนประชำกรประมำณคร่ึงหน่ึงของ
ประชำกรทั้งหมดในอำเซียน 
 

จำกสถำนกำรณ์ต่ำงๆ ท่ีกล่ำวมำข้ำงต้นทั้ งภำยในประเทศไทยและแรงกดดันจำก
อินโดนีเซีย เช่น แนวโนม้กำรลงทุนโดยตรงจำกประเทศญ่ีปุ่นในอินโดนีเซีย และอินโดนีเซียมีกำร
ส่งเสริมกำรลงทุนจำกต่ำงประเทศ เป็นตน้ อินโดนีเซียจึงมีโอกำสเป็นคู่แข่งของไทยในกำรดึงดูด
กำรลงทุนโดยตรงจำกประเทศญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่ง ซ่ึงอินโดนีเซียเป็นประเทศ
ท่ีนกัลงทุนชำวญ่ีปุ่นสนใจไม่น้อยไปกว่ำประเทศไทย และยงัมีขอ้ได้เปรียบจำกหลำยปัจจยัดงัท่ี
กล่ำวมำขำ้งตน้ 
 

ในกำรน้ีจึงเป็นโอกำสส ำคญัและเป็นส่ิงท่ีน่ำสนใจท่ีจะศึกษำถึงสภำพทัว่ไปของประเทศ
ไทยและอินโดนีเซีย และกำรลงทุนโดยตรงจำกประเทศญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่ง
ของประเทศไทยและอินโดนีเซีย รวมถึงวิเครำะห์ปัจจยัท่ีก ำหนดกำรลงทุนโดยตรงจำกประเทศ
ญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของประเทศไทยและอินโดนีเซีย ทั้งน้ีเพื่อให้ไดรั้บทรำบ
ขอ้เทจ็จริงและทรำบถึงปัจจยัท่ีก ำหนดกำรลงทุนโดยตรงจำกประเทศญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมน้ี ซ่ึงจะ
เป็นประโยชน์ต่อหน่วยงำนภำครัฐท่ีเก่ียวขอ้งของไทยในกำรน ำไปใชป้ระกอบกำรพิจำรณำก ำหนด
นโยบำยของรัฐเพื่อส่งเสริมกำรลงทุนโดยตรงจำกประเทศญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมน้ีในภำวะท่ี
ประเทศไทยตอ้งรักษำกำรดึงดูดกำรลงทุนจำกประเทศญ่ีปุ่นไว ้เพื่อให้นักลงทุนชำวญ่ีปุ่นยงัคง 
ยดึมัน่ท่ีจะเขำ้มำลงทุนโดยตรงในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของไทย และเพื่อให้ไทยสำมำรถ
รักษำสถำนะเป้ำหมำยกำรลงทุนหลกัในอำเซียนท่ำมกลำงกระแสกำรยำ้ยฐำนกำรลงทุนออกนอก
ประเทศญ่ีปุ่นท่ีมีแนวโนม้เพิ่มข้ึน 
 

วตัถุประสงค์ของการวจัิย 
 

1. เพื่อศึกษำสภำพทัว่ไปของประเทศไทยและอินโดนีเซีย และกำรลงทุนโดยตรงจำก
ประเทศญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของประเทศไทยและอินโดนีเซีย 
 

2. เพื่อวิเครำะห์ปัจจยัท่ีก ำหนดกำรลงทุนโดยตรงจำกประเทศญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรม
อุปกรณ์กำรขนส่งของประเทศไทยและอินโดนีเซีย 
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ขอบเขตการวจัิย 
 
1. ด้านพืน้ที่ 
 

ประเทศผูล้งทุนท่ีจะท ำกำรศึกษำในคร้ังน้ี คือ ประเทศญ่ีปุ่น ส ำหรับประเทศผูรั้บทุนท่ีจะ
ท ำกำรศึกษำในคร้ังน้ี ประกอบดว้ย 2 ประเทศ ไดแ้ก่ ประเทศไทย และประเทศอินโดนีเซีย 
 
2. ด้านระยะเวลาของข้อมูล 

 
ส ำหรับวตัถุประสงค์ขอ้ท่ี 2 เพื่อวิเครำะห์ปัจจยัท่ีก ำหนดกำรลงทุนโดยตรงจำกประเทศ

ญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของประเทศไทยและอินโดนีเซียนั้น จะใช้ขอ้มูลรำยปี
ปฏิทินส ำหรับตวัแปรอิสระทุกตวั ในช่วงเวลำตั้งแต่ปี พ.ศ. 2532 จนถึงปี พ.ศ. 2555 แต่ส ำหรับ 
ตวัแปรตำมจะใชข้อ้มูลรำยปีงบประมำณของญ่ีปุ่น (เดือนเมษำยน - มีนำคมของปีถดัไป) ตั้งแต่ปี 
พ.ศ. 2532 จนถึงพ.ศ. 2555 รวมระยะเวลำท่ีท ำกำรศึกษำทั้งส้ิน 24 ปี 
 
3. ด้านสินค้าในอุตสาหกรรมอุปกรณ์การขนส่ง 
 

ส ำหรับวตัถุประสงค์ขอ้ท่ี 2 เพื่อวิเครำะห์ปัจจยัท่ีก ำหนดกำรลงทุนโดยตรงจำกประเทศ
ญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของประเทศไทยและอินโดนีเซียนั้น สินคำ้ในอุตสำหกรรม
อุปกรณ์กำรขนส่งท่ีน ำมำใช้ในกำรศึกษำคร้ังน้ี จะอำ้งอิงตำม JSIC Code (Japan Standard 
Industrial Classification, Revision 12) โดยใชสิ้นคำ้รหสั 31 มีรำยละเอียด ดงัน้ี 
 
31     กำรผลิตอุปกรณ์กำรขนส่ง (MANUFACTURE OF TRASPORTATION EQUIPMENT) 
 

310     กำรผลิตอุปกรณ์กำรขนส่ง (MANUFACTURE OF TRASPORTATION 
EQUIPMENT) 
 
 311     ยำนยนต ์ช้ินส่วน และอุปกรณ์ประกอบ (MOTOR VEHICLES, PARTS AND 
ACCESSORIES) 
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 312     อุปกรณ์รถไฟ และช้ินส่วน (RAILROAD EQUIPMENT AND PARTS) 
 
 313     กำรต่อเรือและกำรซ่อมเรือ รวมทั้งเคร่ืองยนตเ์รือ (SHIPBUILDING AND 
REPAIRING, AND MARINE ENGINES) 
 
 314     อำกำศยำน และช้ินส่วน (AIRCRAFT AND PARTS) 
 

315     อุตสำหกรรมรถบรรทุก ช้ินส่วน และอุปกรณ์ประกอบ (INDUSTRIAL TRUCKS 
AND PARTS AND ACCESSORIES) 
 
 319      อุปกรณ์กำรขนส่งอ่ืนๆ (MISCELLANEOUS TRANSPORTATION 
EQUIPMENT) 
 

ประโยชน์ทีไ่ด้รับ 
 

เพื่อเป็นขอ้มูลเบ้ืองตน้ท่ีเป็นประโยชน์ต่อนกัลงทุนทั้งในประเทศและต่ำงประเทศของไทย
และอินโดนีเซียท่ีสนใจจะลงทุนในอุตสำหกรรมน้ี และเพื่อทรำบถึงปัจจยัท่ีก ำหนดกำรลงทุน
โดยตรงจำกประเทศญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของประเทศไทยและอินโดนีเซีย ซ่ึงจะ
เป็นประโยชน์ต่อหน่วยงำนภำครัฐท่ีเก่ียวขอ้งของไทยในกำรน ำไปใชป้ระกอบกำรพิจำรณำก ำหนด
นโยบำยของรัฐเพื่อส่งเสริมกำรลงทุนโดยตรงจำกประเทศญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมน้ี 
 

นิยามศัพท์ 
 

การลงทุนโดยตรงจากต่างประเทศ (Foreign Direct Investment: FDI) หมำยถึง ธุรกรรม
กำรลงทุนท่ีผูล้งทุนท่ีมีถ่ินฐำนจำกต่ำงประเทศมีต่อธุรกิจท่ีมีถ่ินฐำนในประเทศ ประกอบด้วย  
เงินลงทุนในทุนเรือนหุ้น (Equity capital) ซ่ึงหมำยถึงกำรลงทุนดว้ยกำรถือหุ้นท่ีมีสิทธ์ิร่วมในกำร
บริหำรกิจกำรตั้งแต่ร้อยละ10 ข้ึนไป กำรกู้ยืมระหว่ำงบริษทัในเครือ ก ำไรท่ีน ำกลบัมำลงทุน  
ตรำสำรหน้ีและสินเช่ือกำรคำ้ท่ีเป็นธุรกรรมระหวำ่งบริษทัในเครือดว้ยกนั (ธนำคำรแห่งประเทศ
ไทย, 2556) 
 



14 
 

 

บทที ่2 
 

การตรวจเอกสาร 
 

กำรวจิยัเร่ืองปัจจยัก ำหนดกำรลงทุนโดยตรงจำกประเทศญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำร
ขนส่ง กรณีศึกษำเปรียบเทียบระหว่ำงประเทศไทยกบัอินโดนีเซีย มีส่วนของกำรตรวจเอกสำร
ประกอบดว้ย 2 ส่วน คือ แนวคิดและทฤษฎีท่ีใชใ้นกำรวจิยั และงำนวจิยัท่ีเก่ียวขอ้ง 
 

แนวคิดและทฤษฎีทีใ่ช้ในการวจัิย 
 

แนวคิดและทฤษฎีท่ีน ำมำใช้ในกำรวิจยัมี 2 ทฤษฎีและ 1 แนวคิด ดงัน้ี ทฤษฎีควำม
ไดเ้ปรียบภำยในขององคก์รท่ีเกิดจำกควำมไม่สมบูรณ์ของตลำด ทฤษฎีกำรสังเครำะห์ปัจจยัต่ำงๆ ท่ี
มีอิทธิพลต่อกำรลงทุนทำงตรงระหว่ำงประเทศ (Eclectic Theory) และแนวคิดปัจจยัท่ีดึงดูดกำร
ลงทุนจำกต่ำงประเทศ  
 
ทฤษฎคีวามได้เปรียบภายในขององค์กรทีเ่กดิจากความไม่สมบูรณ์ของตลาด (รัตนำ  สำยคณิต และ 
พุทธกำล  รัชธร, 2549 อำ้งถึง Caves, 1971) 
 

ทฤษฎีควำมไดเ้ปรียบภำยในขององคก์รท่ีเกิดจำกควำมไม่สมบูรณ์ของตลำด ไดถู้กเผยแพร่
เม่ือ ค.ศ. 1971 โดย Richard E. Caves ทฤษฎีน้ีสำมำรถอธิบำยถึงสำเหตุของกำรลงทุนโดยตรงใน
ต่ำงประเทศในภำคอุตสำหกรรม ซ่ึงส่วนใหญ่ ไดแ้ก่ อุตสำหกรรมท่ีผลิตสินคำ้ซ่ึงในสำยตำของผู ้
ซ้ือมีลกัษณะแตกต่ำงกนั และอุตสำหกรรมท่ีมีผูแ้ข่งขนันอ้ยรำย  กำรลงทุนโดยตรงในต่ำงประเทศ
ตำมแนวคิดของ Caves ไดถู้กแบ่งออกเป็น 2 ดำ้น คือ กำรลงทุนโดยตรงในต่ำงประเทศทำงดำ้น
แนวนอน (Horizontal Foreign Direct Investment) และกำรลงทุนโดยตรงในต่ำงประเทศทำงดำ้น
แนวตั้ง (Vertical Foreign Direct Investment) โดยแต่ละดำ้นมีรำยละเอียด ดงัน้ี 
 

1. กำรลงทุนโดยตรงในต่ำงประเทศทำงด้ำนแนวนอน (Horizontal Foreign Direct 
Investment) คือ กำรลงทุนโดยตรงในต่ำงประเทศด้วยกำรตั้งโรงงำนผลิตสินคำ้ในอุตสำหกรรม
เดียวกบัท่ีกิจกำรแม่ผลิตในประเทศ  เง่ือนไขท่ีจ ำเป็นตอ้งมี เพื่อให้ธุรกิจเป็นเจำ้ของสินทรัพย์
ลกัษณะพิเศษ เช่น เทคนิคกำรผลิตสินคำ้  ควำมรู้ดำ้นกำรบริหำรจดักำรและกำรตลำด เป็นตน้ ซ่ึง
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สำมำรถส่งผลให้ธุรกิจลงทุนโดยตรงในต่ำงประเทศได้ มีดังน้ี (1) ต้นทุนค่ำเสียโอกำสของ
สินทรัพยล์ักษณะพิเศษท่ีมีอยู่นั้นต ่ำ เม่ือเปรียบเทียบกบัผลตอบแทนจำกกำรลงทุนโดยตรงใน
ต่ำงประเทศ และสินทรัพยล์กัษณะพิเศษท่ีมีอยู่สำมำรถน ำมำใช้กบัตลำดต่ำงประเทศได ้และ (2) 
ธุรกิจในตลำดต่ำงประเทศจะไดรั้บผลตอบแทนจำกสินทรัพยล์กัษณะพิเศษได ้อยำ่งนอ้ยตอ้งข้ึนอยู่
กบักำรผลิตในทอ้งถ่ินนั้น นอกจำกน้ี ส่ิงท่ีธุรกิจท่ีจะลงทุนโดยตรงในต่ำงประเทศควรจะพิจำรณำ 
คือ กำรมีสินทรัพยล์กัษณะพิเศษท่ีสำมำรถชดเชยขอ้เสียเปรียบกบัธุรกิจทอ้งถ่ินในประเทศนั้น และ
วธีิกำรลงทุนโดยตรงในต่ำงประเทศเพื่อผลิตสินคำ้ ดีกวำ่วธีิอ่ืน เช่น กำรขำยแฟรนไชส์ กำรส่งออก 
เป็นตน้ กำรลงทุนโดยตรงในต่ำงประเทศจึงท ำให้ธุรกิจสำมำรถได้รับผลประโยชน์จำกควำม
ไดเ้ปรียบดงักล่ำวดว้ยตนเอง 
 

2. กำรลงทุนโดยตรงในต่ำงประเทศทำงดำ้นแนวตั้ง (Vertical Foreign Direct Investment) 
คือ กำรลงทุนโดยตรงในต่ำงประเทศเพื่อผลิตสินคำ้ซ่ึงมีกระบวนกำรผลิตต่ำงจำกกิจกำรแม่ แบ่งได้
เป็น 2 ลกัษณะ ไดแ้ก่ (1) กำรลงทุนโดยตรงในต่ำงประเทศแนวตั้งไปทำงขำ้งหลงั เป็นกำรลงทุน
โดยตรงในต่ำงประเทศเพื่อผลิตวตัถุดิบแล้วน ำมำใช้ในกระบวนกำรผลิตของกิจกำรแม่ และ  
(2) กำรลงทุนโดยตรงในต่ำงประเทศแนวตั้งไปทำงขำ้งหนำ้ เป็นกำรลงทุนโดยตรงในต่ำงประเทศ
เพื่อขำยสินคำ้ของกิจกำรแม่ หรือน ำสินคำ้ของกิจกำรแม่ไปใชผ้ลิตเป็นสินคำ้อ่ืนต่อไป  
 
ทฤษฎีการสังเคราะห์ปัจจัยต่างๆ ที่มีอิทธิพลต่อการลงทุนทางตรงระหว่างประเทศ (Eclectic 
Theory)  (รัตนำ  สำยคณิต และ พุทธกำล  รัชธร, 2549 อำ้งถึง Dunning, 1981) 
 

ทฤษฎีกำรสังเครำะห์ปัจจยัต่ำงๆ ท่ีมีอิทธิพลต่อกำรลงทุนทำงตรงระหวำ่งประเทศน้ี J.H. 
Dunningได้เผยแพร่เม่ือ ค.ศ. 1981 เป็นทฤษฎีท่ีอธิบำยสำเหตุของกำรลงทุนโดยตรงระหว่ำง
ประเทศไดส้มบูรณ์กว่ำทฤษฎีอ่ืน และลดควำมซ ้ ำซ้อนในบำงเร่ืองของทฤษฎีกำรลงทุนระหว่ำง
ประเทศอ่ืนๆ โดยกำรสังเครำะห์ทฤษฎีกำรลงทุนระหว่ำงประเทศต่ำงๆ Dunning เสนอว่ำ กำรท่ี
ธุรกิจจะตดัสินใจลงทุนโดยตรงในต่ำงประเทศ  จะท ำกำรผลิตเพื่อกำรส่งออก หรือจะขำยหรือให้
เช่ำสิทธิบตัรนั้น จะข้ึนอยู่กบั ธุรกิจมีควำมไดเ้ปรียบในบำงประกำร เช่น มีสินทรัพยพ์ิเศษภำยใน
กิจกำร เป็นเจำ้ของเทคโนโลยีใหม่ นอกจำกน้ี ข้ึนอยู่กบัปัจจยัหรือเง่ือนไขต่ำงๆ ซ่ึงแบ่งได้เป็น       
3 ประกำร ดงัน้ี (1) ควำมไดเ้ปรียบจำกกำรเป็นเจำ้ของ (Ownership Advantage: O) (2) ควำม
ไดเ้ปรียบจำกกำรท ำให้เป็นประโยชน์แก่กิจกำรดว้ยตนเอง (Internalization Advantage: I) และ (3) 
ควำมไดเ้ปรียบท่ีเกิดจำกแหล่งท่ีตั้ง (Location Advantage: L) ซ่ึงธุรกิจไม่สำมำรถบรรลุเง่ือนไขทั้ง 
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3 ขอ้ขำ้งตน้ไดห้ำกตดัสินใจเลือกทำงเลือกอ่ืนแทนกำรลงทุนโดยตรงระหวำ่งประเทศ  เง่ือนไขทั้ง 
3 ขอ้ มีรำยละเอียดดงัน้ี 
 

1. ควำมไดเ้ปรียบจำกกำรเป็นเจำ้ของ (Ownership Advantage: O)  
 

สินทรัพยต่์ำงๆ ของธุรกิจ เช่น อำคำร เคร่ืองจกัร โรงงำน สถำนท่ีท ำกำร เป็นตน้ ซ่ึง
บำงอย่ำงอำจเหมือนกบัธุรกิจอ่ืนท่ีอยู่ใกล้กนั เช่น สภำพแวดล้อมทำงสังคม กฎหมำย นโยบำย
กำรคำ้ท่ีส่งเสริมกำรลงทุน โครงสร้ำงของตลำด เป็นตน้ แต่ละธุรกิจมีสินทรัพยพ์ิเศษบำงอยำ่งไม่
เหมือนกัน เช่น กำรจดักำร ควำมรู้ทำงด้ำนเทคโนโลยี ควำมมีประสบกำรณ์หรือมีทกัษะของ
บุคลำกร เป็นตน้ ท ำให้แต่ละธุรกิจมีควำมไดเ้ปรียบแตกต่ำงกนั เน่ืองจำกมีควำมสำมำรถในกำรได้
สินทรัพยม์ำท่ีต่ำงกนั  
 

2. ควำมไดเ้ปรียบจำกกำรท ำใหเ้ป็นประโยชน์แก่กิจกำรดว้ยตนเอง (Internalization 
Advantage: I) 
 

ธุรกิจจะตอ้งแสวงหำประโยชน์จำกควำมได้เปรียบต่ำงๆ ท่ีตนเองมีอยู่ด้วยกำรขยำย
ธุรกิจออกไปในต่ำงประเทศ เพื่อให้ได้รับผลประโยชน์บำงอย่ำง ดงัเช่น กำรลดตน้ทุนกำรท ำ
ธุรกรรมต่ำงๆ ท่ีจะเกิดข้ึน กำรลดตน้ทุนทำงกำรตลำด กำรท ำให้ธุรกรรมต่ำงๆ ในตลำดสำมำรถ
เช่ือมโยงกันได้อย่ำงมีประสิทธิภำพ สำมำรถหลีกเล่ียงมำตรกำรกำรเข้ำแทรกแซงของรัฐบำล 
สำมำรถควบคุมแหล่งผลิตและรำคำวตัถุดิบท่ีตอ้งใช ้สำมำรถใชก้ลยุทธ์ในกำรก ำหนดรำคำขำยใน
ต่ำงประเทศใหแ้ตกต่ำงกนัได ้และสร้ำงควำมมัน่ใจใหแ้ก่ผูซ้ื้อในต่ำงประเทศ เป็นตน้ 
 

3. ควำมไดเ้ปรียบท่ีเกิดจำกแหล่งท่ีตั้ง (Location Advantage: L)   
 

เม่ือธุรกิจมีควำมได้เปรียบ 2 ข้อข้ำงต้นแล้ว กำรท่ีธุรกิจจะตัดสินใจไปลงทุนใน
ต่ำงประเทศ จะต้องพิจำรณำกำรใช้ประโยชน์จำกควำมได้เปรียบของตนและปัจจยักำรผลิต
บำงอยำ่งท่ีมีอยูน่อกประเทศ เพื่อให้สำมำรถท ำก ำไรได ้ควำมไดเ้ปรียบท่ีเกิดจำกแหล่งท่ีตั้งจะมำก
หรือน้อย ข้ึนอยู่กับแหล่งทรัพยำกรธรรมชำติ คุณภำพ และรำคำของทรัพยำกรธรรมชำติของ
ประเทศนั้ น ค่ำใช้จ่ำยในกำรขนส่งและกำรส่ือสำร ขนำดตลำดของประเทศผู ้รับกำรลงทุน 
โครงสร้ำงพื้นฐำนดำ้นกำรขนส่ง กำรติดต่อส่ือสำร ตน้ทุนแรงงำนต ่ำ แรงงำนมีประสิทธิภำพ กำร
ควบคุมกำรน ำเขำ้ กำรแทรกแซงของรัฐบำลในกำรผลิต สภำพแวดล้อมทำงกำรเมือง กฎหมำย 
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นโยบำยของรัฐบำล เช่น กำรควบคุมกำรน ำเขำ้ ปัจจยัพื้นฐำนทำงเศรษฐกิจท่ีมีอยู ่ส่ิงจูงใจส ำหรับ
กำรลงทุน เช่น กำรก ำหนดอตัรำดอกเบ้ีย กำรส่งเสริมกำรลงทุนโครงสร้ำงพื้นฐำนทำงเศรษฐกิจท่ี
ประเทศผูรั้บกำรลงทุนมีอยู ่รวมทั้งควำมแตกต่ำงทำงวฒันธรรม ขนบธรรมเนียมประเพณี เป็นตน้ 
 

เง่ือนไขทั้ง 3 ขอ้ขำ้งตน้ จะมีผลต่อกำรตดัสินใจลงทุนโดยตรงในต่ำงประเทศของธุรกิจ 
กำรพิจำรณำเลือกประเทศในกำรลงทุน แต่หำกธุรกิจมีควำมไดเ้ปรียบในขอ้ใดขอ้หน่ึง หรือสองขอ้
เท่ำนั้น ธุรกิจจะตดัสินใจเลือกทำงเลือกอ่ืนในกำรสนองควำมตอ้งกำรของตลำดหรือกำรให้บริกำร
แก่ตลำด อำจเป็นดว้ยกำรผลิตสินคำ้ในประเทศของตนและส่งออกไปขำยในต่ำงประเทศ กำรให้เช่ำ
หรือขำยสิทธิบตัร เป็นตน้ ดงันั้นสำมำรถสรุปเง่ือนไขของทำงเลือกต่ำงๆ ในกำรให้บริกำรแก่ตลำด
ไดด้งัตำรำงท่ี 2.1 
 
ตารางที ่2.1  เง่ือนไขของทำงเลือกต่ำงๆ ในกำรใหบ้ริกำรแก่ตลำด 
 

ทางเลอืกต่างๆ ในการ
ให้บริการแก่ตลาด 

ความได้เปรียบ 

จากการเป็นเจ้าของ จากการท าให้เป็นภายใน จากแหล่งทีต่ั้ง 
1. กำรลงทุนโดยตรงใน    
ต่ำงประเทศ 

มี มี มี 

2. กำรส่งออก มี มี ไม่มี 
3. กำรขำยสิทธิบตัร มี ไม่มี ไม่มี 
ท่ีมำ: รัตนำ  สำยคณิต และ พุทธกำล  รัชธร (2549) 
 
แนวคิดปัจจัยทีด่ึงดูดการลงทุนจากต่างประเทศ (อภิรัตน์  จิตตช่์วย, 2554 อำ้งถึง Dunning, 2003) 
 
 จำกกำรศึกษำของ Dunning ปี 2003 พบวำ่ ปัจจยัท่ีดึงดูดกำรลงทุนจำกต่ำงประเทศเพื่อ
ลงทุนในประเทศผูรั้บทุน สำมำรถแบ่งออกไดเ้ป็น 3 ประเภท ดงัน้ี 
 

1. ดำ้นนโยบำยกำรส่งเสริมกำรลงทุนจำกต่ำงประเทศ มีปัจจยัต่ำงๆ ดงัน้ี นโยบำยดำ้น
กำรคำ้ระหว่ำงประเทศและศุลกำกร ขอ้ตกลงระหว่ำงประเทศในเร่ืองกำรลงทุนจำกต่ำงประเทศ 
กฎระเบียบในกำรอนุญำตกำรลงทุนจำกต่ำงประเทศ กฎหมำยเก่ียวกบักำรลงทุนจำกต่ำงประเทศ  
ควำมมีเสถียรภำพทำงเศรษฐกิจและสังคมของประเทศผูรั้บทุน และนโยบำยดำ้นภำษี 
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2. ดำ้นเศรษฐศำสตร์   สำมำรถแบ่งปัจจยัทำงดำ้นเศรษฐศำสตร์ได ้4 ปัจจยั ดงัน้ี 
 

2.1 ปัจจยัทำงดำ้นขนำดตลำด (Market-seeking) เป็นปัจจยัท่ีแสดงถึงขนำดของตลำด 
และอ ำนำจซ้ือในประเทศ เช่น ผลิตภณัฑ์มวลรวมภำยในประเทศ อัตรำกำรเจริญเติบโตของ
ผลิตภณัฑม์วลรวมภำยในประเทศ จ ำนวนประชำกร และรำยไดป้ระชำชำติ เป็นตน้ กำรท่ีนกัลงทุน
จำกต่ำงประเทศเขำ้มำลงทุนในประเทศผูรั้บทุนท่ีมีตลำดขนำดใหญ่หรือตลำดท่ีมีแนวโนม้เติบโตท่ี
สูง อำจมีเป้ำหมำยเพื่อหำตลำดใหม่ หรือรักษำส่วนแบ่งตลำดเดิม   
 

2.2 ปัจจยัทำงดำ้นทรัพยำกร (Resource-seeking)  นกัลงทุนจำกต่ำงประเทศมกัให้ควำม
สนใจเขำ้ไปลงทุนในประเทศท่ีมีทรัพยำกรธรรมชำติอุดมสมบูรณ์ เช่น แร่ธำตุ น ้ ำมนั ป่ำไม ้และ
ก๊ำซธรรมชำติ เป็นตน้ เพื่อให้สำมำรถซ้ือวตัถุดิบเหล่ำน้ีในรำคำท่ีต ่ำสุด และแสวงหำผลประโยชน์
จำกทรัพยำกรธรรมชำติ นอกจำกน้ี นักลงทุนจำกต่ำงประเทศมกัให้ควำมสนใจเขำ้ไปลงทุนใน
ประเทศท่ีมีแรงงำนอุดมสมบูรณ์และค่ำจำ้งแรงงำนต ่ำ โดยเฉพำะอย่ำงยิ่งลงทุนผลิตสินคำ้ท่ีใช้
แรงงำนเขม้ขน้  ปัจจยัทำงดำ้นทรัพยำกรจะแสดงถึงตน้ทุนดำ้นกำรลงทุนในประเทศผูรั้บทุน เช่น 
รำคำของท่ีดินและส่ิงก่อสร้ำง อตัรำค่ำจำ้งแรงงำนขั้นต ่ำ อตัรำดอกเบ้ีย รำคำค่ำเช่ำ เป็นตน้  
 

2.3 ปัจจยัทำงดำ้นควำมมีประสิทธิภำพ (Efficiency-seeking) เป็นปัจจยัท่ีแสดงถึงควำม
มัน่คงของระบบเศรษฐกิจของประเทศผูรั้บทุน เช่น รำยไดป้ระชำชำติ อตัรำกำรวำ่งงำน อตัรำเงิน
เฟ้อ คุณภำพแรงงำน ควำมเช่ียวชำญของแรงงำน ระดบักำรเปิดประเทศ เป็นตน้ นอกจำกน้ี ปัจจยัท่ี
ช่วยเพิ่มประสิทธิภำพกำรผลิตของธุรกิจให้สูงข้ึนได้ เช่น คุณภำพแรงงำน ควำมเช่ียวชำญของ
แรงงำน เป็นตน้  
 

2.4 ปัจจยัทำงด้ำนสินทรัพย ์(Asset-seeking) เป็นปัจจยัท่ีส่งเสริมกำรลงทุนจำกต่ำง 
ประเทศ เช่น โครงสร้ำงพื้นฐำนทำงเศรษฐกิจ เทคโนโลย ีกำรวจิยัและพฒันำ คุณภำพทำงกำรศึกษำ 
คุณภำพส่ิงแวดลอ้ม เป็นตน้ ส ำหรับปัจจยัทำงดำ้นเทคโนโลยี กำรวิจยัและพฒันำ เป็นส่ิงท่ีธุรกิจ
ตอ้งกำรเพื่อน ำมำใชป้รับปรุงกระบวนกำรผลิตของกิจกำร 
 

3. กำรสนบัสนุนและกำรรองรับทำงธุรกิจ  มีปัจจยัต่ำงๆ ดงัน้ี ผลตอบแทนจำกกำรลงทุน  
คุณภำพชีวิตของประชำกร  ระบบกำรธนำคำรและระบบกำรช ำระเงิน  กำรคุม้ครองลิขสิทธ์ิสินคำ้  
ควำมปลอดภยัและควำมมัน่คงทำงกำรเมือง ซ่ึงเป็นปัจจยัหน่ึงท่ีสำมำรถก ำหนดควำมส ำเร็จและ
ควำมลม้เหลวของธุรกิจได ้ รวมถึงเง่ือนไขกำรสนบัสนุนจำกรัฐบำล ซ่ึงอำจอยู่ในรูปกำรให้สิทธิ
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ประโยชน์พิเศษต่ำงๆ เช่น สิทธิประโยชน์ทำงกำรค้ำ สิทธิประโยชน์ทำงภำษี กำรผ่อนคลำย
กฎระเบียบในกำรลงทุน กำรอ ำนวยควำมสะดวกเร่ืองกำรจดัเตรียมระบบสำธำรณูปโภคพื้นฐำนท่ี
จ ำเป็นต่อกำรประกอบธุรกิจ 
 

งานวจัิยทีเ่กี่ยวข้อง 
 
งานวจัิยภายในประเทศที่เกี่ยวข้อง 
 

วิญญู ไหลประสิทธ์ิพร (2544) ได้ท ำกำรศึกษำเร่ืองปัจจยัท่ีมีผลกระทบต่อกำรลงทุน
โดยตรงจำกต่ำงประเทศในอุตสำหกรรมเคร่ืองจกัรและอุปกรณ์ขนส่งของประเทศไทย โดยมี
วตัถุประสงคเ์พื่อศึกษำสภำพทัว่ไปเก่ียวกบักำรลงทุนโดยตรงสุทธิจำกต่ำงประเทศในอุตสำหกรรม
เคร่ืองจกัรและอุปกรณ์ขนส่งของไทย และนโยบำยกำรส่งเสริมกำรลงทุนของหน่วยงำนต่ำงๆ และ
เพื่อวเิครำะห์ปัจจยัท่ีก ำหนดกำรลงทุนโดยตรงสุทธิจำกต่ำงประเทศในอุตสำหกรรมเคร่ืองจกัรและ
อุปกรณ์ขนส่งของไทย ตลอดจนศึกษำผลกระทบของกำรลงทุนโดยตรงสุทธิจำกต่ำงประเทศใน
อุตสำหกรรมเคร่ืองจกัรและอุปกรณ์ขนส่งของไทยท่ีมีต่อกำรจำ้งงำน ควำมกำ้วหนำ้ทำงเทคโนโลย ี
กำรส่งออกและกำรน ำเขำ้ของไทย ส ำหรับวิธีกำรศึกษำ ใช้ขอ้มูลทุติยภูมิแบบอนุกรมเวลำรำยปี 
ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2532 ถึงปี พ.ศ. 2543 และใช้ปัจจยัในกำรวิเครำะห์ ไดแ้ก่ ผลิตภณัฑ์มวลรวม
ภำยในประเทศไทย ดชันีรำคำผูบ้ริโภค อตัรำดอกเบ้ียเงินฝำกประจ ำ 1 ปีของไทย อตัรำแลกเปล่ียน
เงินตรำต่ำงประเทศ ค่ำจำ้งแรงงำนขั้นต ่ำในเขตกรุงเทพและปริมณฑล สถำนกำรณ์ทำงกำรเมือง 
และสถำนกำรณ์ทำงกำรเงิน วิเครำะห์เชิงปริมำณโดยใช้สมกำรถดถอยเชิงซ้อน (Multiple 
Regression) ดว้ยวิธีก ำลงัสองนอ้ยท่ีสุด (Ordinary Least Square: OLS) เพื่อหำปัจจยัท่ีก ำหนดกำร
ลงทุนโดยตรงสุทธิจำกต่ำงประเทศในอุตสำหกรรมเคร่ืองจกัรและอุปกรณ์ขนส่งของไทย และ
วิเครำะห์เชิงพรรณนำ เพื่อศึกษำสภำพทัว่ไปเก่ียวกบักำรลงทุนโดยตรงสุทธิจำกต่ำงประเทศใน
อุตสำหกรรมเคร่ืองจกัรและอุปกรณ์ขนส่งของไทย และผลกระทบของกำรลงทุนโดยตรงสุทธิจำก
ต่ำงประเทศในอุตสำหกรรมเคร่ืองจกัรและอุปกรณ์ขนส่งของไทยท่ีมีต่อกำรจำ้งงำน ควำมกำ้วหนำ้
ทำงเทคโนโลย ีกำรส่งออกและกำรน ำเขำ้ของไทย 
 

ผลกำรศึกษำพบวำ่ ปัจจยัท่ีก ำหนดกำรลงทุนโดยตรงสุทธิจำกต่ำงประเทศในอุตสำหกรรม
เคร่ืองจกัรและอุปกรณ์ขนส่งของไทย ไดแ้ก่ ผลิตภณัฑ์มวลรวมภำยในประเทศ อตัรำดอกเบ้ียเงิน
ฝำกประจ ำ 1 ปี อตัรำแลกเปล่ียนเงินตรำต่ำงประเทศ สถำนกำรณ์ทำงกำรเมือง และสถำนกำรณ์
ทำงกำรเงิน ซ่ึงแบบจ ำลองเงินทุนโดยตรงท่ีมีบทบำทส ำคัญกับประเทศไทย มีดังน้ี ปัจจัยท่ี
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ก ำหนดกำรลงทุนโดยตรงจำกประเทศสหรัฐอเมริกำ ไดแ้ก่ อตัรำแลกเปล่ียนเงินตรำต่ำงประเทศ 
ปัจจยัท่ีก ำหนดกำรลงทุนโดยตรงจำกประเทศญ่ีปุ่น ไดแ้ก่ ผลิตภณัฑ์มวลรวมภำยในประเทศ อตัรำ
แลกเปล่ียนเงินตรำต่ำงประเทศและอตัรำค่ำจำ้งแรงงำนขั้นต ่ำ ปัจจยัท่ีก ำหนดกำรลงทุนโดยจำก
ประเทศสิงคโปร์ ไดแ้ก่ ดชันีรำคำผูบ้ริโภค อตัรำค่ำจำ้งแรงงำนขั้นต ่ำและสถำนกำรณ์ทำงกำรเงิน 
ปัจจยัท่ีก ำหนดกำรลงทุนโดยตรงจำกประเทศองักฤษ ไดแ้ก่ อตัรำแลกเปล่ียนเงินตรำต่ำงประเทศ 
นอกจำกน้ีพบวำ่ ผลกระทบของกำรลงทุนโดยตรงสุทธิจำกต่ำงประเทศในอุตสำหกรรมเคร่ืองจกัร
และอุปกรณ์ขนส่งของไทยมีผลกระทบในทำงบวกต่อกำรจำ้งงำน ควำมกำ้วหน้ำทำงเทคโนโลย ี
มูลค่ำกำรส่งออกและมูลค่ำกำรน ำเขำ้ของไทย 
 

เรืองรัตนำ เรืองรัมย ์(2550) ไดท้  ำกำรศึกษำเร่ืองกำรวิเครำะห์ปัจจยัท่ีมีผลกระทบต่อกำร
ลงทุนโดยตรงจำกประเทศญ่ีปุ่น สหรัฐอเมริกำ สิงคโปร์ และไต้หวันในอุตสำหกรรม
เคร่ืองใช้ไฟฟ้ำและอิเล็กทรอนิกส์ของประเทศไทย โดยมีวตัถุประสงค์เพื่อศึกษำสภำพทัว่ไป
เก่ียวกบักำรลงทุนโดยตรงจำกต่ำงประเทศ รวมทั้งนโยบำยหรือมำตรกำรส่งเสริมกำรลงทุนจำก
ภำครัฐบำลท่ีมีต่ออุตสำหกรรมเคร่ืองใชไ้ฟฟ้ำและอิเล็กทรอนิกส์ของประเทศไทย  เพื่อวิเครำะห์
ปัจจยัท่ีมีผลกระทบต่อกำรลงทุนโดยตรงจำกประเทศญ่ีปุ่น สหรัฐอเมริกำ สิงคโปร์ และไตห้วนัใน
อุตสำหกรรมเคร่ืองใช้ไฟฟ้ำและอิเล็กทรอนิกส์ของประเทศไทย และเพื่อศึกษำถึงผลกระทบของ
กำรลงทุนโดยตรงจำกต่ำงประเทศในอุตสำหกรรมเคร่ืองใชไ้ฟฟ้ำและอิเล็กทรอนิกส์ของประเทศ
ไทยท่ีมีต่อกำรจำ้งงำน กำรส่งออก และดุลกำรช ำระเงินของประเทศไทย ส ำหรับวิธีกำรศึกษำ ใช้
ขอ้มูลทุติยภูมิแบบอนุกรมเวลำรำยปี ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2531 ถึงปี พ.ศ. 2548 และใช้ปัจจยัในกำร
วิเครำะห์ ได้แก่ ผลิตภณัฑ์มวลรวมภำยในประเทศไทยเบ้ืองตน้ท่ีแทจ้ริง อตัรำดอกเบ้ียเงินฝำก
ประจ ำ 1 ปีของประเทศไทย อตัรำแลกเปล่ียนท่ีแท้จริงของประเทศไทย มูลค่ำกำรส่งออก
ผลิตภณัฑอุ์ตสำหกรรมเคร่ืองใชไ้ฟฟ้ำและอิเล็กทรอนิกส์ อตัรำค่ำจำ้งแรงงำนขั้นต ่ำในเขตกรุงเทพ
และปริมณฑล และวิกฤตกำรณ์ทำงกำรเงินของประเทศไทย วิเครำะห์เชิงปริมำณโดยใช้สมกำร
ถดถอยเชิงซ้อน (Multiple Regression) ดว้ยวิธีก ำลงัสองนอ้ยท่ีสุด (Ordinary Least Square: OLS) 
เพื่อหำปัจจยัท่ีมีผลกระทบต่อกำรลงทุนโดยตรงจำกประเทศญ่ีปุ่น สหรัฐอเมริกำ สิงคโปร์ และ
ไต้หวนัในอุตสำหกรรมเคร่ืองใช้ไฟฟ้ำและอิเล็กทรอนิกส์ของประเทศไทย และวิเครำะห์เชิง
พรรณนำ เพื่อศึกษำถึงผลกระทบของกำรลงทุนโดยตรงจำกต่ำงประเทศในอุตสำหกรรม
เคร่ืองใชไ้ฟฟ้ำและอิเล็กทรอนิกส์ของไทยท่ีมีต่อกำรจำ้งงำน กำรส่งออก และดุลกำรช ำระเงินของ
ไทย  
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ผลกำรศึกษำพบว่ำ ปัจจยัท่ีมีผลกระทบต่อกำรลงทุนโดยตรงจำกประเทศญ่ีปุ่น ได้แก่ 
ผลิตภณัฑ์มวลรวมภำยในประเทศเบ้ืองต้น อตัรำดอกเบ้ียเงินฝำกประจ ำ 1 ปีของไทย อตัรำ
แลกเปล่ียนท่ีแท้จริงของไทย มูลค่ำกำรส่งออกผลิตภัณฑ์อุตสำหกรรมเคร่ืองใช้ไฟฟ้ำและ
อิเล็กทรอนิกส์ และวิกฤตกำรณ์ทำงกำรเงินของไทย ปัจจยัท่ีมีผลกระทบต่อกำรลงทุนโดยตรงจำก
ประ เทศสหรัฐอเม ริกำ  ได้แ ก่  อัตรำแลก เป ล่ียน ท่ีแท้จ ริ งของไทย  มูลค่ ำกำรส่งออก
ผลิตภณัฑ์อุตสำหกรรมเคร่ืองใชไ้ฟฟ้ำและอิเล็กทรอนิกส์ และอตัรำค่ำจำ้งแรงงำนขั้นต ่ำ ปัจจยัท่ีมี
ผลกระทบต่อกำรลงทุนโดยตรงจำกประเทศสิงคโปร์ ได้แก่ อตัรำแลกเปล่ียนท่ีแทจ้ริงของไทย 
ปัจจยัท่ีมีผลกระทบต่อกำรลงทุนโดยตรงจำกประเทศไตห้วนั ไดแ้ก่ อตัรำดอกเบ้ียเงินฝำกประจ ำ 1 
ปีของไทย อตัรำแลกเปล่ียนท่ีแทจ้ริงของไทย และวิกฤตกำรณ์ทำงกำรเงินของไทย นอกจำกน้ีกำร
ลงทุนโดยตรงจำกประเทศญ่ีปุ่นก่อให้เกิดกำรจ้ำงงำนในอุตสำหกรรมเคร่ืองใช้ไฟฟ้ำและ
อิเล็กทรอนิกส์มำกท่ีสุดและก่อให้เกิดผลกระทบต่อดุลกำรช ำระเงินในเชิงบวกมำกท่ีสุด ส ำหรับ
ผลกระทบท่ีมีต่อกำรส่งออก พบวำ่ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2544 ประเทศไทยเร่ิมสูญเสียควำมสำมำรถในกำร
แข่งขนั  
 
งานวจัิยต่างประเทศทีเ่กีย่วข้อง 
 

Farrell, Gaston, and Sturm (2004) ไดท้  ำกำรศึกษำเร่ือง Determinants of Japan’s foreign 
direct investment: An industry and country panel study, 1984 - 1998 โดยมีวตัถุประสงคเ์พื่อระบุ
ปัจจยัหลกัของกำรลงทุนโดยตรงจำกต่ำงประเทศของญ่ีปุ่น ส ำหรับวิธีกำรศึกษำ ใช้ขอ้มูลทุติยภูมิ
แบบ Panel Data เป็นรำยปี ตั้งแต่ปี ค.ศ. 1984 ถึงปี ค.ศ. 1998 ใช ้8 อุตสำหกรรมกำรผลิต และใช ้
15 ประเทศในกำรวิเครำะห์ โดยใชก้ำรวิเครำะห์เชิงปริมำณ ดว้ยวิธี  Pooled OLS, Fixed Effects 
และ Random Effects ส่วนปัจจยัท่ีน ำมำใชใ้นกำรวิเครำะห์ ไดแ้ก่ ขนำดตลำดของประเทศผูรั้บกำร
ลงทุน (โดยใช้ผลิตภณัฑ์มวลรวมภำยในประเทศท่ีแทจ้ริงซ่ึงถูกปรับดว้ย Purchasing - Power 
Parity (PPP) ของประเทศผูรั้บกำรลงทุน เป็นตวัแทนในกำรศึกษำ) กำรส่งออกท่ีแทจ้ริง กำรน ำเขำ้
ท่ีแทจ้ริง สัดส่วนของตน้ทุนแรงงำนต่อหน่วยในประเทศผูรั้บทุนกบัตน้ทุนแรงงำนต่อหน่วยใน
ประเทศญ่ีปุ่น กำรตรวจสอบกำรต่อตำ้นนโยบำยทุ่มตลำด และอตัรำดอกเบ้ียท่ีแทจ้ริงของญ่ีปุ่น 
อตัรำแลกเปล่ียนเงินตรำท่ีแทจ้ริงของประเทศผูรั้บทุนกบัญ่ีปุ่น 
 

ผลกำรศึกษำพบว่ำ สภำพเศรษฐกิจของภำยในประเทศและกำรตรวจสอบกำรต่อต้ำน
นโยบำยทุ่มตลำดท่ีมีเพิ่มข้ึน มีผลกระทบต่อกำรลงทุนโดยตรงจำกต่ำงประเทศของญ่ีปุ่น 
ควำมสัมพนัธ์ระหว่ำงกำรส่งออกกับกำรลงทุนโดยตรงจำกต่ำงประเทศของญ่ีปุ่น ข้ึนอยู่กับ
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อุตสำหกรรมและปัญหำในประเทศ นอกจำกน้ี กำรน ำเขำ้และกำรลงทุนโดยตรงจำกต่ำงประเทศ
ของญ่ีปุ่นมีควำมสัมพนัธ์ในทิศทำงเดียวกนั 
 

Bevan and Estrin (2004) ไดท้  ำกำรศึกษำเร่ือง The determinants of foreign direct 
investment into European transition economies โดยมีวตัถุประสงค์เพื่อวิเครำะห์ปัจจยัของกำร
ลงทุนโดยตรงจำกสหภำพยุโรป (EU) ในประเทศแถบยุโรปกลำงและยุโรปตะวนัออก ส ำหรับ
วธีิกำรศึกษำ ใชข้อ้มูลทุติยภูมิแบบ Panel Data เป็นรำยปี ตั้งแต่ปี ค.ศ. 1994 ถึงปี ค.ศ. 2000 ท ำกำร
วิเครำะห์เชิงปริมำณโดยใช้สมกำรถดถอย (Regression) ด้วยวิธี Random Effects โดยปัจจยัท่ี
น ำมำใช้ในกำรวิ เครำะห์ ได้แก่  ขนำดของประเทศผู ้ลงทุน (โดยใช้ผลิตภัณฑ์มวลรวม
ภำยในประเทศของประเทศผูล้งทุนเป็นตวัแทนในกำรศึกษำ) ขนำดของประเทศผูรั้บกำรลงทุน 
(โดยใช้ผลิตภณัฑ์มวลรวมภำยในประเทศของประเทศผูรั้บกำรลงทุนเ ป็นตวัแทนในกำรศึกษำ) 
ตน้ทุนแรงงำนต่อหน่วยในประเทศผูรั้บกำรลงทุน ควำมต่ำงของอตัรำดอกเบ้ียระหว่ำงประเทศ 
ผูล้งทุนกบัประเทศผูรั้บกำรลงทุน กำรเปิดกวำ้งทำงเศรษฐกิจของประเทศผูรั้บกำรลงทุน (โดยใช้
กำรค้ำของประเทศผูรั้บกำรลงทุนเป็นตวัแทนในกำรศึกษำ) ปัจจยัด้ำนสถำบนั กฎหมำย และ
กำรเมืองในประเทศผูรั้บกำรลงทุน (โดยใช้ควำมเส่ียงของประเทศผูรั้บกำรลงทุนเป็นตวัแทนใน
กำรศึกษำ) ต้นทุนค่ำขนส่งของประเทศผูล้งทุนและประเทศผูรั้บกำรลงทุน (โดยใช้ระยะทำง
ระหว่ำงประเทศผูล้งทุนและประเทศผูรั้บกำรลงทุนเป็นตวัแทนในกำรศึกษำ) และตวัแปรหุ่น  
(กำรประกำศเก่ียวกบัขอ้เสนอควำมตกลงของสหภำพยโุรป) 
 

ผลกำรศึกษำพบวำ่ ผลิตภณัฑม์วลรวมภำยในประเทศของประเทศผูล้งทุนและประเทศผูรั้บ
กำรลงทุนมีควำมสัมพนัธ์กบักำรลงทุนโดยตรงจำกต่ำงประเทศในทิศทำงเดียวกนัอยำ่งมีนยัส ำคญั
ทำงสถิติ ส่วนระยะทำงระหว่ำงประเทศและตน้ทุนแรงงำนต่อหน่วยมีควำมสัมพนัธ์กบักำรลงทุน
โดยตรงจำกต่ำงประเทศในทิศทำงตรงกนัขำ้มอยำ่งมีนยัส ำคญัทำงสถิติ นอกจำกน้ี จำกกำรศึกษำ 
พบวำ่ กำรประกำศเก่ียวกบัขอ้เสนอควำมตกลงของสหภำพยุโรป (EU) มีผลกระทบต่อกำรลงทุน
โดยตรงจำกต่ำงประเทศส ำหรับประเทศสมำชิกในอนำคต 
 

Makki, Somwaru, and Bolling (2004) ไดท้  ำกำรศึกษำเร่ือง Determinants of Foreign 
Direct Investment in the Food-Processing Industry: A Comparative Analysis of Developed and 
Developing Economies โดยมีวตัถุประสงค์เพื่อวิเครำะห์ปัจจยัของกำรลงทุนโดยตรงจำกประเทศ
สหรัฐอเมริกำในอุตสำหกรรมแปรรูปอำหำรในประเทศท่ีก ำลงัพฒันำและประเทศท่ีพฒันำแล้ว 
ส ำหรับวธีิกำรศึกษำ ใชข้อ้มูลทุติยภูมิแบบ Panel Data เป็นรำยปี ตั้งแต่ปี ค.ศ. 1989 ถึงปี ค.ศ. 2000 
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และใชป้ระเทศทั้งหมด 36 ประเทศ ซ่ึงแบ่งเป็นประเทศท่ีก ำลงัพฒันำ 17 ประเทศ และประเทศท่ี
พฒันำแลว้ 19 ประเทศ ท ำกำรวิเครำะห์เชิงปริมำณ ดว้ยวิธี Seemingly Unrelated Regressions 
(SUR) โดยปัจจยัท่ีน ำมำใช้ในกำรวิเครำะห์ ไดแ้ก่ ขนำดตลำดของประเทศผูรั้บกำรลงทุน (โดยใช้
ผลิตภณัฑ์มวลรวมภำยในประเทศซ่ึงถูกปรับดว้ย Purchasing - Power Parity (PPP) ของประเทศ
ผูรั้บกำรลงทุนเป็นตวัแทนในกำรศึกษำ) ระดบักำรพฒันำทำงเศรษฐกิจ (โดยใช้รำยไดเ้ฉล่ียต่อหัว
เป็นตวัแทนในกำรศึกษำ) กำรเปิดกำรคำ้ของประเทศผูรั้บกำรลงทุน (วดัโดยใช้สัดส่วนของกำร
น ำเขำ้สินคำ้และบริกำรกบัผลิตภณัฑ์มวลรวมภำยในประเทศของประเทศผูรั้บกำรลงทุน) อตัรำ
แลกเปล่ียนเงินตรำท่ีแทจ้ริง อตัรำค่ำจำ้งแรงงำน อตัรำดอกเบ้ีย และรำคำส่งออกอำหำรแปรรูป 
 

ผลกำรศึกษำพบว่ำ ปัจจยัของประเทศผูรั้บทุนท่ีส ำคญัซ่ึงดึงดูดกำรลงทุนโดยตรงจำก
สหรัฐอเมริกำในอุตสำหกรรมแปรรูปอำหำร คือ ขนำดตลำดของประเทศผูรั้บทุน กำรเปิดกำรคำ้
ของประเทศผูรั้บกำรลงทุนและระดบักำรพฒันำทำงเศรษฐกิจ ส ำหรับกำรพฒันำทำงเศรษฐกิจนั้นมี
ควำมสัมพนัธ์กบักำรลงทุนโดยตรงจำกสหรัฐอเมริกำในประเทศท่ีก ำลงัพฒันำในทิศทำงเดียวกนั 
แต่มีควำมสัมพนัธ์กบักำรลงทุนโดยตรงจำกสหรัฐอเมริกำในประเทศท่ีพฒันำแลว้ในทิศทำงตรงกนั
ขำ้ม นอกจำกน้ียงัพบว่ำ อตัรำค่ำจำ้งแรงงำน และอตัรำดอกเบ้ีย ไม่มีควำมสัมพนัธ์กบักำรลงทุน
โดยตรงจำกประเทศสหรัฐอเมริกำในอุตสำหกรรมแปรรูปอำหำร  
 

Changwatchai (2010) ไดท้  ำกำรศึกษำเร่ือง THE DETERMINANTS OF FDI INFLOWS 
BY INDUSTRY TO ASEAN (INDONESIA, MALAYSIA, PHILIPPINES, THAILAND, AND 
VIETNAM) โดยมีวตัถุประสงค์หลกั 2 ประกำร คือ เพื่อศึกษำปัจจยัก ำหนดกำรลงทุนโดยตรงจำก
ต่ำงประเทศใน 5 ประเทศสมำชิกอำเซียน (อินโดนีเซีย, มำเลเซีย, ฟิลิปปินส์, ไทย และเวียดนำม) 
ตำมประเภทของอุตสำหกรรม และเพื่อวิเครำะห์ควำมผนัผวนของกำรลงทุนโดยตรงจำก  3 แหล่ง    
ผูล้งทุนหลกั (สหรัฐอเมริกำ ญ่ีปุ่น และสหภำพยุโรป) ใน 5 ประเทศสมำชิกอำเซียนซ่ึงเป็นประเทศ
ผูรั้บทุน  เพื่อหำควำมสัมพนัธ์ระหวำ่งควำมผนัผวนของกำรลงทุนโดยตรงจำก 3 แหล่งผูล้งทุนหลกั
กบัขนำดของกำรลงทุนโดยตรงจำกต่ำงประเทศในอุตสำหกรรมหน่ึงๆ ส ำหรับวิธีกำรศึกษำนั้น ท ำ
กำรวิเครำะห์เชิงปริมำณโดยใช้  Gravity Model โดยปัจจยัท่ีน ำมำใช้ในกำรวิเครำะห์ ได้แก่ 
ผลิตภณัฑ์มวลรวมภำยในประเทศของประเทศผูรั้บทุนและประเทศผูล้งทุน จ ำนวนประชำกร 
ระยะทำงระหวำ่งประเทศ มูลค่ำกำรน ำเขำ้ตำมอุตสำหกรรมจำกประเทศผูล้งทุน มูลค่ำกำรส่งออก
ตำมอุตสำหกรรมไปประเทศผูล้งทุน อตัรำภำษีศุลกำกรตำมอุตสำหกรรม ระดับผลผลิตตำม
อุตสำหกรรม ค่ำจ้ำงแรงงำนในระดับอุตสำหกรรม กำรศึกษำ และผลิตภัณฑ์มวลรวม
ภำยในประเทศต่อหวัของประเทศผูรั้บทุนและประเทศผูล้งทุน 
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ผลกำรศึกษำพบว่ำ ผลิตภณัฑ์มวลรวมภำยในประเทศของประเทศผูรั้บทุนและประเทศผู ้
ลงทุน ผลิตภณัฑม์วลรวมภำยในประเทศต่อหวัของประเทศผูรั้บทุนและประเทศผูล้งทุน มูลค่ำกำร
น ำเขำ้ตำมอุตสำหกรรมจำกประเทศผูล้งทุน มูลค่ำกำรส่งออกตำมอุตสำหกรรมไปประเทศผูล้งทุน 
อตัรำภำษีศุลกำกรตำมอุตสำหกรรม และระดบัผลผลิตตำมอุตสำหกรรม มีควำมสัมพนัธ์ในทิศทำง
เดียวกนักบักำรลงทุนโดยตรงจำกต่ำงประเทศ  ส่วนระยะทำงระหว่ำงประเทศ ค่ำจำ้งแรงงำนใน
ระดบัอุตสำหกรรม และกำรศึกษำ มีควำมสัมพนัธ์ในทิศทำงตรงกนัขำ้มกบักำรลงทุนโดยตรงจำก
ต่ำงประเทศ ส ำหรับตวัแปรประชำกรของประเทศผูรั้บทุนและประเทศผูล้งทุนนั้น มีควำมสัมพนัธ์
ในทิศทำงเดียวกนักบักำรลงทุนโดยตรงจำกต่ำงประเทศเม่ือผลิตภณัฑ์มวลรวมภำยในประเทศต่อ
หวัของประเทศผูรั้บทุนและประเทศผูล้งทุนคงท่ี ส ำหรับกำรวิเครำะห์ควำมสัมพนัธ์ พบว่ำ ควำม
ผนัผวนของกำรลงทุนมีควำมสัมพนัธ์กบัขนำดของกำรลงทุนโดยตรงจำกต่ำงประเทศ 
 

Cuyvers, Soeng, Plasmans and Bulcke (2011) ไดท้  ำกำรศึกษำเร่ือง Determinants of 
Foreign Direct Investment in Cambodia โดยมีวตัถุประสงคเ์พื่อศึกษำปัจจยัท่ีก ำหนดกำรลงทุน
โดยตรงจำกต่ำงประเทศในประเทศกมัพูชำ ส ำหรับวิธีกำรศึกษำ ใชข้อ้มูลทุติยภูมิแบบ Panel Data 
เป็นรำยปี ตั้งแต่ปี ค.ศ. 1995 ถึงปี ค.ศ. 2005 โดยใชก้ำรวิเครำะห์เชิงปริมำณ ดว้ยวิธี Pooled OLS, 
Fixed Effects และ Random Effects โดยปัจจยัท่ีน ำมำใชใ้นกำรวิเครำะห์ ไดแ้ก่ ขนำดของตลำด 
(โดยใช้ผลิตภณัฑ์มวลรวมภำยในประเทศเป็นตวัแทนในกำรศึกษำ) อตัรำดอกเบ้ียเงินกู้ กำรคำ้
ระหว่ำงประเทศ อตัรำแลกเปล่ียนเงินตรำต่ำงประเทศ ควำมเส่ียงทำงกำรเมือง ระยะทำงระหว่ำง
ประเทศ อัตรำกำรเจริญเติบโตของผลิตภัณฑ์มวลรวมภำยในประเทศ อตัรำเงินเฟ้อ ผลิตภำพ
แรงงำน ตวัแปรหุ่น (กำรเขำ้ร่วมเป็นสมำชิกอำเซียนของประเทศกมัพูชำ ตั้งแต่ปี ค.ศ. 1999 ถึงปี 
ค.ศ. 2005) ตวัแปรหุ่น (วิกฤตกำรณ์ทำงกำรเงินในเอเชีย ตั้งแต่ปี ค.ศ. 1997 ถึงปี ค.ศ. 1998) และ 
ตวัแปรหุ่น (กำรเขำ้ร่วมเป็นสมำชิกองคก์ำรกำรคำ้โลก (WTO) ของประเทศจีน ตั้งแต่ปี ค.ศ. 2001 
ถึงปี ค.ศ. 2005) 
 

ผลกำรศึกษำพบว่ำ อตัรำแลกเปล่ียนเงินตรำต่ำงประเทศ และกำรค้ำระหว่ำงประเทศ                       
มีควำมสัมพนัธ์กบักำรลงทุนโดยตรงจำกต่ำงประเทศในประเทศกมัพูชำในทิศทำงเดียวกนัอย่ำงมี
นัยส ำคญัทำงสถิติ ส่วนอตัรำกำรเจริญเติบโตของผลิตภณัฑ์มวลรวมภำยในประเทศ ระยะทำง
ระหว่ำงประเทศ ตวัแปรหุ่น (วิกฤตกำรณ์ทำงกำรเงินในเอเชีย) และตวัแปรหุ่น (กำรเขำ้ร่วมเป็น
สมำชิกองคก์ำรกำรคำ้โลกของประเทศจีน) มีควำมสัมพนัธ์กบักำรลงทุนโดยตรงจำกต่ำงประเทศ
ในประเทศกมัพชูำในทิศทำงตรงกนัขำ้มอยำ่งมีนยัส ำคญัทำงสถิติ 
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จำกกำรตรวจเอกสำรขำ้งตน้สำมำรถน ำมำใช้เป็นแนวทำงในกำรวิจยัคร้ังน้ี โดยใช้เป็น
แนวทำงในกำรเลือกปัจจยัท่ีก ำหนดกำรลงทุนโดยตรงจำกประเทศญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์
กำรขนส่งของประเทศไทยและอินโดนีเซีย ซ่ึงไดแ้ก่ ผลิตภณัฑม์วลรวมภำยในประเทศ (GDP) ของ
ประเทศผูล้งทุนและผูรั้บทุน  ค่ำจำ้งแรงงำนของประเทศผูรั้บทุน และกำรเปิดเสรีในอุตสำหกรรม
อุปกรณ์กำรขนส่งของประเทศผูรั้บทุน รวมทั้งใชเ้ป็นแนวทำงในกำรก ำหนดวิธีกำรวิเครำะห์ปัจจยั
ท่ีก ำหนดกำรลงทุนโดยตรงจำกประเทศญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของประเทศไทย
และอินโดนีเซีย จำกกำรตรวจเอกสำรขำ้งตน้สำมำรถสรุปไดด้งัตำรำงท่ี 2.2 
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ตารางที ่2.2  สรุปกำรตรวจเอกสำร 
 
ช่ือผู้วจิยั ช่ือเร่ือง วธีิการวเิคราะห์ ตวัแปรทีใ่ช้ในการศึกษา ผลการศึกษา 
วญิญู ปัจจยัท่ีมีผลกระทบต่อ OLS ผลิตภณัฑม์วลรวมภำยในประเทศ ปัจจยัท่ีก ำหนดกำรลงทุนโดยตรงสุทธิจำก 
2544 กำรลงทุนโดยตรงจำก 

 
อตัรำดอกเบ้ียเงินฝำกประจ ำ 1 ปี ต่ำงประเทศในอุตสำหกรรมเคร่ืองจกัรและ 

 
ต่ำงประเทศในอุตสำหกรรม 

 
อตัรำแลกเปล่ียนเงินตรำต่ำงประเทศ อุปกรณ์ขนส่งของไทย ไดแ้ก่ 

 
เคร่ืองจกัรและอุปกรณ์ขนส่ง 

 
สถำนกำรณ์ทำงกำรเมือง    ผลิตภณัฑม์วลรวมภำยในประเทศ  

 
ของประเทศไทย 

 
สถำนกำรณ์ทำงกำรเงิน    อตัรำดอกเบ้ียเงินฝำกประจ ำ 1 ปี  

   
อตัรำค่ำจำ้งแรงงำนขั้นต ่ำ    อตัรำแลกเปล่ียนเงินตรำต่ำงประเทศ  

   
ดชันีรำคำผูบ้ริโภค    สถำนกำรณ์ทำงกำรเมือง 

           สถำนกำรณ์ทำงกำรเงิน 
เรืองรัตนำ  กำรวเิครำะห์ปัจจยัท่ีมี OLS ผลิตภณัฑม์วลรวมภำยในประเทศ ปัจจยัท่ีมีผลกระทบต่อกำรลงทุนโดยตรงจำก 

2550 ผลกระทบต่อกำรลงทุนโดยตรง  
 

เบ้ืองตน้ท่ีแทจ้ริง (GDP) ญ่ีปุ่น คือ GDP(-), IN(+), RER(-), EX(+), D(-) 

 
จำกประเทศญ่ีปุ่น สหรัฐอเมริกำ  

 
อตัรำดอกเบ้ียเงินฝำกประจ ำ 1 ปี (IN) สหรัฐอเมริกำ คือ RER(+), EX(-), WT(+) 

 
สิงคโปร์ และไตห้วนั 

 
อตัรำแลกเปล่ียนเงินตรำท่ีแทจ้ริง (RER) สิงคโปร์ คือ RER(+) 

 
ในอุตสำหกรรมเคร่ืองใชไ้ฟฟ้ำ 

 
มูลค่ำกำรส่งออกผลิตภณัฑอุ์ตสำหกรรม ไตห้วนั คือ IN(+), RER(+), D(+) 

 
และอิเลก็ทรอนิกส์ 

 
เคร่ืองใชไ้ฟฟ้ำและอิเลก็ทรอนิกส์ (EX) 

 
 

ของประเทศไทย 
 

อตัรำค่ำจำ้งแรงงำนขั้นต ่ำในเขตกรุงเทพ 
 

   
และปริมณฑล (WT) 

 
      วกิฤตกำรณ์ทำงกำรเงินของไทย (D)   
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ตารางที ่2.2  (ต่อ) 
 
ช่ือผู้วจิยั ช่ือเร่ือง วธีิการวเิคราะห์ ตวัแปรทีใ่ช้ในการศึกษา ผลการศึกษา 
Farrell, Determinants of Japan’s  Pooled OLS, ขนำดตลำดของประเทศผูรั้บทุน ปัจจยัท่ีมีผลต่อกำรลงทุนโดยตรงจำก 
Gaston, foreign direct investment: Fixed Effects, กำรส่งออกท่ีแทจ้ริง  ต่ำงประเทศของญ่ีปุ่น ไดแ้ก่ 

and Sturm An industry and country  Random Effects กำรน ำเขำ้ท่ีแทจ้ริง    กำรน ำเขำ้  
2004 panel study, 1984 - 1998 

 
สดัส่วนของตน้ทุนแรงงำนต่อหน่วยในประเทศ    สภำพเศรษฐกิจของภำยในประเทศ 

   
ผูรั้บทุนกบัตน้ทุนแรงงำนต่อหน่วยในญ่ีปุ่น    กำรตรวจสอบกำรต่อตำ้นนโยบำยทุ่มตลำด 

   
กำรตรวจสอบกำรต่อตำ้นนโยบำยทุ่มตลำด 

 
   

อตัรำดอกเบ้ียท่ีแทจ้ริงของญ่ีปุ่น 
       อตัรำแลกเปล่ียนเงินตรำท่ีแทจ้ริง   

Bevan   The determinants of foreign  Random Effects ขนำดของประเทศผูล้งทุน  ปัจจยัท่ีควำมสมัพนัธ์กบักำรลงทุนโดยตรง  
and Estrin direct investment into  

 
ขนำดของประเทศผูรั้บทุน จำกต่ำงประเทศ  ไดแ้ก่ 

2004 European transition  
 

ตน้ทุนแรงงำนต่อหน่วยในประเทศผูรั้บทุน    ผลิตภณัฑม์วลรวมภำยในประเทศของ 

 
economies 

 
ควำมต่ำงของอตัรำดอกเบ้ีย ประเทศผูล้งทุนและประเทศผูรั้บทุน (+) 

   
ระหวำ่งประเทศผูล้งทุนกบัประเทศผูรั้บทุน    ระยะทำงระหวำ่งประเทศ (-) 

   
กำรเปิดกวำ้งทำงเศรษฐกิจของประเทศผูรั้บทุน    ตน้ทุนแรงงำนต่อหน่วย (-) 

   
ควำมเส่ียงของประเทศผูรั้บทุน 

 
   

ระยะทำงระหวำ่งประเทศ 
 

   
ขอ้เสนอควำมตกลงของสหภำพยโุรป  
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ตารางที ่2.2  (ต่อ) 
 

ช่ือผู้วจิยั ช่ือเร่ือง วธีิการวเิคราะห์ ตวัแปรทีใ่ช้ในการศึกษา ผลการศึกษา 

Makki, Determinants of Foreign Direct  SUR ขนำดตลำดของประเทศผูรั้บทุน ปัจจยัของประเทศผูรั้บทุนท่ีส ำคญัซ่ึงดึงดูด 

Somwaru, Investment in the 
 

ระดบักำรพฒันำทำงเศรษฐกิจ  กำรลงทุนโดยตรงจำกสหรัฐอเมริกำ 

and Bolling Food-Processing Industry: 
 

กำรเปิดกำรคำ้ของประเทศผูรั้บทุน  ในอุตสำหกรรมแปรรูปอำหำร คือ 

2004 A Comparative Analysis 
 

อตัรำแลกเปล่ียนเงินตรำท่ีแทจ้ริง    ขนำดตลำด  กำรเปิดกำรคำ้ของประเทศผูรั้บทุน  

 
of Developed and Developing 

 
อตัรำค่ำจำ้งแรงงำน     และ ระดบักำรพฒันำทำงเศรษฐกิจ 

 
Economies 

 
อตัรำดอกเบ้ีย  ปัจจยัท่ีมีผลต่อกำรลงทุนโดยตรงจำกสหรัฐอเมริกำใน 

   
รำคำส่งออกอำหำรแปรรูป ประเทศท่ีก ำลงัพฒันำ คือ กำรพฒันำทำงเศรษฐกิจ (+) 

    
ปัจจยัท่ีมีผลต่อกำรลงทุนโดยตรงจำกสหรัฐอเมริกำใน 

    
ประเทศท่ีพฒันำแลว้ คือ กำรพฒันำทำงเศรษฐกิจ (-) 
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ตารางที ่2.2  (ต่อ) 
 

ช่ือผู้วจิยั ช่ือเร่ือง วธีิการวเิคราะห์ ตวัแปรทีใ่ช้ในการศึกษา ผลการศึกษา 
Changwatchai THE DETERMINANTS OF FDI  Gravity Model ผลิตภณัฑม์วลรวมภำยในประเทศผูรั้บทุน  ปัจจยัก ำหนดกำรลงทุนโดยตรงจำก 

2010 INFLOWS BY INDUSTRY 
 

(Host country’s GDP) ต่ำงประเทศใน 5 ประเทศ 

 
TO ASEAN (INDONESIA,  

 
ผลิตภณัฑม์วลรวมภำยในประเทศผูล้งทุน  สมำชิกอำเซียน ตำมประเภทของ 

 
MALAYSIA, PHILIPPINES,  

 
(Home country’s GDP) อุตสำหกรรม ไดแ้ก่ 

 
THAILAND, AND VIETNAM) 

 
จ ำนวนประชำกร (Population)    Host country’s GDP  (+) 

   
ระยะทำงระหวำ่งประเทศ (Distance)    Home country’s GDP  (+) 

   
มูลค่ำกำรน ำเขำ้ตำมอุตสำหกรรมจำก    Host country’s GDP per capita  (+) 

   
ประเทศผูล้งทุน (Imports)    Home country’s GDP per capita  (+) 

   
มูลค่ำกำรส่งออกตำมอุตสำหกรรมไป    Imports  (+) 

   
ประเทศผูล้งทุน (Exports)    Exports  (+) 

   
อตัรำภำษีศุลกำกรตำมอุตสำหกรรม (Tariffs)    Tariffs  (+) 

   
ระดบัผลผลิตตำมอุตสำหกรรม (Output level)    Output level  (+) 

   
ค่ำจำ้งแรงงำนในระดบัอุตสำหกรรม (Wage)    Distance  (-) 

   
กำรศึกษำ (Education)    Wage  (-) 

   
ผลิตภณัฑม์วลรวมภำยในประเทศต่อหวัของ    Education  (-) 

   
ประเทศผูรั้บทุน (Host country’s GDP per capita)    Population (+)  เม่ือ GDP per capita คงท่ี 

   
ผลิตภณัฑม์วลรวมภำยในประเทศต่อหวัของ  

 

   
ประเทศผูล้งทุน (Home country’s GDP per capita) 
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ตารางที ่2.2  (ต่อ) 
 
ช่ือผู้วจิยั ช่ือเร่ือง วธีิการวเิคราะห์ ตวัแปรทีใ่ช้ในการศึกษา ผลการศึกษา 

Cuyvers, Determinants of foreign direct  Pooled OLS,  ขนำดของตลำด  ปัจจยัท่ีควำมสมัพนัธ์กบักำรลงทุนโดยตรงจำก  

Soeng,   investment in Cambodia Fixed Effects, อตัรำดอกเบ้ียเงินกู ้ ต่ำงประเทศในกมัพชูำ  ไดแ้ก่ 

Plasmans 
 

Random Effects  กำรคำ้ระหวำ่งประเทศ    อตัรำแลกเปล่ียนเงินตรำต่ำงประเทศ (+) 

and Bulcke  
  

อตัรำแลกเปล่ียนเงินตรำต่ำงประเทศ    กำรคำ้ระหวำ่งประเทศ (+) 

2011 
  

ควำมเส่ียงทำงกำรเมือง    อตัรำกำรเจริญเติบโตของผลิตภณัฑม์วลรวม 

   
ระยะทำงระหวำ่งประเทศ ภำยในประเทศ (-) 

   
อตัรำกำรเจริญเติบโตของผลิตภณัฑม์วลรวม    ระยะทำงระหวำ่งประเทศ (-) 

   
ภำยในประเทศ    วกิฤตกำรณ์ทำงกำรเงินในเอเชีย (-) 

   
อตัรำเงินเฟ้อ    กำรเขำ้ร่วมเป็นสมำชิกองคก์ำรกำรคำ้โลกของจีน (-) 

   
ผลิตภำพแรงงำน 

 

   
กำรเขำ้ร่วมเป็นสมำชิกอำเซียนของกมัพชูำ 

 

   
วกิฤตกำรณ์ทำงกำรเงินในเอเชีย  

 
      กำรเขำ้ร่วมเป็นสมำชิกองคก์ำรกำรคำ้โลกของจีน   

หมำยเหตุ: (+) หมำยถึง ตวัแปรมีควำมสัมพนัธ์กบักำรลงทุนโดยตรงจำกต่ำงประเทศในทิศทำงเดียวกนั 
                  (-)  หมำยถึง ตวัแปรมีควำมสัมพนัธ์กบักำรลงทุนโดยตรงจำกต่ำงประเทศในทิศทำงตรงกนัขำ้ม 
ท่ีมำ: สรุปโดยผูว้จิยั

 

30 



31 
 

 

กรอบแนวคิดในการวจัิย 
 

ศึกษำสภำพทัว่ไปของประเทศไทยและอินโดนีเซีย 

 
 

 

เพ่ือเป็นขอ้มูลเบ้ืองตน้ท่ีเป็นประโยชน์ต่อนกัลงทุน 

และกำรลงทุนโดยตรงจำกญ่ีปุ่น 
 

 
 

ทั้งในประเทศและต่ำงประเทศของไทยและ 

ในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่ง 

 

 

 

อินโดนีเซียท่ีสนใจจะลงทุนในอุตสำหกรรมน้ี และ 

 ของประเทศไทยและอินโดนีเซีย 
 

 
 

เป็นประโยชน์ต่อหน่วยงำนภำครัฐท่ีเก่ียวขอ้งของไทย 

 
 

 
 

ในกำรน ำไปใชป้ระกอบกำรพิจำรณำก ำหนด 

วเิครำะห์ปัจจยัท่ีก ำหนดกำรลงทุนโดยตรงจำกญ่ีปุ่น 

 
 

 

นโยบำยของรัฐเพ่ือส่งเสริมกำรลงทุน 

ในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่ง 
  

 

โดยตรงจำกประเทศญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมน้ี 

ของประเทศไทยและอินโดนีเซีย 

 

 

 

  

 
 

 
 

    ภาพที ่2.1  กรอบแนวคิดในกำรวจิยั 
    ท่ีมำ: จำกกำรเรียบเรียงของผูว้จิยั 

ศึกษาดว้ยวธีิการวเิคราะห์ขอ้มูลเชิงปริมาณ 
                                                     

ศึกษาดว้ยวธีิการวเิคราะห์ขอ้มูลเชิงพรรณนา 

 

31 



32 
 

 

บทที ่3 
 

วธิีการวจิัย 
 

การเกบ็รวบรวมข้อมูล 
 

กำรศึกษำปัจจยัก ำหนดกำรลงทุนโดยตรงจำกประเทศญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำร
ขนส่ง กรณีศึกษำเปรียบเทียบระหว่ำงประเทศไทยกบัอินโดนีเซีย สำมำรถแบ่งกำรเก็บรวบรวม
ขอ้มูลออกเป็น 2 ส่วนตำมวตัถุประสงค ์ดงัน้ี 
 

1. ส ำหรับวตัถุประสงคข์อ้ท่ี 1 เพื่อศึกษำสภำพทัว่ไปของประเทศไทยและอินโดนีเซีย และ
กำรลงทุนโดยตรงจำกประเทศญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของประเทศไทยและ
อินโดนีเซีย จะใชข้อ้มูลทุติยภูมิ (Secondary Data) โดยกำรศึกษำคน้ควำ้และเก็บรวบรวมทั้งขอ้มูล
สถิติและขอ้มูลดำ้นวชิำกำร จำกธนำคำรแห่งประเทศไทย (BOT) ส ำนกังำนคณะกรรมกำรส่งเสริม
กำรลงทุน (BOI) กระทรวงกำรคลงัประเทศญ่ีปุ่น ธนำคำรแห่งประเทศญ่ีปุ่น Japan External Trade 
Organization (JETRO) Indonesian Investment Coordinating Board (BKPM) กระทรวง
อุตสำหกรรมของไทย กระทรวงพำณิชยข์องไทย สถำบนัยำนยนตข์องไทย ส ำนกังำนสถิติแห่งชำติ
อินโดนีเซีย ส ำนกัหอสมุดมหำวิทยำลยัเกษตรศำสตร์ ศูนยว์ิทยทรัพยำกรจุฬำลงกรณ์มหำวิทยำลยั 
ศูนยว์จิยักสิกรไทย หน่วยงำนรำชกำรและเอกชนอ่ืนๆ รวมทั้งเวบ็ไซตต่์ำงๆ เป็นตน้ 
 

2. ส ำหรับวตัถุประสงคข์อ้ท่ี 2 เพื่อวิเครำะห์ปัจจยัท่ีก ำหนดกำรลงทุนโดยตรงจำกประเทศ
ญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของประเทศไทยและอินโดนีเซีย จะใชข้อ้มูลทุติยภูมิแบบ 
Panel Data ซ่ึงประกอบดว้ย ขอ้มูลภำคตดัขวำง และขอ้มูลอนุกรมเวลำ ดงัน้ี 
 

2.1 ขอ้มูลภำคตดัขวำง (Cross-Section Data) คือ ประเทศผูรั้บกำรลงทุนโดยตรงจำก
ญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่ง จ ำนวน 2 ประเทศ ไดแ้ก่ ประเทศไทย และอินโดนีเซีย 
 

2.2 ขอ้มูลอนุกรมเวลำ (Time-Series Data) คือ ขอ้มูลรำยปีของตวัแปรตำมและตวัแปร
อิสระทุกตวัในช่วงเวลำตั้งแต่ปี พ.ศ. 2532 จนถึงปี พ.ศ. 2555 รวมระยะเวลำท่ีท ำกำรศึกษำทั้งส้ิน 
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24 ปี ซ่ึงกำรเก็บรวบรวมขอ้มูลของตวัแปรตำม (Dependent Variables) และตวัแปรอิสระ 
(Independent Variables) มีรำยละเอียดดงัน้ี 
 

2.2.1 ตวัแปรตำม (Dependent Variables) 
 

กำรลงทุนโดยตรงจำกญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของประเทศ
ผูรั้บทุน คือ ประเทศไทย และอินโดนีเซีย (JDIHOST) มีกำรจดัเก็บ 2 ช่วงเวลำท่ีต่ำงกนั กล่ำวคือ 
ขอ้มูลก่อนปี พ.ศ. 2548 มีกำรจดัเก็บแบบปีงบประมำณของญ่ีปุ่น (เดือนเมษำยน - มีนำคมของปี
ถดัไป) ผูว้จิยัไดร้วบรวมมำจำกกระทรวงกำรคลงัประเทศญ่ีปุ่น ส่วนขอ้มูลตั้งแต่ปี พ.ศ. 2548 มีกำร
จดัเก็บแบบปีปฏิทิน ผูว้ิจยัได้รวบรวมมำจำกธนำคำรแห่งประเทศญ่ีปุ่น ดงันั้น ผูว้ิจยัจึงเปล่ียน
ขอ้มูลรำยไตรมำสตั้งแต่ปี พ.ศ. 2548 ให้เป็นรูปแบบปีงบประมำณของญ่ีปุ่น เพื่อให้สอดคลอ้งกบั
ขอ้มูลก่อนปี พ.ศ. 2548 (หน่วย: เยน) 
 

2.2.2 ตวัแปรอิสระ (Independent Variables) 
 

จำกกำรทบทวนทฤษฎีและแนวคิดท่ีใชใ้นกำรวจิยั รวมทั้งงำนวจิยัท่ีเก่ียวขอ้ง 
กำรวจิยัในคร้ังน้ีไดก้  ำหนดตวัแปรอิสระท่ีจะใชใ้นกำรวิเครำะห์ ดงัน้ี 
 

2.2.2.1 ผลิตภณัฑ์มวลรวมภำยในประเทศท่ีแทจ้ริงของญ่ีปุ่น (RGDPHOME) 
รวบรวมขอ้มูลจำกธนำคำรโลก (World Bank) ขอ้มูลน้ีจะใช้เป็นปีปฏิทินโดยปี พ.ศ. 2548 เป็นปี
ฐำน (หน่วย: ดอลลำร์สหรัฐอเมริกำ) ซ่ึงตวัแปรน้ีจดัอยู่ในควำมไดเ้ปรียบจำกกำรเป็นเจำ้ของ 
(Ownership Advantage: O) ตำมทฤษฎีกำรสังเครำะห์ปัจจยัต่ำงๆ ท่ีมีอิทธิพลต่อกำรลงทุนทำงตรง
ระหวำ่งประเทศ (Eclectic Theory) 
 

2.2.2.2 ผลิตภัณฑ์มวลรวมภำยในประเทศท่ีแท้จริงของประเทศผูรั้บทุน
ยอ้นหลงั 2 ปี (RGDPHOST, t-2) รวบรวมขอ้มูลจำกธนำคำรโลก (World Bank) ขอ้มูลน้ีจะใชเ้ป็นปี
ปฏิทินโดยปี พ.ศ. 2548 เป็นปีฐำน (หน่วย: ดอลลำร์สหรัฐอเมริกำ) ซ่ึงตวัแปรน้ีจดัอยู่ในควำม
ไดเ้ปรียบท่ีเกิดจำกแหล่งท่ีตั้ง (Location Advantage: L) ตำมทฤษฎีกำรสังเครำะห์ปัจจยัต่ำงๆ ท่ีมี
อิทธิพลต่อกำรลงทุนทำงตรงระหวำ่งประเทศ (Eclectic Theory) 
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2.2.2.3 ค่ำจำ้งแรงงำนท่ีแทจ้ริงของประเทศผูรั้บทุน (WageHOST) เน่ืองจำก
ขอ้มูลค่ำจำ้งแรงงำนมีไม่ครบถ้วนในช่วงเวลำท่ีศึกษำ และผลิตภำพแรงงำนสำมำรถสะทอ้นถึง
ค่ำจำ้งแรงงำนได ้กล่ำวคือ ค่ำจำ้งแรงงำนจะเพิ่มข้ึนก็ต่อเม่ือผลิตภำพแรงงำนเพิ่มข้ึน จึงใชผ้ลิตภำพ
แรงงำนของประเทศผูรั้บทุนซ่ึงค ำนวณจำกสัดส่วนผลิตภณัฑ์มวลรวมภำยในประเทศท่ีแทจ้ริงต่อ
จ ำนวนผูมี้งำนท ำ เป็นตวัแทนในกำรศึกษำ รวบรวมขอ้มูลจำกธนำคำรโลก (World Bank) ขอ้มูลน้ี
จะใชเ้ป็นปีปฏิทิน (หน่วย: ดอลลำร์สหรัฐอเมริกำต่อคน) ซ่ึงตวัแปรน้ีจดัอยูใ่นควำมไดเ้ปรียบท่ีเกิด
จำกแหล่งท่ีตั้ง (Location Advantage: L) ตำมทฤษฎีกำรสังเครำะห์ปัจจยัต่ำงๆ ท่ีมีอิทธิพลต่อกำร
ลงทุนทำงตรงระหวำ่งประเทศ (Eclectic Theory) 
 

2.2.2.4 ระดบัของกำรเปิดเสรีในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของประเทศ
ผู ้รับทุน (OpenHOST) เน่ืองจำกไม่มีข้อมูลมูลค่ำกำรส่งออกและมูลค่ำกำรน ำเข้ำสินค้ำใน
อุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งทั้งหมดของประเทศผูรั้บทุน จึงใชผ้ลรวมของมูลค่ำกำรส่งออกและ
มูลค่ำกำรน ำเขำ้สินคำ้ยำนยนต ์(Road Vehicles) หำรดว้ยผลิตภณัฑ์มวลรวมภำยในประเทศผูรั้บทุน 
เป็นตวัแทนผลรวมของมูลค่ำกำรส่งออกและมูลค่ำกำรน ำเขำ้สินคำ้ในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำร
ขนส่งทั้งหมดหำรดว้ยผลิตภณัฑ์มวลรวมภำยในประเทศผูรั้บทุน รวบรวมขอ้มูลจำก International 
Trade Statistics Yearbook (ITSY) ของสหประชำชำติ (United Nations) และธนำคำรโลก (World 
Bank) ขอ้มูลน้ีจะใชเ้ป็นปีปฏิทิน (หน่วย: ร้อยละ) ซ่ึงตวัแปรน้ีจดัอยูใ่นควำมไดเ้ปรียบจำกกำรท ำ
ให้เป็นประโยชน์แก่กิจกำรดว้ยตนเอง (Internalization Advantage: I) และควำมไดเ้ปรียบท่ีเกิดจำก
แหล่งท่ีตั้ง (Location Advantage: L) ตำมทฤษฎีกำรสังเครำะห์ปัจจยัต่ำงๆ ท่ีมีอิทธิพลต่อกำรลงทุน
ทำงตรงระหวำ่งประเทศ (Eclectic Theory) 
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การวเิคราะห์ข้อมูล 
 

กำรศึกษำปัจจยัก ำหนดกำรลงทุนโดยตรงจำกประเทศญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำร
ขนส่ง กรณีศึกษำเปรียบเทียบระหวำ่งประเทศไทยกบัอินโดนีเซีย สำมำรถแบ่งกำรวิเครำะห์ขอ้มูล
ออกเป็น 2 ส่วน ดงัน้ี 
 

1. กำรวเิครำะห์ขอ้มูลเชิงพรรณนำ (Descriptive Analysis) 
 

ส ำหรับวตัถุประสงค์ขอ้ท่ี 1 เพื่อศึกษำสภำพทัว่ไปของประเทศไทยและอินโดนีเซีย 
และกำรลงทุนโดยตรงจำกประเทศญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของประเทศไทยและ
อินโดนีเซีย จะท ำกำรศึกษำดว้ยวธีิกำรวเิครำะห์ขอ้มูลเชิงพรรณนำ มีหวัขอ้ต่ำงๆ ดงัน้ี     

- ภำพรวมทำงเศรษฐกิจของประเทศไทยและอินโดนีเซีย 
- ภำพรวมกำรคำ้ระหวำ่งประเทศของประเทศไทยและอินโดนีเซีย 
- โครงสร้ำงพื้นฐำนของประเทศไทยและอินโดนีเซีย 
- ผลิตภำพแรงงำนของประเทศไทยและอินโดนีเซีย 
- นโยบำยส่งเสริมภำคยำนยนต ์
- มำตรกำรทำงกำรคำ้ท่ีไม่ใช่ภำษีในภำคยำนยนตแ์ละช้ินส่วน 
- กำรลงทุนโดยตรงจำกประเทศญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของ   
  ประเทศไทยและอินโดนีเซีย 

 
2. กำรวเิครำะห์ขอ้มูลเชิงปริมำณ (Quantitative Analysis) 

 
ส ำหรับวตัถุประสงคข์อ้ท่ี 2 เพื่อวเิครำะห์ปัจจยัท่ีก ำหนดกำรลงทุนโดยตรงจำกประเทศ

ญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของประเทศไทยและอินโดนีเซีย จะใช้วิธีกำรวิเครำะห์
ขอ้มูลเชิงปริมำณ ได้แก่ กำรตรวจสอบขอ้มูลดว้ยสถิติเชิงพรรณนำ (Descriptive Statistics) ไดแ้ก่ 
กำรหำค่ำเฉล่ีย (Mean) ค่ำสูงสุด (Maximum) ค่ำต ่ำสุด (Minimum) และค่ำส่วนเบ่ียงเบนมำตรฐำน 
(Standard Deviation) กำรทดสอบควำมมีเสถียรภำพ (Stationary) ของตวัแปร โดยอำศยักำรทดสอบ 
Unit Root ดว้ยวิธี Kwiatkowski-Phillips-Schmidt-Shin (KPSS) กำรทดสอบควำมสัมพนัธ์เชิงเส้น
ต่อกนัของตวัแปรอิสระ (Multicollinearity) กำรทดสอบปัญหำควำมแปรปรวนของค่ำคลำดเคล่ือน
ไม่คงท่ี (Heteroskedasticity) กำรทดสอบปัญหำกำรมีสหสัมพนัธ์ในตวัเองของควำมคลำดเคล่ือน 
(Autocorrelation) และวเิครำะห์ปัจจยัท่ีก ำหนดกำรลงทุนโดยตรงจำกประเทศญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรม
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อุปกรณ์กำรขนส่งของประเทศไทยและอินโดนีเซีย โดยจะใช้สมกำรถดถอยแบบพหุเชิงซ้อน 
(Multiple  Regression) ท่ีมีตวัแปรหุ่นแทนตวัแปรเชิงคุณภำพของประเทศผูรั้บทุน แลว้ใส่ตวัแปร
ปฏิสัมพนัธ์ (Interaction Term) เพื่อศึกษำวำ่ตวัแปรอิสระของประเทศผูรั้บทุนแต่ละตวัส่งผลต่อกำร
ดึงดูดกำรลงทุนโดยตรงจำกญ่ีปุ่นเขำ้มำในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของไทยแตกต่ำงจำก
อินโดนีเซียหรือไม่ วิเครำะห์ดว้ยวิธี Pooled OLS ทั้งน้ี สมกำรถดถอยแบบพหุเชิงซ้อน (Multiple 
Regression) มีลกัษณะในรูปแบบ Double - Logarithm ดงัน้ี 
 

lnJDIHOST  =  β0  + β1lnRGDPHOME  + β2lnRGDPHOST, t-2 + β3lnWageHOST + β4lnOpenHOST  

                                   + θ1Dummy + θ2Dummy*lnRGDPHOST, t-2 + θ3Dummy*lnWageHOST  

                                   + θ4Dummy*lnOpenHOST + ε 

 
โดย lnJDIHOST คือ กำรลงทุนโดยตรงจำกญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่ง 

ของประเทศผูรั้บทุน 
lnRGDPHOME  คือ  ผลิตภณัฑม์วลรวมภำยในประเทศท่ีแทจ้ริงของญ่ีปุ่น 
lnRGDPHOST, t-2   คือ  ผลิตภณัฑม์วลรวมภำยในประเทศท่ีแทจ้ริงของประเทศผูรั้บทุน 

ยอ้นหลงั 2 ปี 
lnWageHOST  คือ  ค่ำจำ้งแรงงำนท่ีแทจ้ริงของประเทศผูรั้บทุน 
lnOpenHOST  คือ  ระดบัของกำรเปิดเสรีในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของ 

ประเทศผูรั้บทุน 
Dummy  คือ  ตวัแปรหุ่น ใชแ้ทนประเทศผูรั้บทุน ไดแ้ก่ ไทยและอินโดนีเซีย  

โดยก ำหนดให ้ Dummy เท่ำกบั 0 เป็นอินโดนีเซีย  
Dummy เท่ำกบั 1 เป็นไทย 

Dummy*lnRGDPHOST, t-2 คือ    ปฏิสัมพนัธ์ระหวำ่งตวัแปรหุ่นกบัผลิตภณัฑม์วลรวม 
         ภำยในประเทศท่ีแทจ้ริงของประเทศผูรั้บทุนยอ้นหลงั 2 ปี 

Dummy*lnWageHOST  คือ    ปฏิสัมพนัธ์ระหวำ่งตวัแปรหุ่นกบัค่ำจำ้งแรงงำนท่ีแทจ้ริง 
         ของประเทศผูรั้บทุน 

Dummy*lnOpenHOST  คือ     ปฏิสัมพนัธ์ระหวำ่งตวัแปรหุ่นกบัระดบัของกำรเปิดเสรีใน 
                อุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของประเทศผูรั้บทุน 
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β0 คือ ค่ำคงท่ี, βi คือ ค่ำสัมประสิทธ์ิของตวัแปรอิสระ (i = 1-4), θi คือ ค่ำสัมประสิทธ์ิของ 
ตวัแปรอิสระ (i = 1-4) และ ε คือ ค่ำคลำดเคล่ือน (Error term) 
 

ทั้งน้ี หน่วยของตวัแปรตำมและตวัแปรอิสระไม่เหมือนกนั กล่ำวคือ ตวัแปรตำมมีหน่วย
เป็นเยน ส่วนตวัแปรอิสระมีหน่วยเป็นดอลลำร์สหรัฐอเมริกำ อย่ำงไรก็ตำม ผูว้ิจยัจะไม่ท ำกำร
แปลงหน่วยของตวัแปรตำมให้เหมือนกบัตวัแปรอิสระเพื่อให้ขอ้มูลไม่ถูกดดัแปลงไป และจำก 
กำรท่ีสมกำรถดถอยมีลกัษณะในรูปแบบ Double – Logarithm ท ำให้อ่ำนค่ำกำรเปล่ียนแปลงของ 
ตวัแปรเป็นร้อยละ จึงไม่เกิดปัญหำในกำรอธิบำยผลกำรวเิครำะห์ 
 

ทฤษฎกีารวเิคราะห์ทางเศรษฐมิติ 
 

กำรวิจยัคร้ังน้ีตำมวตัถุประสงคข์อ้ท่ี 2 เพื่อวิเครำะห์ปัจจยัท่ีก ำหนดกำรลงทุนโดยตรงจำก
ประเทศญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของประเทศไทยและอินโดนีเซีย จะใช้ขอ้มูล 
ทุติยภูมิแบบ Panel Data และวิเครำะห์ดว้ยวิธี Pooled OLS รำยละเอียดทำงทฤษฎีมีดงัน้ี (Gujarati 
and Porter, 2009) 
 
ลกัษณะของ Panel Data 
 

Panel Data เป็นขอ้มูลท่ีมีลกัษณะกำรผสมระหวำ่งขอ้มูลอนุกรมเวลำ (Time Series Data) 
และขอ้มูลภำคตดัขวำง (Cross Sectional Data) โดยขอ้มูลภำคตดัขวำงในแต่ละปีมำจำกกลุ่ม
ตวัอยำ่งเดียวกนั เช่น ขอ้มูลตน้ทุนของบริษทัสำยกำรบิน 6 บริษทั ในช่วงปี ค.ศ. 1970-1984 ดงันั้น 
จ ำนวนตวัอยำ่งทั้งหมด เท่ำกบั 90 ตวัอยำ่ง  
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วธีิการวเิคราะห์แบบ Pooled OLS 
 

กำรวิเครำะห์แบบ Pooled OLS เป็นกำรรวมกลุ่ม (Pool) ขอ้มูลและประมำณค่ำสมกำร
ถดถอยด้วยวิธีก ำลงัสองน้อยท่ีสุด (Ordinary Least Square: OLS) โดยมีขอ้สมมติว่ำจุดตดั 
(Intercept) และควำมชนั (Slope) ของแต่ละตวัแปรในสมกำรมีค่ำเท่ำกนัทุกประเทศ (ทุกขอ้มูล
ภำคตดัขวำง) โดยมีรูปแบบสมกำร คือ  
 

Yit =  + β1X1it + β2X2it + uit 
 
โดยท่ี Y   คือ   ตวัแปรตำม หรือตวัแปรภำยใน 

X   คือ   ตวัแปรอิสระ หรือตวัแปรภำยนอก 
  คือ   จุดตดั 
β   คือ   ควำมชนั 
u    คือ   ค่ำควำมคลำดเคล่ือน 
i     คือ   กลุ่มตวัอยำ่ง 
t     คือ   ช่วงเวลำ 

 
แบบจ ำลอง Pooled OLS Regression มีขอ้สมมติ คือ ตวัแปรอิสระ (X) จะตอ้งไม่ใช่ตวัแปร

สุ่ม กล่ำวคือ มีค่ำแน่นอน (X จะตอ้งเป็น Non-Stochastic Variable) นอกจำกน้ี ค่ำควำมคลำด
เคล่ือน (uit) มีกำรกระจำยแบบปกติ โดยมีค่ำเฉล่ียของค่ำควำมคลำดเคล่ือน (uit) เท่ำกบัศูนย ์และ
ควำมแปรปรวนของค่ำควำมคลำดเคล่ือน (uit) มีค่ำคงท่ีค่ำหน่ึง หรือเขียนไดว้ำ่ uit  N(0 , 2) 
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สมมติฐาน 
 

กำรตดัสินใจในกำรลงทุนโดยตรงของนักลงทุนชำวญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำร
ขนส่งของประเทศไทยและอินโดนีเซียข้ึนอยูก่บัปัจจยัต่ำงๆ โดยมีสมมติฐำนของปัจจยั ดงัน้ี 
 

1. ผลิตภณัฑม์วลรวมภำยในประเทศท่ีแทจ้ริงของญ่ีปุ่น (lnRGDPHOME) มีควำมสัมพนัธ์กบั
มูลค่ำเงินลงทุนโดยตรงจำกประเทศญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของประเทศผูรั้บทุน 
(lnJDIHOST) ในทิศทำงเดียวกนั เม่ือก ำหนดให้ตวัแปรอ่ืนๆ คงท่ี กล่ำวคือ มูลค่ำของผลิตภณัฑ์มวล
รวมภำยในประเทศญ่ีปุ่นจะแสดงให้เห็นถึงควำมสำมำรถในกำรลงทุนโดยตรงในต่ำงประเทศของ
ประเทศญ่ีปุ่น ซ่ึงหำกประเทศญ่ีปุ่นมีผลิตภณัฑ์มวลรวมภำยในประเทศเพิ่มข้ึนจะท ำให้ญ่ีปุ่นไป
ลงทุนโดยตรงในต่ำงประเทศเพิ่มข้ึน ส่งผลให้ญ่ีปุ่นลงทุนโดยตรงในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำร
ขนส่งของประเทศผูรั้บทุนเพิ่มข้ึน 
 

2. ผลิตภัณฑ์มวลรวมภำยในประเทศท่ีแท้จริงของประเทศผู ้รับทุนยอ้นหลัง  2 ปี  
(lnRGDPHOST, t-2) มีควำมสัมพนัธ์กบัมูลค่ำเงินลงทุนโดยตรงจำกญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำร
ขนส่งของประเทศผูรั้บทุน (lnJDIHOST) ในทิศทำงเดียวกนั เม่ือก ำหนดให้ตวัแปรอ่ืนๆ คงท่ี กล่ำวคือ 
มูลค่ำของผลิตภณัฑม์วลรวมภำยในประเทศผูรั้บทุนในอดีต จะแสดงให้เห็นถึงขนำดเศรษฐกิจของ
ประเทศผูรั้บทุน ดงันั้น หำกมูลค่ำของผลิตภณัฑ์มวลรวมภำยในประเทศผูรั้บทุนในอดีตเพิ่มข้ึน 
แสดงวำ่ขนำดเศรษฐกิจของประเทศผูรั้บทุนใหญ่ข้ึน ท ำใหญ่ี้ปุ่นเกิดแรงจูงใจไปลงทุนในประเทศท่ี
มีมูลค่ำของผลิตภณัฑม์วลรวมภำยในประเทศเพิ่มข้ึน 
 

3. ค่ำจำ้งแรงงำนท่ีแทจ้ริงของประเทศผูรั้บทุน (lnWageHOST) มีควำมสัมพนัธ์กบัมูลค่ำเงิน
ลงทุนโดยตรงจำกญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของประเทศผูรั้บทุน (lnJDIHOST) ใน
ทิศทำงตรงกันข้ำม เม่ือก ำหนดให้ตวัแปรอ่ืนๆ คงท่ี กล่ำวคือ หำกค่ำจำ้งแรงงำนท่ีแท้จริงของ
ประเทศผูรั้บทุนมีค่ำน้อย จะท ำให้ตน้ทุนกำรผลิตสินคำ้ในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของ
ประเทศผูรั้บทุนนั้นต ่ำลงดว้ย ส่งผลให้ญ่ีปุ่นเกิดแรงจูงใจเขำ้มำลงทุนในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำร
ขนส่งของประเทศผูรั้บทุนนั้นเพิ่มข้ึน  
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4. ระดับของกำรเปิดเสรีในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของประเทศผู ้รับทุน  
(lnOpenHOST) มีควำมสัมพนัธ์กบัมูลค่ำเงินลงทุนโดยตรงจำกญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำร
ขนส่งของประเทศผูรั้บทุน (lnJDIHOST) ในทิศทำงเดียวกนั เม่ือก ำหนดให้ตวัแปรอ่ืนๆ คงท่ี กล่ำวคือ 
ระดบัของกำรเปิดเสรีในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของประเทศผูรั้บทุนจะแสดงให้เห็นถึง
กำรค้ำระหว่ำงประเทศภำยในอุตสำหกรรมน้ี  ประเทศผูรั้บทุนท่ีมีนโยบำยทำงด้ำนกำรค้ำใน
อุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งท่ีเสรีมำกหรือกำรเปิดเสรีในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของ
ประเทศผูรั้บทุนนั้นมีในระดบัท่ีสูง จะท ำให้เกิดกำรเคล่ือนยำ้ยสินคำ้ในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำร
ขนส่งท่ีสะดวก ส่งผลให้ญ่ีปุ่นเกิดแรงจูงใจเข้ำมำลงทุนในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของ
ประเทศผูรั้บทุนนั้นเพิ่มข้ึน 
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บทที ่ 4 
 

สภาพทัว่ไปของประเทศไทยและอนิโดนีเซีย และการลงทุนโดยตรงจากประเทศญี่ปุ่ นใน
อตุสาหกรรมอปุกรณ์การขนส่งของประเทศไทยและอนิโดนีเซีย 

 
ในกำรศึกษำสภำพทัว่ไปของประเทศไทยและอินโดนีเซียจะศึกษำขอ้มูลท่ีมีควำมเก่ียวขอ้ง

กบักำรตดัสินใจของนกัลงทุนโดยตรงจำกต่ำงประเทศ โดยกล่ำวถึงรำยละเอียดของภำพรวมทำง
เศรษฐกิจ ภำพรวมกำรคำ้ระหว่ำงประเทศ โครงสร้ำงพื้นฐำน ผลิตภำพแรงงำน และนโยบำย
ส่งเสริมภำคยำนยนต ์มำตรกำรทำงกำรคำ้ท่ีไม่ใช่ภำษีในภำคยำนยนตแ์ละช้ินส่วน รวมถึงศึกษำกำร
ลงทุนโดยตรงจำกประเทศญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของประเทศไทยและอินโดนีเซีย 
 

ภาพรวมทางเศรษฐกจิของประเทศไทยและอนิโดนีเซีย 
 

ภำพรวมทำงเศรษฐกิจของประเทศผูรั้บทุนมีผลต่อกำรตดัสินใจของนกัลงทุนโดยตรงจำก
ต่ำงประเทศ นกัลงทุนให้ควำมส ำคญัต่อขนำดตลำดของประเทศท่ีจะเขำ้ไปลงทุน โดยผลิตภณัฑ์
มวลรวมภำยในประเทศท่ีแทจ้ริงเป็นตวัแปรหน่ึงท่ีส ำคญัเพื่อใช้ประกอบกำรพิจำรณำ จำกภำพท่ี 
4.1 จะเห็นไดว้ำ่ ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2532 จนถึงปี พ.ศ. 2539 ผลิตภณัฑ์มวลรวมภำยในประเทศท่ีแทจ้ริง
ของไทยมีแนวโน้มเพิ่มข้ึนจำกมูลค่ำ 79,991 ลำ้นดอลลำร์สหรัฐฯ ในปี พ.ศ. 2532 เป็น 142,403 
ล้ำนดอลลำร์สหรัฐฯ ในปี พ.ศ. 2539 ขณะท่ีผลิตภัณฑ์มวลรวมภำยในประเทศท่ีแท้จริงของ
อินโดนีเซียมีแนวโนม้เพิ่มข้ึนเช่นเดียวกบัไทย โดยในปี พ.ศ. 2532 มีมูลค่ำ 137,696 ลำ้นดอลลำร์
สหรัฐฯ แลว้เพิ่มข้ึนเป็น 235,915 ลำ้นดอลลำร์สหรัฐฯ ในปี พ.ศ. 2539 ต่อมำในปี พ.ศ. 2540 
ผลิตภณัฑ์มวลรวมภำยในประเทศท่ีแทจ้ริงของไทยลดลงมำอยู่ท่ี 140,450 ลำ้นดอลลำร์สหรัฐฯ 
เน่ืองจำกไดรั้บผลกระทบจำกวิกฤตตม้ย  ำกุง้ ขณะท่ีผลิตภณัฑ์มวลรวมภำยในประเทศท่ีแทจ้ริงของ
อินโดนีเซีย มีมูลค่ำเท่ำกบั 247,002 ลำ้นดอลลำร์สหรัฐฯ ซ่ึงเพิ่มข้ึนจำกปี พ.ศ. 2539 ส ำหรับปี พ.ศ. 
2541 ผลิตภณัฑ์มวลรวมภำยในประเทศท่ีแทจ้ริงของไทยและอินโดนีเซียลดลงจำกปี พ.ศ. 2540 
เช่นเดียวกัน อย่ำงไรก็ตำม ในช่วงปี พ.ศ. 2541 จนถึงปี พ.ศ. 2555 ผลิตภัณฑ์มวลรวม
ภำยในประเทศท่ีแทจ้ริงของไทยมีแนวโน้มเพิ่มข้ึนจำกมูลค่ำ 125,689 ลำ้นดอลลำร์สหรัฐฯ ในปี 
พ.ศ. 2541 เป็น 223,898 ล้ำนดอลลำร์สหรัฐฯ ในปี พ.ศ. 2555 ขณะท่ีผลิตภัณฑ์มวลรวม
ภำยในประเทศท่ีแทจ้ริงของอินโดนีเซียมีแนวโน้มเพิ่มข้ึนเช่นเดียวกบัไทย โดยในปี พ.ศ. 2541 มี
มูลค่ำ 214,579 ลำ้นดอลลำร์สหรัฐฯ แลว้เพิ่มข้ึนเป็น 427,483 ลำ้นดอลลำร์สหรัฐฯ ในปี พ.ศ. 2555 
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นอกจำกน้ี ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2532 ถึงปี พ.ศ. 2555 มูลค่ำผลิตภณัฑม์วลรวมภำยในประเทศท่ีแทจ้ริงของ
อินโดนีเซียสูงกวำ่ไทยมำโดยตลอด และผลิตภณัฑม์วลรวมภำยในประเทศท่ีแทจ้ริงของอินโดนีเซีย
มีอตัรำกำรขยำยตวัเฉล่ียต่อปีเท่ำกบัร้อยละ 6.22 ใกลเ้คียงกบัประเทศไทยท่ีมีอตัรำกำรขยำยตวัของ
ผลิตภณัฑม์วลรวมภำยในประเทศท่ีแทจ้ริงเฉล่ียต่อปีเท่ำกบัร้อยละ 6.49 
 
      ลำ้นดอลลำร์สหรัฐฯ

 
ภาพที ่4.1  มูลค่ำผลิตภณัฑม์วลรวมภำยในประเทศท่ีแทจ้ริงของประเทศไทยและอินโดนีเซีย  

     (ปี พ.ศ. 2548 เป็นปีฐำน) 
ท่ีมำ: World Bank (2014) 
 

ภาพรวมการค้าระหว่างประเทศของประเทศไทยและอนิโดนีเซีย 
 

ภำพรวมกำรคำ้ระหวำ่งประเทศจะพิจำรณำจำกสัดส่วนของมูลค่ำกำรส่งออกสินคำ้ทั้งหมด
กบัผลิตภณัฑ์มวลรวมภำยในประเทศของไทยและอินโดนีเซีย รวมถึงสัดส่วนของมูลค่ำกำรน ำเขำ้
สินคำ้ทั้งหมดกบัผลิตภณัฑม์วลรวมภำยในประเทศของไทยและอินโดนีเซีย ในช่วงปี พ.ศ. 2548 ถึง
ปี พ.ศ. 2555 มีรำยละเอียดดงัน้ี สัดส่วนของมูลค่ำกำรส่งออกสินคำ้ทั้งหมดกบัผลิตภณัฑ์มวลรวม
ภำยในประเทศของไทยในช่วงปี พ.ศ. 2548 ถึงปี พ.ศ. 2555 มีแนวโนม้ท่ีไม่เปล่ียนแปลงมำกนกั 
โดยในปี พ.ศ. 2548 มีสัดส่วนเท่ำกบัร้อยละ 62 ต่อมำในปี พ.ศ. 2555 ยงัคงมีสัดส่วนเท่ำกบัร้อยละ 
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61.7 ส ำหรับสัดส่วนของมูลค่ำกำรส่งออกสินคำ้ทั้งหมดกบัผลิตภณัฑ์มวลรวมภำยในประเทศของ
อินโดนีเซียในช่วงปี พ.ศ. 2548 ถึงปี พ.ศ. 2555 มีแนวโน้มลดลงจำกร้อยละ 28.5 ในปี พ.ศ. 2548 
เป็นร้อยละ 21.3 ในปี พ.ศ. 2555 เน่ืองจำกสถำนกำรณ์เศรษฐกิจโลกชะลอตวัลงและกำรคำ้โลกซบ
เซำอนัเกิดจำกวกิฤติหน้ีสำธำรณะยโุรปในปี พ.ศ. 2552 ดงัภำพท่ี 4.2 ดงันั้น ในช่วงปี พ.ศ. 2548 ถึง
ปี พ.ศ. 2555 ประเทศไทยมีสัดส่วนของมูลค่ำกำรส่งออกสินคำ้ทั้งหมดเม่ือเทียบกบัผลิตภณัฑ์มวล
รวมภำยในประเทศสูงกวำ่อินโดนีเซีย ซ่ึงสะทอ้นให้เห็นวำ่ ในช่วงเวลำดงักล่ำวไทยเป็นประเทศท่ี
พึ่งพำกำรส่งออกมำกกวำ่ประเทศอินโดนีเซีย 
 
ร้อยละของมูลค่ำกำรส่งออกสินคำ้ทั้งหมดต่อ GDP 

 
ภาพที ่4.2  มูลค่ำกำรส่งออกสินคำ้ทั้งหมดต่อผลิตภณัฑม์วลรวมภำยในประเทศของไทยและ 

     อินโดนีเซียในช่วงปี พ.ศ. 2548 – 2555 
ท่ีมำ: World Bank (2014) และจำกกำรค ำนวณของผูว้จิยั 
 

นอกจำกน้ี หำกพิจำรณำตลำดส่งออกส ำคญัส ำหรับภำคยำนยนตแ์ละช้ินส่วนของไทยและ
อินโดนีเซียตำมกำรจดัอนัดบัของ International Trade Centre ในช่วงปี พ.ศ. 2548-2556 พบว่ำ 
ประเทศไทยมีมูลค่ำกำรส่งออกสินคำ้ยำนยนตโ์ดยเฉล่ียไปประเทศออสเตรเลียมำกท่ีสุด รองลงมำ 
คือ อินโดนีเซีย มำเลเซีย ซำอุดิอำระเบีย และญ่ีปุ่น ตำมล ำดบั ส ำหรับประเทศอินโดนีเซียมีมูลค่ำ
กำรส่งออกสินค้ำยำนยนต์โดยเฉล่ียไปประเทศไทยมำกท่ีสุด รองลงมำ คือ ซำอุดิอำระเบีย 
ฟิลิปปินส์ ญ่ีปุ่น และมำเลเซีย ตำมล ำดบั 
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อย่ำงไรก็ดี หำกพิจำรณำเปรียบเทียบสัดส่วนของมูลค่ำกำรน ำเข้ำสินค้ำทั้ งหมดกับ
ผลิตภณัฑม์วลรวมภำยในประเทศของไทยและอินโดนีเซีย ในช่วงปี พ.ศ. 2548 ถึงปี พ.ศ. 2555 ดงั
ภำพท่ี 4.3 พบวำ่ ประเทศไทยมีสัดส่วนของมูลค่ำกำรน ำเขำ้สินคำ้ทั้งหมดเม่ือเทียบกบัผลิตภณัฑ์
มวลรวมภำยในประเทศสูงกวำ่ประเทศอินโดนีเซีย โดยสัดส่วนของมูลค่ำกำรน ำเขำ้สินคำ้ทั้งหมด
กบัผลิตภณัฑ์มวลรวมภำยในประเทศของไทยในช่วงปี พ.ศ. 2548 ถึงปี พ.ศ. 2555 มีแนวโนม้ท่ีไม่
เปล่ียนแปลงมำกนกั แมว้ำ่มีสัดส่วนลดลงในปี พ.ศ. 2552 โดยในปี พ.ศ. 2548 มีสัดส่วนเท่ำกบัร้อย
ละ 60 ต่อมำในปี พ.ศ. 2555 มีสัดส่วนเท่ำกบัร้อยละ 59.5 ส ำหรับสัดส่วนของมูลค่ำกำรน ำเขำ้สินคำ้
ทั้งหมดกบัผลิตภณัฑม์วลรวมภำยในประเทศของอินโดนีเซียในช่วงปี พ.ศ. 2548 ถึงปี พ.ศ. 2555 มี
แนวโน้มท่ีไม่เปล่ียนแปลงมำกนกั โดยในปี พ.ศ. 2548 มีสัดส่วนเท่ำกบัร้อยละ 22.4 ต่อมำในปี 
พ.ศ. 2555 มีสัดส่วนเท่ำกบัร้อยละ 20.3 ดงันั้น ในช่วงปี พ.ศ. 2548 ถึงปี พ.ศ. 2555 ประเทศไทยมี
สัดส่วนของมูลค่ำกำรน ำเขำ้สินคำ้ทั้งหมดเม่ือเทียบกบัผลิตภณัฑ์มวลรวมภำยในประเทศสูงกว่ำ
อินโดนีเซีย ซ่ึงสะทอ้นให้เห็นว่ำ ในช่วงเวลำดงักล่ำวไทยเป็นประเทศท่ีพึ่งพำกำรน ำเขำ้มำกกว่ำ
อินโดนีเซีย 
 

ดงันั้น จำกท่ีกล่ำวมำขำ้งตน้ท ำให้ทรำบว่ำ ในช่วงปี พ.ศ. 2548 ถึงปี พ.ศ. 2555 ประเทศ
ไทยมีกำรพึ่งพำกำรส่งออกและกำรน ำเขำ้สินคำ้มำกกวำ่ประเทศอินโดนีเซีย 
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ร้อยละของมูลค่ำกำรน ำเขำ้สินคำ้ทั้งหมดต่อ GDP 

 
ภาพที ่4.3  มูลค่ำกำรน ำเขำ้สินคำ้ทั้งหมดต่อผลิตภณัฑม์วลรวมภำยในประเทศของไทยและ 

     อินโดนีเซียในช่วงปี พ.ศ. 2548 – 2555 
ท่ีมำ: World Bank (2014) และจำกกำรค ำนวณของผูว้จิยั 
 

ส ำหรับกำรเปิดเสรีทำงกำรคำ้ของประเทศไทยและอินโดนีเซียโดยพิจำรณำจำกสัดส่วน
ผลรวมของมูลค่ำกำรน ำเขำ้และมูลค่ำกำรส่งออกทั้งหมดต่อผลิตภณัฑ์มวลรวมภำยในประเทศ จำก
ภำพท่ี 4.4 จะเห็นไดว้ำ่ ในช่วงปี พ.ศ. 2548 ถึงปี พ.ศ. 2555 ประเทศไทยมีกำรเปิดเสรีทำงกำรคำ้
มำกกว่ำประเทศอินโดนีเซียมำโดยตลอด ซ่ึงในปี พ.ศ. 2555 กำรเปิดเสรีทำงกำรคำ้ของประเทศ
ไทยอยูท่ี่ร้อยละ 121.29 ขณะท่ีกำรเปิดเสรีทำงกำรคำ้ของประเทศอินโดนีเซียอยูท่ี่ร้อยละ 41.68 
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ร้อยละของกำรเปิดเสรีทำงกำรคำ้ 

 
ภาพที ่4.4  กำรเปิดเสรีทำงกำรคำ้ของประเทศไทยและอินโดนีเซียในช่วงปี พ.ศ. 2548 - 2555 
ท่ีมำ: จำกกำรค ำนวณของผูว้ิจยั 
 

ในแง่นโยบำยเปิดเสรีกำรคำ้นั้น ประเทศไทยมีนโยบำยเปิดเสรีกำรคำ้โดยไดเ้ขำ้ร่วมในเวที
กำรเจรจำกำรคำ้ระหวำ่งประเทศทั้งในกรอบทวิภำคี ภูมิภำค และพหุภำคี นอกจำกน้ี ภำครัฐไดมี้
กำรวำงกรอบแนวทำงและผลกัดนัในกำรเปิดเสรีทำงกำรคำ้มำอยำ่งต่อเน่ืองโดยมีเป้ำหมำยเพื่อเปิด
ตลำดให้กบัสินคำ้ไทยและส่งเสริมให้ไทยเป็นจุดยุทธศำสตร์เพื่อกำรลงทุนในภูมิภำค ขณะท่ี
อินโดนีเซียมีกำรสนบัสนุนกำรท ำขอ้ตกลงกำรคำ้เสรีแบบภูมิภำค ทวิภำคี และพหุภำคี โดยเหตุผล
ในกำรท ำขอ้ตกลงกำรคำ้เสรีแบบภูมิภำคของอินโดนีเซีย คือ กำรสนบัสนุนและส่งเสริมรวมกลุ่ม
ภำยในอำเซียนจะช่วยให้กำรเมืองและเศรษฐกิจของอินโดนีเซียมีเสถียรภำพมำกข้ึน อีกทั้งจะช่วย
แก้ปัญหำกำรลงทุนมวลรวมภำยในประเทศท่ียงัไม่ฟ้ืนคืนอย่ำงเต็มท่ี ส ำหรับควำมร่วมมือด้ำน
กำรค้ำ บริกำรและกำรลงทุนของไทยและอินโดนีเซียท่ีท ำกับประเทศอ่ืนในกรอบทวิภำคี มี
รำยละเอียดดงัตำรำงท่ี 4.1 
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ตารางที่ 4.1  ควำมร่วมมือดำ้นกำรคำ้ บริกำร และกำรลงทุนของไทยและอินโดนีเซียท่ีท ำกบัประเทศอ่ืนในกรอบทวภิำคี 
 

ประเทศไทย ประเทศอนิโดนีเซีย 

ควำมตกลงกำรคำ้เสรีระหวำ่งไทย-ออสเตรเลีย ควำมตกลงกำรคำ้เสรีระหวำ่งอินโดนีเซีย-ออสเตรเลีย 

(Thailand-Australia Free Trade Agreement) (Indonesia-Australia Free Trade Agreement) 

ควำมตกลงหุน้ส่วนเศรษฐกิจไทย-ญ่ีปุ่น ควำมตกลงหุน้ส่วนเศรษฐกิจอินโดนีเซีย-ญ่ีปุ่น 
(Japan-Thailand Economic Partnership Agreement) (Japan-Indonesia Economic Partnership Agreement) 

ควำมตกลงกำรคำ้เสรีระหวำ่งสหรัฐอเมริกำ-ไทย ควำมตกลงกำรคำ้เสรีระหวำ่งสหรัฐอเมริกำ-อินโดนีเซีย 
(United States-Thailand Free Trade Agreement) (United States-Indonesia Free Trade Agreement) 

ควำมตกลงเขตกำรคำ้เสรีระหวำ่งไทย-สหภำพยโุรป ควำมตกลงเขตกำรคำ้เสรีระหวำ่งอินโดนีเซีย-สหภำพยโุรป 
(Thailand-European Free Trade Agreement) (Indonesia-European Free Trade Agreement) 

ควำมตกลงกำรคำ้เสรีระหวำ่งไทย-ชิลี ควำมตกลงกำรคำ้เสรีระหวำ่งอินโดนีเซีย-ชิลี 

(Thailand-Chile Free Trade Agreement) (Indonesia-Chile Free Trade Agreement) 

ควำมตกลงกำรคำ้เสรีระหวำ่งเกำหลี-ไทย ควำมตกลงกำรคำ้เสรีระหวำ่งเกำหลี-อินโดนีเซีย 

(Korea-Thailand Free Trade Agreement) (Korea-Indonesia Free Trade Agreement) 

ควำมตกลงกำรคำ้เสรีระหวำ่งปำกีสถำน-ไทย ควำมตกลงกำรคำ้เสรีระหวำ่งปำกีสถำน-อินโดนีเซีย 
(Pakistan-Thailand Free Trade Agreement) (Pakistan-Indonesia Free Trade Agreement) 
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ตารางที่ 4.1  (ต่อ) 
 

ประเทศไทย ประเทศอนิโดนีเซีย 

ควำมตกลงกำรคำ้เสรีระหวำ่งอินเดีย-ไทย ควำมตกลงควำมร่วมมือดำ้นเศรษฐกิจระหวำ่งอินเดีย-อินโดนีเซีย 

(India-Thailand Free Trade Area) (India-Indonesia Comprehensive Economic Cooperation Arrangement) 

ควำมตกลงวำ่ดว้ยสิทธิพิเศษทำงกำรคำ้ระหวำ่งลำว-ไทย - 

(Laos-Thailand Preferential Trading Arrangement)   

ควำมตกลงกำรคำ้เสรีระหวำ่งสำธำรณรัฐประชำชนจีน-ไทย - 

(People's Republic of China-Thailand Free Trade Agreement)   

ควำมตกลงหุน้ส่วนเศรษฐกิจท่ีใกลชิ้ดยิง่ข้ึนไทย-นิวซีแลนด์ - 

(Thailand-New Zealand Closer Economic Partnership Agreement)   

ควำมตกลงกำรคำ้เสรีระหวำ่งไทย-เปรู - 

(Thailand-Peru Free Trade Agreement)   

ควำมตกลงกำรคำ้เสรีระหวำ่งไทย-บำห์เรน - 

(Thailand-Bahrain Free Trade Agreement)   

ท่ีมำ: กรมพฒันำธุรกิจกำรคำ้ และ บริษทั ไบรอนั เคฟ (ประเทศไทย) จ ำกดั (2556) 
 48 

 



49 
 

 

ส่วนควำมร่วมมือด้ำนกำรคำ้ บริกำรและกำรลงทุนของประเทศสมำชิกอำเซียนในกรอบภูมิภำค 
และพหุภำคี ซ่ึงประเทศไทยและอินโดนีเซียไดเ้ขำ้ร่วมในฐำนะท่ีเป็นประเทศสมำชิกอำเซียน มีดงัน้ี 
(กรมพฒันำธุรกิจกำรคำ้ และ บริษทั ไบรอนั เคฟ (ประเทศไทย) จ ำกดั, 2556) 

- เขตกำรคำ้เสรีอำเซียน (ASEAN Free Trade Area) 
- ควำมตกลงวำ่ดว้ยควำมร่วมมือทำงเศรษฐกิจอำเซียน-สำธำรณรัฐประชำชนจีน  

(ASEAN-People's Republic of China Comprehensive Economic Cooperation Agreement) 
- ควำมร่วมมือกำรเป็นหุ้นส่วนทำงเศรษฐกิจระหวำ่งอำเซียน-สำธำรณรัฐเกำหลี  

(ASEAN-Republic of Korea Joint Declaration on Comprehensive Cooperation Partnership) 
- ควำมตกลงหุน้ส่วนเศรษฐกิจอยำ่งใกลชิ้ดระหวำ่งอำเซียน-ญ่ีปุ่น (ASEAN-Japan  

Comprehensive Economic Partnership) 
- ควำมตกลงกำรคำ้เสรีระหวำ่งอำเซียน ออสเตรเลีย และนิวซีแลนด ์ 

(ASEAN-Australia and New Zealand Free Trade Agreement) 
- ควำมตกลงควำมร่วมมือดำ้นเศรษฐกิจระหวำ่งอำเซียน-อินเดีย (ASEAN-India  

Comprehensive Economic Cooperation Agreement) 
- ควำมตกลงกำรคำ้เสรีระหวำ่งอำเซียน-สหภำพยโุรป (ASEAN-EU Free Trade  

Agreement) 
- เขตกำรคำ้เสรีเอเชียตะวนัออก (East Asia Free Trade Area) 
- ควำมตกลงหุน้ส่วนเศรษฐกิจระหวำ่งอำเซียนกบั 6 ประเทศ (Comprehensive  

Economic Partnership in East Asia)  
- ควำมตกลงกำรคำ้เสรีระหวำ่งอำเซียน-ปำกีสถำน (ASEAN-Pakistan Free Trade  

Agreement) 
 

จำกควำมร่วมมือขำ้งตน้มีควำมตกลงท่ีเก่ียวขอ้งกบัประเทศญ่ีปุ่น ดงัน้ี 
 

1. ควำมตกลงหุน้ส่วนเศรษฐกิจไทย-ญ่ีปุ่น (Japan-Thailand Economic Partnership 
Agreement: JTEPA) 
 

ในปี พ.ศ. 2550 พลเอกสุรยุทธ์ จุลำนนท ์นำยกรัฐมนตรีของประเทศไทย ไดล้งนำมใน
ควำมตกลงหุน้ส่วนเศรษฐกิจไทย-ญ่ีปุ่น กบันำยชินโซ อำเบะ นำยกรัฐมนตรีของประเทศญ่ีปุ่น เพื่อ
ผลกัดนัควำมร่วมมือระหวำ่งไทย-ญ่ีปุ่นให้ครอบคลุมรอบดำ้น ทั้งดำ้นกำรคำ้สินคำ้ กำรคำ้บริกำร 
กำรลงทุน และควำมร่วมมือในดำ้นต่ำงๆ โดยมีกำรด ำเนินโครงกำรควำมร่วมมือเพื่อส่งเสริมกำรคำ้
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และกำรลงทุน จ ำนวน 7 เร่ือง ไดแ้ก่ ควำมร่วมมือเพื่อสนบัสนุนครัวไทยสู่โลก  ควำมร่วมมือดำ้น
อุตสำหกรรมเหล็ก  อุตสำหกรรมรถยนต ์กำรอนุรักษพ์ลงังำน อุตสำหกรรมส่ิงทอและเคร่ืองนุ่งห่ม 
เศรษฐกิจสร้ำงมูลค่ำ และหุ้นส่วนภำครัฐและเอกชน ทั้งน้ี ควำมตกลง JTEPA ไดมี้ผลบงัคบัใชเ้ม่ือ
วนัท่ี 1 พฤศจิกำยน พ.ศ. 2550 (กรมเจรจำกำรคำ้ระหวำ่งประเทศ, 2554) 
 

ประโยชน์ท่ีญ่ีปุ่นคำดหวงัจำกควำมตกลง JTEPA เช่น ให้ไทยเป็นฐำนกำรผลิตและ
สร้ำงโอกำสในกำรขยำยกำรคำ้สู่ตลำดโลก นอกจำกน้ี ยงัเจรจำถึงกำรสนบัสนุนนโยบำยดีทรอย์
แห่งเอเชียของไทยผำ่นโครงกำรควำมร่วมมือในอุตสำหกรรมยำนยนตอี์กดว้ย ส ำหรับประโยชน์ท่ี
ไทยจะไดรั้บจำกควำมตกลง JTEPA ไดแ้ก่ ประเทศไทยจะไดรั้บประโยชน์จำกกำรลงทุนของญ่ีปุ่น
ไดโ้ดยอำศยักำรเปิดกวำ้งทำงกำรลงทุนจำกขอ้ตกลงท่ีจดัท ำข้ึนของทั้งสองฝ่ำย กำรพฒันำและกำร
ถ่ำยทอดเทคโนโลยีท่ีสูงกว่ำสู่บริษัทในประเทศไทย และเป็นช่องทำงขยำยกำรค้ำของไทย 
นอกจำกน้ียงัได้รับประโยชน์ในส่วนของกำรค้ำและกำรลงทุนโดยเฉพำะสินค้ำยำนยนต์และ
ช้ินส่วนยำนยนต ์ส่วนกำรใชสิ้ทธิประโยชน์กำรส่งออกภำยใตค้วำมตกลง JTEPA ในปี พ.ศ. 2556 
พบวำ่ มีกำรขอใชสิ้ทธิ JTEPA ส่งออกมูลค่ำ 6,040.37 ลำ้นเหรียญสหรัฐฯ ลดลงร้อยละ 3.42 จำกปี 
พ.ศ. 2555 ท่ีมีมูลค่ำ 6,254.18 ลำ้นเหรียญสหรัฐฯ ในขณะท่ีมีสัดส่วนกำรใชสิ้ทธิฯ เพิ่มข้ึนเป็นร้อย
ละ 79.01 เม่ือเทียบกบัร้อยละ 67.95 ในปี พ.ศ. 2555 โดยสินคำ้ส่งออกส ำคญัท่ีใช้สิทธิ JTEPA 
ได้แก่ แหนบรถยนต์ ไก่ปรุงแต่ง กุ้งปรุงแต่ง และโพลิเอทิลีนเทเรฟทำเลต เป็นตน้ (ส ำนักสิทธิ
ประโยชน์ทำงกำรคำ้ กรมกำรคำ้ต่ำงประเทศ, 2556) 
 

2. ควำมตกลงหุน้ส่วนเศรษฐกิจอินโดนีเซีย-ญ่ีปุ่น (Japan-Indonesia Economic Partnership 
Agreement: JIEPA) 
 

เม่ือวนัท่ี 20 สิงหำคม พ.ศ. 2550 ณ กรุงจำกำร์ตำ ประเทศอินโดนีเซีย ญ่ีปุ่นและ
อินโดนีเซียไดล้งนำมในควำมตกลงหุ้นส่วนทำงเศรษฐกิจระหว่ำงญ่ีปุ่นกบัอินโดนีเซีย และมีผล
บงัคบัใช้ภำยในตน้ปี พ.ศ. 2551 นบัเป็นขอ้ตกลงกำรคำ้เสรีแบบทวิภำคีฉบบัแรกของอินโดนีเซีย 
อน่ึง เขตกำรคำ้เสรี (FTA) น้ีนบัเป็น FTA ล ำดบัท่ี 6 ท่ีญ่ีปุ่นท ำกบัประเทศในกลุ่มอำเซียน รองจำก
สิงคโปร์ มำเลเซีย ไทย บรูไน และฟิลิปปินส์ 
 

อินโดนีเซียตอ้งกำรให้ญ่ีปุ่นช่วยเหลือทำงเทคนิคแก่อุตสำหกรรมรำยยอ่ย เช่น ช้ินส่วน
ยำนยนต์ รวมถึงกำรผลิตกำรเกษตรและกำรประมง ขณะท่ีญ่ีปุ่นตอ้งกำรให้อินโดนีเซียลดภำษี
รถยนตแ์ละช้ินส่วน และตอ้งกำรเปิดตลำดกำรเงิน เช่น ธุรกิจกลุ่ม Non-Bank และประกนัชีวติ 
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3. ควำมตกลงหุน้ส่วนเศรษฐกิจอยำ่งใกลชิ้ดระหวำ่งอำเซียน-ญ่ีปุ่น (ASEAN-Japan 
Comprehensive Economic Partnership: AJCEP) 
 

ควำมตกลงหุ้นส่วนเศรษฐกิจอำเซียน-ญ่ีปุ่นไดมี้กำรเร่ิมเจรจำอยำ่งเป็นทำงกำรตั้งแต่ปี 
พ.ศ. 2548 จนส้ินสุดกำรเจรจำในปี พ.ศ. 2550 รวม 11 คร้ัง กรอบของกำรเจรจำครอบคลุม  
4 ประเด็นส ำคญั คือ (1) กำรเปิดเสรีดำ้นกำรคำ้สินคำ้ กำรคำ้บริกำร และกำรลงทุน (2) กฎเกณฑ์
ทำงกำรคำ้ และกฎว่ำด้วยถ่ินก ำเนิดสินค้ำ (3) กำรอ ำนวยควำมสะดวกทำงกำรคำ้ เช่น พิธีกำร
ศุลกำกร และ (4) ควำมร่วมมือทำงเศรษฐกิจในดำ้นต่ำงๆ เช่น SMEs, ICT  
 

ส ำหรับควำมตกลงกำรคำ้สินคำ้ ประเทศสมำชิกอำเซียนและประเทศญ่ีปุ่นไดล้งนำม
ควำมตกลงหุ้นส่วนเศรษฐกิจอำเซียน-ญ่ีปุ่น (AJCEP) เม่ือวนัท่ี 11 เมษำยน พ.ศ. 2551 กำรลดภำษี
ในสินคำ้ปกติ (Normal Track) และสินคำ้อ่อนไหว (Sensitive List) จะลดภำษีลงเป็นศูนยภ์ำยในปี 
พ.ศ. 2561 สินค้ำส ำคัญท่ีไทยได้ประโยชน์ เช่น ยำนพำหนะ อุปกรณ์และส่วนประกอบ 
เคร่ืองใช้ไฟฟ้ำและอิเล็กทรอนิกส์ สินคำ้อุตสำหกรรมกำรเกษตร ยำงพำรำและผลิตภณัฑ์ เม็ด
พลำสติกและผลิตภัณฑ์ สินค้ำประมง เคร่ืองจักรกลและส่วนประกอบ เหล็ก เหล็กกล้ำและ
ผลิตภณัฑ์ ผลิตภณัฑ์อลูมิเนียม ส่ิงทอและเคร่ืองนุ่งห่ม เป็นตน้ ควำมตกลง AJCEP มีผลใชบ้งัคบั
กบัประเทศสมำชิกส่วนใหญ่เม่ือวนัท่ี 1 ธนัวำคม พ.ศ. 2551 และมีผลใชบ้งัคบักบัประเทศไทยเม่ือ
วนัท่ี 1 มิถุนำยน พ.ศ. 2552 อยำ่งไรก็ตำมส ำหรับอินโดนีเซีย แมว้ำ่อินโดนีเซียจะไดแ้จง้กำรเขำ้เป็น
ภำคีควำมตกลงแล้ว แต่ในทำงปฏิบติัอินโดนีเซียยงัไม่ปฏิบติัตำมพนัธกรณีในเร่ืองกำรลดภำษี 
เน่ืองจำกควำมล่ำช้ำของกำรตรวจสอบตำรำงกำรลดภำษีจำก HS 2002 เป็น HS 2007 ซ่ึงยงัมีพิกดั
อตัรำศุลกำกรประมำณ 160 พิกดั ท่ีอินโดนีเซียยงัหำขอ้ยติุกบัญ่ีปุ่นไม่ได ้(กรมเจรจำกำรคำ้ระหวำ่ง
ประเทศ, 2556) 
 

ส่วนควำมตกลงกำรคำ้บริกำรและกำรลงทุนได้เร่ิมเจรจำอย่ำงเป็นทำงกำรเม่ือเดือน 
มีนำคม พ.ศ. 2554 ควำมตกลง AJCEP มีเน้ือหำครอบคลุมกำรคำ้สินคำ้เป็นหลกั ในส่วนของกำรคำ้
บริกำรและกำรลงทุนนั้นไดมี้กำรเปิดเสรีในขอ้ตกลงทวิภำคีของแต่ละประเทศอยูแ่ลว้ จึงไดมี้กำร
ตกลงกนัในกรอบกวำ้งๆ (กรมเจรจำกำรคำ้ระหวำ่งประเทศ, 2555) 
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โครงสร้างพืน้ฐานของประเทศไทยและอนิโดนีเซีย 
 

กำรมีควำมพร้อมด้ำนโครงสร้ำงพื้นฐำนถือว่ำเป็นกำรอ ำนวยควำมสะดวกแก่นักลงทุน 
และช่วยเสริมสร้ำงศักยภำพด้ำนโลจิสติกส์และกำรกระจำยสินค้ำให้สำมำรถเป็นไปอย่ำงมี
ประสิทธิภำพ ซ่ึงจะเป็นประโยชน์ต่อกำรลงทุนของนักลงทุนจำกต่ำงประเทศ และประเทศท่ีมี
ควำมพร้อมดำ้นโครงสร้ำงพื้นฐำนนั้นในกำรดึงดูดกำรลงทุนโดยตรงจำกต่ำงประเทศ 
 

ส ำหรับประเทศไทยถือว่ำมีโครงสร้ำงพื้นฐำนทัว่ถึง เช่น ถนน ท่ำเรือ สนำมบิน และทำง
รถไฟ เป็นตน้ อีกทั้งมีขอ้ไดเ้ปรียบดำ้นศกัยภำพทำงกำยภำพในดำ้นต ำแหน่งท่ีตั้งซ่ึงอยูใ่จกลำงของ
ภูมิภำคเอเชียตะวนัออกเฉียงใตแ้ละมีอำณำเขตพรมแดนติดกบัหลำยประเทศสมำชิกของอำเซียน 
ดงันั้น จึงท ำให้ไทยมีโอกำสท่ีดีในกำรสร้ำงควำมเช่ือมโยงในดำ้นโครงสร้ำงพื้นฐำนทั้งทำงระบบ
คมนำคมขนส่ง  พลงังำน และส่ือสำรไปยงัประเทศต่ำงๆ ในภูมิภำคอำเซียน ซ่ึงจะช่วยส่งเสริม 
สร้ำงโอกำสในกำรขยำยห่วงโซ่อุปทำนและฐำนกำรผลิตของประเทศไทยไปยงัประเทศเพื่อนบำ้น 
ประเทศไทยจึงจ ำเป็นตอ้งให้ควำมส ำคญักบักำรก ำหนดยุทธศำสตร์กำรพฒันำโครงสร้ำงพื้นฐำน
ของประเทศทั้งดำ้นกำรขนส่ง พลงังำน และโทรคมนำคมและเทคโนโลยีสำรสนเทศ ให้สำมำรถ
เช่ือมโยงไปสู่ประตูเศรษฐกิจท่ีส ำคญัของประเทศเพื่อนบ้ำน และยกระดับประสิทธิภำพของ
โครงสร้ำงพื้นฐำนของไทยเพื่อสนบัสนุนกำรคำ้กำรลงทุนระหวำ่งประเทศและรองรับบริบทควำม
ร่วมมือทำงเศรษฐกิจท่ีหลำกหลำยและทำ้ทำยมำกข้ึน (ส ำนกัวเิครำะห์โครงกำรลงทุนภำครัฐ, 2555) 
 

ขณะท่ีโครงสร้ำงพื้นฐำนในประเทศอินโดนีเซียยงัไม่พฒันำเท่ำท่ีควร โดยเฉพำะกำร
คมนำคมและกำรเช่ือมโยงระหว่ำงประเทศ (สุทธิเกตต์ิ ทดัพิทกัษ์กุล, 2555) ประกอบกับภูมิ
ประเทศเป็นหมู่เกำะ ท ำใหก้ำรพฒันำโครงสร้ำงพื้นฐำนของประเทศยงัไม่เช่ือมโยงกนัส่งผลให้กำร
ขนส่งสินคำ้ระหวำ่งเกำะมีตน้ทุนสูง อีกทั้งยงัประสบปัญหำโครงสร้ำงพื้นฐำนไม่เพียงพอรองรับ
กำรขยำยตวัทำงเศรษฐกิจและกำรลงทุนโดยเฉพำะในพื้นท่ีเกำะห่ำงไกล อยำ่งไรก็ดี อินโดนีเซีย
จดัท ำแผน National Logistics Blueprint ซ่ึงไดมี้กำรเสนอต่อประธำนำธิบดีเรียบร้อยแลว้เม่ือวนัท่ี 
26 ธันวำคม พ.ศ. 2554 โดยแผนดงักล่ำวนั้นสอดรับกบัแผนแม่บทของกำรพฒันำเศรษฐกิจของ
ประเทศ หรือแผน Master plan for Acceleration and Expansion of Indonesia's Economic 
Development (MP3EI) ดงัตำรำงท่ี 4.2 ซ่ึงถึงแมรั้ฐบำลอินโดนีเซียจะเพิ่มเงินอุดหนุนและ 
ให้ควำมส ำคัญอย่ำงมำกในกำรพฒันำโครงสร้ำงพื้นฐำนแต่จ ำเป็นต้องใช้เวลำประมำณ 4 ปี  
(พ.ศ. 2558-2562) ส ำหรับกำรสร้ำงควำมเข็มแข็งให้กบัส่ิงอ ำนวยควำมสะดวกทำงกำรคำ้และ
โครงสร้ำงพื้นฐำนเพื่อเช่ือมโยงกบัโครงข่ำยโลจิสติกส์ของอำเซียน และใชเ้วลำเพิ่มข้ึนอีกประมำณ 



53 
 

 

6 ปี (พ.ศ. 2562-2568) ส ำหรับบูรณำกำรแผนโลจิสติกส์สู่ระดบัโลกเพื่อเช่ือมโยงแผนสู่เครือข่ำย 
โลจิสติกส์โลก 
 

หำกพิจำรณำโครงสร้ำงพื้นฐำนดำ้นกำรคมนำคมขนส่งท่ีจ ำเป็นต่ออุตสำหกรรมอุปกรณ์
กำรขนส่งของไทยและอินโดนีเซีย ไดแ้ก่ กำรคมนำคมขนส่งทำงบก และกำรคมนำคมขนส่งทำงน ้ ำ 
สำมำรถสรุปไดด้งัน้ี 
 

1. กำรคมนำคมขนส่งทำงบก 

 
กำรขนส่งทำงถนนเป็นโครงข่ำยกำรขนส่งหลกัส ำหรับกำรเดินทำงและขนส่งสินคำ้

ของประเทศไทย ภำครัฐจึงให้ควำมส ำคญักบักำรพฒันำโครงข่ำยถนนมำอย่ำงต่อเน่ือง ส่งผลให้
โครงข่ำยถนนของไทยมีควำมครอบคลุมพื้นท่ีทัว่ประเทศ โดยระยะทำงทั้งหมดของถนนทำงหลวง
มีประมำณ 102,724 กิโลเมตร ส่วนถนนในอินโดนีเซียมีระยะทำงประมำณ 487,314 กิโลเมตร ส่วน
ใหญ่อยูบ่นเกำะชวำ (ส ำนกังำนคณะกรรมกำรส่งเสริมกำรลงทุน และธนำคำรกรุงเทพ, 2552) เมือง
ในเกำะชวำ สุมำตรำ สุลำเวสี และบำหลี สำมำรถเดินทำงติดต่อกนัไดโ้ดยถนนทำงหลวงไฮเวย ์และ
ถนนสำยรองลงไป นกัธุรกิจเอกชนมีกำรลงทุนสร้ำงทำงด่วนเพื่อใชใ้นกำรขนส่งสินคำ้ (ส ำนกังำน
คณะกรรมกำรส่งเสริมกำรลงทุนและสถำบนัทรัพยำกรมนุษย ์มหำวทิยำลยัธรรมศำสตร์, 2553) 
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ตารางที ่4.2  แผน National Logistics Blueprint ของอินโดนีเซีย 
 

ระยะเวลา การด าเนินการ ทศิทาง 

ระยะสั้น สร้ำงและพฒันำแผน National Logistics 
Blueprint 

 - 
 (ปี 2552-2553) 

ระยะปำนกลำง 1 - พฒันำกฎหมำย ก ำลงัคน  เพื่อสร้ำงควำมเขม้แขง็ 
(ปี 2553-2557) - พฒันำส่ิงอ ำนวยควำมสะดวกทำงกำรคำ้และ ใหก้บัระบบโลจิสติกส์ 

  โครงสร้ำงพื้นฐำน 
 

ระยะปำนกลำง 2 - สร้ำงควำมเขม้แขง็ใหก้บัส่ิงอ ำนวยควำมสะดวก เช่ือมโยงกบัโครงข่ำย 
(ปี 2558-2562) ทำงกำรคำ้และโครงสร้ำงพื้นฐำน โลจิสติกส์ของอำเซียน 

  - พฒันำผูใ้หบ้ริกำรโลจิสติกส์ของประเทศ   

ระยะยำว 
บูรณำกำรแผนโลจิสติกส์สู่ระดบัโลก 

เช่ือมโยงแผนสู่เครือข่ำย 

(ปี 2562-2568) โลจิสติกส์โลก 
ท่ีมำ: กรมพฒันำธุรกิจกำรคำ้ (2556) อำ้งถึง Indonesia Chamber of Commerce and Industry 
 

2. กำรคมนำคมขนส่งทำงน ้ำ 
 

ปัจจุบนัประเทศไทยมีท่ำเรือท่ีขนส่งสินคำ้ระหวำ่งประเทศ จ ำนวน 117 ท่ำ โดยมีท่ำเรือ
ท่ีส ำคญั ไดแ้ก่ 

- ท่ำเรือกรุงเทพ เป็นท่ำเรือท่ีใหบ้ริกำรทั้งสินคำ้ทัว่ไปและสินคำ้ท่ีบรรจุมำในตูสิ้นคำ้ 
- ท่ำเรือแหลมฉบงั เป็นท่ำเรือน ้ำลึกส ำคญัในกำรขนส่งสินคำ้ระหวำ่งประเทศ 
- ท่ำเรือมำบตำพุด เป็นท่ำเรืออุตสำหกรรมท่ีมีขนำดใหญ่ท่ีสุดในไทย ประกอบดว้ย  

(1) ท่ำเรือสำธำรณะ เป็นท่ำเรือท่ีไม่จ ำกดัผูท่ี้มำใชบ้ริกำรโดยกำรนิคมอุตสำหกรรมแห่งประเทศ
ไทยจะลงทุนก่อสร้ำงท่ำเทียบเรือทัว่ไป และท่ำเทียบเรือสินคำ้เหลว และ (2) ท่ำเรือเฉพำะกิจ เป็น
ท่ำเรือท่ีจ  ำกดัจ ำนวนผูใ้ชบ้ริกำรเฉพำะกลุ่มของผูป้ระกอบกำรเท่ำนั้นโดยผูป้ระกอบกำรจะตอ้ง
ลงทุนก่อสร้ำงท่ำเทียบเรือและส่ิงอ ำนวยควำมสะดวกพื้นฐำนเองทั้งหมด 

- ท่ำเรือภูเก็ต เป็นท่ำเรือน ้ำลึกเพื่อใชส้ ำหรับกำรท่องเท่ียว อยำ่งไรก็ตำม ยงัสำมำรถใช ้
ส ำหรับกำรขนส่งสินคำ้ระหวำ่งประเทศไดอี้กดว้ย 

- ท่ำเรือเชียงแสน อยูท่ี่จงัหวดั เชียงรำย เป็นท่ำเรือล ำน ้ำโขงเพื่อกำรขนส่งสินคำ้ของ 
ไทยกบัจีนตอนใต ้
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- ท่ำเรือสงขลำ เป็นท่ำเรือท่ีใหบ้ริกำรเรือระหวำ่งประเทศและเรือชำยฝ่ัง มีท่ำเทียบเรือ  
3 ท่ำ คือ ท่ำเทียบเรือส ำหรับสินคำ้ทัว่ไป 2 ท่ำ และท่ำเทียบเรือส ำหรับสินคำ้เทกอง 1 ท่ำ 

- ท่ำเรือระนอง เป็นท่ำเรือท่ีประกอบดว้ย ท่ำเทียบเรืออเนกประสงค ์และท่ำเทียบเรือตู ้
สินคำ้ 
 

ส่วนกำรขนส่งทำงน ้ ำของอินโดนีเซียนั้น เน่ืองจำกอินโดนีเซียมีหมู่เกำะจ ำนวนมำก กำร
เดินทำงและขนส่งสินคำ้ทำงน ้ ำจึงเป็นวิธีกำรสะดวกท่ีสุด ท่ำเรือของประเทศอินโดนีเซียมีทั้งหมด 
163 แห่ง แต่ยงัตอ้งกำรกำรพฒันำอีกมำกเพรำะส่วนใหญ่สร้ำงมำนำนและมีขนำดเล็ก ท่ำเรือส ำคญั 
ไดแ้ก่ (1) ท่ำเรือ Tanjung Priok อยูใ่นนครจำกำร์ตำ เป็นท่ำเรือใหญ่ท่ีสุดของประเทศ (2) ท่ำเรือ 
Tanjung Perak อยูใ่นเมืองสุรำบำยำ (3) ท่ำเรือ Belawan อยูใ่นเมืองเมดำน และ (4) ท่ำเรือ Tanjung 
Emas อยูใ่น Semarang 
 

หำกเปรียบเทียบโครงสร้ำงพื้นฐำนระหว่ำงประเทศไทยกบัอินโดนีเซีย ดงัตำรำงท่ี 4.3 
พบว่ำ ประเทศไทยมีประสิทธิภำพดำ้นโครงสร้ำงพื้นฐำนมำกกว่ำประเทศอินโดนีเซีย เน่ืองจำก
ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2555 ค่ำดชันีดำ้นโครงสร้ำงพื้นฐำนของไทยสูงกว่ำอินโดนีเซีย ซ่ึงวดัจำก
สมรรถภำพตำมห่วงโซ่อุปทำนของระบบโลจิสติกส์ภำยในประเทศ 
 
ตารางที ่4.3  กำรเปรียบเทียบโครงสร้ำงพื้นฐำนระหวำ่งไทยกบัอินโดนีเซีย 
 

ปี พ.ศ. ไทย อนิโดนีเซีย 

2550 3.16 2.83 

2553 3.16 2.54 

2555 3.08 2.54 

หมำยเหตุ: ตวัเลขในตำรำง คือ ค่ำดชันีดำ้นโครงสร้ำงพื้นฐำน 
    ค่ำดชันีต ่ำสุด เท่ำกบั 1 และค่ำดชันีสูงสุด เท่ำกบั 5 

ท่ีมำ: World Bank (2014) 
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ดงันั้น จำกขอ้มูลดงัท่ีกล่ำวมำขำ้งตน้ จึงสรุปได้ว่ำ ดำ้นโครงสร้ำงพื้นฐำนโดยรวมของ
ประเทศไทยค่อนขำ้งมีควำมพร้อมและทัว่ถึงมำกกวำ่ประเทศอินโดนีเซียท่ีมีจุดอ่อนดำ้นโครงสร้ำง
พื้นฐำนต่ำงๆ ตลอดจนควำมไม่สะดวกดำ้นกำรคมนำคมขนส่งภำยในประเทศ จึงท ำให้นกัธุรกิจใน
ไทยสำมำรถขนส่งวตัถุดิบหรือสินค้ำในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งได้สะดวกมำกกว่ำใน
ประเทศอินโดนีเซีย ซ่ึงเป็นกำรดึงดูดใหเ้กิดกำรลงทุนโดยตรงจำกต่ำงประเทศมำกข้ึน 
 

ผลติภาพแรงงานของประเทศไทยและอนิโดนีเซีย 
 

ผลิตภำพแรงงำน (Labour Productivity) เป็นตวัช้ีวดัประสิทธิภำพกำรผลิตเพื่อใช้
เปรียบเทียบศกัยภำพในกำรแข่งขนัระหวำ่งประเทศในตลำดกำรคำ้โลก นอกจำกน้ี กำรเพิ่มกำรจำ้ง
งำนและกำรก ำหนดค่ำจำ้งขั้นต ่ำตอ้งค ำนึงถึงประสิทธิภำพกำรผลิตของแรงงำนเช่นกนั (สุมำลี สันติ
พลวฒิุ และคณะ, 2550) จำกภำพท่ี 4.5 จะเห็นไดว้ำ่ ในปี พ.ศ. 2532 ถึงพ.ศ. 2555 ผลิตภำพแรงงำน
ของไทยมีแนวโนม้เพิ่มข้ึนจำก 8,320 ดอลลำร์สหรัฐฯ ต่อคน ในปี พ.ศ. 2532 เป็น 16,764 ดอลลำร์
สหรัฐฯ ต่อคน ในปี พ.ศ. 2555 เช่นเดียวกบัผลิตภำพแรงงำนของอินโดนีเซียท่ีมีแนวโน้มเพิ่มข้ึน
จำก 5,640 ดอลลำร์สหรัฐฯ ต่อคน ในปี พ.ศ. 2532 เป็น 11,461 ดอลลำร์สหรัฐฯต่อคน ในปี พ.ศ. 
2555 นอกจำกน้ี ผลิตภำพแรงงำนของไทยมีอตัรำกำรขยำยตวัเฉล่ียต่อปีเท่ำกบัร้อยละ 3.85 มำกกวำ่
อินโดนีเซียท่ีมีอตัรำกำรขยำยตวัของผลิตภำพแรงงำนเฉล่ียต่อปีเท่ำกบัร้อยละ 3.42 อีกทั้งในช่วงปี 
พ.ศ. 2532 ถึงพ.ศ. 2555 ผลิตภำพแรงงำนของไทยสูงกว่ำอินโดนีเซียมำโดยตลอด นอกจำกน้ี 
ประเทศไทยมีควำมไดเ้ปรียบดำ้นทกัษะและควำมเช่ียวชำญของแรงงำนในภำคยำนยนต ์อยำ่งไรก็
ตำม ไทยยงัขำดแคลนแรงงำนท่ีเช่ียวชำญเทคนิคเฉพำะทำงด้ำนยำนยนต์ (ศูนยว์ิจยักสิกรไทย, 
2554) 
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ดอลลำร์สหรัฐอเมริกำต่อคน 

 
ภาพที ่4.5  ผลิตภำพแรงงำนของประเทศไทยและอินโดนีเซีย 
ท่ีมำ: World Bank (2014) 
 

นโยบายส่งเสริมภาคยานยนต์ 
 

ประเทศไทยวำงเป้ำหมำยในภำคยำนยนตไ์ทยสู่กำรเป็นหน่ึงในสิบของผูผ้ลิตยำนยนตโ์ลก 
(เพียงใจ แกว้สุวรรณ, 2555) นอกจำกน้ี ยงัตั้งเป้ำหมำยผลิตรถยนตใ์นปี พ.ศ. 2560 จ ำนวน 3 ลำ้น
คนั เพื่อส่งออกไปยงัตลำดเอเชียแปซิฟิกและทัว่โลก (ศุภรัตน์ ศิริสุวรรณำงกูร, 2555) ส ำหรับกำร
พฒันำอุตสำหกรรมในภำคยำนยนต์ ภำครัฐของไทยไดมี้วิสัยทศัน์ตำมแผนแม่บทอุตสำหกรรม 
ยำนยนต์ พ.ศ. 2555 ถึงพ.ศ. 2559 ซ่ึงจะเน้นวิสัยทัศน์ในปี 2564 โดยเน้นกำรพฒันำยกระดับ
ควำมสำมำรถในกำรแข่งขนัของอุตสำหกรรมในภำคยำนยนตใ์หก้ำ้วสู่ควำมเป็นเลิศจำกระดบัเอเชีย
สู่ระดบัโลก ซ่ึงมีควำมเป็นมิตรกบัส่ิงแวดลอ้ม และมุ่งสร้ำงประโยชน์ให้เกิดกบัประเทศโดยกำร
สร้ำงมูลค่ำเพิ่มภำยในห่วงโซ่อุปทำนของอุตสำหกรรมในภำคยำนยนต ์ดว้ยวิสัยทศัน์ท่ีก ำหนดเนน้
ในเร่ืองควำมเป็นมิตรต่อส่ิงแวดล้อม ซ่ึงตอ้งประกอบด้วยคุณสมบติั 2 ประกำร คือ เป็นมิตรต่อ
ส่ิงแวดลอ้ม และไดม้ำตรฐำนยำนยนตร์ะดบัสำกล ซ่ึงให้ควำมส ำคญักบัควำมปลอดภยั จึงน ำมำสู่
วิสัยทศัน์ ปี 2564 ดังน้ี “ประเทศไทยเป็นฐำนกำรผลิตยำนยนต์โลกพร้อมด้วยห่วงโซ่อุปทำนท่ี
สร้ำงมูลค่ำเพิ่มในประเทศและเป็นมิตรกบัส่ิงแวดลอ้ม” 
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ทั้งน้ี แผนยทุธศำสตร์กำรพฒันำไปสู่วสิัยทศัน์ขำ้งตน้ ประกอบดว้ย กำรสร้ำงควำมเป็นเลิศ
ใน 3 ดำ้น และส่ิงแวดลอ้มเพื่อกำรด ำเนินธุรกิจท่ีดีใน 2 ประกำร โดยแผนปฏิบติักำรเพื่อสนบัสนุน
แผนยทุธศำสตร์ในระยะ 5 ปี (พ.ศ. 2555-2559) มีดงัต่อไปน้ี (สถำบนัยำนยนต,์ 2555) 
 

ยุทธศาสตร์ที ่1  ควำมเป็นเลิศในดำ้นเทคโนโลย ีกำรวจิยัและพฒันำ 
แนวทำงด ำเนินกำร เช่น  

1. ส ำรวจขอ้มูลหวัขอ้งำนวจิยัและพฒันำเทคโนโลยใีหก้บัอุตสำหกรรมในภำค 
ยำนยนตส์อดคลอ้งกบัทิศทำงของกำรพฒันำเทคโนโลยใีนภูมิภำค คือ เทคโนโลยรัีกษโ์ลก ซ่ึง
จะตอ้งประกอบดว้ย เทคโนโลยสีะอำด ประหยดั ปลอดภยั 
 

2. สร้ำงเครือข่ำยงำนควำมร่วมมือเพื่อกำรพฒันำวจิยัและพฒันำเทคโนโลยทีั้งใน 
และต่ำงประเทศ 
 

ยุทธศาสตร์ที ่2  ควำมเป็นเลิศในดำ้นกำรพฒันำบุคลำกร 
แนวทำงด ำเนินกำร เช่น 

1. จดัท ำแผนพฒันำบุคลำกรในอุตสำหกรรมภำคยำนยนต ์เพื่อก ำหนดแนวทำง     
ระยะยำว 
 

2. ส ำรวจขอ้มูล วำงหลกัสูตรเพื่อพฒันำควำมสำมำรถของบุคลำกรใหก้บั 
อุตสำหกรรมภำคยำนยนต์ 
 

3. สร้ำงระบบกำรพฒันำบุคลำกรในอุตสำหกรรมภำคยำนยนต ์พฒันำบุคลำกรใน 
ทุกระดบั ทั้งระดบัแรงงำนมีฝีมือ ระดบัหวัหนำ้งำน ระดบัวศิวกรทดสอบและวจิยัพฒันำ 
 

ยุทธศาสตร์ที ่3  เสริมสร้ำงควำมเขม้แขง็ของผูป้ระกอบกำร 
แนวทำงด ำเนินกำร เช่น 

1. ส ำรวจขอ้มูลภำพรวมของกำรพฒันำผลิตภำพ และกระบวนกำรผลิตสะอำดท่ี 
เป็นมิตรกบัส่ิงแวดลอ้มของผูป้ระกอบกำรในห่วงโซ่อุปทำนของอุตสำหกรรมภำคยำนยนต ์
 

2. จดัท ำแผนกำรพฒันำผูป้ระกอบกำรในห่วงโซ่อุปทำนของอุตสำหกรรมภำค  
ยำนยนตอ์ยำ่งเป็นระบบโดยรวม 
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3. พฒันำผูป้ระกอบกำรในห่วงโซ่อุปทำนอุตสำหกรรมภำคยำนยนตใ์หมี้ผลิตภำพ 
 

ยุทธศาสตร์ที ่4  กำรสร้ำงสภำวะแวดลอ้มท่ีดีดว้ยปัจจยัโครงสร้ำงพื้นฐำน 
แนวทำงด ำเนินกำร เช่น จดัตั้ งศูนย์ทดสอบและวิจยัพฒันำยำนยนต์ จดัตั้ งศูนยส์ำรสนเทศ 
ยำนยนต ์ และจดัตั้งสถำบนัพฒันำบุคลำกรในอุตสำหกรรมภำคยำนยนต ์เป็นตน้ 
 

ยุทธศาสตร์ที ่5  กำรสร้ำงสภำวะแวดลอ้มท่ีดีดว้ยกำรบูรณำกำรนโยบำยภำครัฐ 
แนวทำงด ำเนินกำร  เช่น ทบทวนกฎระเบียบนโยบำยภำครัฐท่ีเป็นอยู่ สรุปจุดท่ีเป็นอุปสรรค และ
ไม่สอดคลอ้งหรือขดัแยง้กนัในเชิงของกำรสนบัสนุนเป้ำหมำยทิศทำงกำรพฒันำอุตสำหกรรมภำค
ยำนยนตต์ำมแผนแม่บทฯ เป็นตน้ 
 

หำกพิจำรณำถึงประเทศอินโดนีเซียนั้น เม่ือนำยพลสุสิโล บมับงั ยโูดโยโน ด ำรงต ำแหน่ง
เป็นประธำนำธิบดีเม่ือปี พ.ศ. 2547 ไดท้  ำกำรแยกกระทรวงอุตสำหกรรมและกำรคำ้ออกจำกกนัเป็น  
2 กระทรวง คือ กระทรวงอุตสำหกรรม และกระทรวงกำรคำ้ รวมทั้งไดป้ระกำศนโยบำยพฒันำ
อุตสำหกรรมในภำคยำนยนต์ฉบบัใหม่ ซ่ึงมุ่งเน้นกำรผลิตช้ินส่วนเน่ืองจำกท่ีผ่ำนมำได้น ำเข้ำ
ช้ินส่วนจ ำนวนมำก กำรพฒันำบุคลำกรในภำคยำนยนต์ และกำรพฒันำกิจกรรมดำ้นวิจยั พฒันำ 
และวศิวกรรมในดำ้นยำนยนต ์จำกนั้นในปี พ.ศ. 2552 ไดเ้ปิดเสรีภำคยำนยนต ์ประเทศอินโดนีเซีย
ไม่ไดมี้เป้ำหมำยเป็นเพียงตลำดรถยนตใ์หญ่ท่ีสุดในเอเชียตะวนัออกเฉียงใตเ้ท่ำนั้น แต่ยงัมีเป้ำหมำย
ท่ีจะเป็นฐำนกำรผลิตและส่งออกรถยนต์ใหญ่ท่ีสุดในเอเชียตะวนัออกเฉียงใต้ โดยรัฐมนตรี
กระทรวงประสำนงำนเศรษฐกิจ (Coordinating Minister for the Economy) ไดก้ล่ำวเม่ือเดือน
ตุลำคม ปี พ.ศ. 2554 ว่ำในอนำคตขำ้งหนำ้อินโดนีเซียมีศกัยภำพท่ีจะกลำยเป็นศูนยก์ลำงกำรผลิต
ยำนยนตใ์นเอเชียตะวนัออกเฉียงใตแ้ทนไทย (ยทุธศกัด์ิ คณำสวสัด์ิ, 2554) และประสงคจ์ะให้ญ่ีปุ่น
ยำ้ยฐำนกำรผลิตยำนยนตจ์ำกไทยมำท่ีอินโดนีเซีย ซ่ึงอุตสำหกรรมในภำคยำนยนตข์องอินโดนีเซีย
ยงัมีควำมคลำ้ยคลึงกบัไทย คือ เป็นลกัษณะรับจำ้งผลิตโดยไดรั้บเทคโนโลยีเฉพำะในชั้นกำรผลิต 
แต่ไม่ไดรั้บเทคโนโลยใีนชั้นกำรออกแบบ กำรสรรสร้ำงนวตักรรมใหม่ๆ และกำรตลำด ซ่ึงเป็นส่ิง
ท่ีทั้งประเทศไทยและอินโดนีเซียจะตอ้งหำทำงถ่ำยเทมำจำกนักลงทุนต่ำงชำติท่ีเขำ้มำลงทุนให้
ได้มำกท่ีสุด (ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ และบริษทั ไบรอนั เคฟ (ประเทศไทย) 
จ ำกดั, 2555)  
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ดงันั้น จำกกำรท่ีอินโดนีเซียมีตลำดขนำดใหญ่เน่ืองจำกมีประชำกรจ ำนวนมำกประมำณ 
240 ลำ้นคน ประกอบกบัรัฐบำลอินโดนีเซียมีนโยบำยชดัเจนท่ีจะส่งเสริมภำคยำนยนต ์ท ำให้ผูผ้ลิต
รถยนต์จ  ำนวนมำกสนใจไปตั้งฐำนกำรผลิตยำนยนต์ในอินโดนีเซีย (ยุทธศกัด์ิ คณำสวสัด์ิ, 2554) 
ซ่ึงประเทศอินโดนีเซียถือเป็นฐำนกำรผลิตภำคยำนยนตแ์ละช้ินส่วนท่ีส ำคญัอีกแห่งหน่ึงของเอเชีย
ตะวนัออกเฉียงใต ้และยงัเป็นอุตสำหกรรมส ำคญัของประเทศ บริษทัประกอบรถยนตส่์วนใหญ่เป็น
บริษทัร่วมทุนระหวำ่งผูผ้ลิตในประเทศและผูผ้ลิตต่ำงประเทศ ไดแ้ก่ ญ่ีปุ่น ยโุรป และสหรัฐฯ 
 

มาตรการทางการค้าทีไ่ม่ใช่ภาษีในภาคยานยนต์และช้ินส่วน 
 

ภำครัฐของไทยมีกำรพฒันำภำคยำนยนตแ์ละช้ินส่วนมำอยำ่งต่อเน่ือง ในระยะเร่ิมแรกกำร
พฒันำภำคยำนยนตแ์ละช้ินส่วนเกิดจำกกำรด ำเนินนโยบำยทดแทนกำรน ำเขำ้ (Import Substitution 
Policy) โดยกำรใหค้วำมคุม้ครองในรูปแบบต่ำงๆ เช่น กำรบงัคบัใชช้ิ้นส่วนภำยในประเทศ (Local 
Content Requirement: LCR) กำรตั้งก ำแพงภำษีน ำเขำ้รถยนตส์ ำเร็จรูป กำรห้ำมน ำเขำ้รถยนตน์ัง่
ส ำเร็จรูป เป็นตน้   
 

ปัจจุบนัสภำวะกำรแข่งขนัในภำคยำนยนต์และช้ินส่วนมีแนวโน้มเพิ่มข้ึนหลังจำกกำร
ประกำศยกเลิกนโยบำยกำรบงัคบัใชช้ิ้นส่วนภำยในประเทศในปี พ.ศ. 2543 ตำมพนัธกรณีภำยใต้
ขอ้ตกลงขององคก์ำรกำรคำ้โลก อยำ่งไรก็ตำม ปัจจุบนัภำครัฐบงัคบัให้ผูป้ระกอบกำรในเขตปลอด
อำกรมีกำรใชช้ิ้นส่วนภำยในประเทศ (Local Content) ให้ไดร้้อยละ 40 ประกอบกบักำรด ำเนินกำร
ในโครงกำรควำมร่วมมือตำมกรอบควำมร่วมมือระหว่ำงประเทศท่ีเก่ียวขอ้งกบัภำคยำนยนต์และ
ช้ินส่วน โดยเฉพำะขอ้ตกลงเขตกำรคำ้เสรีอำเซียนท่ีประเทศสมำชิกอำเซียนเดิม 6 ประเทศ (ไทย 
มำเลเซีย ฟิลิปปินส์ อินโดนีเซีย สิงคโปร์ และบรูไน) ไดป้รับลดภำษีน ำเขำ้สินคำ้ในกลุ่มยำนยนต์
และช้ินส่วนแก่ประเทศสมำชิกในอำเซียนเหลือร้อยละ 0 แลว้ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2553 (กรมเจรจำกำรคำ้
ระหวำ่งประเทศ, 2557) ซ่ึงจะส่งผลใหภ้ำคยำนยนตแ์ละช้ินส่วนมีกำรแข่งขนักนัมำกข้ึน 
 

จำกกำรมีขอ้ตกลงทำงกำรคำ้ในกำรลดภำษีสินคำ้ยำนยนตแ์ละช้ินส่วนระหวำ่งกนัภำยใต้
ขอ้ตกลงเขตกำรคำ้เสรีอำเซียน มำตรกำรทำงกำรคำ้ท่ีไม่ใช่ภำษี (Non-Tariff Measures : NTMs) จึง
มีผลกระทบต่อกำรคำ้ระหวำ่งประเทศมำกข้ึน ทั้งน้ี มำตรกำรทำงกำรคำ้ท่ีไม่ใช่ภำษี ตำมกำรแบ่ง
ประเภทของ UNCTAD สำมำรถแบ่งได ้7 ประเภท ดงัน้ี (1) มำตรกำรควบคุมรำคำ เช่น มำตรกำร
ตอบโตก้ำรทุ่มตลำด มำตรกำรจ ำกดักำรส่งออกโดยสมคัรใจ เป็นตน้ (2) มำตรกำรควบคุมทำง
กำรเงิน เช่น กำรใชอ้ตัรำแลกเปล่ียนหลำยอตัรำ เป็นตน้ (3) มำตรกำรกำรออกใบอนุญำตอตัโนมติั 
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เช่น มำตรกำรตรวจสอบกำรน ำเขำ้ เป็นตน้ (4) มำตรกำรควบคุมปริมำณ เช่น มำตรกำรโควตำ้ 
มำตรกำรห้ำมน ำเขำ้ เป็นตน้ (5) มำตรกำรก่ึงผูกขำด เช่น กำรจ ำกดัช่องทำงกำรน ำเขำ้ เป็นตน้ (6) 
มำตรกำรทำงเทคนิค เช่น กฎระเบียบทำงเทคนิค เป็นตน้ และ (7) นโยบำยรัฐบำลอ่ืนๆ เช่น 
นโยบำยกำรอุดหนุน นโยบำยกำรแข่งขนัทำงกำรคำ้ เป็นตน้ 
 
มาตรการทางการค้าทีไ่ม่ใช่ภาษีในภาคยานยนต์และช้ินส่วนของไทยและอนิโดนีเซีย 
 

ส ำหรับภำคยำนยนต์และช้ินส่วนของประเทศไทย ภำครัฐมีกำรบงัคบัใช้มำตรกำรทำง
กำรคำ้ท่ีไม่ใช่ภำษีประเภทมำตรกำรควบคุมปริมำณ (Quantity control measures) โดยใชม้ำตรกำร
หำ้มน ำเขำ้ มีรำยละเอียดดงัน้ี (กรมกำรคำ้ต่ำงประเทศ, 2556) 
 

ภำครัฐของไทยหำ้มน ำเขำ้สินคำ้ในภำคยำนยนตแ์ละช้ินส่วน ดงัน้ี 
 

1. ตวัถงัของรถยนตท่ี์ใชแ้ลว้ (รถยนตน์ัง่ส่วนบุคคลไม่เกินเจด็คน รถยนตบ์รรทุกส่วน
บุคคลท่ีมีน ้ำหนกัรถไม่เกิน 1,600 กิโลกรัม ตำมกฎหมำยรถยนต)์ 
 

2. โครงรถจกัรยำนยนตท่ี์ใชแ้ลว้ (รถจกัรยำนยนตท่ี์เดินดว้ยก ำลงัเคร่ืองยนตห์รือ
ก ำลงัไฟฟ้ำและมีลอ้ไม่เกินสองลอ้ ถำ้มีพว่งขำ้งมีลอ้เพิ่มอีกไม่เกินหน่ึงลอ้) 
 

3. ตวัถงัของรถยนตน์ัง่ท่ีใชแ้ลว้ (แชสชีส์หรือแคป้ของรถยนตน์ัง่ท่ีใชแ้ลว้) ท่ีมีสภำพ
สมบูรณ์โดยไม่ไดต้ดัแยกออกเป็นช้ินส่วน 
 

หำกพิจำรณำมำตรกำรทำงกำรคำ้ท่ีไม่ใช่ภำษีในภำคยำนยนต์และช้ินส่วนของอินโดนีเซีย 
อินโดนีเซียมีกำรบงัคบัใช้มำตรกำรทำงกำรคำ้ท่ีไม่ใช่ภำษีประเภทมำตรกำรกำรออกใบอนุญำต
อตัโนมติั โดยใชก้ำรขออนุญำตน ำเขำ้ มีรำยละเอียดดงัน้ี (กรมกำรคำ้ต่ำงประเทศ, 2557) 
 

1. ผูน้ ำเขำ้รถยนต์ประเภท CBU (Completely Built-Up) จะตอ้งเป็นบริษทัน ำเขำ้ท่ีมี
หมำยเลขทะเบียนท่ีไดรั้บอนุญำตใหน้ ำเขำ้ได ้หรือบริษทัท่ีไดรั้บอนุญำตใหน้ ำเขำ้เฉพำะรถยนต ์ซ่ึง
ในกำรน ำเขำ้รถยนตด์งักล่ำวจะตอ้งยืน่เอกสำรดงัน้ี 

- หมำยเลขของยำนพำหนะท่ีจะน ำเขำ้ (Vehicle Identification Number: VIN) จำก 
ประเทศผูผ้ลิตท่ีเป็นแหล่งก ำเนิดของสินคำ้ 
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- กรณีท่ีน ำเขำ้รถยนตไ์ม่เกิน 10 คนั ผูน้ ำเขำ้จะตอ้งแสดงผลกำรทดสอบ 
ยำนพำหนะ(Test Certificate) จำกประเทศผูผ้ลิตท่ีเป็นแหล่งก ำเนิดสินคำ้ 

- กรณีท่ีกำรน ำเขำ้รถยนตเ์กิน 10 คนัข้ึนไป ผูน้ ำเขำ้จะตอ้งแสดงผลกำรทดสอบ 
ยำนพำหนะ (Test Certificate) จำกกระทรวงคมนำคมของประเทศอินโดนีเซีย 

- ใบรับประกนัคุณภำพรถยนต ์
 

ทั้ งน้ี ผูน้  ำเข้ำจะต้องกรอกรำยละเอียดในแบบฟอร์มและยื่นขอต่ออธิบดีกระทรวง
อุตสำหกรรม เพื่อให้ไดรั้บเคร่ืองหมำยท่ีแสดงวำ่ไดรั้บจดทะเบียนกำรน ำเขำ้ (Type Registration 
Marks: TPT) อยำ่งถูกตอ้ง  
 

2. ผู ้น ำเข้ำช้ินส่วนครบสมบูรณ์ (Completely Knocked-Down: CKD) จะต้องมี
ประสบกำรณ์ในกำรน ำเขำ้รถยนตห์รือสินคำ้อ่ืนอยำ่งนอ้ย 3 ปี โดยมีหลกัฐำนยืนยนัประสบกำรณ์
ในกำรน ำเขำ้ดงักล่ำว และผูน้ ำเขำ้จะตอ้งไดรั้บอนุญำตให้น ำเขำ้จำกอธิบดีกรมกำรคำ้ต่ำงประเทศ 
กระทรวงกำรคำ้ต่ำงประเทศของอินโดนีเซีย ส ำหรับเอกสำรท่ีใช้ยื่นขออนุญำตน ำเขำ้ มีดงัน้ี เลข
ทะเบียนของผูน้ ำเขำ้ เลขทะเบียนของบริษทั เลขประจ ำตวัผูเ้สียภำษี หนงัสือแต่งตั้งให้เป็นผูน้ ำเขำ้
จำกหน่วยงำนท่ีรับผดิชอบดำ้นกำรขนส่งของรัฐ และหนงัสือรับรองจำกกระทรวงคมนำคม 
 
มาตรการทางการค้าที่ไม่ใช่ภาษีในภาคยานยนต์และช้ินส่วนของประเทศคู่ค้าหลักของไทยและ
อนิโดนีเซีย 
 

ประเทศไทยมีกำรส่งออกสินคำ้ยำนยนตท่ี์ผลิตในประเทศไปประเทศออสเตรเลียมำกท่ีสุด 
ตำมกำรจดัอนัดบัของ International Trade Centre ในช่วงปี พ.ศ. 2548-2556 ดงันั้น ออสเตรเลียจึง
เป็นประเทศคู่คำ้หลกัในภำคยำนยนต์ของไทย อย่ำงไรก็ตำม ไทยยงัประสบปัญหำมำตรกำรทำง
กำรคำ้ท่ีไม่ใช่ภำษีในภำคยำนยนตข์องออสเตรเลีย โดยออสเตรเลียใชม้ำตรฐำน Australia Design 
Rule (ADRs) กบัรถยนต์และส่วนประกอบ ซ่ึงเป็นระบบกำรรับรองตนเอง (Self-Certification 
System) นอกจำกน้ี ผูน้  ำเขำ้ของออสเตรเลียตอ้งแสดงผลกำรตรวจสอบท่ีเป็นไปตำมมำตรฐำน 
ADRs และมีกำรตรวจสอบเพิ่มเติมอีกเล็กน้อย จึงจะสำมำรถน ำรถยนต์เข้ำไปจ ำหน่ำยใน
ออสเตรเลียได ้โดยท่ีทำงฝ่ำย Land Division ของออสเตรเลียจะส่งเจำ้หนำ้ท่ีเขำ้มำท ำกำรตรวจและ
ติดตำม (Conformity of Production Audit) โรงงำนประกอบรถยนตใ์นไทยทุกๆ 18 เดือน (กรมกำร
คำ้ต่ำงประเทศ, 2557) 
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ส ำหรับประเทศอินโดนีเซีย จำกกำรจดัอนัดบัของ International Trade Centre ในช่วงปี 
พ.ศ. 2548-2556 อินโดนีเซียมีกำรส่งออกสินคำ้ยำนยนตท่ี์ผลิตในประเทศไปประเทศไทยมำกท่ีสุด 
ดงันั้น อินโดนีเซียจึงไม่ประสบปัญหำมำตรกำรทำงกำรคำ้ท่ีไม่ใช่ภำษีในภำคยำนยนต์ของไทย 
เน่ืองจำกภำครัฐของไทยห้ำมน ำเขำ้สินคำ้เพียงตวัถงัของรถยนตท่ี์ใชแ้ลว้และโครงรถจกัรยำนยนต์
ท่ีใชแ้ลว้ อินโดนีเซียจึงไม่ประสบปัญหำกำรส่งออกสินคำ้ยำนยนตท่ี์ผลิตในประเทศไปไทย 
 

นอกจำกน้ี จำกขอ้มูลสถิติในช่วงปี พ.ศ. 2548-2556 ของ International Trade Centre พบวำ่ 
ประเทศญ่ีปุ่นเป็นประเทศคู่คำ้หลกัในภำคยำนยนตข์องไทยและอินโดนีเซีย ดงันั้น จึงศึกษำขอ้มูล
ดำ้นมำตรกำรทำงกำรคำ้ท่ีไม่ใช่ภำษีในภำคยำนยนตข์องญ่ีปุ่น พบวำ่ ญ่ีปุ่นมีกำรก ำหนดมำตรฐำน
ควำมปลอดภยัและอุปสรรคทำงเทคนิคต่อกำรคำ้ (TBT) ส ำหรับรถยนตแ์ละช้ินส่วน มีรำยละเอียด
ดงัน้ี (กรมกำรคำ้ต่ำงประเทศ, 2555) 
 

1. มำตรฐำนควำมปลอดภยัส ำหรับรถยนตแ์ละช้ินส่วนของญ่ีปุ่น 
 

ประเทศญ่ีปุ่นไดป้รับแกไ้ขระเบียบควำมปลอดภยัส ำหรับยำนยนต ์(Safety Regulations 
for Road Vehicles) เพื่อพฒันำควำมปลอดภยัให้กบัผูข้บัข่ี และให้สอดคลอ้งกบัมำตรฐำน UNECE 
(The United Nation Economic Commission for Europe) ซ่ึงครอบคลุมสินคำ้เก่ียวกบัส่วนประกอบ
และอุปกรณ์ยำนยนต์ต่ำงๆ เช่น ไฟหน้ำ ไฟเล้ียว ไฟฉุกเฉิน ช้ินส่วนท่ียึดประตูและกลอนประตู  
เขม็ขดันิรภยั เบรก และท่ีนัง่ รำยละเอียดกำรปรับแกไ้ขระเบียบดงักล่ำวสรุปสำระส ำคญัไดด้งัน้ี 

- ไฟหนำ้ ส ำหรับรถยนตท่ี์ผลิตตั้งแต่วนัท่ี 1 ตุลำคม พ.ศ. 2557 มีส่วนส ำคญัท่ีปรับ 
แกไ้ข ไดแ้ก่ ระดบัควำมส่องสวำ่งสูงสุด และควำมคงทนของเลนซ์ท่ีท ำจำกพลำสติกและอุปกรณ์
ควบคุมกำรเปล่ียนล ำแสงของไฟหนำ้ 

- ช้ินส่วนท่ียดึประตูและกลอนประตูรถยนต ์ส ำหรับรถยนตท่ี์ผลิตตั้งแต่วนัท่ี 24 
สิงหำคม พ.ศ. 2555 มีส่วนส ำคญัท่ีปรับแกไ้ข ไดแ้ก่ กำรปกป้องประตูในกำรเปิดออก ขณะท่ีเกิด
กำรชนประสำนงำ เพื่อป้องกนักำรบำดเจบ็และเสียชีวติ 

- เบรก ส ำหรับรถยนตท่ี์ออกแบบตั้งแต่วนัท่ี 1 พฤศจิกำยน พ.ศ. 2554 และรถยนตท่ี์
ผลิตตั้งแต่วนัท่ี 1 พฤศจิกำยน พ.ศ. 2556 มีส่วนส ำคญัท่ีปรับแกไ้ข คือ กำรทดสอบระบบอุปกรณ์
ควบคุมกำรทรงตวัอิเล็กทรอนิกส์ (Electronic Stability Control: ESC) 

- เขม็ขดันิรภยั ส ำหรับรถยนตท่ี์ผลิตตั้งแต่ 1 กรกฎำคม พ.ศ. 2555 มีส่วนส ำคญัท่ี
ปรับแกไ้ข คือ กำรบงัคบัใชใ้นกำรติดตั้งเขม็ขดันิรภยัส ำหรับท่ีนัง่ท่ีพบัได ้
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- ท่ีนัง่ ส ำหรับรถยนตท่ี์ผลิตตั้งแต่ 1 กรกฎำคม พ.ศ. 2555 มีส่วนส ำคญัท่ีปรับแกไ้ข 
ไดแ้ก่ กำรหำ้มติดตั้งท่ีนัง่ท่ีหนัออกดำ้นขำ้งรถยนตใ์นรถยนตท่ี์ขนส่งคน และค ำนิยำมของท่ีนัง่
ประเภทต่ำงๆ 
 

นอกจำกน้ี เม่ือเดือนมิถุนำยน พ.ศ. 2554 ได้มีกำรประชุม World Forum for 
Harmonization of Vehicle Regulations คร้ังท่ี 154 และกำรประชุม Administrative Committee of 
the 1958 Agreement คร้ังท่ี 48 ท่ีประชุมมีมติแกไ้ขขอ้ก ำหนดต่ำงๆ ญ่ีปุ่นจึงไดป้รับขอ้ก ำหนด 
Safety Regulations for the Road Transport Vehicles เพื่อให้สอดคลอ้งกบัมำตรฐำนสำกล มี
รำยละเอียดดงัน้ี 

- เบรกส ำหรับรถยนตน์ัง่ส่วนบุคคล (Passenger car brakes: UN Regulation No.13-H) 
ขอ้ก ำหนด คือ ก ำหนดใหมี้วิธีทดสอบระบบควบคุมเบรกอิเล็กทรอนิกส์ท่ีชดัเจน เพื่อใหส้ำมำรถ
ตรวจสอบไดด้ว้ยสำยตำ ขอ้ก ำหนดกำรแสดงผลกำรท ำงำนของระบบช่วยในกำรควบคุมกำรทรงตวั 
(Electronic stability controls system: ESC) และขอ้ก ำหนดเก่ียวกบัระบบช่วยเบรก (Brake assistant 
system: BAS) ซ่ึงวนัท่ีบงัคบัใชคื้อ 13 เมษำยน พ.ศ. 2555 

- อุปกรณ์ปกป้องผูโ้ดยสำร (Occupant protection: UN Regulation No.94) ขอ้ก ำหนด 
คือ ปรับเปล่ียนรูปแบบป้ำยค ำเตือนหำ้มติดตั้งอุปกรณ์ท่ีนัง่ส ำหรับเด็กท่ีเกำ้อ้ีผูโ้ดยสำรแถวหนำ้ซ่ึง
มีอุปกรณ์ Airbag ติดตั้งอยู ่และฉลำกค ำเตือนตอ้งมีควำมทนทำน ไม่หลุดลอกออกง่ำย ซ่ึงวนัท่ี
บงัคบัใชคื้อ 23 มิถุนำยน พ.ศ. 2557 ส ำหรับรถผลิตใหม่ ส่วนกรณีรถรุ่นกำรผลิตเดิมจะผอ่นผนัให้
จนถึงวนัท่ี 23 มิถุนำยน พ.ศ. 2559 

- อุปกรณ์ป้องกนัอนัตรำยส ำหรับเด็ก (Anchorage devices for Child Restraint Systems: 
UN Regulation No. 14) ขอ้ก ำหนด คือ ก ำหนดให้ติดตั้งระบบ ISOFIX บริเวณห้องโดยสำร
ดำ้นหลงัท่ีมีเกำ้อ้ีนิรภยัส ำหรับเด็กติดตั้งอยู ่และจะตอ้งแสดงสัญลกัษณ์ท่ีบอกใหท้รำบวำ่มีจุดยดึ 
ISOFIX top tether anchorage ดว้ย ซ่ึงวนัท่ีบงัคบัใชคื้อ 13 เมษำยน พ.ศ. 2556 

- ระบบเบรก AEBS (Advanced Emergency Braking Systems) ขอ้ก ำหนด คือ กำร
ติดตั้งระบบเบรก AEBS จะตอ้งมีตวั Sensor และระบบเบรกท่ีท ำงำนโดยอตัโนมติัเพื่อลดกำรปะทะ
ชนกบัรถคนัหนำ้ หำกอยูใ่นสถำนกำรณ์ท่ีอำจท ำให้เกิดกำรปะทะชนได ้โดยรถท่ีมีอุปกรณ์ AEBS 
ติดตั้งอยูแ่ลว้ อุปกรณ์ AEBS จะตอ้งเป็นไปตำมขอ้ก ำหนดตั้งแต่วนัท่ี 1 เมษำยน พ.ศ. 2555 

- ไฟรถยนต ์ขอ้ก ำหนด คือ ก ำหนดควำมปลอดภยัเก่ียวกบัสัญญำณไฟต่ำงๆ เช่น ไฟ
เล้ียว ไฟเบรก ยกเวน้ไฟฉุกเฉินของรถต ำรวจ ซ่ึงบงัคบัใชเ้ม่ือเดือน กุมภำพนัธ์ พ.ศ. 2555 
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2. อุปสรรคทำงเทคนิคต่อกำรคำ้ (TBT) ส ำหรับรถยนตแ์ละช้ินส่วนของญ่ีปุ่น 
 

ประเทศญ่ีปุ่นมีกำรก ำหนดอุปสรรคทำงเทคนิคต่อกำรคำ้ (TBT) ส ำหรับรถยนต์และ
ช้ินส่วน ดงัน้ี รถยนตแ์ละช้ินส่วนท่ีส่งออกไปยงัประเทศญ่ีปุ่นจะตอ้งผำ่นกำรตรวจสอบและตอ้งมี
เคร่ืองหมำยท่ีแสดงว่ำสินคำ้นั้นได้คุณภำพและมำตรฐำนตำมระเบียบ Type Approval Test 
Procedures (TRIAS) ของญ่ีปุ่น และ Japanese Industrial Standards (JIS)  
 
มาตรฐานสากลของภาคยานยนต์ 
 

ในปัจจุบนัประเทศต่ำงๆ ด ำเนินกำรเร่ืองยำนยนตท่ี์เป็นมิตรต่อส่ิงแวดลอ้มโดยกำรก ำหนด
มำตรฐำนกำรปล่อยมลพิษซ่ึงมำตรฐำนท่ีใช้กนัอย่ำงแพร่หลำย คือ มำตรฐำนมลพิษยูโร (EURO) 
โดยปัจจุบนัมำตรฐำนมลพิษยูโรท่ีมีควำมเขม้งวดมำกท่ีสุด คือ มำตรฐำน EURO 5 ซ่ึงมีกำรบงัคบั
ใชใ้นสหภำพยโุรปแลว้ นอกจำกน้ี ประเทศต่ำงๆ ยงัตระหนกัถึงควำมส ำคญัของกำรผลิตรถยนตใ์ห้
มีควำมปลอดภยัโดยมำตรฐำนควำมปลอดภยัของรถยนตท่ี์เป็นสำกลมำตรฐำนหน่ึง คือ มำตรฐำน
ของ United Nation Economic Commission of Europe (UN ECE) ซ่ึงแบ่งเป็น 2 กลุ่ม ไดแ้ก่ 
มำตรฐำนควำมปลอดภยัแบบป้องกนั (Active Safety) เพื่อป้องกนักำรเกิดอุบติัเหตุ และมำตรฐำน
ควำมปลอดภยัแบบปกป้อง (Passive Safety) เพื่อลดควำมรุนแรงในกำรบำดเจ็บหลงัจำกเกิด
อุบติัเหตุ (สถำบนัยำนยนต,์ 2555) 
 

จำกประเด็นดงักล่ำวขำ้งตน้ ขณะน้ีประเทศไทยบงัคบัใช้มำตรฐำนกำรปล่อยมลพิษตำม
ขอ้ก ำหนด EURO 4 ส ำหรับรถยนตท่ี์ใชเ้คร่ืองยนตดี์เซล และรถยนตท่ี์ใชเ้บนซิน ส่วนรถบรรทุก
ขนำดใหญ่ท่ีใช้ดีเซล และรถจกัรยำนยนต์เป็นไปตำมขอ้ก ำหนด EURO 3 ซ่ึงมีควำมกำ้วหน้ำ
มำกกวำ่ประเทศอ่ืนๆ ในภูมิภำคอำเซียน รวมถึงกำรก ำหนดคุณสมบติัของรถยนตป์ระหยดัพลงังำน
มำตรฐำนสำกล (Eco car) ท่ีตอ้งปล่อยก๊ำซคำร์บอนไดออกไซด์ (CO2) ไดไ้ม่เกิน 120 กรัมต่อ
กิโลเมตร และตอ้งผำ่นกำรทดสอบตำมมำตรฐำน EURO 4 ดว้ย นอกจำกน้ี หน่วยงำนภำครัฐใน
ประเทศไทย เช่น ส ำนกังำนมำตรฐำนผลิตภณัฑ์อุตสำหกรรม มีแนวโนม้ในกำรน ำมำตรฐำนควำม
ปลอดภยัตำมขอ้ก ำหนด UN ECE มำบงัคบัใช ้(สถำบนัยำนยนต,์ 2555) 
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การลงทุนโดยตรงจากประเทศญีปุ่่ นในอุตสาหกรรมอุปกรณ์การขนส่งของ 
ประเทศไทยและอนิโดนีเซีย 

 
ประเทศญ่ีปุ่นเร่ิมยำ้ยฐำนกำรผลิตออกนอกประเทศตั้งแต่ปี พ.ศ. 2528 ซ่ึงประเทศไทยเป็น

หน่ึงในหลำยประเทศท่ีญ่ีปุ่นเขำ้มำลงทุน จำกตำรำงท่ี 1.3 จะเห็นไดว้ำ่ มูลค่ำของเงินลงทุนโดยตรง
สุทธิจำกญ่ีปุ่นท่ีเขำ้มำในประเทศไทยตั้งแต่ปี พ.ศ. 2544 ถึงพ.ศ. 2555 นั้น ส่วนใหญ่มีมูลค่ำท่ี
ใกลเ้คียงกนัในแต่ละปี ในปี พ.ศ. 2555 เงินลงทุนโดยตรงสุทธิจำกญ่ีปุ่นท่ีเขำ้มำในประเทศไทย มี
มูลค่ำรวมทั้งส้ิน 547 ลำ้นดอลลำร์สหรัฐฯ ลดลงจำกปี พ.ศ. 2554 คิดเป็นร้อยละ 92.33 ส ำหรับกำร
ลงทุนของญ่ีปุ่นท่ีผ่ำนส ำนักงำนคณะกรรมกำรส่งเสริมกำรลงทุนในปี พ.ศ. 2555 ปรำกฏว่ำ นัก
ลงทุนชำวญ่ีปุ่นยงัคงเป็นนักลงทุนอันดับหน่ึงทั้งจ  ำนวนโครงกำรและมูลค่ำกำรลงทุนในขั้น 
ค ำขอรับกำรส่งเสริมกำรลงทุน ขั้นอนุมัติให้กำรส่งเสริม และขั้นออกบตัรส่งเสริมกำรลงทุน  
(กุลกญัญำ จรเพ็ง, 2556) แมใ้นปี พ.ศ. 2553 ประเทศไทยจะประสบปัญหำหลำยดำ้น เช่น ปัญหำ
เศรษฐกิจภำยในประเทศท่ีเป็นผลมำจำกวิกฤตกำรณ์กำรเงินของเศรษฐกิจโลก ปัญหำขอ้กฎหมำย
นิคมอุตสำหกรรมมำบตำพุด และควำมขดัแยง้ทำงกำรเมือง ซ่ึงลว้นมีผลกระทบต่อภำพลกัษณ์และ
กำรลงทุนของไทย แต่จำกสถิติกำรยื่นขอรับกำรส่งเสริมกำรลงทุนในประเทศไทยสำมำรถสะทอ้น
ถึงควำมเช่ือมัน่ของนกัลงทุนทั้งไทยและต่ำงชำติท่ีมีต่อศกัยภำพของไทยในกำรเป็นแหล่งรองรับ
กำรลงทุนหลกัของเอเชียไดเ้ป็นอย่ำงดี (ส ำนกังำนคณะกรรมกำรส่งเสริมกำรลงทุน, 2553) ใน
ขณะเดียวกนัญ่ีปุ่นเป็นประเทศส ำคญัท่ีเขำ้มำลงทุนโดยตรงสุทธิในประเทศอินโดนีเซีย และในปี 
พ.ศ. 2555 ญ่ีปุ่นเขำ้มำลงทุนโดยตรงสุทธิในอินโดนีเซีย ดว้ยมูลค่ำ 3,810 ลำ้นดอลลำร์สหรัฐฯ 
เพิ่มข้ึนจำกปี พ.ศ. 2554 คิดเป็นร้อยละ 5.51 ดงัตำรำงท่ี 1.3 ดงันั้น จะเห็นไดว้ำ่ มูลค่ำของเงินลงทุน
โดยตรงสุทธิจำกญ่ีปุ่นท่ีเขำ้มำในอินโดนีเซียมีอตัรำเพิ่มข้ึน ขณะท่ีมูลค่ำของเงินลงทุนโดยตรงสุทธิ
จำกญ่ีปุ่นท่ีเขำ้มำในไทยมีอตัรำลดลง 
 

ส ำหรับกำรลงทุนโดยตรงสุทธิจำกประเทศญ่ีปุ่นตำมสำขำอุตสำหกรรมกำรผลิตใน
ประเทศไทยและอินโดนีเซียนั้น จำกตำรำงท่ี 1.4 จะเห็นไดว้ำ่ ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2548 จนถึงปี พ.ศ. 2555 
อุตสำหกรรมท่ีมีกำรลงทุนโดยตรงสุทธิจำกญ่ีปุ่นในประเทศไทยมำกท่ีสุด คือ อุตสำหกรรม
อุปกรณ์กำรขนส่ง และในปี พ.ศ. 2555 ญ่ีปุ่นเขำ้มำลงทุนโดยตรงสุทธิในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำร
ขนส่งของไทย ดว้ยมูลค่ำ 926.18 ลำ้นดอลลำร์สหรัฐฯ คิดเป็นร้อยละ 25.75 เม่ือเปรียบเทียบกบั
อุตสำหกรรมกำรผลิตทั้งหมดท่ีญ่ีปุ่นเขำ้มำลงทุนโดยตรงสุทธิในไทย ขณะท่ีกำรลงทุนโดยตรง
สุทธิจำกประเทศญ่ีปุ่นตำมสำขำอุตสำหกรรมกำรผลิตในอินโดนีเซีย ดงัตำรำงท่ี 1.5 จะเห็นไดว้่ำ 
ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2548 จนถึงปี พ.ศ. 2555 อุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งเป็นอุตสำหกรรมส ำคญัท่ีมี
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กำรลงทุนโดยตรงสุทธิจำกญ่ีปุ่น และในปี พ.ศ. 2555 ญ่ีปุ่นเข้ำมำลงทุนโดยตรงสุทธิใน
อุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของอินโดนีเซีย ดว้ยมูลค่ำ 1,213.18 ลำ้นดอลลำร์สหรัฐฯ คิดเป็น
ร้อยละ 46.29 เม่ือเปรียบเทียบกบัอุตสำหกรรมกำรผลิตทั้งหมดท่ีญ่ีปุ่นเขำ้มำลงทุนโดยตรงสุทธิใน
อินโดนีเซีย ทั้งน้ี หำกเปรียบเทียบในปี พ.ศ. 2554 และ 2555 กำรลงทุนโดยตรงสุทธิจำกญ่ีปุ่นใน
อุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของอินโดนีเซียเพิ่มข้ึนอยำ่งมำก 
 

เม่ือพิจำรณำกำรลงทุนโดยตรงจำกประเทศญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่ง จ ำแนก
ตำมภูมิภำค ไดแ้ก่ เอเชีย อเมริกำเหนือ อเมริกำกลำงและอเมริกำใต ้ยุโรป และแอฟริกำ ดงัภำพท่ี 
4.6 จะเห็นได้ว่ำ ในปี พ.ศ. 2548 ถึงปี พ.ศ. 2555 กำรลงทุนโดยตรงจำกประเทศญ่ีปุ่นใน
อุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของภูมิภำคเอเชียมีแนวโนม้เพิ่มข้ึนจำกมูลค่ำ 12,911 ลำ้นดอลลำร์
สหรัฐฯ ในปี พ.ศ. 2548 เป็น 44,104 ลำ้นดอลลำร์สหรัฐฯ ในปี พ.ศ. 2555 ขณะท่ีกำรลงทุนโดยตรง
จำกประเทศญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของภูมิภำคอเมริกำเหนือ อเมริกำกลำงและ
อเมริกำใต ้ยุโรป และแอฟริกำไม่มีแนวโนม้เพิ่มข้ึน แสดงวำ่ ภูมิภำคเอเชียเป็นภูมิภำคท่ีนกัลงทุน
ชำวญ่ีปุ่นใหค้วำมสนใจลงทุนโดยตรงในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่ง 
 
       ลำ้นดอลลำร์สหรัฐฯ 

 
ภาพที ่4.6  กำรลงทุนโดยตรงจำกประเทศญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่ง  

     จ  ำแนกตำมภูมิภำค 
หมำยเหตุ: ผูว้จิยัไดป้รับหน่วยจำกร้อยลำ้นเยนเป็นลำ้นดอลลำร์สหรัฐฯ โดยใชอ้ตัรำแลกเปล่ียน 

    เฉล่ียรำยปีจำกธนำคำรโลก 
ท่ีมำ: Bank of Japan (2013) และจำกกำรค ำนวณของผูว้จิยั 

0

10,000

20,000

30,000

40,000

50,000

2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 2555

เอเชีย 

อเมริกำเหนือ 

อเมริกำกลำงและอเมริกำใต ้

ยโุรป 

แอฟริกำ 

ปี พ.ศ. 



68 
 

 

ส ำหรับกำรลงทุนโดยตรงจำกประเทศญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของประเทศ
สมำชิกอำเซียน ดงัภำพท่ี 4.7 จะเห็นไดว้ำ่ ในปี พ.ศ. 2548 ถึงปี พ.ศ. 2555 นกัลงทุนชำวญ่ีปุ่นสนใจ
ลงทุนโดยตรงในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของประเทศไทยและอินโดนีเซียมำกกวำ่ประเทศ
อ่ืนๆ ในอำเซียน ได้แก่ มำเลเซีย ฟิลิปปินส์ สิงคโปร์ และเวียดนำม อีกทั้งยงัพบว่ำ กำรลงทุน
โดยตรงจำกประเทศญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของประเทศไทยมำกกวำ่อินโดนีเซีย 
จนกระทัง่ในปี พ.ศ. 2555 ไทยกลบัมีมูลค่ำเงินลงทุนโดยตรงจำกญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำร
ขนส่งนอ้ยกวำ่อินโดนีเซีย โดยมูลค่ำเงินลงทุนโดยตรงจำกญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่ง
ของไทย เท่ำกบั 926.18 ลำ้นดอลลำร์สหรัฐฯ ขณะท่ีอินโดนีเซียมีมูลค่ำเงินลงทุนโดยตรงจำกญ่ีปุ่น
ในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่ง เท่ำกับ 1,213.18 ล้ำนดอลลำร์สหรัฐฯ ซ่ึงอำจมีผลมำจำก
สถำนกำรณ์ท่ีเกิดข้ึนในประเทศไทยและอินโดนีเซีย กล่ำวสรุปไดด้งัน้ี มหำอุทกภยัท่ีเกิดข้ึนในช่วง
ปลำยปี พ.ศ. 2554 ของประเทศไทย ไดส่้งผลกระทบต่ออุตสำหกรรมในไทย ภำคกำรส่งออกของ
ไทยและสร้ำงควำมเสียหำยแก่ภำคอุตสำหกรรมกำรผลิตของญ่ีปุ่น ประกอบกับควำมไม่มี
เสถียรภำพทำงกำรเมือง ท ำให้ควำมเช่ือมั่นของนักลงทุนชำวญ่ีปุ่นอำจลดลง ขณะเดียวกัน
อินโดนีเซียมีกำรส่งเสริมกำรลงทุนจำกต่ำงประเทศ เน่ืองจำกตอ้งกำรให้กำรลงทุนจำกต่ำงประเทศ
ผลกัดนัให้เกิดกำรเติบโตทำงเศรษฐกิจ โดยจะเน้นส่งเสริมกำรลงทุนท่ีก่อให้เกิดประโยชน์ต่อ
ประเทศเป็นส ำคญั อีกทั้งรัฐบำลของอินโดนีเซียวำงเป้ำหมำยอย่ำงชดัเจนให้กำรผลิตยำนยนตข์อง
อินโดนีเซียเป็นผูน้ ำในอำเซียน (ศูนยว์ิจยักสิกรไทย, 2554) นอกจำกน้ี กำรลงทุนโดยตรงจำก
ประเทศญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของประเทศไทยมีอตัรำกำรขยำยตวัเฉล่ียต่อปี
เท่ำกบัร้อยละ 26.43 ขณะท่ีอินโดนีเซียมีอตัรำกำรขยำยตวัของกำรลงทุนโดยตรงจำกประเทศญ่ีปุ่น
ในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งเฉล่ียต่อปีเท่ำกบัร้อยละ 54.45 
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ลำ้นดอลลำร์สหรัฐฯ 

 
ภาพที ่4.7  กำรลงทุนโดยตรงจำกประเทศญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของประเทศ    

              สมำชิกอำเซียน 
หมำยเหตุ: บรูไน กมัพชูำ ลำว และเมียนมำร์ไม่มีขอ้มูล และผูว้จิยัไดป้รับหน่วยจำกร้อยลำ้นเยน 
                  เป็นลำ้นดอลลำร์สหรัฐฯ โดยใชอ้ตัรำแลกเปล่ียนเฉล่ียรำยปีจำกธนำคำรโลก 
ท่ีมำ: Bank of Japan (2013) และจำกกำรค ำนวณของผูว้จิยั 
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บทที ่5 
 

ผลการวเิคราะห์ 

 
ในบทน้ีจะเป็นกำรวิเครำะห์เชิงปริมำณโดยใช้แบบจ ำลองและขอ้มูลท่ีไดก้ล่ำวไปแลว้ใน 

บทท่ี 3 ทั้งน้ี จะน ำเสนอผลกำรตรวจสอบขอ้มูลด้วยสถิติเชิงพรรณนำ (Descriptive Statistics)  
ผลกำรทดสอบควำมมีเสถียรภำพ (Stationary) ของตวัแปร ผลกำรทดสอบควำมสัมพนัธ์เชิงเส้นต่อ
กนัของตวัแปรอิสระ (Multicollinearity) ผลกำรทดสอบปัญหำควำมแปรปรวนของค่ำคลำดเคล่ือน
ไม่คงท่ี (Heteroskedasticity) ผลกำรทดสอบปัญหำกำรมีสหสัมพันธ์ในตัวเองของควำม
คลำดเคล่ือน (Autocorrelation) และผลกำรวิเครำะห์ปัจจยัท่ีก ำหนดกำรลงทุนโดยตรงจำกประเทศ
ญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของประเทศไทยและอินโดนีเซีย มีรำยละเอียดดงัน้ี 
 

ผลการตรวจสอบข้อมูลด้วยสถิติเชิงพรรณนา 
 

ในกำรวิจัยคร้ังน้ีใช้ข้อมูลรำยปี ตั้ งแต่ปี พ.ศ. 2532 ถึงปี พ.ศ. 2555 รวม 24 ปี และใช ้ 
2 ประเทศผูรั้บทุน ไดแ้ก่ ไทยและอินโดนีเซีย โดยท่ี ตวัแปรตำม คือ กำรลงทุนโดยตรงจำกญ่ีปุ่นใน
อุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของประเทศผู ้รับทุน (lnJDIHOST) ส่วนตัวแปรอิสระ ได้แก่ 
ผลิตภัณฑ์มวลรวมภำยในประเทศท่ีแท้จริงของญ่ีปุ่น ( lnRGDPHOME) ผลิตภัณฑ์มวลรวม
ภำยในประเทศท่ีแทจ้ริงของประเทศผูรั้บทุนยอ้นหลงั 2 ปี (lnRGDPHOST, t-2) ค่ำจำ้งแรงงำนท่ีแทจ้ริง
ของประเทศผูรั้บทุน (lnWageHOST) และระดบัของกำรเปิดเสรีในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่ง
ของประเทศผูรั้บทุน (lnOpenHOST) เม่ือเก็บรวบรวมขอ้มูลทั้งหมดเรียบร้อยจึงท ำกำรตรวจสอบ
ขอ้มูลโดยใช้สถิติเชิงพรรณนำ (Descriptive Statistics) ได้แก่ กำรหำค่ำเฉล่ีย (Mean) ค่ำสูงสุด 
(Maximum) ค่ำต ่ำสุด (Minimum) และค่ำส่วนเบ่ียงเบนมำตรฐำน (Standard Deviation) ซ่ึงผลกำร
ตรวจสอบขอ้มูลดว้ยสถิติเชิงพรรณนำ (Descriptive Statistics) มีรำยละเอียดดงัตำรำงท่ี 5.1 
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ตารางที่ 5.1  ค่ำสถิติเชิงพรรณนำ (Descriptive Statistics) 

 

ประเทศ ตัวแปร ค่าเฉลีย่ ค่าสูงสุด ค่าต ่าสุด 
ค่าส่วนเบี่ยงเบน

มาตรฐาน 
จ านวน
ตัวอย่าง 

ไทย lnJDIHOST 23.77216 25.47858 21.54084 1.156475 24 

ญ่ีปุ่น lnRGDPHOME  29.09182 29.18942 28.9252 0.069801 24 

ไทย lnRGDPHOST 25.70425 26.13446 25.10518 0.284885 24 

ไทย lnWAGEHOST 9.457721 9.726989 9.026418 0.198379 24 

ไทย lnOPENHOST 1.435535 2.288801 0.480921 0.496603 24 

อินโดนีเซีย lnJDIHOST 23.22707 25.36766 19.23161 1.382436 24 

ญ่ีปุ่น lnRGDPHOME  29.09182 29.18942 28.9252 0.069801 24 

อินโดนีเซีย lnRGDPHOST 26.23253 26.78118 25.64831 0.305753 24 

อินโดนีเซีย lnWAGEHOST 9.015524 9.346705 8.637639 0.188393 24 

อินโดนีเซีย lnOPENHOST 0.211122 0.615268 -0.21968 0.211923 24 
ท่ีมำ: จำกกำรประมวลผลโดยใชโ้ปรแกรมคอมพิวเตอร์ส ำเร็จรูป 

 
ผลการทดสอบความมีเสถียรภาพของตัวแปร 

 
ขอ้มูลท่ีเป็นอนุกรมเวลำจ ำเป็นตอ้งมีคุณสมบติัเสถียรภำพ (Stationary) ก่อนท่ีจะน ำไปใช้

ในกำรวิเครำะห์ต่อไปเพื่อป้องกนั Spurious Regression Problem และให้ขอ้มูลไม่เปล่ียนแปลงไป
ตำมกำลเวลำ เม่ือน ำตวัแปรเชิงปริมำณทั้งหมดไปทดสอบควำมมีเสถียรภำพ (Stationary) เพื่อระบุ
วำ่ตวัแปรเชิงปริมำณท่ีใชใ้นแบบจ ำลองทุกตวัมีคุณสมบติั Stationary ท่ี Level, 1st Difference หรือ
2nd Difference โดยอำศยักำรทดสอบ Unit Root ด้วยวิธี Kwiatkowski-Phillips-Schmidt-Shin 
(KPSS) พบวำ่ สถิติ LM ของตวัแปรเชิงปริมำณทั้งหมด มีค่ำนอ้ยกวำ่ ค่ำวิกฤต ณ ระดบันยัส ำคญั 
0.01 จึงไม่สำมำรถปฏิเสธว่ำขอ้มูลมีเสถียรภำพได้ (ไม่ปฏิเสธ H0) แสดงว่ำ ตวัแปรเชิงปริมำณ
ทั้ งหมดในแบบจ ำลองมีคุณสมบัติ Stationary ท่ี Level ผลกำรทดสอบควำมมีเสถียรภำพ 
(Stationary) ของตวัแปร มีรำยละเอียดดงัตำรำงท่ี 5.2 
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จำกผลกำรทดสอบควำมมีเสถียรภำพ (Stationary) โดยอำศยักำรทดสอบ Unit Root ดว้ยวิธี 
KPSS (ดงัตำรำงผนวกท่ี 1-9) ท ำให้สำมำรถยอมรับได้ว่ำตวัแปรเชิงปริมำณทั้งหมดมีลกัษณะ 
Stationary ท่ี Level ซ่ึงแสดงให้เห็นว่ำตวัแปรเชิงปริมำณทั้งหมดมีประสิทธิภำพและมีควำม
น่ำเช่ือถือ สำมำรถน ำไปใช้ในกำรประมำณค่ำแบบจ ำลองต่อไปได้โดยไม่เผชิญกบั Spurious 
Regression Problem 
 
ตารางที่ 5.2  ผลกำรทดสอบ Unit Root ดว้ยวธีิ KPSS ท่ี Level 

 

ประเทศ ตัวแปร รูปแบบ LM stat. 
Critical 

Values 1% 
ผลการ
ทดสอบ 

ไทย lnJDIHOST Trend and intercept 0.05856 0.216 Stationary 

ญ่ีปุ่น lnRGDPHOME  Trend and intercept 0.124051 0.216 Stationary 

ไทย lnRGDPHOST Trend and intercept 0.088318 0.216 Stationary 

 ไทย lnWAGEHOST Trend and intercept 0.112758 0.216 Stationary 

ไทย lnOPENHOST Trend and intercept  0.117289 0.216 Stationary 

อินโดนีเซีย lnJDIHOST Intercept 0.578077  0.739 Stationary 

ญ่ีปุ่น lnRGDPHOME  Trend and intercept 0.124051 0.216 Stationary 

อินโดนีเซีย lnRGDPHOST Trend and intercept 0.092099  0.216 Stationary 

อินโดนีเซีย lnWAGEHOST Trend and intercept  0.081930 0.216 Stationary 

อินโดนีเซีย lnOPENHOST Intercept 0.307039 0.739 Stationary 

หมำยเหตุ: วธีิ KPSS มีสมมติฐำนหลกั คือ ขอ้มูลมีเสถียรภำพ (Stationary) 
ท่ีมำ: จำกกำรประมวลผลโดยใชโ้ปรแกรมคอมพิวเตอร์ส ำเร็จรูป 
 

ผลการทดสอบความสัมพนัธ์เชิงเส้นต่อกนัของตัวแปรอสิระ 
 

กำรทดสอบปัญหำ Multicollinearity เพื่อตรวจสอบกำรเกิดปัญหำในกรณีท่ีตวัแปรอิสระท่ี
อยูใ่นสมกำรถดถอยมีควำมสัมพนัธ์เชิงเส้นต่อกนัในระดบัสูง ในทำงปฏิบติัมกัพบวำ่ตวัแปรอิสระ
ท่ีน ำมำใชใ้นกำรศึกษำมกัจะตอ้งมีควำมสัมพนัธ์เชิงเส้นต่อกนั ทั้งน้ี ควำมสัมพนัธ์ของตวัแปรอิสระ
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สำมำรถพิจำรณำไดจ้ำกค่ำสัมประสิทธ์ิสหสัมพนัธ์ (Correlation Coefficient) ท่ีมีค่ำอยูร่ะหวำ่ง 0 - 1  
ค่ำสัมประสิทธ์ิสหสัมพนัธ์ของตวัแปรอิสระ มีรำยละเอียดดงัตำรำงท่ี 5.3 
 
ตารางที ่5.3  ค่ำสัมประสิทธ์ิสหสัมพนัธ์ (Correlation Coefficient) ของตวัแปรอิสระ 

 
Correlation lnRGDPHOME lnRGDPHOST lnWAGEHOST lnOPENHOST 

lnRGDPHOME  1.000000     

lnRGDPHOST  0.693409  1.000000   

lnWAGEHOST  0.599234 -0.077224  1.000000  

lnOPENHOST  0.318465 -0.357236   0.869613  1.000000 

ท่ีมำ: จำกกำรประมวลผลโดยใชโ้ปรแกรมคอมพิวเตอร์ส ำเร็จรูป 

 
จำกตำรำงท่ี 5.3 จะเห็นได้ว่ำ ค่ำสัมประสิทธ์ิสหสัมพนัธ์ของตัวแปรอิสระ 1 คู่มี

ควำมสัมพันธ์เชิงเส้นกันค่อนข้ำงสูง ได้แก่ ค่ำจ้ำงแรงงำนท่ีแท้จริงของประเทศผู ้รับทุน 
(lnWAGEHOST) และระดบัของกำรเปิดเสรีในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของประเทศผูรั้บทุน 
(lnOPENHOST) อย่ำงไรก็ดี เม่ือพิจำรณำควำมส ำคัญของปัจจัยก ำหนดกำรลงทุนโดยตรงจำก
ต่ำงประเทศจำกงำนวิจยัท่ีเก่ียวขอ้ง พบว่ำ ค่ำจำ้งแรงงำน และระดบัของกำรเปิดเสรี เป็นปัจจยัท่ีมี
ควำมส ำคญัหรือมีอิทธิพลต่อกำรลงทุนโดยตรงจำกต่ำงประเทศ ด้วยเหตุผลขำ้งต้นจึงยงัคงใช ้
ตวัแปรอิสระทั้งสองตวัน้ี 
 

ผลการทดสอบปัญหาความแปรปรวนของค่าคลาดเคลือ่นไม่คงที่ 
 

Heteroskedasticity เป็นปัญหำควำมแปรปรวนของค่ำคลำดเคล่ือนมีค่ำไม่คงท่ี ซ่ึงละเมิดขอ้
สมมติของควำมคลำดเคล่ือนในกำรประมำณสมกำรด้วยวิธีก ำลังสองน้อยท่ีสุด ส่งผลให้
ค่ำพำรำมิเตอร์ท่ีประมำณไดไ้ม่มีประสิทธิภำพ โดยมีสำเหตุมำจำก สมมติฐำนท่ีวำ่ ควำมแปรปรวน
ท่ีไม่คงท่ี เปล่ียนแปลงไปตำมตวัแปรอิสระ นัน่คือ ตวัแปรอิสระมีอิทธิพลต่อควำมแปรปรวน ท ำให้
ควำมแปรปรวนไม่คงท่ี 
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เม่ือท ำกำรทดสอบปัญหำควำมแปรปรวนของค่ำคลำดเคล่ือนไม่คงท่ี (Heteroskedasticity)  
โดยวิธี White Heteroskedasticity Test พบว่ำ ไม่เกิดปัญหำ Heteroskedasticity ณ ระดบัควำม
เช่ือมัน่ร้อยละ 99 (ผลกำรทดสอบดงัตำรำงผนวกท่ี 13) 
 

ผลการทดสอบปัญหาการมีสหสัมพนัธ์ในตัวเองของความคลาดเคลือ่น 
 

Autocorrelation เป็นปัญหำท่ีควำมคลำดเคล่ือนมีควำมสัมพนัธ์กนั ซ่ึงละเมิดขอ้สมมติของ
ควำมคลำดเค ล่ือนในกำรประมำณสมกำรด้วยวิ ธีก ำลังสองน้อย ท่ี สุด  หำกเ กิดปัญหำ 
Autocorrelation จะท ำให้ควำมแปรปรวนท่ีประมำณด้วยวิธีก ำลังสองน้อยท่ีสุดมีค่ำไม่ต ่ำท่ีสุด 
ส่งผลใหค้่ำพำรำมิเตอร์ท่ีประมำณไดไ้ม่มีประสิทธิภำพ 
 

จำกกำรทดสอบปัญหำกำรมีสหสัมพนัธ์ในตวัเองของควำมคลำดเคล่ือน (Autocorrelation) 
โดยกำรพิจำรณำจำกค่ำ Durbin-Watson stat (D.W.) พบว่ำ ค่ำ D.W. มีค่ำเท่ำกบั 2 แสดงว่ำ 
แบบจ ำลองไม่มีปัญหำ Autocorrelation นอกจำกน้ี หำกพิจำรณำจำกวิธี Breusch-Godfrey Serial 
Correlation LM Test พบว่ำ ไม่เกิดปัญหำกำรมีสหสัมพนัธ์ในตวัเองของควำมคลำดเคล่ือน ณ 
ระดบัควำมเช่ือมัน่ร้อยละ 95 (ผลกำรทดสอบดงัตำรำงผนวกท่ี 14) 
 

ผลการวเิคราะห์ปัจจัยทีก่ าหนดการลงทุนโดยตรงจากประเทศญีปุ่่ นในอุตสาหกรรม 
อุปกรณ์การขนส่งของประเทศไทยและอนิโดนีเซีย 

 
ในส่วนกำรวิเครำะห์ปัจจยัท่ีก ำหนดกำรลงทุนโดยตรงจำกประเทศญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรม

อุปกรณ์กำรขนส่งของประเทศไทยและอินโดนีเซีย จะใชส้มกำรถดถอยแบบพหุเชิงซ้อน (Multiple  
Regression) ท่ีมีตวัแปรหุ่นแทนตวัแปรเชิงคุณภำพของประเทศผูรั้บทุน แลว้ใส่ตวัแปรปฏิสัมพนัธ์ 
(Interaction Term) เพื่อศึกษำวำ่ตวัแปรอิสระของประเทศผูรั้บทุนแต่ละตวัส่งผลต่อกำรดึงดูดกำร
ลงทุนโดยตรงจำกญ่ีปุ่นเขำ้มำในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของไทยแตกต่ำงจำกอินโดนีเซีย
หรือไม่ วิเครำะห์ดว้ยวิธี Pooled OLS ทั้งน้ี สมกำรถดถอยแบบพหุเชิงซ้อน (Multiple Regression) 
มีลกัษณะในรูปแบบ Double - Logarithm ดงัน้ี 
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lnJDIHOST  =  β0  + β1lnRGDPHOME  + β2lnRGDPHOST, t-2 + β3lnWageHOST + β4lnOpenHOST  

                                   + θ1Dummy + θ2Dummy*lnRGDPHOST, t-2 + θ3Dummy*lnWageHOST  

                                   + θ4Dummy*lnOpenHOST + ε 

 
โดยท่ี 

lnJDIHOST คือ  กำรลงทุนโดยตรงจำกญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่ง 
ของประเทศผูรั้บทุน 

lnRGDPHOME  คือ  ผลิตภณัฑม์วลรวมภำยในประเทศท่ีแทจ้ริงของญ่ีปุ่น 
lnRGDPHOST, t-2   คือ  ผลิตภณัฑม์วลรวมภำยในประเทศท่ีแทจ้ริงของประเทศผูรั้บทุน 

ยอ้นหลงั 2 ปี 
lnWageHOST  คือ  ค่ำจำ้งแรงงำนท่ีแทจ้ริงของประเทศผูรั้บทุน 
lnOpenHOST  คือ  ระดบัของกำรเปิดเสรีในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของ 

ประเทศผูรั้บทุน 
Dummy  คือ  ตวัแปรหุ่น ใชแ้ทนประเทศผูรั้บทุน ไดแ้ก่ ไทยและอินโดนีเซีย  

โดยก ำหนดให ้ Dummy เท่ำกบั 0 เป็นอินโดนีเซีย  
Dummy เท่ำกบั 1 เป็นไทย 

Dummy*lnRGDPHOST, t-2 คือ  ปฏิสัมพนัธ์ระหวำ่งตวัแปรหุ่นกบัผลิตภณัฑม์วลรวม 
ภำยในประเทศท่ีแทจ้ริงของประเทศผูรั้บทุนยอ้นหลงั  
2 ปี 

Dummy*lnWageHOST  คือ  ปฏิสัมพนัธ์ระหวำ่งตวัแปรหุ่นกบัค่ำจำ้งแรงงำนท่ี 
แทจ้ริงของประเทศผูรั้บทุน 

Dummy*lnOpenHOST  คือ  ปฏิสัมพนัธ์ระหวำ่งตวัแปรหุ่นกบัระดบัของกำรเปิดเสรี 
ในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของประเทศผูรั้บทุน 

β0 คือ ค่ำคงท่ี, βi คือ ค่ำสัมประสิทธ์ิของตวัแปรอิสระ (i = 1-4), θi คือ ค่ำสัมประสิทธ์ิของ 
ตวัแปรอิสระ (i = 1-4) และ ε คือ ค่ำคลำดเคล่ือน (Error term) 
 

ทั้งน้ี เน่ืองจำกแบบจ ำลองขำ้งตน้ มีค่ำ Adjusted R-squared สูงกว่ำ และค่ำ Akaike’s 
information criterion (AIC) ต ่ำกวำ่ แบบจ ำลองท่ีใช้ตวัแปรผลิตภณัฑ์มวลรวมภำยในประเทศท่ี
แทจ้ริงของประเทศผูรั้บทุน (ผลดงัตำรำงผนวกท่ี 10) และแบบจ ำลองท่ีใช้ตวัแปรผลิตภณัฑ์มวล
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^ 

รวมภำยในประเทศท่ีแทจ้ริงของประเทศผูรั้บทุนยอ้นหลงั 1 ปี (ผลดงัตำรำงผนวกท่ี 11) ผูว้ิจยัจึงใช ้      
แบบจ ำลองขำ้งตน้ในกำรวเิครำะห์ 
 

กำรวิเครำะห์ปัจจยัท่ีก ำหนดกำรลงทุนโดยตรงจำกประเทศญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์
กำรขนส่งของประเทศไทยและอินโดนีเซีย ไดผ้ลดงัน้ี (ตำรำงผนวกท่ี 12) 
 
lnJDIHOST = - 453.1347 + 14.80889lnRGDPHOME +3.859992lnRGDPHOST (-2) -6.201499lnWageHOST 

      (-3.550267)        (3.021714)***                 (4.014036)***                  (-2.86007)*** 

      + 1.918721lnOpenHOST + 5.1483Dummy - 3.762509Dummy x lnRGDPHOST (-2)  

 (2.431252)**            (0.174819)                   (-1.555829) 

      + 10.42304Dummy x lnWageHOST  - 3.087525 Dummy x lnOpenHOST 

     (2.131332)**       (-3.027773)*** 

หมำยเหตุ: R-squared  =   0.752006    
Adjusted R-squared    =   0.698386 
Durbin-Watson stat   =   2.085206  
F-statistic     =   14.02467 
Prob(F-statistic)   =   0.000000 
n    =   46  (after adjustments)   
ค่ำในวงเล็บ    คือ  ค่ำ T-Statistic  
***    คือ  มีนยัส ำคญัทำงสถิติ ณ ระดบัควำมเช่ือมัน่ร้อยละ 99  
**     คือ  มีนยัส ำคญัทำงสถิติ ณ ระดบัควำมเช่ือมัน่ร้อยละ 95  
*      คือ  มีนยัส ำคญัทำงสถิติ ณ ระดบัควำมเช่ือมัน่ร้อยละ 90 

 
จำกผลของกำรประมำณกำร พบว่ำ ค่ำ R-squared เท่ำกบั 0.752006 อธิบำยไดว้่ำ ตวัแปร

อิสระ ได้แก่  ผลิตภัณฑ์มวลรวมภำยในประเทศท่ีแท้จริงของญ่ี ปุ่น ผลิตภัณฑ์มวลรวม
ภำยในประเทศท่ีแทจ้ริงของประเทศผูรั้บทุนยอ้นหลงั 2 ปี ค่ำจำ้งแรงงำนท่ีแทจ้ริงของประเทศผูรั้บ
ทุน ระดับของกำรเปิดเสรีในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของประเทศผูรั้บทุน ตวัแปรหุ่น 
ปฏิสัมพนัธ์ระหวำ่งตวัแปรหุ่นกบัผลิตภณัฑ์มวลรวมภำยในประเทศท่ีแทจ้ริงของประเทศผูรั้บทุน
ยอ้นหลงั 2 ปี ปฏิสัมพนัธ์ระหวำ่งตวัแปรหุ่นกบัค่ำจำ้งแรงงำนท่ีแทจ้ริงของประเทศผูรั้บทุน และ
ปฏิสัมพนัธ์ระหว่ำงตวัแปรหุ่นกบัระดบัของกำรเปิดเสรีในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของ
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ประเทศผู ้รับทุน สำมำรถอธิบำยถึงกำรเปล่ียนแปลงของกำรลงทุนโดยตรงจำกญ่ีปุ่นใน
อุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของไทยและอินโดนีเซียได้ร้อยละ 75.2 ส ำหรับ Adjusted  
R-squared มีค่ำเท่ำกบั 0.698386 อธิบำยไดว้ำ่ หลงัจำกท่ีมีกำรปรับค่ำแลว้ อิทธิพลของตวัแปรอิสระ
ดงักล่ำวยงัคงมีอยู่ร้อยละ 69.83 นอกจำกน้ี จะเห็นได้ว่ำค่ำ Adjusted R-squared มีค่ำเท่ำกบั 
0.698386 ซ่ึงเข้ำใกล้ค่ำ R-squared ถือว่ำแบบจ ำลองดี และแสดงว่ำตัวแปรอิสระท่ีเลือกมำมี
ประโยชน์ในกำรอธิบำยแบบจ ำลอง 
 

นอกจำกน้ี เม่ือทดสอบควำมมีนัยส ำคญัของแบบจ ำลองด้วย F-Statistic ปรำกฏว่ำค่ำ  
F-statistic เท่ำกบั 14.02467 และมีค่ำ Prob(F-statistic) เท่ำกบั 0.000 อธิบำยไดว้ำ่ ตวัแปรอิสระบำง
ตวัมีผลต่อตวัแปรตำมอยำ่งมีนยัส ำคญัทำงสถิติ ณ ระดบัควำมเช่ือมัน่ท่ีร้อยละ 99 
 

จำกผลกำรวิเครำะห์ขำ้งตน้ สำมำรถอธิบำยปัจจยัท่ีก ำหนดกำรลงทุนโดยตรงจำกประเทศ
ญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของประเทศไทยและอินโดนีเซีย ไดด้งัน้ี 
 

ผลิตภณัฑ์มวลรวมภำยในประเทศท่ีแทจ้ริงของญ่ีปุ่น (lnRGDPHOME) มีควำมสัมพนัธ์ใน
ทิศทำงเดียวกนักบักำรลงทุนโดยตรงจำกญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของไทยและ
อินโดนีเซีย (lnJDIHOST) กล่ำวคือ ก ำหนดใหปั้จจยัอ่ืนๆ คงท่ี ถำ้ผลิตภณัฑ์มวลรวมภำยในประเทศท่ี
แทจ้ริงของญ่ีปุ่น (lnRGDPHOME) เพิ่มข้ึน ร้อยละ 1 จะส่งผลให้กำรลงทุนโดยตรงจำกญ่ีปุ่นใน
อุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของไทยและอินโดนีเซีย (lnJDIHOST) เพิ่มข้ึน ร้อยละ 14.80889 ณ 
ระดบัควำมเช่ือมัน่ท่ีร้อยละ 99 ซ่ึงสอดคลอ้งกบัสมมติฐำนท่ีตั้งไว ้ ดงันั้น หำกผลิตภณัฑ์มวลรวม
ภำยในประเทศท่ีแทจ้ริงของญ่ีปุ่นเพิ่มข้ึน แสดงว่ำญ่ีปุ่นมีควำมสำมำรถในกำรลงทุนโดยตรงใน
ต่ำงประเทศเพิ่มข้ึน ส่งผลให้ญ่ีปุ่นลงทุนโดยตรงในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของประเทศ
ผูรั้บทุนเพิ่มข้ึน 
 

ผลิตภัณฑ์มวลรวมภำยในประเทศท่ีแท้จริงของประเทศผู ้รับทุนย้อนหลัง  2 ปี 
(lnRGDPHOST, t-2) มีควำมสัมพนัธ์ในทิศทำงเดียวกนักบักำรลงทุนโดยตรงจำกญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรม
อุปกรณ์กำรขนส่งของไทยและอินโดนีเซีย (lnJDIHOST) กล่ำวคือ ก ำหนดให้ปัจจยัอ่ืนๆ คงท่ี ถ้ำ
ผลิตภณัฑ์มวลรวมภำยในประเทศท่ีแทจ้ริงของประเทศผูรั้บทุนยอ้นหลงั 2 ปี (lnRGDPHOST, t-2) 
เพิ่มข้ึน ร้อยละ 1 จะส่งผลให้กำรลงทุนโดยตรงจำกญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของ
ไทยและอินโดนีเซียในปัจจุบนั (lnJDIHOST) เพิ่มข้ึน ร้อยละ 3.859992 ณ ระดบัควำมเช่ือมัน่ท่ีร้อยละ 
99 ซ่ึงสอดคลอ้งกบัสมมติฐำนท่ีตั้งไว ้ดงันั้น หำกผลิตภณัฑ์มวลรวมภำยในประเทศท่ีแทจ้ริงของ



78 
 

 

ประเทศผูรั้บทุนยอ้นหลงั 2 ปีเพิ่มข้ึน แสดงว่ำ ขนำดเศรษฐกิจของประเทศผูรั้บทุนใหญ่ข้ึน 
ประชำชนในประเทศมีอ ำนำจในกำรซ้ือสูง ท ำให้ญ่ีปุ่นเกิดแรงจูงใจไปลงทุนในประเทศท่ีมีมูลค่ำ
ของผลิตภณัฑม์วลรวมภำยในประเทศท่ีแทจ้ริงเพิ่มข้ึน 
 

ค่ำจำ้งแรงงำนท่ีแทจ้ริงของประเทศผูรั้บทุน (lnWageHOST) มีควำมสัมพนัธ์ในทิศทำง
ตรงกันข้ำมกับกำรลงทุนโดยตรงจำกญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของไทยและ
อินโดนีเซีย (lnJDIHOST) กล่ำวคือ ก ำหนดใหปั้จจยัอ่ืนๆ คงท่ี  ถำ้ค่ำจำ้งแรงงำนท่ีแทจ้ริงของไทยและ
อินโดนีเซีย (lnWageHOST) เพิ่มข้ึน ร้อยละ 1 จะส่งผลใหก้ำรลงทุนโดยตรงจำกญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรม
อุปกรณ์กำรขนส่งของไทยและอินโดนีเซีย (lnJDIHOST) ลดลง ร้อยละ 6.201499 ณ ระดบัควำม
เช่ือมัน่ท่ีร้อยละ 99 ซ่ึงสอดคลอ้งกบัสมมติฐำนท่ีตั้งไว ้ดงันั้น หำกค่ำจำ้งแรงงำนท่ีแทจ้ริงของไทย
และอินโดนีเซียมีค่ำสูง จะท ำให้ตน้ทุนกำรผลิตในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของไทยและ
อินโดนีเซียสูงข้ึนดว้ย ส่งผลให้กำรลงทุนโดยตรงจำกญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของ
ไทยและอินโดนีเซียลดลง 
 

ระดบัของกำรเปิดเสรีในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของประเทศผูรั้บทุน (lnOpenHOST) 
มีควำมสัมพนัธ์ในทิศทำงเดียวกนักบักำรลงทุนโดยตรงจำกญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่ง
ของไทยและอินโดนีเซีย (lnJDIHOST) กล่ำวคือ ก ำหนดให้ปัจจยัอ่ืนๆ คงท่ี ถำ้ระดบัของกำรเปิดเสรี
ในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของไทยและอินโดนีเซีย (lnOpenHOST) เพิ่มข้ึน ร้อยละ 1 จะส่งผล
ให้กำรลงทุนโดยตรงจำกญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของไทยและอินโดนีเซีย 
(lnJDIHOST) เพิ่มข้ึน ร้อยละ 1.918721 ณ ระดบัควำมเช่ือมัน่ท่ีร้อยละ 95 ซ่ึงสอดคลอ้งกบัสมมติฐำน
ท่ีตั้งไว ้ดงันั้น ระดบัของกำรเปิดเสรีในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของประเทศผูรั้บทุนซ่ึง
แสดงใหเ้ห็นถึงกำรคำ้ระหวำ่งประเทศภำยในอุตสำหกรรมน้ี ประเทศผูรั้บทุนท่ีมีนโยบำยทำงดำ้น
กำรคำ้ในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งท่ีเสรีมำกหรือกำรเปิดเสรีในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำร
ขนส่งของประเทศผูรั้บทุนนั้นมีในระดบัท่ีสูง จะท ำให้เกิดกำรเคล่ือนยำ้ยสินคำ้ในอุตสำหกรรม
อุปกรณ์กำรขนส่งท่ีสะดวก ส่งผลให้ญ่ีปุ่นเกิดแรงจูงใจเขำ้มำลงทุนในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำร
ขนส่งของประเทศผูรั้บทุนนั้นเพิ่มข้ึน 
 

ตวัแปรหุ่น (Dummy) จำกผลกำรวิเครำะห์จะเห็นไดว้ำ่ มูลค่ำกำรลงทุนโดยตรงจำกญ่ีปุ่น
ในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งโดยเฉล่ียของไทยและอินโดนีเซียไม่มีควำมแตกต่ำงกัน 
เน่ืองจำกค่ำสัมประสิทธ์ิของตวัแปรหุ่นไม่มีนยัส ำคญัทำงสถิติ 
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ปฏิสัมพนัธ์ระหวำ่งตวัแปรหุ่นกบัผลิตภณัฑ์มวลรวมภำยในประเทศท่ีแทจ้ริงของประเทศ
ผูรั้บทุนยอ้นหลงั 2 ปี (Dummy*lnRGDPHOST, t-2) จำกผลกำรวิเครำะห์จะเห็นไดว้ำ่ มูลค่ำของ
ผลิตภณัฑ์มวลรวมภำยในประเทศท่ีแทจ้ริงของไทยและอินโดนีเซียยอ้นหลงั 2 ปีส่งผลกระทบต่อ
กำรลงทุนโดยตรงจำกญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของไทยและอินโดนีเซียไม่แตกต่ำง
กนัทำงสถิติ 
 

ปฏิสัมพันธ์ระหว่ำงตัวแปรหุ่นกับค่ำจ้ำงแรงงำนท่ีแท้จริงของประเทศผู ้รับทุน 
(Dummy*lnWageHOST) มีควำมสัมพันธ์ในทิศทำงเดียวกันกับกำรลงทุนโดยตรงจำกญ่ีปุ่นใน
อุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของไทยและอินโดนีเซีย (lnJDIHOST) กล่ำวคือ ก ำหนดให้ปัจจยัอ่ืนๆ 
คงท่ี ค่ำจำ้งแรงงำนท่ีแทจ้ริงของประเทศไทยส่งผลกระทบต่อกำรลงทุนโดยตรงจำกญ่ีปุ่นท่ีเขำ้มำ
ในอุตสำหกรรมดงักล่ำวของไทย มำกกวำ่ค่ำจำ้งแรงงำนท่ีแทจ้ริงของประเทศอินโดนีเซียท่ีส่งผล
กระทบต่อกำรลงทุนโดยตรงจำกญ่ีปุ่นท่ีเขำ้มำในอุตสำหกรรมดงักล่ำวของอินโดนีเซีย ณ ระดบั
ควำมเช่ือมัน่ท่ีร้อยละ 95 อำจมีสำเหตุมำจำกกำรใชผ้ลิตภำพแรงงำนเป็นตวัแทนของค่ำจำ้งแรงงำน
ท่ีแทจ้ริง ซ่ึงหำกเปรียบเทียบผลิตภำพแรงงำนของประเทศไทยและอินโดนีเซียดงัไดก้ล่ำวในบท
ก่อนหน้ำแลว้ พบวำ่ ผลิตภำพแรงงำนของไทยสูงกว่ำอินโดนีเซีย ดงันั้น ผลิตภำพแรงงำนซ่ึงเป็น
ตัวแทนของค่ำจ้ำงแรงงำนท่ีแท้จริงส่งผลต่อกำรดึงดูดกำรลงทุนโดยตรงจำกญ่ีปุ่นเข้ำมำใน
อุตสำหกรรมดงักล่ำวของไทยมำกกวำ่อินโดนีเซีย 
 

ปฏิสัมพนัธ์ระหวำ่งตวัแปรหุ่นกบัระดบัของกำรเปิดเสรีในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่ง
ของประเทศผูรั้บทุน (Dummy*lnOpenHOST) มีควำมสัมพนัธ์ในทิศทำงตรงกนัขำ้มกบักำรลงทุน
โดยตรงจำกญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของไทยและอินโดนีเซีย (lnJDIHOST) กล่ำวคือ 
ก ำหนดให้ปัจจยัอ่ืนๆ คงท่ี ระดบัของกำรเปิดเสรีในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของไทยส่ง
ผลกระทบต่อกำรลงทุนโดยตรงจำกญ่ีปุ่นท่ีเขำ้มำในอุตสำหกรรมดงักล่ำวของไทย นอ้ยกวำ่ระดบั
ของกำรเปิดเสรีในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของอินโดนีเซียท่ีส่งผลกระทบต่อกำรลงทุน
โดยตรงจำกญ่ีปุ่นท่ีเขำ้มำในอุตสำหกรรมดงักล่ำวของอินโดนีเซีย ณ ระดบัควำมเช่ือมัน่ท่ีร้อยละ 99 
อำจมีสำเหตุมำจำกอุตสำหกรรมในภำคยำนยนต์ของอินโดนีเซียมีลกัษณะรับจำ้งผลิตโดยไดรั้บ
เทคโนโลยีเฉพำะในชั้นกำรผลิต เม่ือรัฐบำลอินโดนีเซียยกเลิกภำษีน ำเขำ้ช้ินส่วนรถยนต์เป็นกำร
ชัว่ครำวตั้งแต่ปี พ.ศ. 2550 ประกอบกบัอินโดนีเซียน ำเขำ้ช้ินส่วนมำประกอบเป็นรถยนต์เพื่อขำย
ในประเทศและส่งออกเพิ่มข้ึนในช่วงปี พ.ศ. 2552 ถึงปี พ.ศ. 2555 (ส ำนักงำนนโยบำยและ
ยุทธศำสตร์กำรคำ้ และบริษทั ไบรอนั เคฟ (ประเทศไทย) จ ำกดั, 2555) จึงท ำให้มีมูลค่ำกำรน ำเขำ้
สินคำ้ในภำคยำนยนต์เพิ่มข้ึน นอกจำกน้ี ในระยะหลงัประเทศอินโดนีเซียเร่ิมมีนโยบำยเปิดเสรี
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กำรค้ำระหว่ำงประเทศมำกข้ึนซ่ึงรวมถึงกำรเปิดเสรีในภำคยำนยนต์และช้ินส่วนยำนยนต ์
ขณะเดียวกนัตลำดรถยนต์ภำยในประเทศไทยเร่ิมเขำ้สู่ภำวะอ่ิมตวั อีกทั้งกำรส่งออกรถยนต์ไปยงั
ต่ำงประเทศนอ้ยลงอนัเป็นผลจำกวกิฤติเศรษฐกิจโลกและสหรัฐฯ ดงันั้น ในแง่ระดบักำรเปิดเสรีใน
อุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่ง ประเทศอินโดนีเซียจึงเป็นประเทศท่ีน่ำลงทุนโดยตรงเพื่อเพิ่ม
โอกำสทำงกำรคำ้ระหวำ่งประเทศและอ ำนวยควำมสะดวกต่อกำรด ำเนินธุรกิจระหวำ่งประเทศ 
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บทที ่ 6 

 

สรุปผลการวจิัยและข้อเสนอแนะ 

 
สรุปผลการวจัิย 

 
กำรวิจยัเร่ือง ปัจจยัก ำหนดกำรลงทุนโดยตรงจำกประเทศญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์

กำรขนส่ง กรณีศึกษำเปรียบเทียบระหวำ่งประเทศไทยกบัอินโดนีเซีย มีวตัถุประสงค ์2 ประกำร คือ 
(1) เพื่อศึกษำสภำพทัว่ไปของประเทศไทยและอินโดนีเซีย และกำรลงทุนโดยตรงจำกประเทศญ่ีปุ่น
ในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของประเทศไทยและอินโดนีเซีย และ (2) เพื่อวิเครำะห์ปัจจยัท่ี
ก ำหนดกำรลงทุนโดยตรงจำกประเทศญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของประเทศไทยและ
อินโดนีเซีย 
 

ส ำหรับวตัถุประสงคข์อ้ท่ี 1 ใชข้อ้มูลทุติยภูมิ (Secondary Data) โดยกำรศึกษำคน้ควำ้และ
เก็บรวบรวมทั้งข้อมูลสถิติและข้อมูลด้ำนวิชำกำร ท ำกำรศึกษำด้วยวิธีกำรวิเครำะห์ข้อมูลเชิง
พรรณนำ ทั้งน้ี จำกกำรศึกษำสภำพทัว่ไปของประเทศไทยและอินโดนีเซีย พบว่ำ ภำพรวมทำง
เศรษฐกิจของประเทศผูรั้บทุนมีผลต่อกำรตดัสินใจของนกัลงทุนโดยตรงจำกต่ำงประเทศ นกัลงทุน
ใหค้วำมส ำคญัต่อขนำดตลำดของประเทศท่ีจะเขำ้ไปลงทุน โดยผลิตภณัฑ์มวลรวมภำยในประเทศ
ท่ีแทจ้ริงเป็นตวัแปรหน่ึงท่ีส ำคญัเพื่อใชป้ระกอบกำรพิจำรณำ ส ำหรับประเทศไทยและอินโดนีเซีย
นั้น ในช่วงปี พ.ศ. 2541 จนถึงปี พ.ศ. 2555 ผลิตภณัฑ์มวลรวมภำยในประเทศท่ีแท้จริงของ
อินโดนีเซียมีแนวโนม้เพิ่มข้ึนเช่นเดียวกบัไทย นอกจำกน้ี ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2532 ถึงปี พ.ศ. 2555 มูลค่ำ
ผลิตภณัฑม์วลรวมภำยในประเทศท่ีแทจ้ริงของอินโดนีเซียสูงกวำ่ไทยมำโดยตลอด และผลิตภณัฑ์
มวลรวมภำยในประเทศท่ีแทจ้ริงของอินโดนีเซียมีอตัรำกำรขยำยตวัเฉล่ียต่อปีเท่ำกบัร้อยละ 6.22 
ใกลเ้คียงกบัประเทศไทยท่ีมีอตัรำกำรขยำยตวัของผลิตภณัฑ์มวลรวมภำยในประเทศท่ีแทจ้ริงเฉล่ีย
ต่อปีเท่ำกบัร้อยละ 6.49 
 

ส่วนภำพรวมกำรคำ้ระหวำ่งประเทศ ในช่วงปี พ.ศ. 2548 ถึงปี พ.ศ. 2555 ประเทศไทยเป็น
ประเทศท่ีพึ่งพำกำรส่งออกและกำรน ำเขำ้สินคำ้มำกกวำ่ประเทศอินโดนีเซีย อีกทั้งยงัมีกำรเปิดเสรี
ทำงกำรคำ้มำกกว่ำประเทศอินโดนีเซียมำโดยตลอด นอกจำกน้ี ประเทศไทยและอินโดนีเซียมี
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นโยบำยเปิดเสรีกำรคำ้โดยไดเ้ขำ้ร่วมในเวทีกำรเจรจำกำรคำ้ระหว่ำงประเทศทั้งในกรอบทวิภำคี 
ภูมิภำค และพหุภำคี  
 

หำกเปรียบเทียบโครงสร้ำงพื้นฐำนโดยรวมระหว่ำงประเทศไทยกบัอินโดนีเซีย พบว่ำ 
ประเทศไทยถือว่ำเป็นประเทศท่ีมีประสิทธิภำพดำ้นโครงสร้ำงพื้นฐำนและค่อนขำ้งมีควำมพร้อม
และทัว่ถึงมำกกวำ่อินโดนีเซียท่ีมีจุดอ่อนดำ้นโครงสร้ำงพื้นฐำนต่ำงๆ ตลอดจนควำมไม่สะดวกดำ้น
กำรคมนำคมขนส่งภำยในประเทศ จึงท ำให้นกัธุรกิจในไทยสำมำรถขนส่งวตัถุดิบหรือสินคำ้ใน
อุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งไดส้ะดวกมำกกว่ำในประเทศอินโดนีเซีย ซ่ึงเป็นกำรดึงดูดให้เกิด
กำรลงทุนโดยตรงจำกต่ำงประเทศมำกข้ึน 
 

ดำ้นผลิตภำพแรงงำน (Labour Productivity) ซ่ึงเป็นตวัช้ีวดัประสิทธิภำพกำรผลิตเพื่อใช้
เปรียบเทียบศกัยภำพในกำรแข่งขนัระหวำ่งประเทศในตลำดกำรคำ้โลก นอกจำกน้ี กำรเพิ่มกำรจำ้ง
งำนและกำรก ำหนดค่ำจำ้งขั้นต ่ำตอ้งค ำนึงถึงประสิทธิภำพกำรผลิตของแรงงำนเช่นกนั (สุมำลี สันติ
พลวุฒิ และคณะ, 2550) พบวำ่ ในช่วงปี พ.ศ. 2532 ถึงพ.ศ. 2555 ผลิตภำพแรงงำนของไทยสูงกวำ่
อินโดนีเซียมำโดยตลอด นอกจำกน้ี ประเทศไทยมีควำมไดเ้ปรียบดำ้นทกัษะและควำมเช่ียวชำญ
ของแรงงำนในภำคยำนยนต์ อย่ำงไรก็ตำม ไทยยงัขำดแคลนแรงงำนท่ีเช่ียวชำญเทคนิคเฉพำะ
ทำงดำ้นยำนยนต ์(ศูนยว์จิยักสิกรไทย, 2554) 
 

ในแง่ของนโยบำยส่งเสริมภำคยำนยนต์ ประเทศไทยวำงเป้ำหมำยในภำคยำนยนต์ไทยสู่
กำรเป็นหน่ึงในสิบของผูผ้ลิตยำนยนตโ์ลก (เพียงใจ แกว้สุวรรณ, 2555) นอกจำกน้ี ยงัตั้งเป้ำหมำย
ผลิตรถยนต์ในปี พ.ศ. 2560 จ ำนวน 3 ลำ้นคนั เพื่อส่งออกไปยงัตลำดเอเชียแปซิฟิกและทัว่โลก  
(ศุภรัตน์ ศิริสุวรรณำงกูร, 2555) ขณะเดียวกนัประเทศอินโดนีเซียมีเป้ำหมำยท่ีจะเป็นฐำนกำรผลิต
และส่งออกรถยนต์ใหญ่ท่ีสุดในเอเชียตะวนัออกเฉียงใต้ โดยรัฐมนตรีกระทรวงประสำนงำน
เศรษฐกิจ (Coordinating Minister for the Economy) ไดก้ล่ำวเม่ือเดือนตุลำคม ปี พ.ศ. 2554 วำ่ใน
อนำคตขำ้งหนำ้อินโดนีเซียมีศกัยภำพท่ีจะกลำยเป็นศูนยก์ลำงกำรผลิตยำนยนตใ์นเอเชียตะวนัออก
เฉียงใตแ้ทนไทย (ยุทธศกัด์ิ คณำสวสัด์ิ, 2554) และประสงคจ์ะให้ญ่ีปุ่นยำ้ยฐำนกำรผลิตยำนยนต์
จำกไทยมำท่ีอินโดนีเซีย 
 

ส่วนมำตรกำรทำงกำรคำ้ท่ีไม่ใช่ภำษีในภำคยำนยนตแ์ละช้ินส่วนของไทยและอินโดนีเซีย 
พบว่ำ ภำครัฐของไทยมีกำรบงัคบัใช้มำตรกำรทำงกำรคำ้ท่ีไม่ใช่ภำษีประเภทมำตรกำรควบคุม
ปริมำณ (Quantity control measures) โดยใชม้ำตรกำรห้ำมน ำเขำ้สินคำ้ในภำคยำนยนตแ์ละช้ินส่วน 
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ดงัน้ี ตวัถงัของรถยนตท่ี์ใชแ้ลว้ และโครงรถจกัรยำนยนตท่ี์ใชแ้ลว้ ขณะท่ีอินโดนีเซียมีกำรบงัคบัใช้
มำตรกำรทำงกำรคำ้ท่ีไม่ใช่ภำษีประเภทมำตรกำรกำรออกใบอนุญำตอตัโนมติั โดยใช้กำรขอ
อนุญำตน ำเข้ำ หำกพิจำรณำมำตรกำรทำงกำรค้ำท่ีไม่ใช่ภำษีในภำคยำนยนต์และช้ินส่วนของ
ประเทศคู่คำ้หลกัของไทยและอินโดนีเซีย พบวำ่ ไทยประสบปัญหำมำตรกำรทำงกำรคำ้ท่ีไม่ใช่ภำษี
ในภำคยำนยนตข์องออสเตรเลียซ่ึงเป็นประเทศคู่คำ้หลกัในภำคยำนยนตข์องไทย แต่อินโดนีเซียไม่
ประสบปัญหำมำตรกำรทำงกำรคำ้ท่ีไม่ใช่ภำษีในภำคยำนยนตข์องไทยซ่ึงเป็นประเทศคู่คำ้หลกัใน
ภำคยำนยนตข์องอินโดนีเซีย เน่ืองจำกภำครัฐของไทยห้ำมน ำเขำ้สินคำ้เพียงตวัถงัของรถยนตท่ี์ใช้
แลว้และโครงรถจกัรยำนยนตท่ี์ใชแ้ลว้ 
 

นอกจำกน้ี จำกกำรศึกษำกำรลงทุนโดยตรงจำกประเทศญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำร
ขนส่งของประเทศไทยและอินโดนีเซีย พบวำ่ ประเทศญ่ีปุ่นเร่ิมยำ้ยฐำนกำรผลิตออกนอกประเทศ
ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2528 ซ่ึงประเทศไทยเป็นหน่ึงในหลำยประเทศท่ีญ่ีปุ่นเขำ้มำลงทุน ในขณะเดียวกนั
ญ่ีปุ่นเป็นประเทศส ำคญัท่ีเขำ้มำลงทุนโดยตรงในประเทศอินโดนีเซีย อยำ่งไรก็ตำม ในปี พ.ศ. 2555 
เงินลงทุนโดยตรงจำกญ่ีปุ่นท่ีเขำ้มำในประเทศไทย มีมูลค่ำรวมทั้งส้ิน 547 ลำ้นดอลลำร์สหรัฐฯ 
ลดลงจำกปี พ.ศ. 2554 คิดเป็นร้อยละ 92.33 ขณะท่ีญ่ีปุ่นเขำ้มำลงทุนโดยตรงในอินโดนีเซีย ดว้ย
มูลค่ำ 3,810 ลำ้นดอลลำร์สหรัฐฯ เพิ่มข้ึนจำกปี พ.ศ. 2554 คิดเป็นร้อยละ 5.51 ดงันั้น จะเห็นไดว้ำ่ 
มูลค่ำของเงินลงทุนโดยตรงจำกญ่ีปุ่นท่ีเขำ้มำในอินโดนีเซียมีอตัรำเพิ่มข้ึน ส่วนมูลค่ำของเงินลงทุน
โดยตรงจำกญ่ีปุ่นท่ีเขำ้มำในไทยมีอตัรำลดลง ส ำหรับกำรลงทุนโดยตรงจำกประเทศญ่ีปุ่นตำมสำขำ
อุตสำหกรรมกำรผลิตในประเทศไทยและอินโดนีเซียนั้น พบวำ่ อุตสำหกรรมส ำคญัท่ีมีกำรลงทุน
จำกญ่ีปุ่นในประเทศไทยและอินโดนีเซีย คือ อุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่ง และหำกจ ำแนกตำม
ภูมิภำค พบว่ำ ภูมิภำคเอเชียเป็นภูมิภำคท่ีนักลงทุนชำวญ่ีปุ่นให้ควำมสนใจลงทุนโดยตรงใน
อุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งเม่ือเปรียบเทียบกบัภูมิภำคอเมริกำเหนือ อเมริกำกลำงและอเมริกำ
ใต ้ยโุรป และแอฟริกำ นอกจำกน้ี ยงัพบวำ่ นกัลงทุนชำวญ่ีปุ่นสนใจลงทุนโดยตรงในอุตสำหกรรม
อุปกรณ์กำรขนส่งของประเทศไทยและอินโดนีเซียมำกกวำ่ประเทศอ่ืนๆ ในอำเซียน ไดแ้ก่ มำเลเซีย 
ฟิลิปปินส์ สิงคโปร์ และเวียดนำม อีกทั้ งยงัพบว่ำ กำรลงทุนโดยตรงจำกประเทศญ่ีปุ่นใน
อุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของประเทศไทยมำกกว่ำอินโดนีเซีย จนกระทัง่ในปี พ.ศ. 2555 
ไทยกลบัมีมูลค่ำเงินลงทุนโดยตรงจำกญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งนอ้ยกวำ่อินโดนีเซีย 
ซ่ึงอำจมีผลมำจำกสถำนกำรณ์ท่ีเกิดข้ึนในประเทศไทยและอินโดนีเซีย กล่ำวสรุปได้ดงัน้ี มหำ
อุทกภยัท่ีเกิดข้ึนในช่วงปลำยปี พ.ศ. 2554 ของประเทศไทย ไดส่้งผลกระทบต่ออุตสำหกรรมใน
ไทย ภำคกำรส่งออกของไทยและสร้ำงควำมเสียหำยแก่ภำคอุตสำหกรรมกำรผลิตของญ่ีปุ่น 
ประกอบกบัควำมไม่มีเสถียรภำพทำงกำรเมือง ท ำให้ควำมเช่ือมัน่ของนกัลงทุนชำวญ่ีปุ่นอำจลดลง 
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ขณะเดียวกนัอินโดนีเซียมีกำรส่งเสริมกำรลงทุนจำกต่ำงประเทศ เน่ืองจำกตอ้งกำรใหก้ำรลงทุนจำก
ต่ำงประเทศผลักดันให้เกิดกำรเติบโตทำงเศรษฐกิจ โดยจะเน้นส่งเสริมกำรลงทุนท่ีก่อให้เกิด
ประโยชน์ต่อประเทศเป็นส ำคญั อีกทั้งรัฐบำลของอินโดนีเซียวำงเป้ำหมำยอยำ่งชดัเจนให้กำรผลิต
ยำนยนตข์องอินโดนีเซียเป็นผูน้ ำในอำเซียน (ศูนยว์จิยักสิกรไทย, 2554) 
 

ส่วนวตัถุประสงค์ขอ้ท่ี 2 ใช้ขอ้มูลทุติยภูมิแบบ Panel Data ซ่ึงเป็นขอ้มูลรำยปี ตั้งแต่ปี 
พ.ศ. 2532 ถึงปี พ.ศ. 2555 รวม 24 ปี และใช้ 2 ประเทศผูรั้บทุน ไดแ้ก่ ไทยและอินโดนีเซีย ท ำกำร
วิเครำะห์ขอ้มูลเชิงปริมำณ (Quantitative Analysis) ซ่ึงในกำรวิเครำะห์ใช้สมกำรถดถอยแบบพหุ
เชิงซ้อน (Multiple Regression) ท่ีมีตวัแปรหุ่นแทนตวัแปรเชิงคุณภำพของประเทศผูรั้บทุน แลว้ใส่
ตวัแปรปฏิสัมพนัธ์ (Interaction Term) เพื่อศึกษำว่ำตวัแปรอิสระของประเทศผูรั้บทุนแต่ละตวั
ส่งผลต่อกำรดึงดูดกำรลงทุนโดยตรงจำกญ่ีปุ่นเขำ้มำในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของไทย
แตกต่ำงจำกอินโดนีเซียหรือไม่ วเิครำะห์ดว้ยวธีิ Pooled OLS จำกผลกำรวิเครำะห์ พบวำ่ ผลิตภณัฑ์
มวลรวมภำยในประเทศท่ีแทจ้ริงของญ่ีปุ่น ผลิตภณัฑม์วลรวมภำยในประเทศท่ีแทจ้ริงของไทยและ
อินโดนีเซียในอดีต และระดบัของกำรเปิดเสรีในอุตสำหกรรมดงักล่ำวของไทยและอินโดนีเซีย มี
ควำมสัมพนัธ์ในทิศทำงเดียวกนักบักำรลงทุนโดยตรงจำกญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่ง
ของไทยและอินโดนีเซีย ขณะท่ีค่ำจำ้งแรงงำนท่ีแทจ้ริงของไทยและอินโดนีเซียมีควำมสัมพนัธ์ใน
ทิศทำงตรงกนัขำ้มกบักำรลงทุนโดยตรงจำกญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของไทยและ
อินโดนีเซีย และพบวำ่ ค่ำจำ้งแรงงำนท่ีแทจ้ริงส่งผลต่อกำรดึงดูดกำรลงทุนโดยตรงจำกญ่ีปุ่นเขำ้มำ
ในอุตสำหกรรมดังกล่ำวของไทยมำกกว่ำอินโดนีเซีย ในขณะท่ีระดับของกำรเปิดเสรีใน
อุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งส่งผลต่อกำรดึงดูดกำรลงทุนโดยตรงจำกญ่ีปุ่นเข้ำมำใน
อุตสำหกรรมดงักล่ำวของอินโดนีเซียมำกกวำ่ไทย 
 

ข้อเสนอแนะ 
 

ขอ้เสนอแนะจำกกำรวิจยัสำมำรถแบ่งไดเ้ป็น 2 ส่วน คือ ขอ้เสนอแนะท่ีไดจ้ำกกำรวิจยัใน
คร้ังน้ี และขอ้เสนอแนะส ำหรับกำรวจิยัในคร้ังต่อไป มีรำยละเอียดดงัน้ี 
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ข้อเสนอแนะทีไ่ด้จากการวจัิยในคร้ังนี้ 
 

จำกกำรศึกษำปัจจยัก ำหนดกำรลงทุนโดยตรงจำกประเทศญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์
กำรขนส่ง กรณีศึกษำเปรียบเทียบระหว่ำงประเทศไทยกบัอินโดนีเซีย มีขอ้เสนอแนะส ำหรับ
หน่วยงำนภำครัฐท่ีเก่ียวขอ้งของไทย เพื่อใหน้กัลงทุนชำวญ่ีปุ่นยงัคงยดึมัน่ท่ีจะเขำ้มำลงทุนโดยตรง
ในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของประเทศไทย ดงัน้ี 
 

1. จำกกำรศึกษำพบวำ่ ค่ำจำ้งแรงงำนท่ีแทจ้ริงมีควำมสัมพนัธ์ในทิศทำงตรงกนัขำ้มกบักำร
ลงทุนโดยตรงจำกญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่ง แต่อยำ่งไรก็ดี ภำครัฐไม่สำมำรถก ำหนด
นโยบำยเพื่อลดค่ำจำ้งแรงงำนเพื่อดึงดูดกำรลงทุนโดยตรงจำกต่ำงประเทศได ้ดงันั้น ในกำรก ำหนด
นโยบำยปรับข้ึนค่ำจ้ำงแรงงำน ภำครัฐควรจะปรับข้ึนค่ำจ้ำงแรงงำนให้สอดคล้องกบัผลิตภำพ
แรงงำน 
 

2. จำกกำรศึกษำพบวำ่ ไทยยงัขำดแคลนแรงงำนท่ีเช่ียวชำญเทคนิคเฉพำะทำงดำ้นยำนยนต์
ดงันั้น ภำครัฐจึงควรส่งเสริมกำรพฒันำบุคลำกร เพื่อใหแ้รงงำนมีฝีมือหรือทกัษะเขำ้สู่ตลำดแรงงำน 
โดยเฉพำะแรงงำนท่ีเช่ียวชำญเทคนิคเฉพำะทำงดำ้นยำนยนต์ และควรให้กำรสนบัสนุนกำรผลิต
บุคลำกรทั้งวิศวกรและแรงงำนท่ีมีทกัษะเข้ำสู่ตลำดแรงงำนเพิ่มข้ึน โดยอำจเป็นควำมร่วมมือ
ระหวำ่งภำครัฐ ภำคเอกชน และภำคกำรศึกษำเพื่อจดัหลกัสูตรกำรศึกษำและปฏิบติังำนจริงระหวำ่ง
กำรเรียน เม่ือนักศึกษำเรียนจบหลกัสูตรแล้วจะได้สำมำรถเขำ้สู่ตลำดแรงงำนในอุตสำหกรรม
อุปกรณ์กำรขนส่งไดอ้ยำ่งมีประสิทธิภำพมำกข้ึน 
 

3. จำกกำรศึกษำพบว่ำ ระดับของกำรเปิดเสรีในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งมี
ควำมสัมพนัธ์ในทิศทำงเดียวกนักบักำรลงทุนโดยตรงจำกญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่ง
ทั้งน้ี ในกำรเปิดเสรีทำงกำรคำ้มีทั้งมำตรกำรทำงกำรคำ้ดำ้นภำษีศุลกำกรและมำตรกำรทำงกำรคำ้ท่ี
ไม่ใช่ภำษีเขำ้มำเก่ียวขอ้ง ซ่ึงปัจจุบนัไทยไดป้รับลดภำษีศุลกำกรในกลุ่มยำนยนตแ์ลว้ อยำ่งไรก็ตำม 
ไทยยงัประสบปัญหำมำตรกำรทำงกำรคำ้ท่ีไม่ใช่ภำษี ดงันั้น ภำครัฐควรส่งเสริมกำรผลิตภำคยำน
ยนต์ให้ไดม้ำตรฐำนท่ีประเทศคู่คำ้ก ำหนด เช่น มำตรฐำน Australia Design Rule (ADRs) ของ
ออสเตรเลีย เพื่อไม่ให้ประสบปัญหำมำตรกำรทำงกำรคำ้ท่ีไม่ใช่ภำษี นอกจำกน้ี ภำครัฐควรเจรจำ
ขอผ่อนปรนมำตรกำรทำงกำรค้ำท่ีไม่ใช่ภำษีดังกล่ำว เพื่อให้กำรค้ำระหว่ำงประเทศภำยใน
อุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งเพิ่มข้ึน ส่งผลต่อกำรดึงดูดกำรลงทุนโดยตรงจำกญ่ีปุ่นเขำ้มำใน
อุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งของไทยเพิ่มข้ึน รวมทั้ง จำกกำรศึกษำยงัพบวำ่ ปัจจุบนัมำตรฐำน
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มลพิษยโูรท่ีมีควำมเขม้งวดมำกท่ีสุด คือ มำตรฐำน EURO 5 ซ่ึงมีกำรบงัคบัใชใ้นสหภำพยุโรปแลว้ 
แต่ไทยยงัใชม้ำตรฐำนกำรปล่อยมลพิษตำมขอ้ก ำหนด EURO 4 อยู ่ดงันั้น กระทรวงอุตสำหกรรม
ควรจดักำรอบรมและให้ควำมรู้แก่ผูป้ระกอบกำรในภำคยำนยนต์ของไทยเร่ืองมำตรฐำนกำรผลิต 
โดยช้ีแจงถึงกระบวนกำรผลิตสินค้ำในภำคยำนยนต์ให้ได้มำตรฐำนสำกลหรือมำตรฐำนของ
ประเทศคู่คำ้ 
 
ข้อเสนอแนะส าหรับการวจัิยในคร้ังต่อไป 
 

ขอ้เสนอแนะส ำหรับกำรวจิยัในคร้ังต่อไป มีขอ้เสนอแนะท่ีส ำคญั 2 ขอ้ คือ 
 

1. ในกำรวจิยัคร้ังน้ีท ำกำรศึกษำเพียง 2 ประเทศเท่ำนั้น หำกนกัวิจยัท่ำนอ่ืนจะท ำกำรศึกษำ
ปัจจยัท่ีก ำหนดกำรลงทุนโดยตรงจำกประเทศญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำรขนส่งดงักล่ำวควร
เพิ่มจ ำนวนประเทศท่ีสนใจศึกษำให้มำกข้ึนหรือท ำกำรศึกษำในประเทศอ่ืนๆ และประมำณค่ำ
แบบจ ำลองดว้ยวธีิ Fixed Effects หรือ Random Effects 
 

2. ในกำรวิจยัคร้ังน้ีศึกษำกำรลงทุนโดยตรงจำกประเทศญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำร
ขนส่ง ผูส้นใจศึกษำคร้ังต่อไปอำจศึกษำในอุตสำหกรรมอ่ืนท่ีญ่ีปุ่นออกไปลงทุนโดยตรงใน
ต่ำงประเทศ 
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ตารางผนวกที ่1  ผลกำรทดสอบ Unit Root ของกำรลงทุนโดยตรงจำกญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรม 
อุปกรณ์กำรขนส่งของไทยท่ี Level 

 
Null Hypothesis: LNJDIHOST is stationary  

Exogenous: Constant, Linear Trend  

Bandwidth: 2 (Newey-West using Bartlett kernel) 
     
         LM-Stat. 
     
     Kwiatkowski-Phillips-Schmidt-Shin test statistic  0.058560 

Asymptotic critical values*: 1% level   0.216000 

  5% level   0.146000 

  10% level   0.119000 
     
     *Kwiatkowski-Phillips-Schmidt-Shin (1992, Table 1)  

     
     
     Residual variance (no correction)  0.382721 

HAC corrected variance (Bartlett kernel)  0.490064 
     
          

     

KPSS Test Equation   

Dependent Variable: LNJDIHOST   

Method: Least Squares   

Date: 04/08/14   Time: 14:33   

Sample: 1989 2012   

Included observations: 24   
     
     Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob.   
     
     C 22.19697 0.255755 86.79002 0.0000 

@TREND(1989) 0.136972 0.019054 7.188634 0.0000 
     
     R-squared 0.701397     Mean dependent var 23.77216 

Adjusted R-squared 0.687824     S.D. dependent var 1.156475 

S.E. of regression 0.646154     Akaike info criterion 2.044096 

Sum squared resid 9.185316     Schwarz criterion 2.142267 

Log likelihood -22.52915     Hannan-Quinn criter. 2.070141 

F-statistic 51.67646     Durbin-Watson stat 1.615200 

Prob(F-statistic) 0.000000    
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ตารางผนวกที ่2  ผลกำรทดสอบ Unit Root ของผลิตภณัฑ์มวลรวมภำยในประเทศท่ีแทจ้ริงของ 
ญ่ีปุ่นท่ี Level 

 
Null Hypothesis: LNRGDPHOME is stationary  

Exogenous: Constant, Linear Trend  

Bandwidth: 2 (Newey-West using Bartlett kernel) 
     
         LM-Stat. 
     
     Kwiatkowski-Phillips-Schmidt-Shin test statistic  0.124051 

Asymptotic critical values*: 1% level   0.216000 

  5% level   0.146000 

  10% level   0.119000 
     
     *Kwiatkowski-Phillips-Schmidt-Shin (1992, Table 1)  

     
     
     Residual variance (no correction)  0.000510 

HAC corrected variance (Bartlett kernel)  0.000780 
     
          

     

KPSS Test Equation   

Dependent Variable: LNRGDPHOME  

Method: Least Squares   

Date: 04/08/14   Time: 14:34   

Sample: 1989 2012   

Included observations: 24   
     
     Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob.   
     
     C 28.98468 0.009337 3104.374 0.0000 

@TREND(1989) 0.009317 0.000696 13.39358 0.0000 
     
     R-squared 0.890758     Mean dependent var 29.09182 

Adjusted R-squared 0.885793     S.D. dependent var 0.069801 

S.E. of regression 0.023589     Akaike info criterion -4.576433 

Sum squared resid 0.012242     Schwarz criterion -4.478262 

Log likelihood 56.91719     Hannan-Quinn criter. -4.550388 

F-statistic 179.3880     Durbin-Watson stat 0.911291 

Prob(F-statistic) 0.000000    
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ตารางผนวกที ่3  ผลกำรทดสอบ Unit Root ของผลิตภณัฑ์มวลรวมภำยในประเทศท่ีแทจ้ริงของ 
ไทยท่ี Level 

 
Null Hypothesis: LNRGDPHOST is stationary  

Exogenous: Constant, Linear Trend  

Bandwidth: 2 (Newey-West using Bartlett kernel) 
     
         LM-Stat. 
     
     Kwiatkowski-Phillips-Schmidt-Shin test statistic  0.088318 

Asymptotic critical values*: 1% level   0.216000 

  5% level   0.146000 

  10% level   0.119000 
     
     *Kwiatkowski-Phillips-Schmidt-Shin (1992, Table 1)  

     
     
     Residual variance (no correction)  0.004560 

HAC corrected variance (Bartlett kernel)  0.009529 
     
          

     

KPSS Test Equation   

Dependent Variable: LNRGDPHOST  

Method: Least Squares   

Date: 04/08/14   Time: 14:35   

Sample: 1989 2012   

Included observations: 24   
     
     Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob.   
     
     C 25.25472 0.027918 904.6032 0.0000 

@TREND(1989) 0.039090 0.002080 18.79389 0.0000 
     
     R-squared 0.941366     Mean dependent var 25.70425 

Adjusted R-squared 0.938701     S.D. dependent var 0.284885 

S.E. of regression 0.070534     Akaike info criterion -2.385799 

Sum squared resid 0.109450     Schwarz criterion -2.287628 

Log likelihood 30.62959     Hannan-Quinn criter. -2.359755 

F-statistic 353.2102     Durbin-Watson stat 0.451296 

Prob(F-statistic) 0.000000    
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ตารางผนวกที ่4  ผลกำรทดสอบ Unit Root ของค่ำจำ้งแรงงำนท่ีแทจ้ริงของไทยท่ี Level 
 
Null Hypothesis: LNWAGEHOST is stationary  

Exogenous: Constant, Linear Trend  

Bandwidth: 3 (Newey-West using Bartlett kernel) 
     
         LM-Stat. 
     
     Kwiatkowski-Phillips-Schmidt-Shin test statistic  0.112758 

Asymptotic critical values*: 1% level   0.216000 

  5% level   0.146000 

  10% level   0.119000 
     
     *Kwiatkowski-Phillips-Schmidt-Shin (1992, Table 1)  

     
     
     Residual variance (no correction)  0.004258 

HAC corrected variance (Bartlett kernel)  0.010563 
     
          

     

KPSS Test Equation   

Dependent Variable: LNWAGEHOST  

Method: Least Squares   

Date: 04/08/14   Time: 14:36   

Sample: 1989 2012   

Included observations: 24   
     
     Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob.   
     
     C 9.153849 0.026978 339.3112 0.0000 

@TREND(1989) 0.026424 0.002010 13.14695 0.0000 
     
     R-squared 0.887088     Mean dependent var 9.457721 

Adjusted R-squared 0.881956     S.D. dependent var 0.198379 

S.E. of regression 0.068158     Akaike info criterion -2.454319 

Sum squared resid 0.102201     Schwarz criterion -2.356148 

Log likelihood 31.45183     Hannan-Quinn criter. -2.428274 

F-statistic 172.8422     Durbin-Watson stat 0.369336 

Prob(F-statistic) 0.000000    
     
     

 

 

 

 

 



98 
 

 

ตารางผนวกที ่5  ผลกำรทดสอบ Unit Root ของระดบัของกำรเปิดเสรีในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำร 
ขนส่งของไทยท่ี Level 

 
Null Hypothesis: LNOPENHOST is stationary  

Exogenous: Constant, Linear Trend  

Bandwidth: 2 (Newey-West using Bartlett kernel) 
     
         LM-Stat. 
     
     Kwiatkowski-Phillips-Schmidt-Shin test statistic  0.117289 

Asymptotic critical values*: 1% level   0.216000 

  5% level   0.146000 

  10% level   0.119000 
     
     *Kwiatkowski-Phillips-Schmidt-Shin (1992, Table 1)  

     
     
     Residual variance (no correction)  0.055082 

HAC corrected variance (Bartlett kernel)  0.108337 
     
          

     

KPSS Test Equation   

Dependent Variable: LNOPENHOST  

Method: Least Squares   

Date: 04/08/14   Time: 14:37   

Sample: 1989 2012   

Included observations: 24   
     
     Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob.   
     
     C 0.728238 0.097026 7.505607 0.0000 

@TREND(1989) 0.061504 0.007229 8.508512 0.0000 
     
     R-squared 0.766936     Mean dependent var 1.435535 

Adjusted R-squared 0.756342     S.D. dependent var 0.496603 

S.E. of regression 0.245132     Akaike info criterion 0.105612 

Sum squared resid 1.321969     Schwarz criterion 0.203783 

Log likelihood 0.732654     Hannan-Quinn criter. 0.131657 

F-statistic 72.39478     Durbin-Watson stat 0.741490 

Prob(F-statistic) 0.000000    
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ตารางผนวกที ่6  ผลกำรทดสอบ Unit Root ของกำรลงทุนโดยตรงจำกญ่ีปุ่นในอุตสำหกรรม 
อุปกรณ์กำรขนส่งของอินโดนีเซียท่ี Level 

 
Null Hypothesis: LNJDIHOST is stationary  

Exogenous: Constant   

Bandwidth: 2 (Newey-West using Bartlett kernel) 
     
         LM-Stat. 
     
     Kwiatkowski-Phillips-Schmidt-Shin test statistic  0.578077 

Asymptotic critical values*: 1% level   0.739000 

  5% level   0.463000 

  10% level   0.347000 
     
     *Kwiatkowski-Phillips-Schmidt-Shin (1992, Table 1)  

     
     
     Residual variance (no correction)  1.831499 

HAC corrected variance (Bartlett kernel)  3.057779 
     
          

     

KPSS Test Equation   

Dependent Variable: LNJDIHOST   

Method: Least Squares   

Date: 04/08/14   Time: 15:00   

Sample: 1989 2012   

Included observations: 24   
     
     Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob.   
     
     C 23.22707 0.282189 82.31046 0.0000 
     
     R-squared 0.000000     Mean dependent var 23.22707 

Adjusted R-squared 0.000000     S.D. dependent var 1.382436 

S.E. of regression 1.382436     Akaike info criterion 3.526345 

Sum squared resid 43.95598     Schwarz criterion 3.575431 

Log likelihood -41.31614     Hannan-Quinn criter. 3.539368 

Durbin-Watson stat 1.075673    
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ตารางผนวกที ่7  ผลกำรทดสอบ Unit Root ของผลิตภณัฑ์มวลรวมภำยในประเทศท่ีแทจ้ริงของ 
อินโดนีเซียท่ี Level 

 
Null Hypothesis: LNRGDPHOST is stationary  

Exogenous: Constant, Linear Trend  

Bandwidth: 3 (Newey-West using Bartlett kernel) 
     
         LM-Stat. 
     
     Kwiatkowski-Phillips-Schmidt-Shin test statistic  0.092099 

Asymptotic critical values*: 1% level   0.216000 

  5% level   0.146000 

  10% level   0.119000 
     
     *Kwiatkowski-Phillips-Schmidt-Shin (1992, Table 1)  

     
     
     Residual variance (no correction)  0.004694 

HAC corrected variance (Bartlett kernel)  0.011940 
     
          

     

KPSS Test Equation   

Dependent Variable: LNRGDPHOST  

Method: Least Squares   

Date: 04/08/14   Time: 15:03   

Sample: 1989 2012   

Included observations: 24   
     
     Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob.   
     
     C 25.74847 0.028323 909.1133 0.0000 

@TREND(1989) 0.042092 0.002110 19.94824 0.0000 
     
     R-squared 0.947611     Mean dependent var 26.23253 

Adjusted R-squared 0.945229     S.D. dependent var 0.305753 

S.E. of regression 0.071556     Akaike info criterion -2.357022 

Sum squared resid 0.112645     Schwarz criterion -2.258851 

Log likelihood 30.28426     Hannan-Quinn criter. -2.330977 

F-statistic 397.9324     Durbin-Watson stat 0.404890 

Prob(F-statistic) 0.000000    
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ตารางผนวกที ่8  ผลกำรทดสอบ Unit Root ของค่ำจำ้งแรงงำนท่ีแทจ้ริงของประเทศอินโดนีเซีย 
ท่ี Level 

 
Null Hypothesis: LNWAGEHOST is stationary  

Exogenous: Constant, Linear Trend  

Bandwidth: 3 (Newey-West using Bartlett kernel) 
     
         LM-Stat. 
     
     Kwiatkowski-Phillips-Schmidt-Shin test statistic  0.081930 

Asymptotic critical values*: 1% level   0.216000 

  5% level   0.146000 

  10% level   0.119000 
     
     *Kwiatkowski-Phillips-Schmidt-Shin (1992, Table 1)  

     
     
     Residual variance (no correction)  0.004074 

HAC corrected variance (Bartlett kernel)  0.009611 
     
          

     

KPSS Test Equation   

Dependent Variable: LNWAGEHOST  

Method: Least Squares   

Date: 04/08/14   Time: 15:04   

Sample: 1989 2012   

Included observations: 24   
     
     Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob.   
     
     C 8.728067 0.026388 330.7639 0.0000 

@TREND(1989) 0.024996 0.001966 12.71490 0.0000 
     
     R-squared 0.880219     Mean dependent var 9.015524 

Adjusted R-squared 0.874774     S.D. dependent var 0.188393 

S.E. of regression 0.066667     Akaike info criterion -2.498555 

Sum squared resid 0.097779     Schwarz criterion -2.400384 

Log likelihood 31.98266     Hannan-Quinn criter. -2.472510 

F-statistic 161.6686     Durbin-Watson stat 0.536322 

Prob(F-statistic) 0.000000    
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ตารางผนวกที ่9  ผลกำรทดสอบ Unit Root ของระดบัของกำรเปิดเสรีในอุตสำหกรรมอุปกรณ์กำร 
ขนส่งของประเทศอินโดนีเซียท่ี Level 

 
Null Hypothesis: LNOPENHOST is stationary  

Exogenous: Constant   

Bandwidth: 4 (Newey-West using Bartlett kernel) 
     
         LM-Stat. 
     
     Kwiatkowski-Phillips-Schmidt-Shin test statistic  0.307039 

Asymptotic critical values*: 1% level   0.739000 

  5% level   0.463000 

  10% level   0.347000 
     
     *Kwiatkowski-Phillips-Schmidt-Shin (1992, Table 1)  

     
     
     Residual variance (no correction)  0.043040 

HAC corrected variance (Bartlett kernel)  0.035804 
     
          

     

KPSS Test Equation   

Dependent Variable: LNOPENHOST  

Method: Least Squares   

Date: 04/08/14   Time: 15:04   

Sample: 1989 2012   

Included observations: 24   
     
     Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob.   
     
     C 0.211122 0.043259 4.880467 0.0001 
     
     R-squared 0.000000     Mean dependent var 0.211122 

Adjusted R-squared 0.000000     S.D. dependent var 0.211923 

S.E. of regression 0.211923     Akaike info criterion -0.224415 

Sum squared resid 1.032960     Schwarz criterion -0.175330 

Log likelihood 3.692981     Hannan-Quinn criter. -0.211393 

Durbin-Watson stat 1.807952    
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ตารางผนวกที ่10  ผลกำรวเิครำะห์ดว้ยวธีิ Pooled OLS กรณีผลิตภณัฑม์วลรวมภำยในประเทศ 
  ท่ีแทจ้ริงของประเทศผูรั้บทุน lag = 0 

 
Dependent Variable: LNJDIHOST   

Method: Least Squares   

Date: 04/08/14   Time: 15:41   

Sample: 1 48    

Included observations: 48   
     
     

Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob.   
     
     

C -391.6547 154.8495 -2.529260 0.0156 

LNRGDPHOME 12.39798 6.346888 1.953394 0.0580 

LNRGDPHOST 5.316714 4.742607 1.121053 0.2691 

LNWAGEHOST -9.497867 7.389141 -1.285382 0.2062 

LNOPENHOST 1.702834 1.009092 1.687491 0.0995 

DUMMY -72.86831 108.1965 -0.673481 0.5046 

DUMMY*LNRGDPHOST 3.076313 8.009868 0.384065 0.7030 

DUMMY*LNWAGEHOST 0.337633 11.05405 0.030544 0.9758 

DUMMY*LNOPENHOST -2.738021 1.377628 -1.987490 0.0539 
     
     

R-squared 0.623614     Mean dependent var 23.49962 

Adjusted R-squared 0.546406     S.D. dependent var 1.290574 

S.E. of regression 0.869194     Akaike info criterion 2.724859 

Sum squared resid 29.46442     Schwarz criterion 3.075710 

Log likelihood -56.39662     Hannan-Quinn criter. 2.857446 

F-statistic 8.077117     Durbin-Watson stat 1.711146 

Prob(F-statistic) 0.000002    
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ตารางผนวกที ่11  ผลกำรวเิครำะห์ดว้ยวธีิ Pooled OLS กรณีผลิตภณัฑม์วลรวมภำยในประเทศ 
  ท่ีแทจ้ริงของประเทศผูรั้บทุน lag = 1 

 
Dependent Variable: LNJDIHOST   

Method: Least Squares   

Date: 04/08/14   Time: 15:36   

Sample (adjusted): 2 48   

Included observations: 47 after adjustments  
     

     

Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob.   
     

     

C -451.7502 157.2530 -2.872761 0.0066 

LNRGDPHOME 15.70909 5.969192 2.631695 0.0122 

LNRGDPHOST(-1) 2.633378 1.483420 1.775207 0.0839 

LNWAGEHOST -5.703995 3.189216 -1.788526 0.0817 

LNOPENHOST 1.830820 0.981193 1.865912 0.0698 

DUMMY -31.79052 47.36936 -0.671120 0.5062 

DUMMY*LNRGDPHOST(-1) 1.538279 3.747708 0.410459 0.6838 

DUMMY*LNWAGEHOST -0.252208 6.033432 -0.041802 0.9669 

DUMMY*LNOPENHOST -2.117048 1.174654 -1.802274 0.0794 
     

     

R-squared 0.625281     Mean dependent var 23.54129 

Adjusted R-squared 0.546393     S.D. dependent var 1.271459 

S.E. of regression 0.856332     Akaike info criterion 2.698100 

Sum squared resid 27.86558     Schwarz criterion 3.052384 

Log likelihood -54.40536     Hannan-Quinn criter. 2.831420 

F-statistic 7.926168     Durbin-Watson stat 1.860874 

Prob(F-statistic) 0.000003    
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ตารางผนวกที ่12  ผลกำรวเิครำะห์ดว้ยวธีิ Pooled OLS กรณีผลิตภณัฑม์วลรวมภำยในประเทศ 
  ท่ีแทจ้ริงของประเทศผูรั้บทุน lag = 2 

 
Dependent Variable: LNJDIHOST   

Method: Least Squares   

Date: 04/08/14   Time: 15:37   

Sample (adjusted): 3 48   

Included observations: 46 after adjustments  
     
     

Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob.   
     
     

C -453.1347 127.6340 -3.550267 0.0011 

LNRGDPHOME 14.80889 4.900824 3.021714 0.0045 

LNRGDPHOST(-2) 3.859992 0.961624 4.014036 0.0003 

LNWAGEHOST -6.201499 2.168303 -2.860070 0.0069 

LNOPENHOST 1.918721 0.789191 2.431252 0.0200 

DUMMY 5.148300 29.44936 0.174819 0.8622 

DUMMY*LNRGDPHOST(-2) -3.762509 2.418331 -1.555829 0.1283 

DUMMY*LNWAGEHOST 10.42304 4.890388 2.131332 0.0398 

DUMMY*LNOPENHOST -3.087525 1.019735 -3.027773 0.0045 
     
     

R-squared 0.752006     Mean dependent var 23.54057 

Adjusted R-squared 0.698386     S.D. dependent var 1.285499 

S.E. of regression 0.705988     Akaike info criterion 2.315144 

Sum squared resid 18.44150     Schwarz criterion 2.672921 

Log likelihood -44.24831     Hannan-Quinn criter. 2.449169 

F-statistic 14.02467     Durbin-Watson stat 2.085206 

Prob(F-statistic) 0.000000    
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ตารางผนวกที ่13  ผลกำรทดสอบปัญหำควำมแปรปรวนของค่ำคลำดเคล่ือนไม่คงท่ี  
 
Heteroskedasticity Test: White  

     
     F-statistic 2.576914     Prob. F(8,37) 0.0241 

Obs*R-squared 16.45924     Prob. Chi-Square(8) 0.0363 

Scaled explained SS 17.22263     Prob. Chi-Square(8) 0.0279 
     
          

Test Equation:    

Dependent Variable: RESID^2   

Method: Least Squares   

Date: 04/09/14   Time: 15:50   

Sample: 3 48    

Included observations: 46   
     
     Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob.   
     
     C 124.2489 58.19625 2.134999 0.0394 

LNRGDPHOME^2 -0.147963 0.076733 -1.928282 0.0615 

LNRGDPHOST(-2)^2 -0.034327 0.016718 -2.053268 0.0472 

LNWAGEHOST^2 0.312338 0.108644 2.874875 0.0067 

LNOPENHOST^2 -2.252397 1.461892 -1.540741 0.1319 

DUMMY^2 -12.48921 14.24998 -0.876437 0.3864 

(DUMMY*LNRGDPHOST(-2))^2 0.045130 0.041222 1.094821 0.2807 

(DUMMY*LNWAGEHOST)^2 -0.242078 0.222458 -1.088197 0.2835 

(DUMMY*LNOPENHOST)^2 2.335543 1.478980 1.579158 0.1228 
     
     R-squared 0.357810     Mean dependent var 0.400902 

Adjusted R-squared 0.218958     S.D. dependent var 0.728999 

S.E. of regression 0.644265     Akaike info criterion 2.132167 

Sum squared resid 15.35785     Schwarz criterion 2.489945 

Log likelihood -40.03984     Hannan-Quinn criter. 2.266193 

F-statistic 2.576914     Durbin-Watson stat 2.539168 

Prob(F-statistic) 0.024109    
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ตารางผนวกที ่14  ผลกำรทดสอบปัญหำกำรมีสหสัมพนัธ์ในตวัเองของควำมคลำดเคล่ือน  
 
Breusch-Godfrey Serial Correlation LM Test:  

     
     F-statistic 0.714030     Prob. F(2,35) 0.4967 

Obs*R-squared 1.803300     Prob. Chi-Square(2) 0.4059 
     
          

Test Equation:    

Dependent Variable: RESID   

Method: Least Squares   

Date: 04/09/14   Time: 18:24   

Sample: 3 48    

Included observations: 46   

Presample missing value lagged residuals set to zero. 
     
     Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob.   
     
     C -38.96490 134.4423 -0.289826 0.7737 

LNRGDPHOME 1.608682 5.191573 0.309864 0.7585 

LNRGDPHOST(-2) -0.031058 0.970016 -0.032018 0.9746 

LNWAGEHOST -0.781908 2.301130 -0.339793 0.7360 

LNOPENHOST 0.062433 0.805616 0.077497 0.9387 

DUMMY -3.224211 29.84101 -0.108046 0.9146 

DUMMY*LNRGDPHOST(-2) -0.095705 2.438713 -0.039244 0.9689 

DUMMY*LNWAGEHOST 0.646046 4.959291 0.130270 0.8971 

DUMMY*LNOPENHOST -0.119760 1.041584 -0.114978 0.9091 

RESID(-1) -0.072453 0.174303 -0.415671 0.6802 

RESID(-2) -0.212398 0.182715 -1.162454 0.2529 
     
     R-squared 0.039202     Mean dependent var 1.20E-13 

Adjusted R-squared -0.235311     S.D. dependent var 0.640165 

S.E. of regression 0.711509     Akaike info criterion 2.362109 

Sum squared resid 17.71856     Schwarz criterion 2.799393 

Log likelihood -43.32851     Hannan-Quinn criter. 2.525918 

F-statistic 0.142806     Durbin-Watson stat 2.074783 

Prob(F-statistic) 0.998754    
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ประวตัิการศึกษา และการท างาน 

 

ช่ือ – นามสกุล         นำงสำววชิรำภรณ์  ภู่เกตุ 

วนั เดือน ปี ทีเ่กดิ     วนัท่ี 28 เดือนกรกฎำคม พ.ศ. 2531 

สถานทีเ่กดิ       จงัหวดันครสวรรค ์

ประวตัิการศึกษา     วทิยำศำสตรบณัฑิต (เศรษฐศำสตร์เกษตร) 

มหำวทิยำลยัเกษตรศำสตร์ 

 
 
 
 

 




