
 

บทที่ 5 

 

สรุปผลการศกึษาวิจัยและขอเสนอแนะ 

 

5.1 สรุปผลการศกึษาวิจัย 
  

 งานวิจัยนี้ตองการศึกษาการวิวัฒนาการของเช้ือเพลิงที่ใชในการขนสงทางถนน  โดย

การศึกษาเปล่ียนแปลงโครงสรางทางพลังงานที่ใชในสาขาการขนสงทางถนน โดยศึกษาถึงชนิด

ของพลังงานที่ใชในปจจุบันทั้ง พลังงานที่ใชในการผลิตกระแสไฟฟาและพลังงานที่ใชเปนเชื้อเพลิง

รถยนต ปจจัยตางๆที่ทําใหเกิดการเปล่ียนแปลงโครงสรางทางพลังงาน รวมถึงการศึกษาถึง

พลังงานในอนาคตที่มีศักยภาพเพียงพอ ที่จะสามารถนํามาใชเปนเชื้อเพลิงในรถยนตในประเทศ

ไทยได และไดทําการศึกษาแผนพัฒนาพลังงานทดแทน 15 ป ฉบับปจจุบัน ป พ.ศ. 2551-2565 

โดยการสรุปผลการวิจยั จะถูกแบงเปน 2 สวนดังนี ้

1. สรุปปจจัยที่มผีลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงโครงสรางพลังงานของประเทศไทย ซึง่จะ

แสดงใหเหน็ถงึววิัฒนาการการใชเชื้อเพลิงในภาคขนสงทางถนนในประเทศไทย 

2. สรุปผลการศึกษาแนวทางดานพลังงานของประเทศไทย กลาวคือ แผนพัฒนาพลังงาน

ทดแทน 15 ป ระหวางป พ.ศ. 2551-2565 เพื่อนาํไปสูการพัฒนายุทธศาสตรพลังงานของ

ประเทศไทย  
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5.1.1 สรุปปจจัยทีผ่ลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงราคานํ้ามันดิบโลกและราคาผลติภัณฑ
ปโตรเลียมในประเทศตางๆ 
  

ราคาน้ํามนัดิบโลก ในระยะยาวข้ึนอยูกบัอัตราการลงทุนในการขุดเจาะน้ํามนั 

เนื่องจากอุปสงคที่เพิ่มข้ึนทกุป จะทําใหราคาน้าํมนัดิบสูงข้ึน ถาไมมกีารลงทุนในการขุดเจาะ

น้ํามันเพิ่ม   ในระยะส้ันข้ึนอยูกับอุปสงคและอุปทาน อารมณความรูสึกของผูคาน้าํมันในตลาด

น้ํามัน และปจจัยอ่ืนๆ อาท ิอุบัติเหตุ ภูมิอากาศที่เลวราย อุปสงคที่เพิม่ข้ึนจากการเติบโตทาง

เศรษฐกิจของบางประเทศ การหยุดการสงน้าํมนัจากผูผลิตน้ํามนั การหยุดงานของคนงาน การ

เกิดสงคราม การเกิดภัยธรรมชาติ  

ราคาผลิตภณัฑปโตรเลยีม ข้ึนอยูกับการเก็บภาษีของแตละประเทศ โดยที่ราคา

น้ํามันดิบมีผลกระทบเพียงหนึ่งในส่ีของราคาผลิตภัณฑปโตรเลียม (http://www.opec.org, 2009) 

ดังนัน้ เมื่อราคานํ้ามันดิบโลกเพิ่มสูงข้ึนตามปจจัยที่ไดกลาวมาขางตน รัฐบาล

สามารถควบคุมราคาผลิตภัณฑปโตรเลียมในประเทศได โดยการใชระบบภาษีน้าํมัน กองทุน

น้ํามัน เขามาทําใหเกิดสมดุลได ทั้งนี้หากรัฐบาลตองการผลักดันใหภาคประชาชนใชพลังงาน

ทดแทนเพิ่มข้ึน รัฐบาลสามารถใชมาตรการลอยตัวราคาน้าํมันแบบเต็มรูปแบบ เพือ่ใหราคาของ

ผลิตภัณฑปโตรเลียมในประเทศสูงข้ึนตามราคาน้าํมนัดิบโลก   พรอมกับการใชมาตรการสนับสนุน

อ่ืนๆ เชน การลดภาษีรถยนตที่ใชพลังงานทดแทนได การประชาสัมพนัธเร่ืองการอนุรักษ

ส่ิงแวดลอม ซึง่สอดคลองกบัการวิจยัที่สรุปวา การใชมาตรการดานภาษี ดวยการเพิม่ภาษีน้าํมนั

เบนซิน จะทาํใหผูบริโภคเปล่ียนไปใชพลังงานทดแทน จาํพวกเอทานอลมากข้ึนกับ (Lave et al, 

2001, quoted in Luis A.B. Cortez et al, 2003, p.509) 
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5.1.2 สรุปปจจัยทีม่ีผลกระทบตอการเปลีย่นแปลงโครงสรางพลังงานของประเทศไทย 
    

ตารางที่ 5.1 

ตารางแสดงความสัมพนัธของปจจัยที่มีผลกระทบตอการเปล่ียนแปลงโครงสรางพลังงานที่ใชเปน

เชื้อเพลิงในภาคขนสงของประเทศไทย 

 

เทคโนโลย ี ส่ิงแวดลอม เศรษฐกิจ การเขาถงึ/

การหามาได

ซึ่งพลังงาน 

 

นโยบาย

โดย

รัฐบาล 

เร่ิมใชเบนซิน /    / 

เร่ิมใชดีเซล /     

ปริมาณการใชดีเซล

เพิ่มข้ึนชัดเจน 

    / 

เร่ิมใช  LPG /     

ปริมาณการใช LPG 

เพิ่มข้ึนชัดเจน 

  /  / 

ริเร่ิมใช NGV   / / / 

เบนซินไรสารตะก่ัวมีใช

แพรหลาย 

 /   / 

เร่ิมจําหนาย แกซโซฮอล 

E10 เชิงพาณิชย 

  / / / 

ปริมาณการใช NGV ใน

เชิงพาณิชยเพิม่ข้ึนชัดเจน 

  /  / 

ริเร่ิมใชไบโอดีเซล   / / / 

ปริมาณการใชไบโอดีเซล

ในเชิงพาณิชยเพิ่มข้ึน

ชัดเจน 

  /  / 

เร่ิมจําหนวยแกสโซฮอล 

E20, E85 เชิงพาณิชย 

  /  / 
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 จากการศึกษาสามารถสรุปไดวา การเปลี่ยนแปลงโครงสรางการใชเชื้อเพลิงในภาค

ขนสงทางถนนในประเทศไทยเกิดจากปจจัยตาง ๆ ไดแก เทคโนโลยี เศรษฐกิจ ส่ิงแวดลอม การ

เขาถึง/การหามาไดซึ่งพลังงาน และนโยบายโดยรัฐบาล ซึ่งสามารถสรุปเรียงลําดับความถี่ของ

ปจจัยที่มีผลกระทบตอการเปล่ียนแปลงโครงสรางพลังงานดังนี้ ปจจัยนโยบายโดยรัฐบาลรอยละ 

83.33 ปจจัยเศรษฐกิจรอยละ 58.33 ปจจัยเทคโนโลยีรอยละ 25 ปจจัยการเขาถึง/การหามาไดซึ่ง

พลังงานรอยละ 25 ปจจัยส่ิงแวดลอมรอยละ 8.33 หรืออาจกลาวไดวา การเปลี่ยนแปลงโครงสราง

ของพลังงานในประเทศตางๆ จะข้ึนอยูกับปจจัยหลายๆ ดาน ของผูมีสวนไดสวนเสียในสังคมทั้ง

ทางตรงและทางออม (Lober, 1997, quoted in Michael Raymond Byrne & Michael Jay 

Polonsky , 2001, p.1532)  และนโยบายโดยรัฐบาลมีสวนสําคัญอยางยิ่งในการผลักดันใหเกิด

การเปล่ียนแปลงโครงสรางการใชพลังงานใหเปนไปในทิศทางที่ไดกําหนดไว 

 
5.1.3 สรุปผลการศกึษาแนวทางดานพลงังานของประเทศไทย กลาวคือ แผนพัฒนา
พลังงานทดแทน 15 ป ระหวางป พ.ศ. 2551-2565 เพื่อนําไปสูการพัฒนายุทธศาสตร
พลังงานของประเทศไทย  
 

 จากการศึกษาชนิดของพลังงาน, สถานการณพลังงานในปจจุบันและอนาคต, และ

แผนพัฒนาพลังงานทดแทน 15 ป ผูวิจัยมีความเห็นวา จากแหลงพลังงานที่ประเทศไทยมีอยูใน

ขณะนี้  สามารถแปลงเปนเช้ือเพลิงไดหลายชนิด เชน เช้ือเพลิงชีวภาพ เช้ือเพลิงสังเคราะห 

ไฮโดรเจน ไฟฟา กาซธรรมชาติสังเคราะห และ NGV  ซึ่งสามารถใชกับรถยนตไดหลายประเภท 

เชน รถยนตสันดาปภายใน(ดีเซลและเบนซิน) รถยนตใชไฮโดรเจนและเซลลเชื้อเพลิง รถยนต

ไฮบริดไฮโดรเจนกับNGV รถยนตไฮบริดไฟฟากับเอทานอล รถยนตไฮบริดไฟฟากับNGV รถยนต

ไฟฟา รถยนตNGV  (ภาพที่ 5.1) 
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ภาพที ่5.1 

แนวทางการเปล่ียนจากแหลงพลังงาน ไปเปนเช้ือเพลิง รวมถึงชนิดรถยนตในประเทศไทย 

 

 
 

พืชอาหาร 

 

ชีวมวล 

แสงอาทิตย, 

น้ํา, ลม 

ขยะ 

 

กาซธรรมชาติ 

ถานหนิ 

เชื้อเพลิงชีวภาพ 

เชื้อเพลิงสังเคราะห 

 

ไฮโดรเจน 

 

ไฟฟา 

กาซธรรมชาติ

สังเคราะห 

แหลง เชื้อเพลิง ชนิดรถยนต 

สันดาปภายใน  

ดีเซล/เบนซิน 

ไฮโดรเจน 

ไฮบริด ไฮโดรเจน

กับ NGV 

ไฮบริด ไฟฟากับ 

เอทานอล 

ไฮบริด ไฟฟากับ 

NGV 

ไฟฟา 

NGV 
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 นอกจากนี้เมื่อผูวิจัยนําระยะเวลาเขามาพิจารณารวมดวย จะพบวาในชวงแรกจะเปน

การใชแหลงพลังงานและเทคโนโลยีที่เปนที่รูจักและมีอยูแลว ไดแก NGV, เอทานอลและไบโอ

ดีเซลจากพืชที่เปนอาหารของมนุษย เชน มันสําปะหลัง, ออย, ปาลม, ถั่วเหลือง  ในระยะเวลา

ตอมาจึงจะสามารถพัฒนาเทคโนโลยีการผลิตเชื้อเพลิงจากแหลงพลังงานท่ีมิไดเปนอาหารหลัก

ของมนุษย ไดแก ชีวมวลและสาหราย  จากนั้นเทคโนโลยีการผลิตเชื้อเพลิงสังเคราะหจากชีวมวล

จะไดรับการพัฒนาจนสามารถใชไดในเชิงพาณิชย  จนกระทั่งเทคโนโลยีรถยนตที่ใชไฟฟาหรือ

ไฮโดรเจนเปนเช้ือเพลิงและเทคโนโลยีการผลิตไฮโดรเจนไดรับการพัฒนาในเชิงพาณิชย จนกระทั่ง

ในที่สุดพลังงานหมุนเวียนจากแหลงพลังงานสะอาด เชน แสงอาทิตย ลมน้ํา กระแสน้ํา จึงจะเขา

มามีบทบาทมากข้ึน ในการผลิตเชื้อเพลิงไฟฟาและไฮโดรเจน  ซึ่งผูวิจัยไดเขียนเปนแผนภาพดังนี้ 

(ภาพที่ 5.2) 

 

ภาพที ่5.2 

ลําดับข้ันการพัฒนาพลังงานในสาขาการขนสงในอนาคต 

 

 
 

 นอกจากนี้  จากการศึกษาแผนพัฒนาพลังงานทดแทน ระยะเวลา 15 ป  รัฐบาลได

เนนถึงเช้ือเพลิงชีวภาพและNGV ซึ่งเช้ือเพลิงชีวภาพไดถูกกลาวถึง ตามรายงาน Biofuel for 
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 ผูวิจัยจึงมีความเห็นวา ประเทศไทยควรเรงรัดการพัฒนาแหลงพลังงาน การพัฒนา

ดานเทคโนโลยีในการผลิต และการจัดการพลังงาน ของแหลงพลังงาน ไดแก ชีวมวลและพืช

พลังงานตางๆ  ควบคูไปกับกาซธรรมชาติที่ประเทศไทยมีสํารองจํานวนมาก เพื่อใชในชวง

ระยะเวลา 20 ปตอจากนี้  อยางไรก็ตามเพื่อรองรับเทคโนโลยีรถยนตไฟฟาและไฮโดรเจนใน

อนาคต  การพัฒนาพลังงานที่สามารถใชในการผลิตไฟฟาและไฮโดรเจนอ่ืนๆ เชน แสงอาทิตย ลม 

น้ํา ถานหินสะอาด และขยะ ถือเปนส่ิงจําเปนเชนเดียวกัน โดยเฉพาะอยางยิ่ง พลังงานแสงอาทิตย

ซึ่งเรามีศักยภาพอยูถึง 50.000 เมกะวัตต 

 อยางไรก็ตาม เพื่อใหเกิดการใชทรัพยากรที่มีอยูใหคุมคาและย่ังยืนควรพิจารณา

ประเด็นดังนี้ ผลกระทบเกี่ยวกับดิน ใหมีการศึกษาเกี่ยวกับผลกระทบกับดินโดยการวางกรอบ

การศึกษาในเร่ือง คารบอนของดิน สภาพของดิน ไนโตรเจนของดิน การพังทลายของดิน การรักษา

ดินโดยใชพืชบําบัด เพื่อใชในการประเมินผลกระทบกับส่ิงแวดลอมในการใชพื้นที่ขนาดใหญในการ

เพาะปลูกพืชพลังงาน ผลกระทบตอความหลากหลายทางชีวภาพ ใหมีการศึกษาเกี่ยวกับ

ผลกระทบกับส่ิงมีชีวิตโดยการวางกรอบการศึกษาในเร่ือง การกลายพันธุของพืชอ่ืนๆ ส่ิงมีชีวิตใน

อากาศ เชน ผีเส้ือ นก แมลง  ส่ิงมีชีวิตในดิน เชน ไสเดือน แมลง  ส่ิงมีชีวิตบนดิน เชน สัตวเล้ียงลูก

ดวยนม สัตวคร่ึงบกคร่ึงน้ํา สัตวเล้ือยคลาน เพื่อใชในการประเมินผลกระทบกับส่ิงแวดลอมในการ

ใชพื้นที่ขนาดใหญในการเพาะปลูกพืชพลังงาน  พรอมทั้งตองระมัดระวัง การบุกรุกทําลายปาเพื่อ

ทําการเพาะปลูกพืชพลังงาน ผลกระทบทางอุทกวิทยา ในการเลือกพื้นที่ปลูกและลักษณะการจัด

พื้นที่ตองคํานึงถึงการบริโภคน้ําของพืชดวย ผลกระทบตอราคาอาหาร การบริโภคเชื้อเพลิงชีวภาพ

 



 

 

96 

 
5.2 ขอเสนอแนะ 

 จากขอมูลและผลการวิจัยที่ผูวิจัยไดทําการรวบรวม และวิจัยมานั้น ผูวิจัยจึงไดมีการ

เพิ่มเติมขอเสนอแนะใหภาครัฐหรือหนวยงานที่เกี่ยวของนําขอมูลของการวิจัยในคร้ังนี้ไปเพื่อเปน

ฐานขอมูลในการศึกษาหัวขออ่ืนๆ เพิ่มเติม ซึ่งจะกอใหเกิดประโยชนสูงสุดในการพัฒนาแนว

ทางการใชพลังงานทดแทนในภาคขนสงทางถนนในประเทศไทย 

 หัวขอการศึกษาที่เสนอแนะ มีดังตอไปนี้ 

- การศึกษาเชิงลึกในการพัฒนาเทคโนโลยีในการผลิตเชื้อเพลิงชีวภาพ จากชีว

มวล และสาหราย 

-   การศึกษาความเปนไปไดในการผลิตกาซชีวภาพจากแหลงผลิตขนาดเล็กตาม

ชุมชน  

- การศึกษาศักยภาพของแหลงวัตถุดิบในประเทศไทย  

- การศึกษาการจัดทําแผนที่ในการปลูก การขนสง พืชหรือชีวมวลในประเทศไทย  

- การศึกษาการประชาสัมพันธใหประชาชนรับรูถึงความสําคัญในการเปล่ียนไป

ใชพลังงานทดแทนเชน เชื้อเพลิงชีวภาพ 

 ซึ่งการศึกษาเพิ่มเติมในหัวขอตาง ๆ ที่กลาวมาขางตน จะสงผลใหกับหนวยงานตาง ๆ 

ที่เกี่ยวของสามารถเห็นภาพรวมทั้งวงจร อันเกี่ยวกับการจัดหาและสงเสริมการใชพลังงานทดแทน 

และวางแผนการพัฒนาพลังงานทดแทนท้ังในปจจุบันและอนาคต ซึ่งจะกอใหเกิดประโยชนตอ

ประเทศไทยตอไป 

 


