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ผนวก ก

ตารางแสดงการเปรียบเทียบการนําเสนอขาวเกี่ยวกับกาซเอ็นจีวี
ระหวางหนังสือพิมพมติชน และหนังสือพิมพเดลินิวส

ประเภทขาวที่นําเสนอ นสพ. เดลินิวส นสพ. มติชน

8 ครั้ง 5 ครั้ง

1. ประเภทการรายงานขาว
1.1 ประเด็นเรื่องมาตรการ

สงเสริมใหประชาชนหันมาใช

กาซเอ็นจีวี

- สนับสนุนใหรถขสมก.

ใชกาซเอ็นจีวี

นายสมัคร สุนทรเวช มีนโยบายปรับ

โครงสรางขสมก.โดยยกเลิกระบบรถเมล

รอน 3,000 คันเปนรถปรับอากาศที่ใช

กาซเอ็นจีวีจํานวน 6,000 คัน โดยคิดคา

โดยสารเที่ยวละ 15 บาท โดยหาก ครม. 

เห็นชอบจะเริ่มดําเนินการไดภายใน

เดือน พ.ค. 2552

(3 มิ.ย. 51 : 2 คอลัมน 4 นิ้ว)

- รัฐบาลเปดขายถังกาซ

เอ็นจีวีราคาถูก

รมว.กระทรวงการคลงั กลาววามมีาตรการ

สงเสริมใหประชาชนหันมาใชเอ็นจีวีเปน

พลังงานทดแทน โดยรัฐบาลกลังเจรจา

ซื้อถังกาซจากผูผลิตจีนและยุโรป เพื่อมา

ขายแกประชาชนในราคาถกูประมาณ 3 

หมื่นบาทกลาง ๆ โดยไมจํากัดจํานวน 

ในงานมหกรรมสินคาราคาถูกที่เมือง

ทองธานี รวมถึงจัดทําแผนผังสถานีให

บริการเอ็นจีวีในปจจุบัน และสถานีใหม

ที่จะมีขึ้นในอีก 6 เดือนขางหนา เพื่อให

บริการประชาชนที่ตองการใชกาซเอ็นจีวี

(10 มิ.ย. 51 : 8 คอลัมน 4.5 นิ้ว)

นพ.สุรพงษ สืบวงศลี รมต.กระทรวง

การคลัง กลาววารัฐบาลจะเปดขายถัง

กาซเอ็นจีวีราคาถูก จากผูผลิตทั้งจีน 

และยุโรปในงานสินคาราคาถูกที่เมือง

ทองธาน ีคาดวาจะเปดจองถงักาซไดใน

ราคาประมาณ 3.5 หมืน่บาทไมจาํกดั

จํานวน

(10 มิ.ย. 51 : 2 คอลัมน 1.5 นิ้ว)
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- มาตรการสนับสนุนจาก

ธุรกิจประกันภัย ลดเบี้ย

ประกันรอยละ 10 สําหรับ

รถยนตติดตั้งกาซเอ็นจีวี

สํานักงาน คปภ. และสมาคมประกัน

วินาศภัย จัดทําโครงการสนับสนุนรถ

ยนตที่ติดตั้งกาซเอ็นจีวีจากสถานบริการ

ที่ไดรับรองมาตรฐานจากหนวนงานรัฐ 

โดยใหสวนลดรอยละ 10 ของเบีย้ประกนั

สุทธิในการทําประกันภัยภาคสมัครใจ

ทุกประเภท ส้ินสุดโครงการ 30 มิถุนายน 

2552

(21 มิ.ย. 51 : 4 คอลัมน 2.5 นิ้ว)

เพื่อกระตุนใหประชาชนใชกาซเอ็นจีวี

มากขึ้น สํานักงาน คปภ. และสมาคม

ประกนัวนิาศภยั จะใหสวนลดประกันภัย

พิเศษรอยละ 10 ของเบี้ยประกันสุทธิ 

สําหรับรถยนตที่ติดตั้งกาซเอ็นจีวีจาก

ศูนยที่ไดรับมาตรฐานจากหนวยงาน

รัฐ จนถึงวันที่ 30 มิ.ย. 2552 โดยมี

บริษัทประกันภัยเขารวมแลวกวา 47 

บริษทั และอาจเพิ่มอีกในอนาคต

(24 มิ.ย. 51 : 4 คอลัมน 2.5 นิ้ว)

- รัฐบาลคุมราคาติดตั้งถัง

กาซ

กระทรวงพาณิชยกลาวหลังหารือกับ 

บมจ.ปตท. ผูนาํเขาถงัเอน็จวีแีละแอลพจีี

รายใหญ โดยกลาววายังไมกําหนดราคา

แนะติดตั้งกาซ เพราะปริมาณความ

ตองการอาจสงูในระยะสัน้ โดยกลุมผูใช

รถยนตในครัวเรือนเริ่มหันมาตดิตัง้กาซ

มากขึ้นทาํใหเกดิความตองการถังขนาด 

70 ลิตรมากขึ้น สวนถัง 100 ลิตรจะเปน

แท็กซี่ ซึ่งบีโอไอใหการสนับสนุนอยูแลว

จึงไมตองกําหนดราคาแนะนําการติดตั้ง

ถัง โดยฝายกฎหมายของกรมการคา

ภายในจะควบคมุดแูลราคาการตดิตัง้กาซ

ไมใหประชาชนไดรับความเดือดรอนจาก

การฉวยโอกาสของพอคา

(25 มิ.ย. 51 : 6 คอลัมน 3 นิ้ว)

- ปตท.เพิ่มกําลังการผลิตใน

ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ

และปฏิเสธการตั้งกองทุน

สงเสริมกาซเอ็นจีวี 20,000

ลานบาท

บมจ.ปตท.กลาวถึงสภาอุตสาหกรรม

ที่เสนอใหตัง้กองทนุสงเสรมิกาซเอน็จวีี

2 หมื่นลานบาทวาเปนตัวเลขที่สูงเกิน

ไป โดยกลาววา ปตท.ใหการสนับสนุน

เรื่องเงินกูดอกเบี้ยต่ําอยูแลว ซึ่งหาก

กลุมขนสงมปีญหาเรือ่งเงนิทนุสามารถ

พิจารณาเปนแตละรายได โดยกลาว

เพิ่มเติมวา ปตท.ไดเพิ่มกําลังการผลิต
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และจายกาซเอ็นจีวีของสถานีแกงคอย 

สระบุรีเพิ่มขึ้นเปน 150 ตันตอวัน เพื่อ

ชวยรองรับควมตองการใชภาคตะวัน

ออกเฉียงเหนือ โดยปมเอ็นจีวีจะเพิ่ม

จํานวนจาก 202 แหงทั่วประเทศเปน 

255 แหงภายในสิ้นป 2552

(12 มิ.ย. 51 : 6 คอลัมน 3 นิ้ว

1.2 ประเด็นที่ประชาชน

รองเรียนเรื่องการติดตั้งระบบ

กาซที่มีราคาสูงขึ้น

กระทรวงพาณิชยกลาววา ประชาชน

จากหลายพื้นที่รองเรียนเขามาวาไม

สามารถนํารถยนตไปติดตั้งถังกาซแอลพี

จีและเอ็นจีวีได เพราะอูรับติดตั้งอางวา

ถังแกสขาดตลาด โดยหลายพื้นที่ไดปรับ

ราคาติดตั้งเพิ่มขึ้นกวา 1 เทาตัว จาก 

20,000-30,000 บาทเปน 40,000 บาท 

และจาก 40,000-50,000 บาทเปน 

60,000 บาท โดยอูอางวาที่ตองขึ้นราคา

เพราะเปนอุปกรณชุดใหมที่ มีความ

ปลอดภัยสูงขึ้น หากผูใชรถยนตตองการ

ใชถังรุนเกาตองรอสินคารอบใหมอกีนาน 

แตหากตองการชุดใหมสามารถติดตั้งได

ทนัท ี ซึง่อธบิดกีรมการคาภายในกลาววา 

เจาหนาทีก่รมไดลงไปสุมตรวจอูกาซ และ

ผูผลิตถังรายใหญในหลายพื้นที่ โดย

หากพบพฤติกรรมเอาเปรียบผูบริโภค

หรือกักตุนสินคาเพื่อฉวยโอกาสขึ้นราคา 

จะใชกฎหมายดําเนินการทันที

(16 มิ.ย. 51 : 6 คอลัมน 3.5 นิ้ว

1.3 ประเด็นเรื่องการกําหนด

ราคากาซเอ็นจีวี

ผูจัดการฝายการตลาดกาซเอ็นจีวี

กลุม บมจ.ปตท.เปดเผยวา แมตนทุน

การผลิตกาซเอ็นจีวี การขยายสถานี

บริการ และการวางทอกาซจะสูงมาก 

แตปตท.ยืนยันจะยังคงตรึงราคากาซ

เอ็นจีวีในราคา 8.50 บาทตอกิโลกรัม 
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ไปจนถึงส้ินป 2551 จากนั้นป 2552 

จะขยับขึ้นเปน 12 บาทตอกิโลกรัม 

และในป 2553 จะปรับขึ้นมาเปน 13 

บาทตอกิโลกรัมโดยปตท. จะชวยรับ

ภาระไวประมาณกิโลกรัมละ 2 บาท 

ซึ่งในระยะยาวจะกําหนดราคากาซให

ไมเกนิรอยละ 50 ของราคาน้าํมนัดเีซล

ในอนาคต โดยยอมรบัวา ปจจบุนัการ

จาํหนายกาซเอน็จวียีงัมปีญหาประมาณ

ไมเพยีงพอ เพราะมผูีสนใจตดิตัง้เอน็จวีี

เพิ่มมากขึ้น แตในเดือน กรกฎาคมได

เรงขยายสถานีบริการ การวางระบบ

ทอสงกาซ และนําเขาอุปกรณจากตาง

ประเทศเขามา เชื่อวาจะทําใหปญหา

ตาง ๆ คล่ีคลายไดมากขึ้น

(27 มิ.ย. 51 : 4 คอลัมน 3.5 นิ้ว)

2. บทความประชา
สัมพันธเกี่ยวกับ
กาซเอ็นจีวีของ
กระทรวงพลังงาน

“เอ็นจีวีหมดปญหา พลิกวิกฤตน้ํามัน

แพง” โดยกระทรวงพลังงานกลาววาไดมี

มาตรการเพื่อแกไขปญหาตาง ๆ ของ

กาซเอ็นจีวี เพื่อรองรับความตองการของ

ประชาชน ดังนี้

“ไขปญหาพลังงาน กับกระทรวงพลัง

งาน” (ถาม-ตอบ ขอสงสัยเกี่ยวกับการ

แกปญหารถเติมกาซเอ็นจีวีและสถานี

บริการภายในเดือนกรกฎาคม 2551

ตามที่กระทรวงพลังงานไดกลาวไว)

2.1 การขยายสถานี - การขยายสถานภีายในธนัวาคม 2551 

เปน 355 สถานทีัว่ประเทศ โดยเพิม่จดุ

บริการภายในเมือง โดยเปลี่ยนสถานีกาซ

แอลพจีเีปนเอน็จวี ี และเพิม่สถานบีริการ

กาซภายในหนวยงานราชการ รัฐวสิาหกจิ

หรือเอกชน ที่มีความพรอมจะติดตั้ง

ระบบจายกาซเอ็นจีวี แบบเคลื่อนยาย

เร็ว และใชไฟฟาไมมากนัก

- กระทรวงพลังงานกําลังทําโครงการ

โรด แม็พ (Road-Map) สงเสริมการใช

กาซเอ็นจีวีตั้งแต 2551-2555 โดยจะ

ขยายสถานีบริการตามโครงการทั่ว

ประเทศภายในป 2552 โดยการเพิ่ม

สถานีแมและสถานีแนวทอขนานกัน

ไป จาก 200 สถานีเปน 245 สถานีใน

เดอืน ก.ค. 2551 นี ้และเปน 355 สถานี

ภายในสิ้นป 2551 โดยเมื่อถึงป 2555 

จะมสีถานใีหบริการเพิม่เปน 740 สถานี

ทั่วประเทศ
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2.2 แกปญหากาซ

ไมเพียงพอ

- โดยเรงขยายสถานีแมและแนวทอ 

ตั้งแตเดือนมิ.ย. 2551 ในเขตกรุงเทพฯ

และปริมณฑล เพิ่มเปนรอยละ 145 และ

รอยละ 188 เพื่อรองรับความตองการที่

มากขึ้น

2.3 แกปญหาเรื่องการรอเติม

นาน

- แยกปมรถบาน รถแท็กซี่ และรถ

ขนาดใหญ โดยจะมีการเพิ่มขนสงกาซ

เพื่อรองรับปริมาณการใชจาก 382 คัน

เปน 900 คันภายในป 2551

- แยกสถานีบริการออกเปน 3 กลุม

เพื่อความสะดวกของผูใชรถยนตทั่วไป 

รถตู รถแท็กซี่  และรถขนาดใหญ  

กระจาย 3 สายทั่วประเทศ คือ 1. สาย

เอเชีย จากวังนอย-นครสวรรค คาดวา

จะเสร็จ 2554  2. สายมิตรภาพ จาก

แกงคอย-นครราชสีมา คาดวาจะเสร็จ 

2554 3. สายเพชรเกษม ราชบุรี-

ประจวบคีรีขันธ คาดวาจะเสร็จ 2555

2.4 จํานวนผูใชเอ็นจีวี - ยอดผูใชเอน็จวีใีนปจจบุนักวา 72,950 

คนั โดยการใชกาซทาํใหประเทศประหยดั

การใชน้าํมนัเบนซนิและดเีซล เฉล่ีย 1.7 

ลานลิตรตอวัน  คิดเปนเงินเฉลี่ยปละ

18,615 ลานบาทในอัตราน้ํามันเฉลี่ย 30 

บาทตอลิตร

2.5 ราคาเอ็นจีวี - รัฐกําหนดราคาเอ็นจีวีจะตองไมเกิน

ครึ่ งหนึ่ งของราคาน้ํามันดี เซลและ

กําหนดวาจะอยูที่ 8.50 บาท ตอกิโลกรัม 

ในป 2552 จะปรับราคาไมเกิน 12 บาท

ตอกิโลกรัม และในป 2553 จะไมเกิน 13 

บาทตอกิโลกรัม

(9 มิ.ย. 51 : 12 คอลัมน 8 นิ้ว)

2.6 ลดคาใชจายติดตั้ง

เอ็นจีวี

- กระทรวงพลังงานจะสงเสริมชุด

อุปกรณกาซเอ็นจีวีที่ผลิตในประเทศ 

เพื่อใหราคาติดตั้งถูกลง คาดวาจะ

ประหยัดถึง 10,000 บาท โดยในเดือน

ก.ค. 2551 ผูใชรถยนตจึงมั่นใจไดวา

เนจีวีจะสะดวกและรวดเร็วขึ้น เพื่อลด
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วิกฤตน้ํามันแพงและลดการนําเขา  

น้ํามันของประเทศไปพรอมกัน

(23 มิ.ย. 51 : 4 คอลัมน 7.25 นิ้ว)

3.  บทวิเคราะหขาว
3.1 ประเด็นปญหาของความ

ไมม่ันใจของประชาชนในการ

ใชพลังงานทดแทน เชนกาซ

เอ็นจีวีหรือแอลพีจี

- บทความนําเสนอปญหาของการใช

พลังงานทดแทนของประเทศไทยที่ยังไม

เปนรูปเปนราง เชนการใชกาซเอ็นจีวี

หรือแอลพีจี เพราะประชาชนกลัวปญหา

การสกึหรอของเครือ่งยนต และคาใชจาย

ในการดดัแปลงเครือ่งยนต ผูเขยีนเสนอให

รัฐบาลหรือบริษัทผูผลิตรถยนตออกมา

ชี้แจงใหประชาชนรูวาปญหาการสึกหรอ

เหลานั้นเปนเรื่องจริงหรือไม รวมถึงให

การรับรองและ ยืนยันกับประชาชนวาไม

มีผลขางเคียง

(12 มิ.ย. 51 : 6 คอลัมน 2.5 นิ้ว)

3.2 ประเด็นปญหาของแผน

เอ็นจีวีที่รัฐควรแกไข

- บทความกลาวถงึ ปญหาของกาซเอน็จวีี

ในเรื่องสถานีบริการและการรอเติมนาน 

ทําใหประชาชนเลือกกาซแอลพีจีเปน

พลังงานทางเลอืกแทนน้าํมนั แมวาราคา

จะปรับขึ้นแตผูใชรถสวนใหญเลือกจะตดิ

ตั้งแอลพีจีเพราะสะดวกในการหาเติม

มากกวา โดยชี้ประเด็นความผิดพลาด

ของนโยบายรัฐบาลที่พยายามสงเสริม

แตสถานีบริการไมเพียงพอ แมวาปลาย

ปนีจ้ะเพิม่ขึน้ แตกย็งัไมทนักบัปริมาณผูใช

รถยนต โดยนําเสนอวารัฐควรเรงปรับ

แผนนโยบายพลงังานใหทนักบัเหตกุารณ

ที่เกิดขึ้น ไมเชนนั้นจะสงผลใหกลไก

พลังงาน มีความผิดเพี้ยน และในที่สุด

ตองแบกภาระอุมราคากาซกันตอไป

(17 มิ.ย. 51 : 6 คอลัมน 2.5 นิ้ว)

ที่มา: หนังสือพิมพมติชน และหนังสือพิมพเดลินิวส ระหวางวันที่ 1-30 มิถุนายน 2551


