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บทที่ 1

บทนํา

ความสําคัญและที่มาของปญหา

พลังงานเปนปจจัยพื้นฐานสําคัญที่สนองตอบความตองการขั้นพื้นฐานของมนุษย 

นอกจากเพื่อการดํารงชีวิตในชีวิตประจําวันแลว พลังงานยังเปนปจจัยพื้นฐานของการผลิตในทุก

ภาคสวนของภาคธุรกิจและอุตสาหกรรม ดังนั้นการจัดหาพลังงานใหมีปริมาณที่เพียงพอ มีราคาที่

เหมาะสมและมีคุณภาพที่ดีนั้นจึงเปนสิ่งสําคัญที่รัฐบาลใหความใสใจเพื่อใหประเทศมีพลังงาน

เพยีงพอตอความตองการ ปจจบัุนพลงังานทีป่ระเทศไทยใชมากทีสุ่ดคอืพลงังานปโตรเลยีม รองลงมา

คือกาซธรรมชาติ ถานหิน ไฟฟาและลิกไนต พลังงานปโตรเลียมมีสัดสวนความตองการสูงที่สุด1

ในขณะที่แหลงปโตรเลียมที่ผลิตในประเทศไดเพียงรอยละ 44 และมีการนําเขาปโตรเลียมจาก

ตางประเทศถึงรอยละ 562 ทําใหพลังงานปโตรเลียมที่ใชอยูในประเทศตองพึ่งพาการนําเขา

ปโตรเลียมจากตางประเทศเปนหลัก

เมื่อประเทศไทยนําเขาปโตรเลียมเปนพลังงานหลัก โดยเฉพาะน้ํามันสําเร็จรูป3

ประเทศไทยจึงตองซื้อน้ํามันสําเร็จรูปตามราคาจริงของตลาดโลก โดยอางอิงราคาน้ํามันตามราคา

น้ํามันสําเร็จรูปของประเทศสิงคโปร4 ปญหาราคาน้ํามันที่พุงขึ้นสูงในตลาดโลกอยางตอเนื่อง 

จากเดือนมกราคม พ.ศ. 25505 ราคาน้ํามันดิบอยูที่ 50 เหรียญสหรัฐตอบารเรล จนปจจุบันเดือน

                                                 
1บริษัท ปตท. สํารวจและผลิตปโตรเลียม จํากัด (มหาชน), “รายงานประจําป :

สถานการณปโตรเลียมและการสํารวจและผลิตปโตรเลียมในประเทศไทย,” (กรุงเทพมหานคร:

บริษัท ปตท. สํารวจและผลิตปโตรเลียม จํากัด (มหาชน), 2550), น. 12.
2 เร่ืองเดียวกัน, น. 7.
3 เร่ืองเดียวกัน, น. 13.
4 “เกาะติดสถานการณพลังงาน,”  <http://www.dmf.go.th>, มีนาคม 2550.
5 บริษัท ปตท. สํารวจและผลิตปโตรเลียม จํากัด (มหาชน), “รายงานประจําป :

สถานการณปโตรเลียมและการสํารวจและผลิตปโตรเลียมในประเทศไทย,” น. 1.
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มีนาคม พ.ศ. 25516 ราคาน้ํามันดิบในตลาดโลกอยูที่ 107.90 เหรียญสหรัฐตอบารเรล จึงกลายมา

เปนรายจายที่เพิ่มข้ึนของรัฐบาลในการนําเขาน้ํามันอยางมหาศาล

ราคาน้ํามันดิบที่เพิ่มสูงขึ้นในตลาดโลกเชนนี้สงผลกระทบทําใหประเทศไทยตองเสีย

เงินตราตางประเทศในการนําเขาพลังงาน หากเปรียบเทียบเดือนมกราคมป พ.ศ. 2550 กับเดือน

มกราคม ป พ.ศ. 2551 ประเทศตองสูญเสียเงินจากราคาน้ํามันดิบเพิ่มข้ึนรอยละ 84.3 เพิ่มจาก 

45,104 ลานบาทเปน 83,139 ลานบาทตอป7 ซึ่งหมายถึงประเทศตองเสียเงินนําเขาน้ํามันดิบเพิ่ม

ข้ึนเกือบเทาตัวตามการผันผวนของราคาน้ํามันในตลาดโลก สงผลกระทบตอภาคเศรษฐกิจโดย

รวมทั้งระบบขนสง และสาธารณูปโภคประเภทตาง ๆ ทําใหคาใชจายดานตนทุนการผลิตที่สูงขึ้น 

และมีผลทําใหราคาสินคาทั่วไปสูงขึ้นตาม ปญหาสภาวะราคาน้ํามันในตลาดโลกจึงเปนปญหาที่

ประชาชนและผูใชรถยนตทั่วไปตางไดรับผลกระทบไมวาจะเปนทางตรงหรือทางออม

รัฐบาลจงึมนีโยบายตรงึราคาน้าํมนั เพือ่ทาํใหผูบริโภคสามารถซือ้น้าํมนัไดในราคาทีตํ่่า 

โดยการแบกรับคาใชจายไวสวนหนึ่ง ดังนั้นประชาชนจึงไดรับผลกระทบนอยมาก อยางไรก็ตาม

ปริมาณความตองการและการใชพลังงานของประชาชนยังคงเติบโตอยางตอเนื่อง ทําใหในป พ.ศ. 

25478 รัฐบาลตัดสินใจปลอยราคาน้ํามันภายในประเทศใหลอยตัวตามราคาจริงในตลาดโลก 

เพราะไมสามารถแบกรับภาระหนี้สินของกองทุนน้ํามันซึ่งเกิดจากการตรึงราคาน้ํามันเชื้อเพลิง

ภายในประเทศไดอีกตอไป ดังนัน้ราคาน้าํมนัเชือ้เพลงิในประเทศจงึปรับตัวสงูขึน้จาก 17.29 บาท

ตอลิตร (ในป พ.ศ. 2546) จนถึงในป พ.ศ. 2551 ราคาขายที่ 33.59 บาทตอลิตร9 สงผลใหคาใช

จายตอครัวเรือนสูงขึ้นจากราคาน้ํามันรถยนตและราคาสินคาที่ปรับตัวสูงขึ้น

รัฐบาลไดเขามาจัดการกับปญหาราคาน้ํามันที่เกิดขึ้น โดยนําพลังงานทางเลือกมาใช

ทดแทนน้ํามันเชื้อเพลิง เพื่อลดการนําเขาหรือการพึ่งพิงการใชน้ํามันเชื้อเพลิงเพียงอยางเดียว 

“กาซธรรมชาติ” เปนทางเลือกหนึ่งเพราะเปนพลังงานที่สามารถทดแทนน้ํามันเชื้อเพลิงไดเปน

อยางดี อีกทั้งมีปริมาณที่เพียงพอตอการใชงานและที่สําคัญคือสามารถผลิตไดเองภายในประเทศ 

                                                 
6 “น้ํามันพุงทะลุ 108 ดอลลาร,”  <http://www.oknation.net>, มีนาคม 2551.
7 “สรุปการผลิต การนําเขาและการสงออกน้ํามันเชื้อเพลิง 2551 (รายเดือน),”

<http://www.doeb.go.th>, มกราคม 2551.
8 “ลอยตัวน้ํามัน สะทอนตนทุนจริงเศรษฐกิจ,” <http://www.bangkokbiznews.

com>, กุมภาพันธ 2548.
9 “ราคาน้ํามันเชื้อเพลิงเบนซิน 95 ราคาขายปลีก ณ กรุงเทพมหานคร,” <http://www.

pttplc.com>, มีนาคม 2551.
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ทําใหรัฐบาลสามารถควบคุมราคาในตลาดไดเปนการชวยแกปญหาราคาน้ํามันที่สูง นอกจากนี้ยัง

เปนพลังงานสะอาดไมเปนมลภาวะตอส่ิงแวดลอม

รูปแบบของกาซธรรมชาติที่ใชสําหรับเครื่องยนตในปจจุบันมี 2 ชนิด คือ กาซแอลพีจี 

(LPG, Liquefies Petroleum Gas) ซึ่งเปนกาซหุงตม แตผูบริโภคบางกลุมนํามาใชเปนกาซสําหรับ

รถยนต และกาซเอ็นจีวี (NGV, Natural Gas for Vehicle) เปนกาซธรรมชาติที่ผานจากการอัด

ความดัน (CNG, Compressed Natural Gas) เพื่อนํามาใชกับเครื่องยนตของรถยนต10

กาซแอลพีจีนั้นเริ่มนาํมาใชเปนเชื้อเพลิงในครัวเรือนและเครื่องจักรในภาคอุตสาหกรรม 

ตอมาถูกนํามาใชในรถยนตเนื่องจากมีราคาถูกและใชทดแทนน้ํามันเชื้อเพลิงได แตไดรับความ

นิยมเฉพาะในกลุมผูขับรถยนตโดยสารสาธารณะอยางเชนรถแท็กซี่ และรถสามลอ เนื่องจากมี

ราคาถกูกวาเมือ่เปรียบเทยีบกบัราคาน้าํมนั รวมถงึราคาอปุกรณติดตัง้มรีาคาไมสูงนกั อยางไรกต็าม

การใชกาซแอลพจีมีปีญหาเรือ่งกลิน่เหมน็ทีเ่ขามาในหองโดยสาร เนือ่งจากมสีารเตมิกลิน่เอทลิเมอร-

แคปแทน เพื่อชวยเตือนภัยหากเกิดการรั่วไหลของกาซ เพราะกาซไมมีสี จึงไมสามารถสังเกตได

หากเกิดการรั่วไหล นอกจากนี้ยังมีปญหาดานอุบัติเหตุตาง ๆ ที่เกิดจากกาซระเบิด หรือเร่ือง

ผลกระทบตอสุขภาพของเจาของรถ เปนตน ซึ่งปญหาเหลานี้สาเหตุหลักเกิดจากการใชอุปกรณที่

ติดตั้งไมไดมาตรฐานและเสื่อมคุณภาพ รวมถึงยังขาดความรูความชํานาญในการติดตั้งอุปกรณ11

สําหรับกาซเอ็นจีวีนั้นมีคุณสมบัติเบากวาอากาศ เมื่อเกิดการรั่วไหลจะระเหยกระจาย

อยางรวดเร็วจึงไมเปนอันตรายหรือกอใหเกิดการระเบิดในรถยนต จึงปลอดภัยกวากาซแอลพีจี 

และรัฐบาลไดนํากาซเอ็นจีวีมาใชในรถยนต โดยเริ่มจากรถโดยสารขนสงมวลชน เพื่อชวยในการ

ลดคาใชจายเรื่องน้ํามันเชื้อเพลิง และชวยลดมลพิษตาง ๆ ทั้งเสียง และควันพิษ สําหรับการติดตั้ง

กาซเอ็นจีวีในรถยนตสวนบุคคลนั้นยังคงไมไดรับความนิยมจากผูใชรถยนตสวนบุคคลในชวงแรกป 

พ.ศ. 2543-254412 เพราะความคิดเดิมที่วาการใชระบบกาซธรรมชาติในรถยนตนั้นเหมาะเฉพาะ

กลุมรถยนตโดยสารสาธารณะ หากติดตั้งกาซในรถยนตสวนบุคคลจะทําใหภาพลักษณของผูขับข่ี

ดูไมดี รวมถึงปญหาเรื่องกาซเปนอันตรายตอสุขภาพของผูขับและผูใชทองถนนทั่วไป ปญหาเรื่อง

เครือ่งยนตเดนิสะดุด รวมไปถงึอนัตรายจากการระเบดิหากรถยนตเกดิอบัุติเหต ุเปนตน โดยในป พ.ศ. 

                                                 
10 “กาซธรรมชาติสําหรับยานยนต,” <http://www.eppo.go.th>, สิงหาคม 2543.
11 พงษพันธ ชมภูเพชร, คูมือติดตั้งกาซรถยนตเอ็นจีวีและแอลพีจี (นนทบุรี: สํานักพิมพ

โปรเฟสชันแนว เซ็นเตอร, 2549), น. 23.
12 “กาซเอ็นจีวี พระเอกตัวจริงชวงวิกฤตน้ํามันแพง,” <http://www.electron.

rmutphysics.com>, พฤษภาคม 2549.
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2551 ปญหาราคาน้าํมนัเชือ้เพลงิทีข่ยบัตัวสงูขึน้อยางตอเนือ่ง ทาํใหรัฐบาลสนบัสนนุใหประชาชนหัน

มาใช “กาซธรรมชาติ” เปนพลังงานทางเลือกสําหรับรถยนตโดยสารสวนบุคคล เพราะสามารถ

ผลิตไดเองในประเทศทําใหมีราคาถูกกวาน้ํามันเชื้อเพลิงที่ตองนําเขาจากตางประเทศ อีกทั้งยัง

เปนเชื้อเพลิงที่สามารถใชทดแทนน้ํามันเชื้อเพลิงไดดีเชนกัน13

ตารางที่ 1.1

แสดงราคาเชื้อเพลิงแตละชนิดตอหนึ่งลิตรและคาใชจายในการใชเชื้อเพลิง

ตอหนึ่งกิโลเมตรของรถยนตสวนบุคคลไมเกิน 7 ที่นั่ง

เชื้อเพลิง ราคาเชื้อเพลิง บาท/ลิตร คาใชจาย (บาท/ 1 กม.)

เบนซิน 95 33.59 3.35

เบนซิน 91 32.49 3.24

กาซโซฮอล ออกเทน 95 (E10) 29.59 2.95

ดีเซลหมุนเร็ว 29.94 2.98

กาซธรรมชาติ LPG (แอลพีจี) 10.77 1.37

กาซธรรมชาติ NGV (เอ็นจีวี) 8.50 0.85

ที่มา: “Retail oil price,” <http://www.eppo.go.th/retail_prices.html>, 10 มีนาคม 2551.

หมายเหตุ: ขอมูลราคาเชื้อเพลิงเมื่อวันที่ 10 มีนาคม พ.ศ. 2551

จากตารางที่ 1.1 พบวาหากเปรียบเทียบราคาเชื้อเพลิงแตละชนิดตอหนึ่งลิตรและ

คาใชจายในการใชเชื้อเพลิงตอหนึ่งกิโลเมตรของรถยนตสวนบุคคลไมเกิน 7 ที่นั่ง แลวพบวาอัตรา

คาใชจาย (บาท/1 กม.) น้ํามันเบนซิน 91 จะมีคาใชจายคิดเปน 3.24 บาทตอกิโลเมตร แอลพีจี  

มีคาใชจายคิดเปน 1.37 บาทตอกิโลเมตร และเอ็นจีวีคาใชจายคิดเปน 0.85 บาท ตอกิโลเมตร 

ดังนั้นกาซธรรมชาติทั้งแอลพีจี และเอ็นจีวี จึงชวยประหยัดคาใชจายไดมากกวาน้ํามันทุกชนิด

แมวากาซธรรมชาติทั้ง 2 ชนิดจะสามารถนํามาใชเปนเชื้อเพลิงในรถยนตเพื่อทดแทน

การใชน้ํามันเชื้อเพลิงได แตรัฐบาลไมสนับสนุนใหประชาชนนํากาซแอลพีจีมาใชเปนเชื้อเพลิงใน

รถยนต เพราะกาซแอลพีจีเปนกาซที่ใชหุงตมในครัวเรือน และมีความปลอดภัยต่ํากวาหาก

เปรียบเทียบกับกาซเอ็นจีวีที่ใชสําหรับรถยนตโดยเฉพาะ และหากประชาชนเลือกใชกาซแอลพีจี

                                                 
13 พงษพันธ ชมภูเพชร, คูมือติดตั้งกาซรถยนตเอ็นจีวีและแอลพีจี, น. 20.
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ทดแทนน้ํามันเชื้อเพลิงเพิ่มมากขึ้น จะทําใหราคากาซแอลพีจีที่ใชเปนกาซหุงตมในครัวเรือนเพิ่ม

สูงขึ้น และจะสงผลกระทบตอราคาสินคาอุปโภคและบริโภค นอกจากนี้รัฐบาลมีแนวโนมที่จะ

ปลอยลอยตัวราคากาซแอลพีจี14 เพราะเกรงวาการนําเงินจากกองทุนพลังงานเขาไปพยุงราคากาซ

ใหกับผูใชรถยนตนั้นจะทําใหเกิดความไมเปนธรรมกับผูใชรถยนตที่ใชน้ํามันเชื้อเพลิงทั่วไปรวมถึง

ผูที่ใชกาซหุงตมในครัวเรือน

รัฐบาลจึงออกมาตรการและนโยบายสนบัสนนุใหประชาชนหนัมาใชกาซเอน็จวีเีพือ่เปน

พลงังานทดแทนน้าํมนัเพราะมคีวามปลอดภยัสงู ราคาถกูชวยประหยดัคาใชจายของประชาชน และ

ปราศจากมลพิษ นโยบายและมาตรการของรัฐในดานตาง ๆ เกี่ยวกับกาซเอ็นจีวีสําหรับรถยนตนั่ง

สวนบุคคล ไมวาจะเปนการสนับสนุนเรื่องของราคากาซ การลดภาษี การนําเสนอเงินกูสําหรับ

รถยนต รวมถึงมาตรการความปลอดภัยในการติดตั้งระบบกาซตาง ๆ15 ซึ่งในการที่รัฐจะส่ือสาร

มาตรการเหลานี้กับประชาชน รัฐจําเปนตองใหส่ือมวลชนทําหนาที่เปนสื่อกลางเพื่อนําเสนอ

นโยบายเหลานี้ใหกระจายเขาถึงประชาชนในวงกวาง ในขณะที่ส่ือมวลชนทําหนาที่เปนสื่อกลางให

กับรัฐบาล แตก็ยังตองทําหนาที่ในการวิเคราะหนโยบายรัฐบาลเพื่อนําเสนอมุมมองตาง ๆ ใหกับ

ประชาชน โดยนําความคิดเห็นของประชาชนสะทอนกลับไปหารัฐอีกทางหนึ่ง ซึ่งจะเห็นไดวา

ประเด็นเรื่องของกาซเอ็นจีวีนี้อยูบนพื้นฐานของเหตุผลและการสื่อสารระหวาง 3 ฝาย คือภาครัฐ 

ส่ือมวลชน และประชาชนผูใชรถยนต

เร่ืองของกาซเอ็นจีวีในประเทศไทยนั้นนอกจากนโยบายของรัฐบาล และการทําหนาที่

ของสื่อมวลชนแลว ยังตองมองถึงพฤติกรรมของประชาชนที่ใหความสนใจ ในการตื่นตัวที่จะรับ

ทราบถึงสภาวะปญหา และใหความรวมมือกับการใชกาซเอ็นจีวีของรัฐบาล เพื่อผลประโยชนทั้ง

สองฝายคือประชาชนในการลดภาระเรื่องน้ํามันเชื้อเพลิง และฝงรัฐบาลยังสามารถลดคาใชจายใน

การนําเขาน้ํามันจากตางประเทศ โดยทั้ง 3 สวนควรจะมีแนวโนมไปในทิศทางเดียวกัน กลาวคือ

เมื่อรัฐบาลออกนโยบาย โดยมีส่ือมวลชนใหการสนับสนุน ประชาชนก็จะมีแนวโนมในการให

ความรวมมอื แตในปจจบัุนจาํนวนของรถยนตทีติ่ดตัง้ระบบกาซเอน็จวีขีองป พ.ศ. 2551 มเีพยีง 

72,950 คัน (ทั่วประเทศ) แบงเปน รถเบนซิน 60,229 คัน รถดีเซล 9,928 คัน และรถที่ผลิตจาก

                                                 
14 เร่ืองเดียวกัน, น. 25.
15 บริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน), “มาตรการสนับสนุนเอ็นจีวีจากภาครัฐและปตท.,”

<http://pttweb2.pttplc.com/webเอ็นจีวี/pr_vt.aspx/>, 2551.
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โรงงาน (OEM) จํานวน 2,793 คัน16 ซึ่งหากคิดเปนสัดสวนจากจํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 

7 ที่นั่งทั้งหมด 3,560,222 คัน17 คิดเปนเพียงรอยละ 2.05

จึงมีความนาสนใจวาเหตุใดผูใชรถยนตจึงยังไมเปลี่ยนมาใชกาซเอ็นจีวีตามนโยบาย

ของรัฐบาล จะเปนเพราะปญหาจากนโยบายภาครัฐ หรือบทบาทของสื่อมวลชนที่นําเสนอเรื่อง

กาซเอ็นจีวีไมเพียงพอ ดังนั้นจึงเปนที่มาของการศึกษาเรื่องแนวโนมการใชกาซเอ็นจีวีของผูใช

รถยนตนัง่สวนบคุคล เพือ่นาํมาวเิคราะหภาพรวมเกีย่วกบัเร่ืองกาซเอ็นจวีจีากทัง้ 3 ฝาย เพือ่ขอมูล

ที่ไดจะเปนประโยชนตอภาครัฐบาล องคกร หรือหนวยงานที่เกี่ยวของ ที่จะสามารถกําหนดทิศทาง

หรือปรับแผนดําเนินงานเกี่ยวกับกาซเอ็นจีวี ใหตรงกับความตองการของประชาชนมากยิ่งขึ้น เพื่อ

ใหเกิดความรวมมือในการใชกาซเอ็นจีวีเปนพลังงานทดแทนน้ํามันของประชาชนในวงกวางตอไป

วัตถุประสงคของการศึกษา

1. เพื่อศึกษาถึงมาตรการของภาครัฐ และบทบาทของสื่อมวลชนเพื่อสรางการรับรูและ

เขาใจเกี่ยวกับกาซเอ็นจีวี

2. เพื่อศึกษาถึงพฤติกรรมในการใชน้ํามันของผูใชรถยนตนั่งสวนบุคคลในเขต
กรุงเทพมหานคร

3. เพื่อศึกษาถึงปจจัยที่สงผลใหเกิดการใชน้ํามันของผูใชรถยนตสวนบุคคลในเขต
กรุงเทพมหานคร

4. เพื่อศึกษาแนวโนมการตัดสินใจใชกาซเอ็นจีวีของผูใชรถยนตสวนบุคคลในเขต
กรุงเทพมหานคร

                                                 
16 สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน กระทรวงพลังงาน,” <http://www.

energynews.in.th/ShowNewsDetail.asp?ObjectID=3224>, 21 พฤษภาคม 2551.
17 “กรมการขนสงทางบก กระทรวงคมนาคม,” <http://www.dlt.go.th/statistics_web/

st1/whole07.xls>, 31 ธันวาคม 2550.
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ขอบเขตของการศึกษา

1. การศกึษาครัง้นีเ้ปนการวจิยัเชงิสาํรวจ (Survey Research) มุงศกึษาเฉพาะประชากร

ผูจดทะเบยีนรถยนตสวนบคุคลต่าํกวา 7 ทีน่ัง่ในเขตกรงุเทพมหานคร โดยการวจิยัใชแบบสอบถาม

ชนิดใหกลุมตัวอยางกรอกคําตอบเอง (self-administered questionnaire) เปนเครื่องมือในการ

เก็บรวบรวมขอมูล ทําการศึกษากับกลุมตัวอยางจํานวน 400 คน เลือกเฉพาะกลุมตัวอยางที่มีอายุ

ต้ังแต 25-55 ป โดยดําเนินการเกบ็ขอมูลในระหวางเดือนมิถุนายน พ.ศ. 2551

2. การศึกษาครั้งนี้รวมถึงระยะเวลาการเก็บขอมูลทางเอกสาร คือมาตรการของรัฐ
เกีย่วกบักาซเอน็จวี ีและการนาํเสนอขาวเกีย่วกบักาซเอ็นจวีขีองหนงัสอืพมิพมติชน และ หนงัสอืพิมพ

เดลินิวส เปนระยะเวลา 1 เดือน ระหวางวันที่ 1-30 มถิุนายน พ.ศ. 2551

นิยามศัพท

1 รถยนตนั่งสวนบุคคล หมายถึง รถยนตสวนบุคคลต่ํากวา 7 ที่นั่ง ที่จดทะเบียนใน

เขตกรุงเทพมหานคร

2 พฤติกรรมในการใชน้ํามัน หมายถึง พฤติกรรมการใชน้ํามันเปนเชื้อเพลิงสําหรับ

รถยนต ของผูใชรถยนตนั่งสวนบุคคลในเขตกรุงเทพมหานคร อันไดแก ประเภทของน้ํามันที่เลือก

ใช ความบอยครั้งในการเติมน้ํามัน และคาใชจายในการเติมน้ํามัน โดยประเภทของน้ํามัน ไดแก 

ดีเซล, เบนซิน 91, เบนซิน 95, กาซโซฮอล 91 และ กาซโซฮอล 95

3 ลักษณะทางประชากรศาสตร หมายถึง เพศ อายุ อาชีพ รายได และการศึกษาของ

ผูใชรถยนตนั่งสวนบุคคล

4 ปจจัยที่มีผลทําใหเกิดการใชน้ํามัน หมายถึง ปจจัยดานสังคม และปจจัยดานสวน

ประสมทางการตลาด ไดแก สินคา ราคา สถานที่จัดจําหนาย และการสงเสริมการขาย ที่มีผลทําให

เกิดการใชน้ํามันของผูใชรถยนตนั่งสวนบุคคล

5 แนวโนมการใชกาซเอ็นจีวี หมายถึง ความคิดเห็นในการที่จะเลือก หรือไมเลือกใช

กาซเอ็นจีวีเปนพลังงานทดแทนน้ํามันหรือใชควบคูกับน้ํามันที่ผูใชรถยนตนั่งสวนบุคคลใชอยูใน

ปจจุบัน

6 บทบาทของสื่อมวลชน หมายถึง บทบาทในการนําเสนอขาวสารของสื่อมวลชน

ประเภทหนังสือพิมพเกี่ยวกับกาซเอ็นจีวีในลักษณะตาง ๆ ไดแก การรายงานขาวทั่วไป บทความ

ประชาสัมพันธของกระทรวงพลังงาน และบทวิเคราะหขาว
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- การรายงานขาว หมายถึง ขาวสารที่ส่ือมวลชนนําเสนอเกี่ยวกับกาซเอ็นจีวีใน

ประเด็นตาง ๆ จากการใหสัมภาษณหรือการใหขอมูลของรัฐบาล

- บทความประชาสัมพันธของกระทรวงพลังงาน หมายถึง บทความประชาสัมพันธที่

นําเสนอขาวสารเกี่ยวกับกาซเอ็นจีวี โดยกระทรวงพลังงาน

- บทวิเคราะหขาว หมายถึง บทความวิเคราะห วิพากษวิจารณ เกี่ยวกับกาซเอ็นจีวี 

ของนักเขียนประจําหนังสือพิมพ

ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ

1. ทราบถึงนโยบายของรัฐ และการทําหนาที่ของส่ือมวลชนในการนําเสนอเรื่องของ

กาซเอ็นจีวีใหกับประชาชน

2. ทราบถึงลักษณะพฤติกรรมในการใชน้ํามัน ปจจัยที่สงผลตอการใชน้ํามัน และ

แนวโนมในการใชกาซเอ็นจีวีเปนพลังงานทดแทนน้ํามันของผูใชรถยนตนั่งสวนบุคคลในเขต

กรุงเทพมหานคร

3. สามารถใชเปนแนวทางใหแกบุคคล องคกร รวมไปถึงหนวยงานตาง ๆ ที่สนใจ

ศึกษาและวิจัยในเรื่องของการใชกาซเอ็นจีวีเปนพลังงานทดแทนของผูใชรถยนตนั่งสวนบุคคลใน

เขตพื้นที่อ่ืน ๆ ไดตอไป

4. เพื่อนําขอมูลที่ไดจากกการศึกษาครั้งนี้ เปนแนวทางที่จะกอใหเกิดประโยชนสําหรับ
หนวยงานและองคกรที่เกี่ยวของในเรื่องกาซเอ็นจีวีทุกฝาย เพื่อนําไปเปนแนวทางในการปรับปรุง

ปจจยัแวดลอมของกาซเอ็นจวีใีหตรงกบัความตองการของผูบริโภคมากขึน้ เพือ่กอใหเกดิความรวมมือ

ในการใชกาซเอ็นจีวีเปนพลังงานทดแทนน้ํามันในวงกวางตอไป


