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บทที ่5 
 

ตําแหนงที่ทําการศึกษาและการสรางภาพจําลองภายในทาอากาศยานสุวรรณภูม ิ
 

 เนื่องจากการศึกษาเรื่อง การเพ่ิมลักษณะไทยใหสถาปตยกรรมสมัยใหม: กรณีศึกษาทา
อากาศยานสุวรรณภูมิ เปนการศึกษาสถาปตยกรรมสมัยใหมที่มีขนาดใหญที่สุดในประวัติศาสตร
ของประเทศไทย ซ่ึงเปนปจจัยสําคัญที่ทําใหการศึกษาตัวอาคารทั้งหมดเปนไปไดยากยิ่ง อีกทั้งกรอบ
เวลาในการศึกษาที่จํากัด จึงจําเปนตองทําการเลือกตําแหนงที่ทําการศึกษาอยางเหมาะสม เพื่อสราง
ภาพจําลองของตําแหนงที่ทําการศึกษาดวยรูปแบบลักษณะไทยที่ผานการศึกษา แลวนําไปใชในการ
สํารวจความคิดเห็นของกลุมตัวอยางเกี่ยวกับคาความเปนลักษณะไทยและความเหมาะสม ตอไป  

 
5.1 การคดัเลอืกตําแหนงทีจ่ะทําการศึกษาจากอาคารกรณศีึกษา 

 
 การคัดเลือกตําแหนงที่จะทําการศึกษา  เพื่อนํามาเปนเครื่องมือในการทํา
แบบสอบถามที่สอคลองกับตัวแปรของรูปแบบที่ทําการศึกษาอยางเหมาะสม  โดยมีขอบเขตการ
พิจารณาจากความเปนไปไดในการปรับแตงโดยที่ไมทําใหโครงสรางหลักของอาคารไดรับความ
เสียหาย โดยมีเกณฑการคัดเลือกตําแหนงที่จะทําการศึกษา ดังตอไปนี้  
 1) เปนตําแหนงทีมี่ลักษณะเดนทางกายภาพสามารถเห็นไดงาย 
 2)  เปนตําแหนงที่สามารถทําการปรับแตงเพิ่มไดโดยที่ไมทําใหโครงสรางหลักเสียหาย 
 3)  เปนตําแหนงทีมี่การนําเอกลักษณไทยเขาไปตกแตงอยูกอนแลว 
 การเก็บขอมูลทางกายภาพและขอมูลทั่วไปของอาคารกรณีศึกษา ไดจากการสํารวจ
จากสถานที่จริงและจากหนังสือ นิตยสาร อินเตอรเน็ต ฯลฯ ประกอบกับการบันทึกภาพ เพื่อใชเปน
เครื่องมือประกอบแบบสอบถาม ทั้งนี้ อาคารกรณีศึกษาเปนอาคารที่มีขนาดใหญ จึงมีการสํารวจ
และคัดเลือกตําแหนงที่มีความหลากหลายโดยมุงเนนจุดเดนของแตละตําแหนงที่มีลักษณะ
สอดคลองกับประเด็นที่ทําการศึกษา และมีความเปนไปไดสูงในการจําลองรูปแบบสถาปตยกรรม
ในประเด็นที่ทาํการศึกษา 
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5.2 ลักษณะทางกายภาพของตําแหนงที่จะทําการศึกษา 
 

 จากภาพที่ 5.1 ถึงภาพที่ 5.21 เปนภาพที่ถายโดยผูวิจัยซึ่งแสดงลักษณะทางกายภาพที่
แทจริงของตําแหนงที่จะทําการศึกษาภายในทาอากาศยานสุวรรณภูมิ กอนทําการจําลองตอไป 
 

ภาพที่ 5.1 
ภูมิทัศนบริเวณอาคารที่พักผูโดยสารกับอาคารเทียบเครือ่งบิน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 5.2 
อาคารหอบงัคบัการบิน (1) 

 
 
 
 
  
 
 
 
 
 



 
 

74

 
ภาพที่ 5.3 

ซุมประตทูางเขาออกอาคารที่พักผูโดยสาร 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 5.4 
ลิฟตโดยสารภายในอาคารเทียบเครื่องบนิ 
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ภาพที่ 5.5 
ภายนอกอาคารเทียบเครื่องบิน (1) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

ภาพที่ 5.6 
ภายนอกอาคารเทียบเครื่องบิน (2) 
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ภาพที่ 5.7 
จุดตดัภายในอาคารเทียบเครื่องบนิ (1) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 5.8 
จุดตดัภายในอาคารเทียบเครื่องบนิ (2) 
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ภาพที่ 5.9 
อาคารหอบงัคบัการบิน (2) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 5.10 
ภายนอกอาคารเทียบเครื่องบิน (3) 
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ภาพที่ 5.11 
ภายนอกอาคารที่พักผูโดยสาร 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 5.12 
จุดเชื่อมตอระหวางอาคารทีพั่กผูโดยสารกับอาคารเทียบเครื่องบนิ (1) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 



 
 

79

ภาพที่ 5.13 
จุดเชื่อมตอระหวางอาคารทีพั่กผูโดยสารกับอาคารเทียบเครื่องบนิ (2) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 5.14 
จุดเชื่อมตอระหวางอาคารทีพั่กผูโดยสารกับอาคารเทียบเครื่องบนิ (3) 
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ภาพที่ 5.15 
จุดเชื่อมตอระหวางอาคารทีพั่กผูโดยสารกับอาคารเทียบเครื่องบนิ (4) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 5.16 
ภายนอกอาคารที่พักผูโดยสาร 
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ภาพที่ 5.17 
จุดเชื่อมตอระหวางอาคารทีพั่กผูโดยสารกับอาคารเทียบเครื่องบนิ (5) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ภาพที่ 5.18 

ทางเดินภายในอาคารอาคารเทียบเครื่องบิน (1) 
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ภาพที่ 5.19 
เสาภายนอกอาคารที่พักผูโดยสาร 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 5.20 
จุดรับกระเปาอาคารที่พักผูโดยสาร 
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ภาพที่ 5.21 
ทางเดินภายในอาคารอาคารเทียบเครื่องบิน (2) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

5.3 การสรางภาพจําลอง 
 
 จากที่ไดกําหนดตําแหนงที่จะทําการศึกษาในแตละประเด็นแลวจึงนําภาพที่ไดมาใช
ในการสรางภาพประกอบแบบสอบถาม โดยมีการสรางภาพจําลองขึ้นมาจากการใชภาพตนฉบับ
มาทําการปรับแตง เพ่ิมเติมบางสวนของภาพเฉพาะที่เปนประเด็นศึกษา เพื่อใหเกิดความแตกตาง
จากภาพตนฉบับ จากนั้นจึงนําภาพกรณีศึกษา ทั้งภาพจริง (ตนฉบับ) และภาพจําลองไปใชในการ
จัดทําแบบสอบถามเพื่อรวบรวมขอมูลคาความเปนลักษณะไทยและคาความเหมาะสม จากกลุม
ตัวอยางตอไป 
 
5.3.1 แนวทางการจําลองรปูแบบอาคาร 
 
 วิธีการจําลองรูปแบบอาคารกรณีศึกษาในที่นี้เปนการสรางภาพ 2 มิติ ที่มีลักษณะที่
สมจริงหรือเสมือนภาพถายโดยการใชโปรแกรมคอมพิวเตอร คือ โปรแกรมโฟโตช็อป (Photoshop) 
ในการตกแตงภาพ จากนั้นจึงนําภาพ ทั้งภาพจริงและภาพจําลองมาจัดทําภาพชุดประกอบ
แบบสอบถาม โดยจัดภาพเปนคู ๆ ในแตละประเด็นศึกษา ภาพอาคารกรณีศึกษาดังกลาวเปน
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ภาพที่เห็นเพียงบางสวนของอาคารซึ่งเปนภาพแตละตําแหนงที่ทําการศึกษาเทานั้น สามารถ
จําแนกแนวทางการจําลองรูปแบบอาคารกรณีศึกษาไดดังตอไปนี้ 
 1)  การแทนที่หรือการเปลี่ยนรูปแบบ 
 เปนการเปล่ียนหรือแทนรูปแบบซึ่งเปนประเด็นศึกษาใหตางไปจากภาพจริงซึ่งเปน
ตนฉบับ โดยอาจมีการเปล่ียนจากรูปแบบเดิมเปนรูปแบบใหมที่ตางไปจากเดิม เชน ในประเด็น
ศึกษา รูปแบบการใชวัสดุกอสราง จะมีการจําลองภาพโดยเปลี่ยนสีวัสดุผิวอาคาร จากสีเทาเปนสี
เหลืองทองเปนตน 
 2) การเพิ่มรูปแบบ 
 เปนการจําลองรูปแบบอาคารที่ปรากฏอยูเดิมใหเปลี่ยนแปลง โดยมีการเพ่ิมเติมสวนใด
สวนหนึ่งของอาคารขึ้นมา เชน การเพิ่มหลังคาทรงแหลมสูงใหแกอาคารเดิม ซึ่งไมมีหลังคาทรงสูง 
 
 การจําลองรูปแบบอาคารกรณีศึกษาขางตนจะเนนการจําลองเฉพาะสวนที่เปนตัว
แปรในประเด็นศึกษาเทานั้น สวนสภาพแวดลอมและองคประกอบอ่ืน ๆ ในภาพ (ตัวแปรควบคุม)
มิไดทําการเปลี่ยนแปลงแตอยางใด 
 
5.3.2 รายละเอียดการจําลองรูปแบบในตําแหนงตาง ๆ ในอาคารกรณศีึกษา 
 
 รายละเอียดการจําลองรูปแบบในตําแหนงตาง ๆ ในอาคารกรณีศึกษา สามารถอธิบาย
ตามหัวขอประเด็นการศึกษา ซึ่งในแตละประเด็นการศึกษาจะมีตําแหนงตาง ๆ ของอาคาร
กรณีศึกษา ดังตอไปนี้ 
 1) รูปแบบองคประกอบผังอาคาร ตําแหนงที่ทําการศึกษา ไดแก 
  1.1)  ภูมิทัศนทางดานทิศตะวันออก 
 2) รูปแบบของรูปทรงอาคารและองคประกอบสถาปตยกรรม ตําแหนงที่ทําการศึกษา 
ไดแก 
  2.1)  อาคารหอบังคับการบิน 
  2.2)  ซุมประตูทางเขาอาคารที่พักผูโดยสาร 
  2.3)  ลิฟตโดยสารภายในอาคารเทียบเครื่องบิน 
  2.4)  ภายนอกอาคารเทียบเครื่องบินฝงตะวันตก 
  2.5)  ภายนอกอาคารเทียบเครื่องบินฝงตะวันออก 
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  2.6)  จุดตัดภายในอาคารเทียบเครื่องบิน (ศาลาไทยฝงตะวันตก) 
  2.7)  จุดตัดภายในอาคารเทียบเครื่องบิน (ศาลาไทยฝงตะวันออก)  
 3)  รูปแบบการใชวัสดุการกอสราง ตําแหนงที่ทําการศึกษา ไดแก 
  3.1)  อาคารหอบังคับการบิน 
  3.2)  ภายนอกอาคารเทียบเครื่องบินฝงตะวันตก 
  3.3)  ภายนอกอาคารที่พักผูโดยสาร 
  3.4)  ซุมประตูทางเขาที่พักผูโดยสาร 
  3.5)  จุดเชื่อมตอระหวางอาคารที่พักผูโดยสารกับอาคารเทียบเครื่องบินบริเวณ
ที่ตั้งประติมากรรมนารายณกวนเกษียรสมุทร 
  3.6)  จุดเชื่อมตอระหวางอาคารที่พักผูโดยสารกับอาคารเทียบเครื่องบิน 
  3.7)  เสาภายในอาคาร (บริเวณจุดเช่ือมตอระหวางอาคารเทียบเครื่องบินกับ
ทางเขาจุดรับกระเปาเดินทางอาคารที่พักผูโดยสาร) 
  3.8)  ลิฟตโดยสารภายในอาคารเทียบเครื่องบิน 
  3.9)  จุดเชื่อมตอระหวางอาคารที่พักผูโดยสารกับอาคารเทียบเครื่องบินบริเวณ
ที่ตั้งพระที่นั่งฉลองครบรอบพระชนมายุ 80 พรรษาจําลอง 
 4)  รูปแบบการใชสวนประณีตสถาปตยกรรม ตําแหนงที่ทําการศึกษา ไดแก 
  4.1)  หลังคากันสาดภายนอกอาคารที่พักผูโดยสาร 
  4.2)  เสาภายในอาคารบริเวณจุดเชื่อมตอระหวางอาคารเทียบเครื่องบินกับ
ทางเขาจุดรับกระเปาเดินทางอาคารที่พักผูโดยสาร 
  4.3)  ลิฟตโดยสารภายในอาคารเทียบเครื่องบิน 
  4.4)  เสาบริเวณทางเดินภายในอาคารเทียบเครื่องบิน 
  4.5)  เสาโครงสรางหลักภายนอกอาคารที่พักผูโดยสาร 
  4.6)  เสาภายในอาคารที่พักผูโดยสารบริเวณจุดรับกระเปาเดินทาง 
  4.7)  เสาภายในอาคารบริเวณจุดเชื่อมตอระหวางอาคารเทียบเครื่องบินกับทางเขา
จุดรับกระเปาเดินทางอาคารที่พักผูโดยสาร 
  4.8)  เสาบริเวณทางเดินภายในอาคารเทียบเครือ่งบิน 
 5)  รูปแบบการใชองคประกอบสถาปตยกรรมแบบผสมผสาน ตําแหนงที่ทําการศึกษา 
ไดแก 
  5.1)  หลังคาภายนอกอาคารที่พักผูโดยสาร 
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  5.2)  เสาภายในอาคารบริเวณจุดเชื่อมตอระหวางอาคารเทียบเครื่องบินกับทางเขา
จุดรับกระเปาเดินทางอาคารที่พักผูโดยสาร 
  5.3)  จุดเชื่อมตอระหวางอาคารที่พักผูโดยสารกับอาคารเทียบเครื่องบินบริเวณที่ตั้ง
พระที่นั่งฉลองครบรอบพระชนมายุ 80 พรรษาจําลอง 
  5.4)  ซุมประตทูางเขาที่พักผูโดยสาร 
 
 1) รูปแบบองคประกอบผังอาคาร  
  1.1)  การใชน้ําเปนองคประกอบรวม: ภูมิทัศนบริเวณอาคารที่พักผูโดยสารกับ
อาคารเทียบเครื่องบิน ทางดานทิศตะวันออก 
  การจําลองรูปแบบ โดยการเปลี่ยนพื้นเดิมที่เปนพ้ืนแข็งเสมือนน้ําใหเปนน้ําจริง
โดยที่บริบทอื่น ๆ ไมมีการเปลี่ยนแปลง 
 

ตารางที ่5.1 
เปรียบเทียบภาพจริงและภาพจําลองของภูมิทศันบริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร 

กับอาคารเทียบเครื่องบนิ ทางดานทิศตะวันออก 

 
   ภาพในตารางที่ 5.1ใชประกอบแบบสอบถาม ในการเปรียบเทียบคาความเปน
ลักษณะไทย และคาความเหมาะสมในการใชองคประกอบสถาปตยกรรม ระหวาง การใชพ้ืนแข็ง
เปนองคประกอบในผังอาคารการกับใชน้ําจริงเปนองคประกอบในผังอาคาร 

ภาพจริงของภูมิทัศนบริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร 
กับอาคารเทียบเครื่องบิน ทางดานทิศตะวันออก 
ซึ่งใชพ้ืนแข็งเปนองคประกอบในผังอาคาร 

ภาพจําลองของภูมิทัศนบริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร
กับอาคารเทียบเคร่ืองบิน ทางดานทิศตะวันออก 

ซึ่งใชน้ําจริงเปนองคประกอบในผังอาคาร 
  



 
 

87

 2) รูปแบบรูปทรงและองคประกอบสถาปตยกรรม 
  2.1) การใชรูปทรงที่มียอดแหลมสูง: อาคารหอบังคับการบนิ 
   การจําลองรูปแบบ โดยการเพิ่มยอดแหลมสูงแทนของเดิม โดยที่บริบทอื่น ๆ 
ไมมีการเปลี่ยนแปลง 
 

ตารางที ่5.2 
เปรียบเทียบภาพจริงและภาพจําลองของอาคารหอบงัคบัการบิน (1) 

 
   ภาพในตารางที่ 5.2 ใชประกอบแบบสอบถามในการเปรียบเทียบ คาความ
เปนลักษณะไทย และคาความเหมาะสมในการใชองคประกอบสถาปตยกรรม ระหวาง 
องคประกอบแบบไมมียอดแหลมสูงกับองคประกอบแบบมียอดแหลมสูง 
 
 
 

ภาพจริงของอาคารหอบังคับการบิน 
ซึ่งใชองคประกอบแบบไมมียอดแหลมสูง 

ภาพจําลองของอาคารหอบังคับการบิน 
ซึ่งใชองคประกอบแบบมียอดแหลมสูง 
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  2.2) การใชรูปทรงที่มียอดแหลมสูง: ซุมประตูทางเขาออกอาคารที่พักผูโดยสาร 
   การจําลองรูปแบบ โดยการเพิ่มยอดแหลมสูงซอนชั้นแทนของเดิม โดยที่
บริบทอื่น ๆ ไมมีการเปล่ียนแปลง 
 

ตารางที ่5.3 
เปรียบเทียบภาพจริงและภาพจําลองของซุมประตทูางเขาออกอาคารทีพั่กผูโดยสาร (1) 

 
   ภาพในตารางที่ 5.3 ใชประกอบแบบสอบถามในการเปรียบเทียบ คาความ
เปนลักษณะไทย และคาความเหมาะสมในการใชองคประกอบสถาปตยกรรม ระหวาง การใช
องคประกอบแบบไมมียอดแหลมสูงกับองคประกอบแบบมียอดแหลมสูงซอนชั้น 

ภาพจริงของซุมประตูทางเขาอาคารที่พักผูโดยสารโดยใชองคประกอบแบบไมมียอดแหลมสูงซอนชั้น 
 

ภาพจําลองของซุมประตูทางเขาอาคารที่พักผูโดยสารโดยใชองคประกอบแบบไมมียอดแหลมสูงซอนชั้น 
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  2.3) การใชรูปทรงที่มียอดแหลมสูง: ลิฟตโดยสารภายในอาคารเทียบเครื่องบิน 
   การจําลองรูปแบบ โดยการเพิ่มยอดแหลมสูงแทนของเดิม โดยที่บริบทอื่น ๆ 
ไมมีการเปลี่ยนแปลง 
 

ตารางที ่5.4 
เปรียบเทียบภาพจริงและภาพจําลองของลิฟตโดยสารภายในอาคารเทยีบเครื่องบิน (1) 

 
   ภาพในตารางที่ 5.4 ใชประกอบแบบสอบถามในการเปรียบเทียบ คาความ
เปนลักษณะไทย และคาความเหมาะสมในการใชองคประกอบสถาปตยกรรม ระหวาง การใช
องคประกอบแบบไมมียอดแหลมสูงกับองคประกอบแบบมียอดแหลมสูง 
 
 
 

ภาพจริงของลิฟตโดยสารภายในอาคารเทียบ 
เครื่องบิน โดยใชองคประกอบแบบ 

ไมมียอดแหลมสูง 

ภาพจําลองของลิฟตโดยสารภายในอาคารเทียบ
เครื่องบิน โดยใชองคประกอบแบบ 

มียอดแหลมสูง 
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  2.4) การใชรูปทรงที่มียอดแหลมสูง: ภายนอกอาคารเทียบเครื่องบนิ 
   การจําลองรูปแบบ โดยการเพิ่มหลังคาย่ืนปกคลุม โดยที่บริบทอื่น ๆ ไมมีการ
เปลี่ยนแปลง 
 

ตารางที ่5.5 
เปรียบเทียบภาพจริงและภาพจําลองของภายนอกอาคารเทียบเครื่องบนิ (1) 

 
   ภาพในตารางที่ 5.5 ใชประกอบแบบสอบถามในการเปรียบเทียบ คาความ
เปนลักษณะไทย และคาความเหมาะสมในการใชองคประกอบสถาปตยกรรม ระหวาง ระหวาง 
รูปแบบการใชรูปทรงไมมีสวนย่ืนปกคลุมกับรูปแบบรูปทรงมีสวนยื่นปกคลุม 

ภาพจริงภายนอกอาคารเทียบเคร่ืองบิน: รูปทรงที่ไมมีสวนยื่นปกคลุม 
 

ภาพจําลองภายนอกอาคารเทียบเครื่องบิน: รูปทรงมีสวนยื่นปกคลุม 
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  2.5) การใชรูปทรงหนาจั่วแบบทีใ่ชในอดตี: ภายนอกอาคารเทียบเครื่องบนิ 
   การจําลองรูปแบบ โดยการเพิ่มวัสดุเนนใหเห็นโครงสรางรูปทรงจั่วชัดเจนขึ้น 
โดยที่บริบทอื่น ๆ ไมมีการเปลี่ยนแปลง 
 

ตารางที ่5.6 
เปรียบเทียบภาพจริงและภาพจําลองของภายนอกอาคารเทียบเครื่องบนิ (2) 

 
   ภาพในตารางที่ 5.6 ใชประกอบแบบสอบถามในการเปรียบเทียบ คาความ
เปนลักษณะไทย และคาความเหมาะสมในการใชองคประกอบสถาปตยกรรม ระหวาง ระหวาง 
รูปแบบการไมเนนรูปทรงจั่วแบบที่ใชในอดีตกับรูปแบบเนนรูปทรงจั่วแบบที่ใชในอดีต 

ภาพจริงภายนอกอาคารเทียบเครื่องบิน: การไมเนนรูปทรงหนาจั่วแบบที่ใชในอดีต 
 

ภาพจําลองภายนอกอาคารเทียบเครื่องบิน: การเนนรูปทรงหนาจ่ัวแบบที่ใชในอดีต 
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  2.6) การใชพ้ืนเรือนยกระดับแบบที่ใชในอดีต: จุดตัดภายในอาคารเทียบเครื่องบิน 
(ศาลาไทยฝงตะวันตก) 
   การจําลองรูปแบบ โดยการเพิ่มพ้ืนเรือนแทนของเดิมที่ไมมีการยกพื้นไม โดย
ที่บริบทอื่น ๆ ไมมีการเปลี่ยนแปลง 
 

ตารางที ่5.7 
เปรียบเทียบภาพจรงิและภาพจําลองของจดุตดัภายในอาคารเทียบเครื่องบนิ (ศาลาไทยฝงตะวันตก) 

 
   ภาพในตารางที่ 5.7 ใชประกอบแบบสอบถามในการเปรียบเทียบ คาความ
เปนลักษณะไทย และคาความเหมาะสมในการใชองคประกอบสถาปตยกรรม ระหวางรูปแบบไมมี
การยกพื้นกับรูปแบบมีการยกพื้น 

ภาพจริงของจุดตัดภายในอาคารเทียบเครื่องบิน (ศาลาไทยฝงตะวันตก): ไมมีการยกพ้ืน 
 

ภาพจําลองของจุดตัดภายในอาคารเทียบเคร่ืองบิน (ศาลาไทยฝงตะวันตก): มีการยกพ้ืน 
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  2.7) การใชพ้ืนเรือนยกระดับแบบที่ใชในอดีต: จุดตัดภายในอาคารเทียบเครื่องบิน 
(ศาลาไทยฝงตะวันตก) 
   การจําลองรูปแบบ โดยการเพิ่มพ้ืนเรือนแทนของเดิมที่ไมมีการยกพื้นไม โดย
ที่บริบทอื่น ๆ ไมมีการเปลี่ยนแปลง 
 

ตารางที ่5.8 
เปรียบเทียบภาพจริงและภาพจําลองของจุดตัดภายในอาคารเทียบเครื่องบิน (ศาลาไทยฝงตะวันออก) 

 
   ภาพในตารางที่ 5.8 ใชประกอบแบบสอบถามในการเปรียบเทียบ คาความ
เปนลักษณะไทย และคาความเหมาะสมในการใชองคประกอบสถาปตยกรรม ระหวาง รูปแบบไมมี
การยกพื้นกับรูปแบบมีการยกพื้นลอยสูง 

ภาพจริงของจุดตัดภายในอาคารเทียบเครื่องบิน (ศาลาไทยฝงตะวันออก): ไมมีการยกพื้น 
 

ภาพจําลองของจุดตัดภายในอาคารเทียบเครื่องบิน (ศาลาไทยฝงตะวันออก): มีการยกพื้น 
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 3) รูปแบบการใชวัสดุกอสราง 
  3.1) การใชวัสดุกอสรางแบบสรางคุณคาใหงานสถาปตยกรรม: อาคารหอบังคับการบิน 
   การจําลองรูปแบบ โดยการเปลี่ยนสีวัสดุสีเหลืองทองแทนของเดิม โดยที่
บริบทอื่น ๆ ไมมีการเปล่ียนแปลง 
 

ตารางที ่5.9 
เปรียบเทียบภาพจริงและภาพจําลองของอาคารหอบงัคบัการบิน (2) 

 
   ภาพในตารางที่ 5.9 ใชประกอบแบบสอบถามในการเปรียบเทียบ คาความ
เปนลักษณะไทย และคาความเหมาะสมในการใชองคประกอบสถาปตยกรรม ระหวาง รูปแบบไม
ใชวัสดุสีทองกับรูปแบบการใชวัสดุสีทอง 

ภาพจริงของอาคารหอบังคับการบินแบบไมใชวัสดุสีเหลืองทอง 
 

ภาพจําลองของอาคารหอบังคับการบินแบบใชวัสดุสีเหลืองทอง 
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  3.2) การใชวัสดุกอสรางแบบสรางคุณคาใหงานสถาปตยกรรม: ภายนอกอาคาร
เทียบเครื่องบิน 
   การจําลองรูปแบบ โดยการเปลี่ยนสีวัสดุสีเหลืองทองแทนของเดิม โดยที่
บริบทอื่น ๆ ไมมีการเปล่ียนแปลง 
 

ตารางที ่5.10 
เปรียบเทียบภาพจริงและภาพจําลองของภายนอกอาคารเทียบเครื่องบนิ (3) 

 
   ภาพในตารางที่ 5.10 ใชประกอบแบบสอบถามในการเปรียบเทียบ คาความ
เปนลักษณะไทย และคาความเหมาะสมในการใชองคประกอบสถาปตยกรรม ระหวาง รูปแบบไม
ใชวัสดุสีทองกับรูปแบบการใชวัสดุสีทอง 

ภาพจริงภายนอกอาคารเทียบเคร่ืองบินแบบไมใชวัสดุสีเหลืองทอง 
 

ภาพจําลองภายนอกอาคารเทียบเครื่องบินแบบใชวัสดุสีเหลืองทอง 
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  3.3) การใชวัสดุกอสรางแบบสรางคุณคาใหงานสถาปตยกรรม: ภายนอกอาคารที่
พักผูโดยสาร 
   การจําลองรูปแบบ โดยการเปลี่ยนสีวัสดุสีเหลืองทองแทนของเดิม โดยที่บริบท
อ่ืน ๆ ไมมีการเปลี่ยนแปลง 
 

ตารางที ่5.11 
เปรียบเทียบภาพจริงและภาพจําลองของภายนอกอาคารที่พักผูโดยสาร 

 
   ภาพในตารางที่ 5.11 ใชประกอบแบบสอบถามในการเปรียบเทียบ คาความ
เปนลักษณะไทย และคาความเหมาะสมในการใชองคประกอบสถาปตยกรรม ระหวาง รูปแบบไม
ใชวัสดุสีทองกับรูปแบบการใชวัสดุสีทอง 

ภาพจริงภายนอกอาคารที่พักผูโดยสารแบบไมใชวัสดุสีเหลืองทอง 
 

ภาพจําลองภายนอกอาคารที่พักผูโดยสารแบบใชวัสดุสีเหลืองทอง 
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  3.4) การใชวัสดุกอสรางแบบสรางคุณคาใหงานสถาปตยกรรม: ซุมประตู
ทางเขาออกอาคารที่พักผูโดยสาร 
   การจําลองรูปแบบ โดยการเปลี่ยนสีวัสดุสีเหลืองทองแทนของเดิม โดยที่บริบท
อ่ืน ๆ ไมมีการเปลี่ยนแปลง 
 

ตารางที ่5.12 
เปรียบเทียบภาพจริงและภาพจําลองของซุมประตทูางเขาออกอาคารทีพั่กผูโดยสาร (2) 

 
   ภาพในตารางที่ 5.12 ใชประกอบแบบสอบถามในการเปรียบเทียบ คาความ
เปนลักษณะไทย และคาความเหมาะสมในการใชองคประกอบสถาปตยกรรม ระหวาง รูปแบบไม
ใชวัสดุสีทองกับรูปแบบการใชวัสดุสีทอง 

ภาพจริงของซุมประตูทางเขาอาคารที่พักผูโดยสารแบบไมใชวัสดุสีเหลืองทอง 
 

ภาพจําลองของซุมประตูทางเขาอาคารที่พักผูโดยสารแบบไมใชวัสดุสีเหลืองทอง 
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  3.5) การใชวัสดุกอสรางแบบสรางคณุคาใหงานสถาปตยกรรม: จุดเชือ่มตอระหวาง
อาคารที่พักผูโดยสารกับอาคารเทียบเครือ่งบินบรเิวณทีต่ัง้ประติมากรรมนารายณกวนเกษียรสมุทร 
   การจําลองรูปแบบ โดยการเปลี่ยนสีวัสดุสีเหลืองทองแทนของเดิม โดยที่บริบท
อ่ืน ๆ ไมมีการเปลี่ยนแปลง 
 

ตารางที ่5.13 
เปรียบเทียบภาพจริงและภาพจําลองจุดเชือ่มตอระหวางอาคารที่พักผูโดยสารกับ 

อาคารเทียบเครื่องบนิบรเิวณที่ตัง้ประติมากรรมนารายณกวนเกษียรสมุทร 

 
   ภาพในตารางที่ 5.13 ใชประกอบแบบสอบถามในการเปรียบเทียบ คาความ
เปนลักษณะไทย และคาความเหมาะสมในการใชองคประกอบสถาปตยกรรม ระหวาง รูปแบบไม
ใชวัสดุสีทองกับรูปแบบการใชวัสดุสีทอง 

ภาพจริงจุดเชื่อมตอระหวางอาคารที่พักผูโดยสารกับอาคารเทียบเครื่องบินแบบไมใชวัสดุสีเหลืองทอง 
 

ภาพจําลองจุดเช่ือมตอระหวางอาคารที่พักผูโดยสารกับอาคารเทียบเครื่องบิน แบบใชวัสดุสีเหลอืงทอง 
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  3.6) การใชวัสดุกอสรางสีธรรมชาติ: จุดเชื่อมตอระหวางอาคารที่พักผูโดยสารกับ
อาคารเทียบเครื่องบิน 
   การจําลองรูปแบบ โดยการเปลี่ยนสีวัสดุสีไมแทนของเดิม โดยที่บริบทอื่น ๆ 
ไมมีการเปลี่ยนแปลง 
 

ตารางที ่5.14 
เปรียบเทียบภาพจริงและภาพจําลองของจุดเชื่อมตอระหวางอาคารที่พักผูโดยสาร 

กับอาคารเทียบเครื่องบนิ 

 
   ภาพในตารางที่ 5.14 ใชประกอบแบบสอบถามในการเปรียบเทียบ คาความ
เปนลักษณะไทย และคาความเหมาะสมในการใชองคประกอบสถาปตยกรรม ระหวาง รูปแบบการ
ใชพ้ืนหินกับรูปแบบการใชพ้ืนไม 

ภาพจริงจุดเช่ือมตอระหวางอาคารที่พักผูโดยสารกับอาคารเทียบเครื่องบินแบบใชพ้ืนหิน 
 

ภาพจําลองจุดเช่ือมตอระหวางอาคารที่พักผูโดยสารกับอาคารเทียบเครื่องบินแบบใชพ้ืนไม 
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  3.7) การใชวัสดุกอสรางสีธรรมชาติ: เสาภายในอาคาร (บริเวณจุดเชื่อมตอ
ระหวางอาคารเทียบเครื่องบินกับทางเขาจุดรับกระเปาเดินทางอาคารที่พักผูโดยสาร) 
   การจําลองรูปแบบ โดยการเปลี่ยนสีวัสดุผิวไมแทนของเดิม โดยที่บริบทอ่ืน ๆ 
ไมมีการเปลี่ยนแปลง 
 

ตารางที ่5.15 
เปรียบเทียบภาพจริงและภาพจําลองของเสาภายในอาคารบริเวณจุดเชื่อมตอระหวาง 
อาคารเทียบเครื่องบนิกับทางเขาจุดรับกระเปาเดนิทางอาคารที่พักผูโดยสาร (1) 

 
   ภาพในตารางที่ 5.15 ใชประกอบแบบสอบถามในการเปรียบเทียบ คาความ
เปนลักษณะไทย และคาความเหมาะสมในการใชองคประกอบสถาปตยกรรม ระหวาง รูปแบบการ
ใชวัสดุผิวคอนกรีตกับรูปแบบการใชวัสดุผิวไม 
 
 
 
 
 
 

ภาพจริงเสาของภายในอาคารบริเวณจุดเช่ือมตอ
ระหวางอาคารเทียบเครื่องบินกับทางเขาจุดรับกระเปา
เดินทางอาคารที่พักผูโดยสารแบบใชวัสดุผิวคอนกรีต 

ภาพจําลองของเสาภายในอาคารบริเวณจุดเช่ือมตอ
ระหวางอาคารเทียบเครื่องบินกับทางเขาจุดรับกระเปา

เดินทางอาคารที่พักผูโดยสารแบบใชวัสดุผิวไม 
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  3.8) การใชวัสดุที่เปนตัวเชื่อมกาลเวลา: ลิฟตโดยสารภายในอาคารเทียบเครื่องบิน 
   การจําลองรูปแบบ โดยการเปลี่ยนผิววัสดุเปนหินทรายแทนของเดิม โดยที่
บริบทอื่น ๆ ไมมีการเปลี่ยนแปลง 
 

ตารางที ่5.16 
เปรียบเทียบภาพจริงและภาพจําลองของลิฟตโดยสารภายในอาคารเทยีบเครื่องบิน (2) 

 
   ภาพในตารางที่ 5.16 ใชประกอบแบบสอบถามในการเปรียบเทียบ คาความ
เปนลักษณะไทย และคาความเหมาะสมในการใชองคประกอบสถาปตยกรรม ระหวาง การใชวัสดุ
ผิวคอนกรีตกับวัสดุผิวหินทราย 
 
 
 

ภาพจริงของลิฟตโดยสารภายในอาคารเทียบเครื่องบิน 
ซ่ึงใชรูปแบบวัสดุผิวคอนกรีต 

ภาพจําลองของลิฟตโดยสารภายในอาคารเทียบ
เครื่องบิน ซึ่งใชรูปแบบวัสดุผิวหินทราย 
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  3.9) การใชวัสดุที่เสริมสรางฐานานุศักดิ์: จุดเชื่อมตอระหวางอาคารที่พักผูโดยสาร
กับอาคารเทียบเครื่องบิน (บริเวณที่ตั้งพระที่นั่งฉลองครบรอบพระชนมายุ 80 พรรษาจําลอง) 
   การจําลองรูปแบบ โดยการเปลี่ยนผิววัสดุพ้ืนพรมแทนของเดิม โดยที่บริบท
อ่ืนๆ ไมมีการเปลี่ยนแปลง 
 

ตารางที ่5.17 
เปรียบเทียบภาพจริงและภาพจําลองของจุดเชื่อมตอระหวางอาคารที่พักผูโดยสารกับอาคาร 

เทียบเครื่องบนิบรเิวณที่ตัง้พระทีน่ั่งฉลองครบรอบพระชนมายุ 80 พรรษาจําลอง (1) 

 
   ภาพในตารางที่ 5.17 ใชประกอบแบบสอบถามในการเปรียบเทียบ คาความ
เปนลักษณะไทย และคาความเหมาะสมในการใชองคประกอบสถาปตยกรรม ระหวาง การใชวัสดุ
ผิวพื้นหินกับวัสดุพ้ืนพรม 
 
 
 
 
 
 

ภาพจริงของจุดเชื่อมตอระหวางอาคารที่พักผูโดยสาร
กับอาคารเทียบเคร่ืองบินบริเวณที่ตั้งพระที่นั่งฉลอง

ครบรอบพระชนมายุ 80 พรรษาจําลอง 
รูปแบบวัสดุพ้ืนหิน 

ภาพจําลองของจุดเช่ือมตอระหวางอาคารที่พัก
ผูโดยสารกับอาคารเทียบเครื่องบินบริเวณที่ต้ังพระที่
นั่งฉลองครบรอบพระชนมายุ 80 พรรษาจําลอง 

รูปแบบวัสดุพ้ืนพรม 
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 4) รูปแบบการใชสวนประณตีสถาปตยกรรม 
  4.1) การใชสวนประณีตใหเกิดสุนทรียภาพแบบไทย: หลังคาภายนอกอาคารที่พัก
ผูโดยสาร 
   การจําลองรูปแบบ โดยการเพิ่มลวดลายวิจิตรเขาแทนที่ โดยที่บริบทอื่นๆ ไม
มีการเปลี่ยนแปลง 
 

ตารางที ่5.18 
เปรียบเทียบภาพจริงและภาพจําลองของหลังคาภายนอกอาคารที่พักผูโดยสาร 

 
   ภาพในตารางที่ 5.18 ใชประกอบแบบสอบถามในการเปรียบเทียบ คาความ
เปนลักษณะไทย และคาความเหมาะสมในการใชองคประกอบสถาปตยกรรม ระหวาง แบบไมมี
ลวดลายประดับกับแบบมีลวดลายประดับ 

ภาพจริงของหลังคาภายนอกอาคารที่พักผูโดยสารแบบไมมีลวดลายประดับ 
 

ภาพจําลองของหลังคาภายนอกอาคารที่พักผูโดยสารแบบมีลวดลายประดับ 
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  4.2) การใชสวนประณีตใหเกิดสุนทรียภาพแบบไทย: เสาภายในอาคารบริเวณจุด
เชื่อมตอระหวางอาคารเทียบเครื่องบินกับทางเขาจุดรับกระเปาเดินทางอาคารที่พักผูโดยสาร 
   การจําลองรูปแบบ โดยการเพิ่มลวดลายวิจิตรเขาแทนที่ โดยที่บริบทอื่น ๆ ไม
มีการเปลี่ยนแปลง 
 

ตารางที ่5.19 
เปรียบเทียบภาพจริงและภาพจําลองเสาภายในอาคารบริเวณจดุเชื่อมตอระหวางอาคาร 

เทียบเครื่องบนิกับทางเขาจุดรับกระเปาเดินทางอาคารทีพั่กผูโดยสาร (2) 

 
   ภาพในตารางที่ 5.19 ใชประกอบแบบสอบถามในการเปรียบเทียบ คาความ
เปนลักษณะไทย และคาความเหมาะสมในการใชองคประกอบสถาปตยกรรม ระหวาง แบบไมมี
ลวดลายประดับกับแบบมีลวดลายประดับ 

ภาพจริงของเสาภายในอาคารบริเวณจุดเชื่อมตอระหวางอาคารเทียบเครื่องบินกับทางเขาจุดรับ 
กระเปาเดินทางอาคารที่พักผูโดยสารแบบไมมีลวดลายประดับ 

 
 
 
 
 

 

ภาพจําลองของเสาภายในอาคารบริเวณจุดเช่ือมตอระหวางอาคารเทียบเครื่องบินกับทางเขาจุดรับ 
กระเปาเดินทางอาคารที่พักผูโดยสารแบบไมมีลวดลายประดับ 
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  4.3) การใชสวนประณีตใหเกิดสุนทรียภาพแบบไทย: ลิฟตโดยสารภายในอาคาร
เทียบเครื่องบิน 
   การจําลองรูปแบบ โดยการเพิ่มเสนสายลวดบัวเพิ่มจากของเดิม โดยที่บริบท
อ่ืน ๆ ไมมีการเปลี่ยนแปลง 
 

ตารางที ่5.20 
เปรียบเทียบภาพจริงและภาพจําลองของลิฟตโดยสารภายในอาคารเทยีบเครื่องบิน (3) 

 
   ภาพในตารางที่ 5.20 ใชประกอบแบบสอบถามในการเปรียบเทียบ คาความ
เปนลักษณะไทย และคาความเหมาะสมในการใชองคประกอบสถาปตยกรรม ระหวาง แบบมีเสน
สายลวดบัวกับแบบไมมีเสนสายลวดบัว 
 
 
 

ภาพจริงของลิฟตโดยสารภายในอาคารเทียบเครื่องบิน 
แบบไมมีเสนสายลวดบัว 

ภาพจําลองของลิฟตโดยสารภายในอาคารเทียบ
เครื่องบิน แบบมีเสนสายลวดบัว 
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  4.4) การใชสวนประณีตใหเกิดสุนทรียภาพแบบไทย: เสาภายในอาคารเทียบเครื่องบิน 
   การจําลองรูปแบบ โดยการเพิ่มเสนสายลวดบัวเพิ่มจากของเดมิ โดยทีบ่ริบท
อ่ืน ๆ ไมมีการเปลี่ยนแปลง 
 

ตารางที ่5.21 
เปรียบเทียบภาพจริงและภาพจําลองของเสาภายในอาคารเทียบเครื่องบิน (1) 

 
   ภาพในตารางที่ 5.21 ใชประกอบแบบสอบถามในการเปรียบเทียบ คาความ
เปนลักษณะไทย และคาความเหมาะสมในการใชองคประกอบสถาปตยกรรม ระหวาง แบบมีเสน
สายลวดบัวกับแบบไมมีเสนสายลวดบัว 

ภาพจริงของเสาภายในอาคารเทียบเคร่ืองบิน แบบไมมีเสนสายลวดบัว 
 

ภาพจําลองของเสาภายในอาคารเทียบเครื่องบินแบบมีเสนสายลวดบัว 
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  4.5) การใชสวนประณีตสถาปตยกรรมแบบที่ใชในอดีต(บัวหัวเสาและบัวฐานเสา): 
เสาโครงสรางหลักภายนอกอาคารเทียบเครื่องบิน 
   การจําลองรูปแบบ โดยการเพิ่มบัวหัวเสาและบัวฐานเสา โดยที่บริบทอื่น ๆ 
ไมมีการเปลี่ยนแปลง 
 

ตารางที ่5.22 
เปรียบเทียบภาพจริงและภาพจําลองของเสาโครงสรางหลักภายนอกอาคารเทียบเครื่องบิน 

 
   ภาพในตารางที่ 5.22 ใชประกอบแบบสอบถามในการเปรียบเทียบ คาความ
เปนลักษณะไทย และคาความเหมาะสมในการใชองคประกอบสถาปตยกรรม ระหวาง แบบไมมี
บัวหัวเสาและบัวฐานเสากับแบบมีบัวหัวเสาและบัวฐานเสา 

ภาพจริงของเสาโครงสรางหลักภายนอกอาคารเทียบเครื่องบิน แบบไมมีเสนสายลวดบัว 
 

ภาพจําลองของเสาโครงสรางหลักภายนอกอาคารเทียบเครื่องบินแบบมีเสนสายลวดบัว 
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  4.6) การใชสวนประณตีสถาปตยกรรมแบบที่ใชในอดีต(บัวหัวเสา): เสาภายใน
อาคารที่พักผูโดยสาร (บรเิวณจดุรับกระเปาผูโดยสาร) 
   การจําลองรูปแบบ โดยการเพิ่มบัวหัวเสา โดยที่บริบทอ่ืน  ๆไมมีการเปลี่ยนแปลง 
 

ตารางที ่5.23 
เปรียบเทียบภาพจริงและภาพจําลองของเสาภายในอาคารที่พักผูโดยสาร 

บริเวณจดุรับกระเปาผูโดยสาร 

 
   ภาพในตารางที่ 5.23 ใชประกอบแบบสอบถามในการเปรียบเทียบ คาความ
เปนลักษณะไทย และคาความเหมาะสมในการใชองคประกอบสถาปตยกรรม ระหวาง แบบไมมี
บัวหัวเสากับแบบมีบัวหัวเสา 

ภาพจริงของเสาภายในอาคารที่พักผูโดยสารบริเวณจุดรับกระเปาผูโดยสารแบบไมมีบัวหัวเสา 
 

ภาพจําลองของเสาภายในอาคารที่พักผูโดยสารบริเวณจุดรับกระเปาผูโดยสารแบบมีบัวหัวเสา 
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  4.7) การใชสวนประณีตสถาปตยกรรมแบบที่ใชในอดีต (บัวฐานเสา): เสาภายใน
อาคารบริเวณจุดเชื่อมตอระหวางอาคารเทียบเครื่องบินกับทางเขาจุดรับกระเปาเดินทางอาคารที่
พักผูโดยสาร 
   การจําลองรูปแบบ โดยการเพิม่บัวฐานเสา โดยที่บรบิทอืน่  ๆไมมีการเปลี่ยนแปลง 
 

ตารางที ่5.24 
เปรียบเทียบภาพจริงและภาพจําลองของเสาภายในอาคารบริเวณจุดเชื่อมตอระหวาง 
อาคารเทียบเครื่องบนิกับทางเขาจุดรับกระเปาเดนิทางอาคารที่พักผูโดยสาร (3) 

 
   ภาพในตารางที่ 5.24 ใชประกอบแบบสอบถามในการเปรียบเทียบ คาความ
เปนลักษณะไทย และคาความเหมาะสมในการใชองคประกอบสถาปตยกรรม ระหวาง แบบไมมี
บัวฐานเสากับแบบมีบัวฐานเสา 
    
 
 
 
 
 

ภาพจริงเสาของภายในอาคารบริเวณจุดเช่ือมตอ
ระหวางอาคารเทียบเครื่องบินกับทางเขาจุดรับกระเปา
เดินทางอาคารที่พักผูโดยสารแบบแบบไมมีบัวฐานเสา 

ภาพจําลองของเสาภายในอาคารบริเวณจุดเช่ือมตอ
ระหวางอาคารเทียบเครื่องบินกับทางเขาจุดรับกระเปา
เดินทางอาคารที่พักผูโดยสารแบบแบบมีบัวฐานเสา 
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  4.8) การใชสวนประณีตแบบที่ใชในอดีต (ค้ํายัน): เสาภายในอาคารเทียบเครื่องบิน
การจําลองรูปแบบ โดยการเพ่ิมค้ํายัน โดยที่บริบทอื่น ๆ ไมมีการเปลี่ยนแปลง 
 

ตารางที ่5.25 
เปรียบเทียบภาพจริงและภาพจําลองของเสาภายในอาคารเทียบเครื่องบิน (2) 

 
   ภาพในตารางที่ 5.25 ใชประกอบแบบสอบถามในการเปรียบเทียบ คาความ
เปนลักษณะไทย และคาความเหมาะสมในการใชองคประกอบสถาปตยกรรม ระหวาง แบบไมมี
ค้ํายันกับแบบมีค้ํายัน 

ภาพจริงของเสาภายในอาคารเทียบเครื่องบิน แบบไมมีค้ํายัน 
 

ภาพจําลองของเสาภายในอาคารเทียบเครื่องบินแบบมีคํ้ายัน 
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 5) รูปแบบการใชองคประกอบสถาปตยกรรมแบบผสมผสาน 
  5.1) การใชรูปทรงแบบมียอดแหลมสูงและการใชสวนประณีตใหเกิดสุนทรียภาพ
แบบไทย: ลิฟตโดยสารภายในอาคารเทียบเครื่องบิน 
   การจําลองรูปแบบ โดยการเพ่ิมยอดแหลมสูงและเสนสายลวดบัวเพิ่มจาก
ของเดิม โดยที่บริบทอ่ืน ๆ ไมมีการเปลี่ยนแปลง 
 

ตารางที ่5.26 
เปรียบเทียบภาพจริงและภาพจําลองของลิฟตโดยสารภายในอาคารเทยีบเครื่องบิน (4) 

 
   ภาพในตารางที่ 5.26 ใชประกอบแบบสอบถามในการเปรียบเทียบ คาความ
เปนลักษณะไทย และคาความเหมาะสมในการใชองคประกอบสถาปตยกรรม ระหวาง แบบมีเสน
สายลวดบัวกับแบบไมมีเสนสายลวดบัว 

ภาพจริงของลิฟตโดยสารภายในอาคารเทียบเครื่องบิน 
แบบไมมียอดแหลมสูงและ 

เสนสายลวดบัว 

ภาพจําลองของลิฟตโดยสารภายในอาคารเทียบ
เคร่ืองบินแบบมียอดแหลมสูงและ 

เสนสายลวดบัว 
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  5.2) การใชวัสดุและการใชสวนประณีตใหเกิดสุนทรียภาพแบบไทย: เสาภายใน
อาคารบริเวณจุดเชื่อมตอระหวางอาคารเทียบเครื่องบินกับทางเขาจุดรับกระเปาเดินทางอาคารที่
พักผูโดยสาร 
   การจําลองรูปแบบ โดยการเพิ่มค้ํายัน วัสดุผิวไม วัสดุพ้ืนพรม บัวฐานเสา
จากของเดิม โดยที่บริบทอื่น ๆ ไมมีการเปล่ียนแปลง 
 

ตารางที ่5.27 
เปรียบเทียบภาพจริงและภาพจําลองของเสาภายในอาคารบริเวณจุดเชื่อมตอระหวาง 
อาคารเทียบเครื่องบนิกับทางเขาจุดรับกระเปาเดนิทางอาคารที่พักผูโดยสาร (4) 

 
   ภาพในตารางที่ 5.27 ใชประกอบแบบสอบถามในการเปรียบเทียบ คาความ
เปนลักษณะไทย และคาความเหมาะสมในการใชองคประกอบสถาปตยกรรม ระหวาง แบบไมมี
ค้ํายัน วัสดุผิวไม วัสดุพ้ืนพรม บัวฐานเสา กับ แบบมีค้ํายัน วัสดุผิวไม วัสดุพ้ืนพรม บัวฐานเสา 
 
 
 

ภาพจริงเสาของภายในอาคารบริเวณจุดเช่ือมตอ
ระหวางอาคารเทียบเครื่องบินกับทางเขาจุดรับกระเปา
เดินทางอาคารที่พักผูโดยสารแบบไมมีค้ํายัน วัสดุผิว

ไม วัสดุพ้ืนพรม บัวฐานเสา 

ภาพจําลองของเสาภายในอาคารบริเวณจุดเช่ือมตอ
ระหวางอาคารเทียบเครื่องบินกับทางเขาจุดรับกระเปา
เดินทางอาคารที่พักผูโดยสารแบบแบบแบบมีคํ้ายัน 

วัสดุผิวไม วสัดุพ้ืนพรม บัวฐานเสา 
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  5.3) การใชสีที่แสดงออกถึงคุณคาของวัสดุแลการใชวัสดุที่เสริมสรางฐานานุศักดิ์: 
จุดเชื่อมตอระหวางอาคารที่พักผูโดยสารกับอาคารเทียบเครื่องบิน (บริเวณที่ตั้งพระที่นั่งฉลอง
ครบรอบพระชนมายุ 80 พรรษาจําลอง) 
   การจําลองรูปแบบ โดยการเปลี่ยนสีวัสดุโครงสรางอาคารและเปลี่ยนผิววัสดุ
พ้ืนพรมแทนของเดิม โดยที่บริบทอื่นๆ ไมมีการเปล่ียนแปลง 
 

ตารางที ่5.28 
เปรียบเทียบภาพจริงและภาพจําลองของจุดเชื่อมตอระหวางอาคารที่พักผูโดยสารกับอาคาร 

เทียบเครื่องบนิบรเิวณที่ตัง้พระทีน่ั่งฉลองครบรอบพระชนมายุ 80 พรรษาจําลอง (2) 

 
   ภาพในตารางที่ 5.28 ใชประกอบแบบสอบถามในการเปรียบเทียบ คาความ
เปนลักษณะไทย และคาความเหมาะสมในการใชองคประกอบสถาปตยกรรม ระหวาง การใช
รูปแบบวัสดุโครงสรางอาคารสีเทาทองและวัสดุพ้ืนหินและรูปแบบวัสดุโครงสรางอาคารสีเหลือง
ทองและวัสดุพ้ืนพรม 
  
 

ภาพจริงของจุดเชื่อมตอระหวางอาคาร 
ที่พักผูโดยสารกบัอาคารเทียบเครื่องบินบริเวณที่ต้ัง
พระที่นั่งฉลองครบรอบพระชนมายุ 80 พรรษาจําลอง 
รูปแบบวัสดุโครงสรางอาคารสีเทาทองและวัสดุพ้ืนหิน 

ภาพจําลองของจุดเชื่อมตอระหวางอาคาร 
ที่พักผูโดยสารกบัอาคารเทียบเครื่องบินบริเวณที่ตั้ง
พระที่นั่งฉลองครบรอบพระชนมายุ 80 พรรษาจําลอง 

รูปแบบวัสดุโครงสรางอาคารสีเหลืองทอง 
และวัสดุพ้ืนพรม 
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  5.4) การใชรูปทรงสูงซอนชั้นและการใชสีที่แสดงออกถึงคุณคาของวัสดุ: ซุมประตู
ทางเขาออกอาคารที่พักผูโดยสาร 
   การจําลองรูปแบบ โดยการเปลี่ยนสีวัสดุและเพ่ิมยอดแหลมสูงซอนชั้นแทน
ของเดิม โดยที่บริบทอ่ืน ๆ ไมมีการเปลี่ยนแปลง 
 

ตารางที ่5.29 
เปรียบเทียบภาพจริงและภาพจําลองของซุมประตทูางเขาออกอาคารทีพั่กผูโดยสาร (3) 

 
   ภาพในตารางที่ 5.29 ใชประกอบแบบสอบถามในการเปรียบเทียบ คาความ
เปนลักษณะไทย และคาความเหมาะสมในการใชองคประกอบสถาปตยกรรม ระหวาง การใช
รูปแบบไมมียอดแหลมสูงซอนชั้นสีเหลืองทองกับรูปแบบมียอดแหลมสูงซอนชั้นสีเหลืองทอง 

ภาพจริงของซุมประตูทางเขาอาคารที่พักผูโดยสารแบบไมมียอดแหลมสูงซอนช้ันสีเหลืองทอง 
 

ภาพจําลองของซุมประตูทางเขาอาคารที่พักผูโดยสารแบบแบบมียอดแหลมสูงซอนชั้นสีเหลืองทอง 
 


