
50 
 

บทที ่4 
การวิเคราะหขอมูลสภาพแวดลอมปจจุบันของทาอากาศยานสุวรรณภมิู 

 
4.1 ขอมูลทั่วไป ลักษณะทางกายภาพ รายละเอียดและแนวความคิด 

ในการออกแบบทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 
 

ภาพที่ 4.1 
สถานที่ตั้งทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ที่มา : http://www.aot.or.th, 2552. 
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4.1.1 ขอมูลทัว่ไปของทาอากาศยานสุวรรณภูมิ  
 

ภาพที่ 4.2 
ทัศนียภาพทางอากาศของอาคารผูโดยสารและอาคารเทียบเครื่องบนิ 

ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ที่มา: Jahn, 2007. 
 
 ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ มีพ้ืนที่ประมาณ 20,000 ไร ตั้งอยูที่ ถนนบางนาตราด
กิโลเมตรที่ 15 อยูในเขตตําบลราชาเทวะ อําเภอบางพลี จังหวัดสมุทรปราการ ซึ่งอยูหางจากใจ
กลางกรุงเทพมหานคร 25 กิโลเมตร ออกแบบโดยสถาปนิกชาวอเมริกัน-เยอรมัน เฮลมุต จาหน 
(Helmut Jahn) เจาของบริษัท เมอรฟ จาหน (Murphy/Jahn) สํานักงานใหญตั้งอยูที่ชิคาโก 
ประเทศสหรัฐอเมริกา ผูซึ่งออกแบบสนามบินชิคาโก และอาคารโซนี่เซ็นเตอร ประเทศเยอรมนี  
 แนวความคิดในการออกแบบทาอากาศยานสุวรรณภูมิ คือ เนนการออกแบบเพื่อ
ประสิทธิภาพแหงการใชสอยเปนสําคัญ และเพ่ือเปนสัญลักษณการเปนสนามบินแหงชาติของไทย 
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เทคโนโลยีของการกอสรางถูกนํามารวบรวมไว เพื่อเพิ่มสมรรถภาพของอาคารในอนาคต การเลือก
วัสดุกระจกมาใชผสมผสาน คุณสมบัติเพื่อความเหมาะสมกับสภาพแวดลอม ทั้งภายนอกและ
ระบบนิเวศนภายในอาคารเอง ทั้งกระจกและแสงไดถูกออกแบบเพื่อใหเกิดมิติและประสบการณ
ใหมอันหลากหลายแกผูใชอาคาร รวมทั้งเนนการประหยัดพลังงานเปนสําคัญ มีการนําระบบพื้น
หลอเย็นมาใชในระบบปรับอากาศอยางย่ิงยวดเปนตน 
 ซึ่งตอมา แบบอาคารภายในทาอากาศยานสุวรรณภูมิไดถูกปรับเปลี่ยน ขนาดอาคาร 
การตกแตง และวัสดุจากแบบเดิมไปในหลายสวน เชน เพ่ิมการประดับยักษ และสถาปตยกรรม
ไทยเพิ่มเขาไปโดยสถาปนิกชาวไทย รวมทั้ง สะทอนความเปนไทยผานงานศิลปกรรมของศิลปน
ไทย ทั้งจิตรกรรม ประติมากรรม และสถาปตยกรรมไทย ทั้งรวมสมัย และแบบดั้งเดิม อัน
ประกอบดวยบุษบก 2 หลัง ศาลาไทย 2 หลัง ยักษ 12 ตน ภาพเขียนของจิตรกรอาวุโสของไทย
จํานวนมาก เปนตน รูปแบบอาคารไดถูกสะทอนผานกระบวนการออกแบบโดยผสมผสาน
วิศวกรรมสาขาตาง ๆ ออกมาอยางตรงไปตรงมา  
 
 องคประกอบสําคัญของทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ไดแก อาคารผูโดยสารประกอบดวย 2 
สวนคือ 
 1)  อาคารผูโดยสาร สูง 7 ชั้น และชั้นใตดิน 1 ชั้น รวมทั้งมีสถานีรถไฟใตอาคารผูโดยสาร
ดวย โครงสรางอาคารเปนเหล็กและกระจก หลังคากระจกมีแผงอลูมิเนียมคลุมกันแดดดานบน  
 2)  อาคารเทียบเครื่องบิน สูง 2 ชั้น และชั้นใตดิน 1 ชั้น สําหรับใชในการเทียบ
เครื่องบิน ตัวอาคารเปนเหล็กมีรูปโคง หลังคาเปนกระจกสลับกับผาใยสังเคราะหเคลือบเทฟลอน 
 พ้ืนที่การใชสอยภายในอาคารพักผูโดยสารมีรายละเอียด ดังตอไปนี้ 
 1)  อาคารที่พักผูโดยสาร อาคารผูโดยสารเปนอาคารเดี่ยว ชวงกวาง ไมมีเสากลาง
อาคาร มีพ้ืนที่ใชสอยประมาณ 563,000 ตร.ม. มี 8 ชั้น รวมชั้นใตดิน อยูทางทิศเหนือของทาอากาศ
ยาน รองรับผูโดยสารได 45 ลานคนตอป ภายในอาคารมีส่ิงอํานวยความสะดวก เชน จุดตรวจบัตร
โดยสาร 360 จุด จุดตรวจหนังสือเดินทาง ขาเขา 124 จุด / ขาออก 72 จุด โดยมีระบบรักษาความ
ปลอดภัยแบบ 100% Hold Baggage In-line Screening System นอกจากนี้ยังมีสถานีรถไฟฟา
ขนสงมวลชนอยูใตอาคาร โดยอาคารที่พักผูโดยสารประกอบดวยพื้นใชสอยดังตอไปนี้ 
  ชั้นที่ 1 เปนจุดจอดรถสงผูโดยสารสําหรับรถบริการสาธารณะ นอกจากนี้มี
สํานักงานแพทย สวนงานของบริษัททาอากาศยานไทย (ทอท.) ดานรักษาความปลอดภัยไฟฟา 
และฝายการทาอากาศยาน 
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ภาพที่ 4.3 
แผนผังอาคารที่พักผูโดยสาร ทาอากาศยานสุวรรณภูม ิชั้นที ่1, 2, 3 และ 4 
 
 
 
ช้ันที่ 1 

 
 
 
 
 
  
 
 ช้ันที่ 2 
 
 
 
 
 
 
 
  
 ช้ันที่ 3 
 
 
 
 
 
 
 
 ช้ันที่ 4 
 
 
 
ที่มา : http://www2.airportthai.co.th, 2552. 
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  ชั้นที ่2 เปนสวนบริการผูโดยสารขาเขา 
  ชั้นที่ 3 แบงเปน 2 เขต คือ เขตการบิน (Airside) เปนพื้นที่หองพักผูโดยสารของ
การบิน รวมทั้งมีรานคาบางสวน จุดตรวจคนอาวุธและวัตถุระเบิด สวนพ้ืนที่นอกเขตการบิน 
(Landside) มีจุดนัดพบ รานคา เคานเตอรบริการตางๆ และหองสําหรับแขกวีไอพี 
  ชั้นที่ 4 เปนสวนบริการผูโดยสารขาออก ไดแก พ้ืนที่บริการผูโดยสารขาออก
ภายในประเทศและตางประเทศ พ้ืนที่บริการผูโดยสารพรีเมียมของการบินไทย มีจุดตรวจหนังสือ
เดินทาง จุดตรวจของศุลกากร สํานักงานราชการบางหนวยงาน รวมไปถึงบูธของสายการบิน และ
เคานเตอรประชาสัมพันธ  
  ชั้นที ่5 เปนสํานักงานบริษัท การบินไทย และกลุม สตาร อัลไลแอนซ 
  ชั้นที ่6 ภัตตาคาร 
  ชั้นที ่7 จุดชมทัศนียภาพ 
 นอกจากนี้ ยังมีชั้นใตดิน กําหนดใหเปนชัน้ 0 คือ สถานรีถไฟ และชั้น -1 ชานชาลา
รถไฟรวมทั้งเปนพื้นที่ของระบบสายพานลําเลียงกระเปาอีกดวย 
 2)  อาคารทาเทียบเครื่องบิน  อาคารทาเทียบเครื่องบิน หรือคอนคอรส มีทาเทียบ 51 
จุด 5 จุดสามารถรอรับเครื่องบินขนาดใหญ เชน Airbus A-380 ได ลักษณะสถาปตยกรรมทันสมัย 
หลังคารูปโคงกรุผาใบสลับกระจกโคง นอกจากการจอดเทียบทาแลวสามารถจอดที่ทากลางลาน
ได รวมแลวสามารถรองรับเครื่องบินไดราว 120 ลํา 
 
4.1.2 ลักษณะทางกายภาพของทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 
 
 1)  งานภูมิทศัน 
 งานออกแบบภูมิทัศนโดยรอบสนามบิน และภายในสวนเปดโลงของสนามบิน นั้นมี
ลักษณะเปนไทย เดิมออกแบบโดย ปเตอร วอลคเกอร (Peter Walker) ภูมิสถาปนิกชาวอเมริกัน 
นับเปนงานภูมิสถาปตยกรรมภายในสนามบินที่ใหญที่สุดแหงหนึ่งของโลก แบบเดิมนั้นมี
แนวความคิดหลักสองแนวคิด คือสวน "เมือง" (city) เปนสวนน้ําพุ ประดับดวยกระเบื้อง 
ประติมากรรมรูปทรงเจดีย และน้ําพุ และสวน "ชนบท" (country) ใชหญาทองถิ่น และตนไมตัด
แตง (topiary) รูปฝูงชาง ตอมาเพ่ือใหสอดคลองกับงบประมาณไดมีการเปลี่ยนแปลงแบบใหม 
และใหภูมิสถาปนกิไทยปรับแบบ แตยังคงแนวคิดเมืองและชนบทอยู 
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ภาพที่ 4.4 
งานออกแบบภูมิทัศนบริเวณอาคารที่พักผูโดยสารทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

ที่มา: Jahn, 2007. 
 
 2)  หอบังคับการบิน  
 หอบังคับการบินสูง 132.2 เมตร ซึ่งนับเปนหอบังคับการบินที่สูงที่สุดในโลกในปจจุบัน  
พรอมระบบนํารองที่ทันสมัย 
 

ภาพที่ 4.5 
ทัศนียภาพแสดงหอบงัคับการบินทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
ที่มา : ผูวิจัย, 2550. 



56 
 

  

 3)  ทางวิ่ง  
 ทางว่ิงจํานวน 2 เสน กวางเสนละ 60 เมตร ยาว 3,700 เมตร และ 4,000 เมตร มีระยะ 
ศูนยกลางหางกัน 2,200 เมตร ใหบริการขึ้นลงอากาศยานไดพรอม ๆ กันตลอดเวลาไมนอยกวา 
76 เที่ยวบินตอชั่วโมง 
 4)  หลุมจอด 
 หลุมจอดรวมจํานวน 120 หลุมจอด แบงเปนการจอดประชิดอาคาร 51 หลุมจอด และ
การจอดระยะไกล 69 หลุมจอด 
 

ภาพที่ 4.6 
หลุมจอดบริเวณอาคารทาเทยีบเครื่องบินทาอากาศยานสุวรรณภูม ิ

 
 
 
 
 
 
 
 
 
ที่มา: ผูวิจัย, 2550. 
 
 5)  อาคารจอดรถ  
 อาคารจอดรถมี 2 อาคาร แตละอาคารสูง 5 ชั้น เชื่อมตอกับอาคารผูโดยสาร สามารถ
รองรับรถยนตไดถึง 5,000 คัน นอกจากนี้ยังมีที่จอดรถบริเวณอื่นๆ รวมทั้งหมดกวา 15,677 คัน 
 6)  ระบบสาธารณูปโภค 
 ระบบปองกันน้ําทวม มีการสรางเขื่อนดินสูง 3.5 เมตร กวาง 70 เมตร โดยรอบพื้นที่
ทาอากาศยาน และมีอางเก็บน้ําภายใน 6 แหง ซึ่งสามารถรองรับน้ําได 3.2 ลานลูกบาศกเมตร  
 ระบบน้ําประปา เชื่อมตอกับระบบประปาของการประปานครหลวง และมีถัง
น้ําประปาสํารองขนาด 40,000 ลูกบาศกเมตร ซึ่งสามารถสํารองน้ําประปาไวใชได 2 วัน 
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  สถานีแปลงไฟฟายอย เปนสถานีแปลงไฟฟาเพ่ือลดแรงดันไฟฟาจาก 115 กิโลโวลต 
ใหเหลือ 24 กิโลโวลต มีจํานวน 2 สถานี เพ่ือจายไฟฟาใหแกทุกระบบภายในทาอากาศยาน  
ระบบบําบัดน้ําเสีย สามารถบําบัดน้ําเสียได 16,000 ลูกบาศกเมตรตอวัน ระบบจัดเก็บกากของ
เสีย สามารถกําจัดกากของเสียไดประมาณ 100 ตันตอวัน  
 7)  ระบบบริการคลังสินคา 
 คลังสินคามีพ้ืนที่ใหบริการประมาณ 568,000 ตารางเมตร และมีการใหบริการแบบ
เขตปลอดพิธีการศุลกากร (Free Zone) ตลอด 24 ชั่วโมง เพื่อความสะดวกรวดเร็ว ซ่ึงรองรับสินคา
ได 3 ลานตันตอป 
 8)  ระบบอืน่ๆ 
  8.1) ระบบโภชนาการ ไดแก ระบบโภชนาการสามารถผลิตอาหาร ใหแกสายการ
บินตางๆ ได 100,000 ชุดตอวัน  
  8.2) โรงซอมบํารุงอากาศยาน - โรงซอมบํารุงอากาศยานมีจํานวน 2 โรง สามารถ
จอดอากาศยานขนาดใหญ เชน แอรบัสเอ 380 ได 
  8.3) ศูนยควบคุมการจราจรทางอากาศ - ศูนยควบคุมฯ มีหอบังคับการบินที่สูง
ที่สุดในโลก (132.2 เมตร) ที่พรอมไปดวยระบบวิทยุส่ือสารการบิน ระบบติดตามอากาศยานเขต
ประชิดสนามบินและระบบติดตามอากาศยานภาคพื้นดิน รวมทั้งระบบนํารองอากาศยานที่ทันสมัย  
  8.4) โรงแรมและบริการ ตั้งอยูดานหนาอาคารผูโดยสาร ในระยะแรกมีจํานวน 
600 หอง พรอมสิ่งอํานวยความสะดวกตางๆ  
 นอกจากนี้ยังมีบริการตาง ๆ เชน ศูนยรถเชา รานคา ภัตตาคาร สถานีเติมน้ํามัน ฯลฯ 
 9)  การคมนาคม 
          การเขาถึงทาอากาศยานสุวรรณภูมิสามารถเขาถึงไดโดยทางรถยนต รถโดยสาร
ประจําทาง ของ ขสมก. 6 สาย ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ มีทางเขาออกทั้งหมด 6 เสนทางคือ 
  9.1) ทิศเหนือ เปนถนนยกระดับขนาด 8 ชองจราจร จากถนนกรุงเทพ-ชลบุรีสาย
ใหม เขาสูอาคารผูโดยสาร  
  9.2) ทิศตะวันตกเฉียงเหนือ เปนถนนขนาด 6 ชอง เชื่อมกับทางยกระดับจากถนน
รมเกลาและถนนก่ิงแกว           
  9.3) ทิศใต เปนถนนขนาด 4 ชองจราจร เชื่อมกับถนนบางนา-ตราด และทางดวนบูรพาวิถี  
  9.4) ทิศตะวันออกเฉียงเหนือ เปนถนนขนาด 4 ชองจราจร เชื่อมกับถนนออนนุช 
  9.5) ทิศตะวันตก เปนถนนขนาด 4 ชองทางจราจร เชื่อกับถนนก่ิงแกว 
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 ในอนาคตมีแผนกอสรางเสนทางรถไฟฟาจากบริเวณสถานีมักกะสันมายังสนามบินในชื่อ 
แอรพอรตเรลลิงก (Airport Rail Link) ซึ่งอยูในระหวางการกอสราง โดยรถไฟฟาขนสงมวลชนสายพญา
ไท – มักกะสัน – สุวรรณภูมิ จะว่ิงเขาสูอาคารผูโดยสาร มีสถานีรถไฟฟาใตอาคารผูโดยสาร สําหรับที่
จอดรถ ในบริเวณใกลสวนอาคารผูโดยสาร เปนเพียงอาคารที่จอดรถระยะสั้น 2 อาคาร จุได 5000 คัน 
บริหารงานโดยบริษัทที่ไดรับสัมปทานในการจัดเก็บคาจอดรถในราคาตอชั่วโมง สวนบริเวณจอดรถ
ระยะยาว จะเปนลานกวางอยูหางออกไป ใกลกับบริเวณที่จอดรถบัส และที่จอดรถแท็กซี่สาธารณะ 
(402 คัน) บริเวณใหบริการเชารถยนต (408 คัน) ผูโดยสารในบริเวณนี้สามารถเดินทางเขาสูอาคาร
ผูโดยสาร โดยรถบริการภายในสนามบินผานทางชัตเติลบัสอีกทอดหนึ่ง 
 10) ระบบทางวิ่ง ทางขับ และลานจอดอากาศยาน 
 ทางว่ิง มี 2 เสน กวางเสนละ 60 เมตร ยาว 3,700 เมตร และ 4,000 เมตร หางกัน 
2,200 เมตร มีทางขับขนานกับทางว่ิงทั้ง 2 เสน ใหบริการข้ึน-ลง ของอากาศยานไดพรอมกัน และ
เมื่อพัฒนาจนสมบูรณแลว จะมีทางวิ่งทั้งหมด 4 เสน เปนทางวิ่งขางละ 2 เสนขนานกัน และมีหลุม
จอดอากาศยาน มีจํานวน 120 หลุมจอด (จอดประชิดอาคาร 51 หลุมจอด และจอดระยะไกลอีก 
69 หลุมจอด) รวมถึงหลุมจอดอากาศยานขนาดใหญไวดวย จํานวน 5 หลุมจอด 
 11)  โครงสรางและสถาปตยกรรม  
           อาคารผูโดยสารสนามบินสุวรรณภูมิเปนอาคารขนาดใหญ มีพ้ืนที่ใชสอยประมาณ
583,000 ตารางเมตร ประกอบดวยอาคารพักผูโดยสาร 7 ชั้น พรอมชั้นใตดิน มีพ้ืนที่ใชสอย 
182,000 ตารางเมตร และอาคารเทียบเครื่องบินสูง 4 ชั้น พรอมช้ันใตดิน มีพ้ืนที่ใชสอย 381,000 
ตารางเมตร อาคารประกอบดวยผนัง 2 ชนิด ชนิดแรกเปนผนังอลูมิเนียม จากพื้นชั้นลางถึงพ้ืนชั้น
สอง (เฉพาะบางสวนของอาคาร) นอกเหนือจากนั้นจากพื้นชั้นสองถึงหลังคา และบางสวนจากพื้น
ช้ันลางถึงหลังคาจะเปนผนังกระจกติดตั้งโดยระบบ Cable Stayed เรียกวา Cable Stayed facade 
 
4.1.3 แนวคดิการออกแบบสถาปตยกรรมของทาอากาศยานสุวรรณภูม ิ
  
 1)  วัสดุและโครงสราง 
  1.1) ผนังชนิดอลูมิเนียมประกอบ (Composite Aluminum Panel) ประกอบดวย
โครงเหล็กยึดติดกับผนังคอนกรีตบล็อกกับ แผนอลูมิเนียมเคลือบสารชนิดพิเศษที่เรียกวา 
Fluorocarbon ซึ่งทนทานตอสภาพอากาศ สารเคมี และอุณหภูมิสูงไดอยางดี  
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  1.2) ผนังกระจก (Cable Stayed Facade) ประกอบดวยกระจกกรองแสงนิรภัย
ชนิดซอนทับ (Laminate) หนา 21.52 มิลลิเมตร ขนาดโดยทั่วไปกวาง 2.25 เมตร สูง 2.45 เมตร 
ติดตั้งบนโครงเหล็กที่มีสวนประกอบของเหล็กรูปพรรณกลมกลวง เหล็กหลอ ณ จุดรองรับและสาย
เคเบิลเหล็กกลาและสายเคเบิลเหล็กไรสนิม (Stainless Steel Cable) ผนังกระจกชนิด Cable 
Stayed Facade ถูกออกแบบใหเปนระบบอิสระ มีการแอนตัวในแนวระนาบ อันเนื่องจาก แรงลม 
และเนื่องจากชวงคานของโครงหลังคาหางกันมาก ประกอบกับโครงหลังคาเปนโครงเหล็กที่มีขนาด
ใหญมาก จึงทําให มีการเคลื่อนตัวทั้งในแนวนอนและแนวดิ่งอันเนื่องมาจากแรงลม และการ
เปล่ียนแปลงของอุณหภูมิ โดยการเคลื่อนตัวในแนวดิ่ง การที่มีการเคลื่อนตัวของหลังคาอยู
ตลอดเวลาทําใหผนังของอาคารไมสามารถยึดเกาะกับโครงหลังคาโดยตรงได จึงตองมีผนัง 
อลูมิเนียมชนิด ยืด-หด ได นําไปติดตั้งระหวางกระจกแผนสุดทายกับโครงหลังคา เพ่ือรองรับการ
เคล่ือนตัวของโครงหลังคา โครงสรางมีลักษณะเปนเสาเหล็กติดตั้งบนพื้นคอนกรีตดวยสลักเหล็ก 
สามารถหมุนรอบจุดรองรับไดใน แนวตั้งฉาก กับผนังกระจก ปลายบนของเสา ยึดจับกับโครง
หลังคาดวยชิ้นสวนที่เชื่อมโยงในแนวนอน (Linkage) ที่ปลายบนของเสาเหล็ก (VT)มีคานเหล็ก 
(CT) ติดตั้งไวในแนวนอนตอเนื่องกันไปจนถึง VT ตัวสุดทายที่มุมของอาคารหรือที่จุดตอของอาคาร 
(Movement Joint) บน CT จะมี Finger ติดตั้งอยู จํานวน 4 ตัว ตอ CT 1 ตัว โดย Finger ทําการ
สงผานน้ําหนัก ของกระจกที่แขวนอยูบนเหล็กเสนไรสนิม (stainless steel rod : Tension rod) ซึ่ง
ยึดติดที่ปลายfinger มายังCT จากนั้น CT สงถายน้ําหนักไปยัง VT ตอไป ผนังกระจกสูง 26 เมตร 
ติดตั้งโดยปราศจากคานบน (Top Ring Beam) การตั้งใหตรงและการจัดวางสายเคเบิลใหดึงอยาง
ถูกตอง และกอสรางดวยความระวังเปนพิเศษ 
  1.3) หลังคาใยสังเคราะห หรือ Fabric Membrane Roof ของอาคารเทียบ
เครื่องบิน ทําจากวัสดุใยสังเคราะหโปรงแสงคลายผาใบ ซึ่งสามารถออกแบบใหเปนรูปทรงที่สะดุด
ตาได จะเห็นไดวาอาคารเทียบเครื่องบินเปนอาคารรูปตัด อาคารมีสวนโคงของรูปทรงไขไก 
ประกอบดวยกระจกและผาใยสังเคราะห ซึ่งมีลักษณะที่สะดุดตาตอสาธารณชนไดเปนอยางดี โดย
อาคารเทียบเครื่องบินมี Fabric Membrane Roof ทั้งหมด 108 Bays ซึ่งแนวคิดในการออกแบบ
หลังคาผาใยสังเคราะหนี้ก็เพ่ือที่จะใหอาคารมีเอกลักษณพิเศษและสอดคลองกับโครงสรางที่
สามารถ Take Span ไดกวางกวาวัสดุอ่ืนๆ Fabric Membrane Roof มีทั้งหมด 3 ชั้น 
   (1)  ชั้นนอก (Out Membrane) คุณสมบัติ เปนผาทําจากใยสังเคราะห Fiber 
Glass ความหนาประมาณ 1 มิลลิเมตร เคลือบดวยสาร Teflon เพ่ือปองกันแสงอาทิตย ฝน และ
บรรยากาศภายนอกอาคารรวมทั้งเสียงจากเครื่องบินโดยสาร มีความลื่นเปนผิวมัน มีความ
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ทนทานตอสภาพลมฟาอากาศภายนอกไดสูงกวาปกติ และฝุนละอองไมเกาะที่ผิวดานนอก 
เนื่องจากเปนผิวเคลือบเทฟลอน (Teflon) มีความล่ืนเปนผิวมันจึงไมตองทําความสะอาด (self 
cleaning) โดยชั้นนอกเปนผาใยแกวพิเศษ เคลือบดวย PTFE ทําใหหลังคาชั้นนี้มีความทนทานตอ
สภาพลมฟาอากาศไดสูงกวาปกติ 
   (2) ชั้นกลาง (Middle Layer) คุณสมบัติเปนแผน Polycarbonate หนา 6 
มิลลิเมตร ติดตั้งบนโครงตาขายเหล็กปลอดสนิม (Cable Net) ซ่ึงมีคุณสมบัติทนทานตอแสง UV 
และปองกันความรอนนําและพาที่ผานชั้น Out Membrane ทําหนาที่รับ Load โดยทฤษฎี Air cell 
System เพื่อ Out Membrane สามารถทนทานตอแรงลมไดดี สวนชั้นกลางเปนแผนพลาสติก 
Polycarbonate โพลีคารบอเนตใส ติดตั้งบนโครงตาขายเหล็กปลอดสนิมเสนผาศูนยกลาง
ประมาณ 12-14 มิลลิเมตร ทําหนาที่ปองกันเสียงรบกวนจากภายนอก 
   (3) ชั้นในสุด (Inner Layer) คุณสมบัติ เปนผืนผาทอดวยใยสังเคราะห Fiber 
Glass ความหนา 0.3 มิลลิเมตร ลักษณะคลายผาเคลือบดวยสารเคลือบอลูมิเนียมและสารเคลือบ 
LOW-E เพ่ือปองกันเสียงและปองกันความรอนเขาในภายในใหแสงสวางและแสงธรรมชาติมาก
ย่ิงขึ้น ชั้นในสุดทายเปนผาใยแกวพิเศษ ที่มีเสนใยสานกันเปนชองเปดขนาดเล็กๆ เพื่อหนาที่ดูดซับ
เสียง ลดการสะทอนเคล่ือนพลังงานความรอนภายนอกและปองกันความเย็นภายในอาคารไมให
แพรขยายออกภายนอก 
 2) งานศิลปะภายในทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 
 ไดมีการติดตั้งผลงานศิลปะไทย ทั้งจิตรกรรมและประติมากรรม ประดับหลายชิ้น
ภายในและภายนอกอาคารของสนามบินสุวรรณภูมิ เชน ประติกรรมจําลองยักษจากวัดพระศรี
รัตนศาสดาราม จํานวน 12 ชิ้น ประติมากรรมนารายณกวนเกษียรสมุทร ภาพจิตรกรรมฝาผนัง
จําลอง ของศิลปนชาวไทย 
  2.1) ประติมากรรมรูปยักษ (giant sculptures) 
            สืบเนื่องจากขนบธรรมเนียม ความเชื่อและเรื่องเลาขานมาวาการปนยักษทั้ง 12 
ตนทําขึ้นเพื่อปกปองรักษาวัดพระศรีรัตนศาสดารามและปกปกษรักษาบริเวณนี้ใหปลอดภัยจาก
ภูตผีปศาจราย ยักษเหลานี้เปนตัวละครเอกในวรรณคดีเรื่องรามเกียรติ์ ที่ถายทอดความยิ่งใหญ
และความงดงามของประติมากรรมไทย ซึ่งปนขึ้นในสมัยรัชกาลที่ 3 โดยรูปปนยักษมีทั้งหมดหกคู
ติดตั้งยืนตระหงานที่บริเวณประตูทางเขาที่เปนทางสูภายในวัดฯ รูปปนยักษหันหนาเขาอุโบสถ ส่ือ
ความหมายวายักษเหลานี้เฝาปกปกษรักษาพระแกวจากภูตผีปศาจราย 
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ภาพที่ 4.7 
ประติมากรรมรูปยักษในทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

 
ที่มา: ภาพถายโดยผูวิจัย, 2552. 
 
  ทาอากาศยานสุวรรณภูมิติดตั้งรูปหลอยักษทั้ง 12 ตน ที่บริเวณชั้น 2 ของอาคาร
เทียบเครื่องบิน ยักษเหลานี้แสดงถึงความย่ิงใหญและนาเกรงขาม เหมือนดั้งผูคุมใหกับประเทศ 
แตดูเปนการเชื้อเชิญและดึงดูดสายตาผูมาเยือน อีกทั้งเปนการนําเสนอเรื่องรามเกียรติ์อยาง
คราวๆ และเชิญชวนใหผูพบเห็นไปเย่ียมชมรูปปนยักษแมแบบที่วัดพระศรีรัตนศาสดารามรูปปน
ยักษ 12 ตน จะตั้งอยูบริเวณ ชั้น 2 อาคารเทียบเครื่องบินโดยมีชื่อดังนี้ ทศกัณฐ สหัสเดชะ อัศกัน
มารา จักรวัต อินทรชิต มังกรกัณฐ ไมยราพ สุรยะภพ ทศคีรีจันท ทศคีรีธร วิรุณจําบัง วิรุณหก 
  2.2) ภาพพิมพเหมือน/ภาพพิมพซ้ํา 
           การออกแบบโครงสรางภายนอกของทาอากาศยานสุวรรณภูมิประกอบดวยลายเสน
แบบไทยที่สวยงามสรางสรรคและดึงดูดสายตา แมการกอสรางจะใชอุปกรณที่ทันสมัยเพื่อใหบริการ
อยางทันสมัยและมีประสิทธิภาพ อยางไรก็ดีการตกแตงภายในมีแนวทางการนําเสนอรูปแบบ
หลากหลายดาน ทางศิลปะทองถิ่นการนําภาพวาดของศิลปนไทยที่มีชื่อเสียงเปนที่รูจักกันอยาง
แพรหลายรวมทั้งภาพหายากมาพิมพซ้ําและจัดแสดงภายในทาอากาศยานใหผูโดยสารไดชื่นชม
ความงามของศิลปวัฒนธรรมไทย และไดสัมผัสถึงศิลปะในวงกวาง เรื่องราวในภาพไดนําเสนอวิถี
ชีวิตความเปนไทย รวมทั้งขนบธรรมเนียมประเพณีใหกับผูเยี่ยมชมจากตางชาติและคนไทยยุคใหม  
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ภาพที่ 4.8 
จิตรกรรมภาพพิมพในทาอากาศยานสุวรรณภูม ิ

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ที่มา: ภาพถายโดยผูวิจัย, 2552. 
 
  แนวคิดออกแบบภาพพิมพเหมือน/ภาพพิมพซ้ําเกิดจากการที่ทาอากาศยาน
สุวรรณภูมิจะเปนทาอากาศยานหลักสําหรับชาวตางชาติที่เขาออกประเทศไทย จึงมีแนวคิดใน
การนําศิลปะที่เปนเอกลักษณเดนของไทยจัดแสดงเพื่อใหเห็นถึงศิลปะขนบธรรมเนียมไทยชั้น
เลิศผนังแสดงภาพมีจํานวนทั้งสิ้น 66 ผนังแตละแผงมีขนาด กวาง 8.20 เมตร สูง 2.80 เมตร 
แสดงภาพรวม 94 ภาพ อยูบริเวณทางเดินภายในอาคารเทียบเครื่องบิน ศิลปนผูเขียนภาพและ
ผูครอบครองภาพหลายองคกร อาทิ มูลนิธิธนาคารกรุงเทพ ธนาคารกรุงเทพ พิพิธภัณฑสถาน
แหงชาติ และพิพิธภัณฑศิลปะของรัชกาลที่ 9 อนุญาตใหนําภาพเหลานี้มาแสดงเปนกรณีพิเศษ 
  ในการจัดทําภาพพิมพตองมีความละเอียดออนในการคงลักษณะเดิมทางศิลปะ
ทั้งหมดของภาพเขียนตนฉบับ หากแตลักษณะพิเศษหลายอยางอาจไมสามารถทําใหเหมือนเดิม
ทุกประการได จึงตองทดแทนโดยการนําเอาเทคนิคการผลิตภาพขั้นสูงมาใชเพ่ือใหไดภาพเหมือน
จริงตนฉบับ ภาพเกาที่มีคุณคามหาศาลไดรับการพิมพซ้ําและเสนอสูสายตาผูคนทั่วโลกและคน
ไทยรุนใหม ดวยการลงทุนที่สมราคา 
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  2.3) ประติมากรรม "เทวตํานานการกวนเกษียรสมุทร" (Scene of the Churning 
of the Milk Ocean) 
 

ภาพที่ 4.9 
ประติมากรรมเทวตํานานการกวนเกษียรสมุทร ในทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ที่มา: ภาพถายโดยผูวิจัย, 2552. 
 
   (1) แนวคิดการออกแบบประติมากรรม "เทวตํานานการกวนเกษียรสมุทร” 
           สรางสรรคประติมากรรมที่ส่ือความหมายเชื่อมโยงถึงผลสัมฤทธิ์ในดาน
ความเปนอมตะ และความเจริญรุงเรือง ม่ันคง สถาพร ชั่วนิรันดร ใหแกทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 
ซ่ึงเปนดุจดั่งแผนดินทอง อันเปนอมตะ ตลอดกาล 
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   (2) องคประกอบของประติมากรรม 
             จุดเดนสําคัญของประติมากรรมจัดวางไวตรงกลาง คือ รูปองคนารายณทรง
ยืนประทับบนเขามันทรคีรี มีกูรมาวตารเปนเตาหนุนใตภูเขา องคประกอบรอง ซาย-ขวา คือ เหลา
อสูรยืนทาออกแรงกําลังฉุดชักนาคตานเศียรของพญาวาสุกรี สวนเทวดาชักดานหาง ยืนหันหนา
เขาตรงกลางภาพ สวนองคประกอบรองลงไป มีข้ึนเพ่ือเสริมความงดงามของประติมากรรมใหมี
ชีวิตชีวามากขึ้น ไดแก คล่ืนน้ํา พ้ืนลางมีหอย ปู ปลา จัดวางใหเปนธรรมชาติ ซึ่งเมื่อมองภาพรวม
แลว จะทําใหเกิดความรูสึกวามีการเคลื่อนไหวตลอดเวลา และดูมีพลงัเปนพิเศษ 
 

4.2 การวิเคราะหประเดน็ตาง ๆ ที่ไดจากการศึกษาลักษณะทางกายภาพ 
ของทาอากาศยานสุวรรณภมิู 

 
 การวิเคราะหประเด็นตาง ๆ ที่ไดจากการศึกษาลักษณะทางกายภาพของทาอากาศ
ยานสุวรรณภูมิ และกรณีศึกษา มีประเด็นที่ทําการศึกษาดังนี้ 
 1)   รูปแบบองคประกอบผังอาคาร 
  1.1)  การใชน้ําเปนองคประกอบในผัง 
 2)  รูปแบบรปูทรงและองคประกอบสถาปตยกรรม 
  2.1) รูปทรงยอดแหลมสูง 
  2.2) รูปทรงยอดแหลมสูงซอนชั้น 
  2.3) รูปทรงแบบมสีวนยื่นปกคลุม 
  2.4) รูปทรงหนาจั่ว 
  2.5) การยกพ้ืนเรือน 
 3)  รูปแบบการใชวัสดุกอสราง 
  3.1) การใชวัสดุกอสรางแบบเปนตัวเชื่อมกาลเวลา 
  3.2) การใชวัสดุกอสรางแบบมีฐานานุศักดิ ์
  3.3) การใชวัสดุกอสรางสีธรรมชาต ิ
 4)  รูปแบบการใชสวนประณตีสถาปตยกรรม 
  4.1)  การใชสวนประณตีสถาปตยกรรมแบบสุนทรียภาพ 
  4.2)  การใชสวนประณตีสถาปตยกรรมประกอบโครงสราง 
  4.3)  การใชสวนประณตีสถาปตยกรรมแบบเสรมิสรางฐานานศุักดิ ์
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4.3 การวิเคราะหแนวความคดิในการออกแบบของสถาปนิกประเดน็ตาง ๆ 
 
4.3.1 สรุปแนวความคิดของสถาปนิกในการออกแบบทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

 
ตารางที่ 4.1 

สรุปแนวความคดิของสถาปนิกในการออกแบบทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 
 

งานสถาปตยกรรม แนวความคิดในการออกแบบของสถาปนกิ 
อาคารที่พัก
ผูโดยสาร 

- โครงสรางของหลังคาขนาดใหญมีลักษณะเปนเกล็ดระแนงแผปกคลุมไปทั่วบริเวณ 
- เพ่ือแสดงความเปนอันหนึ่งอันเดียวกันของอาคารทั้งหมด 
- มีประโยชนในการกรองความรอนจากแสงอาทิตย 
- ใหรมเงาแกตัวอาคารทําใหเกิดความรมรื่นไปทั่วบริเวณ 
- ประหยัดพลังงานและคาใชจายระยะยาว 
- หลังคาโครงระแนงจะยื่นออกไปเหนือบริเวณลานจอดเครื่องบินดวย 
- เพ่ือบงบอกความยินดี 
- แผนอลูมิเนียมเคลือบสารชนิดพิเศษที่เรียกวา Fluorocarbon ซ่ึงทนทานตอสภาพ   
  อากาศ สารเคมี และอุณหภูมิสูงไดอยางดีเยี่ยม 
- ผนังกระจก (Cable Stayed Facade) ประกอบดวยกระจกกรองแสงนิรภัย 

อาคารเทียบ
เครื่องบิน 

- หลังคาใยสังเคราะห หรือ Fabric Membrane Roof ของอาคารเทียบเครื่องบิน ทําจาก  
  วสัดุใยสังเคราะหโปรงแสงคลายผาใบ ซึ่งสามารถออกแบบใหเปนรูปทรงที่สะดุดตาได  
- อาคารเทียบเครื่องบินเปนอาคารรูปตัด อาคารมีสวนโคงของรูปทรงไขไก ประกอบดวย 
  กระจกและผาใยสังเคราะห ซึ่งมีลักษณะที่สะดดุตาตอสาธารณชนไดเปนอยางดี 
- เพ่ือที่จะใหอาคารมีเอกลักษณพิเศษและสอดคลองกับโครงสรางที่สามารถ Take  
  Span ไดกวางกวาวัสดุอ่ืน ๆ 
- เพ่ือปองกันแสงอาทิตย ฝน และบรรยากาศภายนอกอาคารรวมทั้งเสียงจากเครื่องบิน 
  โดยสาร  
- มีความลื่นเปนผิวมัน มีความทนทานตอสภาพลมฟาอากาศภายนอกไดสูงกวาปกติ  
  และฝุนละอองไมเกาะที่ผิวดานนอก เนื่องจากเปนผิวเคลือบเทฟลอน 
- เพ่ือปองกันความรอนเขาในภายในใหแสงสวางและแสงธรรมชาติมากยิ่งขึ้น  
- ดูดซับเสียง 
- ลดการสะทอนเคลื่อนพลังงานความรอนภายนอกและปองกันความเย็นภายในอาคาร 
  ไมใหแพรขยายออกภายนอก 
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ตารางที่ 4.1 (ตอ) 

 
4.3.2 การวิเคราะหลักษณะทางกายภาพในประเด็นตาง ๆ 
 

ตารางที่ 4.2 
การวิเคราะหลักษณะทางกายภาพของทาอากาศยานสุวรรณภูมิในประเดน็ตาง ๆ 

 

รูปแบบสถาปตยกรรมในประเด็นตางๆ 

ลักษณะทางกายภาพ 
ของทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

มีการนําไปใชในการ
ออกแบบ 

ไมมีการนําไปใชในการ
ออกแบบ 

รูปทรงแบบมียอดแหลมสูง   
รูปแบบการใชสีหลังคา   
รูปแบบการมีลวดลายวิจิตร   
รูปแบบการใชวัสดุเชื่อมโยงอดีต   
รูปแบบซุมทางเขาอาคาร   
รูปแบบการใชสีพ้ืน (tone) เดียวกัน   
รูปแบบการใชสีกระจกและกรอบ   
รูปแบบการใชแสงสีทองภายในอาคาร   
รูปแบบการใชสีวัสดุโครงสราง   
รูปแบบมีโครงสรางไมเปนองคประกอบภายในอาคาร   
รูปแบบการใชวัสดุปูพ้ืนที่กอใหเกิดความรูสึกนุมเบา   
รูปแบบการใชวัสดุที่มีสีหลากหลาย   

งานสถาปตยกรรม แนวความคิดในการออกแบบของสถาปนกิ 
งานตกแตง 
ภายในอาคาร 

- ไดมีการติดตั้งผลงานศิลปะไทย ทั้งจิตรกรรมและประติมากรรม ประดับหลายชิ้น 
  ภายในและภายนอกอาคารของสนามบินสุวรรณภูมิ เชน ประติกรรมจําลองยักษจาก  
  วัดพระศรีรัตนศาสดาราม จํานวน 12 ช้ิน ประติมากรรมนารายณกวนเกษียรสมุทร  
  ภาพจิตรกรรมฝาผนังจําลอง  

งานภูมิทัศน - จัดเปนลานไทย มีศาลาสถาปตยกรรมไทยตั้งอยูเพ่ือเปนสื่อเช่ือมวัฒนธรรมไทยให 
  ปรากฏเปนหนึ่งเดียวของอาคารทาอากาศยานฯ ทั้งนี้จะตกแตงใหเปนสวนหยอม 
  งดงามตามธรรมชาติ ใหความรูสึกสดชื่น ปลอดโปรงแกผูโดยสารภายในอาคาร  
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ตารางที่ 4.2 (ตอ) 
 

รูปแบบสถาปตยกรรมในประเด็นตางๆ 

ลักษณะทางกายภาพ 
ของทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

มีการนําไปใชในการ
ออกแบบ 

ไมมีการนําไปใชในการ
ออกแบบ 

รูปแบบเสนสายแบบเรียบงายภายในอาคาร   
รูปแบบมีน้ําเปนองคประกอบในผัง   

 
 1) ลักษณะไทยในอาคาร 
  1.1) อาคารเทียบเครื่องบินออกแบบโดยมีรูปทรงไขไกมีรูปดานที่แสดงออกใหเห็น
คลายกลีบบัวที่มักใชในองคประกอบของสถาปตยกรรมไทยอีกนัยหนึ่งยังแสดงใหเห็นเสมือนเปน
รูปทรงดานสกัดของหลังคาทรงจั่วแบบไทย (ภาพที่ 4.10 และ ภาพที่ 4.11) 
 

ภาพที่ 4.10 
รูปทรงธรรมชาติในงานสถาปตยกรรมทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 
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ภาพที่ 4.11 
รูปทรงจั่วในงานสถาปตยกรรมทาอากาศยานสุวรรณภมิู 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  1.2) การแสดงออกถึงทิศทางของเสนนําสายตาที่พุงขึ้นสูเบื้องสูงที่สามารถพบ
เห็นทั่วไปในงานสถาปตยกรรมไทย (ภาพที่ 4.12) 
 

ภาพที่ 4.12 
การแสดงออกถึงทิศทางของเสนนําสายตาในงานสถาปตยกรรม 
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  1.3) เสนโคงการตกแอนของโครงสรางที่แสดงถึงความเบาลอยถึงแมจะเปน
โครงสรางขนาดใหญก็ตาม (ภาพที่ 4.13) 
 

ภาพที่ 4.13 
การตกแตงแสดงออกถึงความเบาลอยและทิศทางของเสนนําสายตาในงานสถาปตยกรรม 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  1.4) ประติมากรรมที่แสดงออกถึงคติความเชื่อที่นํามาประดับตกแตงภายในอาคาร 
(ภาพที่ 4.14) 

 
ภาพที่ 4.14 

ประติมากรรมที่แสดงออกถึงคตคิวามเชื่อ 
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  1.4) การใชลวดลายวิจิตร (ทวารบาล) ที่เก่ียวของกับคติความเชื่อในการปองกัน
ภยันตรายกับวัสดุสมัยใหมเชน กระจก (ภาพที่ 4.15) 

 
ภาพที่ 4.15 

การใชลวดลายวิจิตรในงานสถาปตยกรรมสมัยใหม 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  1.5) ภูมิทัศนที่ออกแบบโดยการจําลองธรรมชาติตามภูมิประเทศโดยการใชภูเขา
และสายน้ําเปนองคประกอบในผังอาคาร ซึ่งสามารถเห็นไดทั่วไปจากสถาปตยกรรมไทยริมน้ํา 
(ภาพที่ 4.16) 

 
ภาพที่ 4.16 

ภูมิทัศนที่จําลองแบบตามธรรมชาต ิ
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 สถาปนิกผูออกแบบไดออกแบบโดยใชแนวทางการแกปญหาในเชิงเทคโนโลยีการ
กอสรางมากกวาการใชรูปแบบที่แสดงออกถึงลักษณะไทยในอดีตซึ่งเปนองคประกอบที่เกิดขึ้นตาม
ธรรมชาติและวิถีชีวิตในอดีตโดยแท 
 การออกแบบที่มีรูปลักษณเปนสากลตามรูปแบบโครงสรางทําใหไมเปนที่คุนชิน
ของผูพบเห็นเมื่อเปรียบเทียบจากการรับรูภาพลักษณไทยในอดีตโครงสรางที่ใหญทําใหเปน
ปญหาเกี่ยวกับความเขาใจแมวามีการเชื่อมโยงใหเห็นในประเด็นตาง ๆ  
  
 
 
 
 
 


