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บทที ่4 
การวิเคราะหขอมูลสภาพแวดลอมปจจุบันของทาอากาศยานสุวรรณภมิู 

 
4.1 ขอมูลทั่วไป ลักษณะทางกายภาพ รายละเอียดและแนวความคิด 

ในการออกแบบทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 
 

ภาพที่ 4.1 
สถานที่ตั้งทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ที่มา : http://www.aot.or.th, 2552. 



51 
 

  

4.1.1 ขอมูลทัว่ไปของทาอากาศยานสุวรรณภูมิ  
 

ภาพที่ 4.2 
ทัศนียภาพทางอากาศของอาคารผูโดยสารและอาคารเทียบเครื่องบนิ 

ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ที่มา: Jahn, 2007. 
 
 ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ มีพ้ืนที่ประมาณ 20,000 ไร ตั้งอยูที่ ถนนบางนาตราด
กิโลเมตรที่ 15 อยูในเขตตําบลราชาเทวะ อําเภอบางพลี จังหวัดสมุทรปราการ ซึ่งอยูหางจากใจ
กลางกรุงเทพมหานคร 25 กิโลเมตร ออกแบบโดยสถาปนิกชาวอเมริกัน-เยอรมัน เฮลมุต จาหน 
(Helmut Jahn) เจาของบริษัท เมอรฟ จาหน (Murphy/Jahn) สํานักงานใหญตั้งอยูที่ชิคาโก 
ประเทศสหรัฐอเมริกา ผูซึ่งออกแบบสนามบินชิคาโก และอาคารโซนี่เซ็นเตอร ประเทศเยอรมนี  
 แนวความคิดในการออกแบบทาอากาศยานสุวรรณภูมิ คือ เนนการออกแบบเพื่อ
ประสิทธิภาพแหงการใชสอยเปนสําคัญ และเพ่ือเปนสัญลักษณการเปนสนามบินแหงชาติของไทย 
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เทคโนโลยีของการกอสรางถูกนํามารวบรวมไว เพื่อเพิ่มสมรรถภาพของอาคารในอนาคต การเลือก
วัสดุกระจกมาใชผสมผสาน คุณสมบัติเพื่อความเหมาะสมกับสภาพแวดลอม ทั้งภายนอกและ
ระบบนิเวศนภายในอาคารเอง ทั้งกระจกและแสงไดถูกออกแบบเพื่อใหเกิดมิติและประสบการณ
ใหมอันหลากหลายแกผูใชอาคาร รวมทั้งเนนการประหยัดพลังงานเปนสําคัญ มีการนําระบบพื้น
หลอเย็นมาใชในระบบปรับอากาศอยางย่ิงยวดเปนตน 
 ซึ่งตอมา แบบอาคารภายในทาอากาศยานสุวรรณภูมิไดถูกปรับเปลี่ยน ขนาดอาคาร 
การตกแตง และวัสดุจากแบบเดิมไปในหลายสวน เชน เพ่ิมการประดับยักษ และสถาปตยกรรม
ไทยเพิ่มเขาไปโดยสถาปนิกชาวไทย รวมทั้ง สะทอนความเปนไทยผานงานศิลปกรรมของศิลปน
ไทย ทั้งจิตรกรรม ประติมากรรม และสถาปตยกรรมไทย ทั้งรวมสมัย และแบบดั้งเดิม อัน
ประกอบดวยบุษบก 2 หลัง ศาลาไทย 2 หลัง ยักษ 12 ตน ภาพเขียนของจิตรกรอาวุโสของไทย
จํานวนมาก เปนตน รูปแบบอาคารไดถูกสะทอนผานกระบวนการออกแบบโดยผสมผสาน
วิศวกรรมสาขาตาง ๆ ออกมาอยางตรงไปตรงมา  
 
 องคประกอบสําคัญของทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ไดแก อาคารผูโดยสารประกอบดวย 2 
สวนคือ 
 1)  อาคารผูโดยสาร สูง 7 ชั้น และชั้นใตดิน 1 ชั้น รวมทั้งมีสถานีรถไฟใตอาคารผูโดยสาร
ดวย โครงสรางอาคารเปนเหล็กและกระจก หลังคากระจกมีแผงอลูมิเนียมคลุมกันแดดดานบน  
 2)  อาคารเทียบเครื่องบิน สูง 2 ชั้น และชั้นใตดิน 1 ชั้น สําหรับใชในการเทียบ
เครื่องบิน ตัวอาคารเปนเหล็กมีรูปโคง หลังคาเปนกระจกสลับกับผาใยสังเคราะหเคลือบเทฟลอน 
 พ้ืนที่การใชสอยภายในอาคารพักผูโดยสารมีรายละเอียด ดังตอไปนี้ 
 1)  อาคารที่พักผูโดยสาร อาคารผูโดยสารเปนอาคารเดี่ยว ชวงกวาง ไมมีเสากลาง
อาคาร มีพ้ืนที่ใชสอยประมาณ 563,000 ตร.ม. มี 8 ชั้น รวมชั้นใตดิน อยูทางทิศเหนือของทาอากาศ
ยาน รองรับผูโดยสารได 45 ลานคนตอป ภายในอาคารมีส่ิงอํานวยความสะดวก เชน จุดตรวจบัตร
โดยสาร 360 จุด จุดตรวจหนังสือเดินทาง ขาเขา 124 จุด / ขาออก 72 จุด โดยมีระบบรักษาความ
ปลอดภัยแบบ 100% Hold Baggage In-line Screening System นอกจากนี้ยังมีสถานีรถไฟฟา
ขนสงมวลชนอยูใตอาคาร โดยอาคารที่พักผูโดยสารประกอบดวยพื้นใชสอยดังตอไปนี้ 
  ชั้นที่ 1 เปนจุดจอดรถสงผูโดยสารสําหรับรถบริการสาธารณะ นอกจากนี้มี
สํานักงานแพทย สวนงานของบริษัททาอากาศยานไทย (ทอท.) ดานรักษาความปลอดภัยไฟฟา 
และฝายการทาอากาศยาน 
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ภาพที่ 4.3 
แผนผังอาคารที่พักผูโดยสาร ทาอากาศยานสุวรรณภูม ิชั้นที ่1, 2, 3 และ 4 
 
 
 
ช้ันที่ 1 

 
 
 
 
 
  
 
 ช้ันที่ 2 
 
 
 
 
 
 
 
  
 ช้ันที่ 3 
 
 
 
 
 
 
 
 ช้ันที่ 4 
 
 
 
ที่มา : http://www2.airportthai.co.th, 2552. 
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  ชั้นที ่2 เปนสวนบริการผูโดยสารขาเขา 
  ชั้นที่ 3 แบงเปน 2 เขต คือ เขตการบิน (Airside) เปนพื้นที่หองพักผูโดยสารของ
การบิน รวมทั้งมีรานคาบางสวน จุดตรวจคนอาวุธและวัตถุระเบิด สวนพ้ืนที่นอกเขตการบิน 
(Landside) มีจุดนัดพบ รานคา เคานเตอรบริการตางๆ และหองสําหรับแขกวีไอพี 
  ชั้นที่ 4 เปนสวนบริการผูโดยสารขาออก ไดแก พ้ืนที่บริการผูโดยสารขาออก
ภายในประเทศและตางประเทศ พ้ืนที่บริการผูโดยสารพรีเมียมของการบินไทย มีจุดตรวจหนังสือ
เดินทาง จุดตรวจของศุลกากร สํานักงานราชการบางหนวยงาน รวมไปถึงบูธของสายการบิน และ
เคานเตอรประชาสัมพันธ  
  ชั้นที ่5 เปนสํานักงานบริษัท การบินไทย และกลุม สตาร อัลไลแอนซ 
  ชั้นที ่6 ภัตตาคาร 
  ชั้นที ่7 จุดชมทัศนียภาพ 
 นอกจากนี้ ยังมีชั้นใตดิน กําหนดใหเปนชัน้ 0 คือ สถานรีถไฟ และชั้น -1 ชานชาลา
รถไฟรวมทั้งเปนพื้นที่ของระบบสายพานลําเลียงกระเปาอีกดวย 
 2)  อาคารทาเทียบเครื่องบิน  อาคารทาเทียบเครื่องบิน หรือคอนคอรส มีทาเทียบ 51 
จุด 5 จุดสามารถรอรับเครื่องบินขนาดใหญ เชน Airbus A-380 ได ลักษณะสถาปตยกรรมทันสมัย 
หลังคารูปโคงกรุผาใบสลับกระจกโคง นอกจากการจอดเทียบทาแลวสามารถจอดที่ทากลางลาน
ได รวมแลวสามารถรองรับเครื่องบินไดราว 120 ลํา 
 
4.1.2 ลักษณะทางกายภาพของทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 
 
 1)  งานภูมิทศัน 
 งานออกแบบภูมิทัศนโดยรอบสนามบิน และภายในสวนเปดโลงของสนามบิน นั้นมี
ลักษณะเปนไทย เดิมออกแบบโดย ปเตอร วอลคเกอร (Peter Walker) ภูมิสถาปนิกชาวอเมริกัน 
นับเปนงานภูมิสถาปตยกรรมภายในสนามบินที่ใหญที่สุดแหงหนึ่งของโลก แบบเดิมนั้นมี
แนวความคิดหลักสองแนวคิด คือสวน "เมือง" (city) เปนสวนน้ําพุ ประดับดวยกระเบื้อง 
ประติมากรรมรูปทรงเจดีย และน้ําพุ และสวน "ชนบท" (country) ใชหญาทองถิ่น และตนไมตัด
แตง (topiary) รูปฝูงชาง ตอมาเพ่ือใหสอดคลองกับงบประมาณไดมีการเปลี่ยนแปลงแบบใหม 
และใหภูมิสถาปนกิไทยปรับแบบ แตยังคงแนวคิดเมืองและชนบทอยู 
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ภาพที่ 4.4 
งานออกแบบภูมิทัศนบริเวณอาคารที่พักผูโดยสารทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

ที่มา: Jahn, 2007. 
 
 2)  หอบังคับการบิน  
 หอบังคับการบินสูง 132.2 เมตร ซึ่งนับเปนหอบังคับการบินที่สูงที่สุดในโลกในปจจุบัน  
พรอมระบบนํารองที่ทันสมัย 
 

ภาพที่ 4.5 
ทัศนียภาพแสดงหอบงัคับการบินทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
ที่มา : ผูวิจัย, 2550. 
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 3)  ทางวิ่ง  
 ทางว่ิงจํานวน 2 เสน กวางเสนละ 60 เมตร ยาว 3,700 เมตร และ 4,000 เมตร มีระยะ 
ศูนยกลางหางกัน 2,200 เมตร ใหบริการขึ้นลงอากาศยานไดพรอม ๆ กันตลอดเวลาไมนอยกวา 
76 เที่ยวบินตอชั่วโมง 
 4)  หลุมจอด 
 หลุมจอดรวมจํานวน 120 หลุมจอด แบงเปนการจอดประชิดอาคาร 51 หลุมจอด และ
การจอดระยะไกล 69 หลุมจอด 
 

ภาพที่ 4.6 
หลุมจอดบริเวณอาคารทาเทยีบเครื่องบินทาอากาศยานสุวรรณภูม ิ

 
 
 
 
 
 
 
 
 
ที่มา: ผูวิจัย, 2550. 
 
 5)  อาคารจอดรถ  
 อาคารจอดรถมี 2 อาคาร แตละอาคารสูง 5 ชั้น เชื่อมตอกับอาคารผูโดยสาร สามารถ
รองรับรถยนตไดถึง 5,000 คัน นอกจากนี้ยังมีที่จอดรถบริเวณอื่นๆ รวมทั้งหมดกวา 15,677 คัน 
 6)  ระบบสาธารณูปโภค 
 ระบบปองกันน้ําทวม มีการสรางเขื่อนดินสูง 3.5 เมตร กวาง 70 เมตร โดยรอบพื้นที่
ทาอากาศยาน และมีอางเก็บน้ําภายใน 6 แหง ซึ่งสามารถรองรับน้ําได 3.2 ลานลูกบาศกเมตร  
 ระบบน้ําประปา เชื่อมตอกับระบบประปาของการประปานครหลวง และมีถัง
น้ําประปาสํารองขนาด 40,000 ลูกบาศกเมตร ซึ่งสามารถสํารองน้ําประปาไวใชได 2 วัน 
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  สถานีแปลงไฟฟายอย เปนสถานีแปลงไฟฟาเพ่ือลดแรงดันไฟฟาจาก 115 กิโลโวลต 
ใหเหลือ 24 กิโลโวลต มีจํานวน 2 สถานี เพ่ือจายไฟฟาใหแกทุกระบบภายในทาอากาศยาน  
ระบบบําบัดน้ําเสีย สามารถบําบัดน้ําเสียได 16,000 ลูกบาศกเมตรตอวัน ระบบจัดเก็บกากของ
เสีย สามารถกําจัดกากของเสียไดประมาณ 100 ตันตอวัน  
 7)  ระบบบริการคลังสินคา 
 คลังสินคามีพ้ืนที่ใหบริการประมาณ 568,000 ตารางเมตร และมีการใหบริการแบบ
เขตปลอดพิธีการศุลกากร (Free Zone) ตลอด 24 ชั่วโมง เพื่อความสะดวกรวดเร็ว ซ่ึงรองรับสินคา
ได 3 ลานตันตอป 
 8)  ระบบอืน่ๆ 
  8.1) ระบบโภชนาการ ไดแก ระบบโภชนาการสามารถผลิตอาหาร ใหแกสายการ
บินตางๆ ได 100,000 ชุดตอวัน  
  8.2) โรงซอมบํารุงอากาศยาน - โรงซอมบํารุงอากาศยานมีจํานวน 2 โรง สามารถ
จอดอากาศยานขนาดใหญ เชน แอรบัสเอ 380 ได 
  8.3) ศูนยควบคุมการจราจรทางอากาศ - ศูนยควบคุมฯ มีหอบังคับการบินที่สูง
ที่สุดในโลก (132.2 เมตร) ที่พรอมไปดวยระบบวิทยุส่ือสารการบิน ระบบติดตามอากาศยานเขต
ประชิดสนามบินและระบบติดตามอากาศยานภาคพื้นดิน รวมทั้งระบบนํารองอากาศยานที่ทันสมัย  
  8.4) โรงแรมและบริการ ตั้งอยูดานหนาอาคารผูโดยสาร ในระยะแรกมีจํานวน 
600 หอง พรอมสิ่งอํานวยความสะดวกตางๆ  
 นอกจากนี้ยังมีบริการตาง ๆ เชน ศูนยรถเชา รานคา ภัตตาคาร สถานีเติมน้ํามัน ฯลฯ 
 9)  การคมนาคม 
          การเขาถึงทาอากาศยานสุวรรณภูมิสามารถเขาถึงไดโดยทางรถยนต รถโดยสาร
ประจําทาง ของ ขสมก. 6 สาย ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ มีทางเขาออกทั้งหมด 6 เสนทางคือ 
  9.1) ทิศเหนือ เปนถนนยกระดับขนาด 8 ชองจราจร จากถนนกรุงเทพ-ชลบุรีสาย
ใหม เขาสูอาคารผูโดยสาร  
  9.2) ทิศตะวันตกเฉียงเหนือ เปนถนนขนาด 6 ชอง เชื่อมกับทางยกระดับจากถนน
รมเกลาและถนนก่ิงแกว           
  9.3) ทิศใต เปนถนนขนาด 4 ชองจราจร เชื่อมกับถนนบางนา-ตราด และทางดวนบูรพาวิถี  
  9.4) ทิศตะวันออกเฉียงเหนือ เปนถนนขนาด 4 ชองจราจร เชื่อมกับถนนออนนุช 
  9.5) ทิศตะวันตก เปนถนนขนาด 4 ชองทางจราจร เชื่อกับถนนก่ิงแกว 



58 
 

  

 ในอนาคตมีแผนกอสรางเสนทางรถไฟฟาจากบริเวณสถานีมักกะสันมายังสนามบินในชื่อ 
แอรพอรตเรลลิงก (Airport Rail Link) ซึ่งอยูในระหวางการกอสราง โดยรถไฟฟาขนสงมวลชนสายพญา
ไท – มักกะสัน – สุวรรณภูมิ จะว่ิงเขาสูอาคารผูโดยสาร มีสถานีรถไฟฟาใตอาคารผูโดยสาร สําหรับที่
จอดรถ ในบริเวณใกลสวนอาคารผูโดยสาร เปนเพียงอาคารที่จอดรถระยะสั้น 2 อาคาร จุได 5000 คัน 
บริหารงานโดยบริษัทที่ไดรับสัมปทานในการจัดเก็บคาจอดรถในราคาตอชั่วโมง สวนบริเวณจอดรถ
ระยะยาว จะเปนลานกวางอยูหางออกไป ใกลกับบริเวณที่จอดรถบัส และที่จอดรถแท็กซี่สาธารณะ 
(402 คัน) บริเวณใหบริการเชารถยนต (408 คัน) ผูโดยสารในบริเวณนี้สามารถเดินทางเขาสูอาคาร
ผูโดยสาร โดยรถบริการภายในสนามบินผานทางชัตเติลบัสอีกทอดหนึ่ง 
 10) ระบบทางวิ่ง ทางขับ และลานจอดอากาศยาน 
 ทางว่ิง มี 2 เสน กวางเสนละ 60 เมตร ยาว 3,700 เมตร และ 4,000 เมตร หางกัน 
2,200 เมตร มีทางขับขนานกับทางว่ิงทั้ง 2 เสน ใหบริการข้ึน-ลง ของอากาศยานไดพรอมกัน และ
เมื่อพัฒนาจนสมบูรณแลว จะมีทางวิ่งทั้งหมด 4 เสน เปนทางวิ่งขางละ 2 เสนขนานกัน และมีหลุม
จอดอากาศยาน มีจํานวน 120 หลุมจอด (จอดประชิดอาคาร 51 หลุมจอด และจอดระยะไกลอีก 
69 หลุมจอด) รวมถึงหลุมจอดอากาศยานขนาดใหญไวดวย จํานวน 5 หลุมจอด 
 11)  โครงสรางและสถาปตยกรรม  
           อาคารผูโดยสารสนามบินสุวรรณภูมิเปนอาคารขนาดใหญ มีพ้ืนที่ใชสอยประมาณ
583,000 ตารางเมตร ประกอบดวยอาคารพักผูโดยสาร 7 ชั้น พรอมชั้นใตดิน มีพ้ืนที่ใชสอย 
182,000 ตารางเมตร และอาคารเทียบเครื่องบินสูง 4 ชั้น พรอมช้ันใตดิน มีพ้ืนที่ใชสอย 381,000 
ตารางเมตร อาคารประกอบดวยผนัง 2 ชนิด ชนิดแรกเปนผนังอลูมิเนียม จากพื้นชั้นลางถึงพ้ืนชั้น
สอง (เฉพาะบางสวนของอาคาร) นอกเหนือจากนั้นจากพื้นชั้นสองถึงหลังคา และบางสวนจากพื้น
ช้ันลางถึงหลังคาจะเปนผนังกระจกติดตั้งโดยระบบ Cable Stayed เรียกวา Cable Stayed facade 
 
4.1.3 แนวคดิการออกแบบสถาปตยกรรมของทาอากาศยานสุวรรณภูม ิ
  
 1)  วัสดุและโครงสราง 
  1.1) ผนังชนิดอลูมิเนียมประกอบ (Composite Aluminum Panel) ประกอบดวย
โครงเหล็กยึดติดกับผนังคอนกรีตบล็อกกับ แผนอลูมิเนียมเคลือบสารชนิดพิเศษที่เรียกวา 
Fluorocarbon ซึ่งทนทานตอสภาพอากาศ สารเคมี และอุณหภูมิสูงไดอยางดี  



59 
 

  

  1.2) ผนังกระจก (Cable Stayed Facade) ประกอบดวยกระจกกรองแสงนิรภัย
ชนิดซอนทับ (Laminate) หนา 21.52 มิลลิเมตร ขนาดโดยทั่วไปกวาง 2.25 เมตร สูง 2.45 เมตร 
ติดตั้งบนโครงเหล็กที่มีสวนประกอบของเหล็กรูปพรรณกลมกลวง เหล็กหลอ ณ จุดรองรับและสาย
เคเบิลเหล็กกลาและสายเคเบิลเหล็กไรสนิม (Stainless Steel Cable) ผนังกระจกชนิด Cable 
Stayed Facade ถูกออกแบบใหเปนระบบอิสระ มีการแอนตัวในแนวระนาบ อันเนื่องจาก แรงลม 
และเนื่องจากชวงคานของโครงหลังคาหางกันมาก ประกอบกับโครงหลังคาเปนโครงเหล็กที่มีขนาด
ใหญมาก จึงทําให มีการเคลื่อนตัวทั้งในแนวนอนและแนวดิ่งอันเนื่องมาจากแรงลม และการ
เปล่ียนแปลงของอุณหภูมิ โดยการเคลื่อนตัวในแนวดิ่ง การที่มีการเคลื่อนตัวของหลังคาอยู
ตลอดเวลาทําใหผนังของอาคารไมสามารถยึดเกาะกับโครงหลังคาโดยตรงได จึงตองมีผนัง 
อลูมิเนียมชนิด ยืด-หด ได นําไปติดตั้งระหวางกระจกแผนสุดทายกับโครงหลังคา เพ่ือรองรับการ
เคล่ือนตัวของโครงหลังคา โครงสรางมีลักษณะเปนเสาเหล็กติดตั้งบนพื้นคอนกรีตดวยสลักเหล็ก 
สามารถหมุนรอบจุดรองรับไดใน แนวตั้งฉาก กับผนังกระจก ปลายบนของเสา ยึดจับกับโครง
หลังคาดวยชิ้นสวนที่เชื่อมโยงในแนวนอน (Linkage) ที่ปลายบนของเสาเหล็ก (VT)มีคานเหล็ก 
(CT) ติดตั้งไวในแนวนอนตอเนื่องกันไปจนถึง VT ตัวสุดทายที่มุมของอาคารหรือที่จุดตอของอาคาร 
(Movement Joint) บน CT จะมี Finger ติดตั้งอยู จํานวน 4 ตัว ตอ CT 1 ตัว โดย Finger ทําการ
สงผานน้ําหนัก ของกระจกที่แขวนอยูบนเหล็กเสนไรสนิม (stainless steel rod : Tension rod) ซึ่ง
ยึดติดที่ปลายfinger มายังCT จากนั้น CT สงถายน้ําหนักไปยัง VT ตอไป ผนังกระจกสูง 26 เมตร 
ติดตั้งโดยปราศจากคานบน (Top Ring Beam) การตั้งใหตรงและการจัดวางสายเคเบิลใหดึงอยาง
ถูกตอง และกอสรางดวยความระวังเปนพิเศษ 
  1.3) หลังคาใยสังเคราะห หรือ Fabric Membrane Roof ของอาคารเทียบ
เครื่องบิน ทําจากวัสดุใยสังเคราะหโปรงแสงคลายผาใบ ซึ่งสามารถออกแบบใหเปนรูปทรงที่สะดุด
ตาได จะเห็นไดวาอาคารเทียบเครื่องบินเปนอาคารรูปตัด อาคารมีสวนโคงของรูปทรงไขไก 
ประกอบดวยกระจกและผาใยสังเคราะห ซึ่งมีลักษณะที่สะดุดตาตอสาธารณชนไดเปนอยางดี โดย
อาคารเทียบเครื่องบินมี Fabric Membrane Roof ทั้งหมด 108 Bays ซึ่งแนวคิดในการออกแบบ
หลังคาผาใยสังเคราะหนี้ก็เพ่ือที่จะใหอาคารมีเอกลักษณพิเศษและสอดคลองกับโครงสรางที่
สามารถ Take Span ไดกวางกวาวัสดุอ่ืนๆ Fabric Membrane Roof มีทั้งหมด 3 ชั้น 
   (1)  ชั้นนอก (Out Membrane) คุณสมบัติ เปนผาทําจากใยสังเคราะห Fiber 
Glass ความหนาประมาณ 1 มิลลิเมตร เคลือบดวยสาร Teflon เพ่ือปองกันแสงอาทิตย ฝน และ
บรรยากาศภายนอกอาคารรวมทั้งเสียงจากเครื่องบินโดยสาร มีความลื่นเปนผิวมัน มีความ
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ทนทานตอสภาพลมฟาอากาศภายนอกไดสูงกวาปกติ และฝุนละอองไมเกาะที่ผิวดานนอก 
เนื่องจากเปนผิวเคลือบเทฟลอน (Teflon) มีความล่ืนเปนผิวมันจึงไมตองทําความสะอาด (self 
cleaning) โดยชั้นนอกเปนผาใยแกวพิเศษ เคลือบดวย PTFE ทําใหหลังคาชั้นนี้มีความทนทานตอ
สภาพลมฟาอากาศไดสูงกวาปกติ 
   (2) ชั้นกลาง (Middle Layer) คุณสมบัติเปนแผน Polycarbonate หนา 6 
มิลลิเมตร ติดตั้งบนโครงตาขายเหล็กปลอดสนิม (Cable Net) ซ่ึงมีคุณสมบัติทนทานตอแสง UV 
และปองกันความรอนนําและพาที่ผานชั้น Out Membrane ทําหนาที่รับ Load โดยทฤษฎี Air cell 
System เพื่อ Out Membrane สามารถทนทานตอแรงลมไดดี สวนชั้นกลางเปนแผนพลาสติก 
Polycarbonate โพลีคารบอเนตใส ติดตั้งบนโครงตาขายเหล็กปลอดสนิมเสนผาศูนยกลาง
ประมาณ 12-14 มิลลิเมตร ทําหนาที่ปองกันเสียงรบกวนจากภายนอก 
   (3) ชั้นในสุด (Inner Layer) คุณสมบัติ เปนผืนผาทอดวยใยสังเคราะห Fiber 
Glass ความหนา 0.3 มิลลิเมตร ลักษณะคลายผาเคลือบดวยสารเคลือบอลูมิเนียมและสารเคลือบ 
LOW-E เพ่ือปองกันเสียงและปองกันความรอนเขาในภายในใหแสงสวางและแสงธรรมชาติมาก
ย่ิงขึ้น ชั้นในสุดทายเปนผาใยแกวพิเศษ ที่มีเสนใยสานกันเปนชองเปดขนาดเล็กๆ เพื่อหนาที่ดูดซับ
เสียง ลดการสะทอนเคล่ือนพลังงานความรอนภายนอกและปองกันความเย็นภายในอาคารไมให
แพรขยายออกภายนอก 
 2) งานศิลปะภายในทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 
 ไดมีการติดตั้งผลงานศิลปะไทย ทั้งจิตรกรรมและประติมากรรม ประดับหลายชิ้น
ภายในและภายนอกอาคารของสนามบินสุวรรณภูมิ เชน ประติกรรมจําลองยักษจากวัดพระศรี
รัตนศาสดาราม จํานวน 12 ชิ้น ประติมากรรมนารายณกวนเกษียรสมุทร ภาพจิตรกรรมฝาผนัง
จําลอง ของศิลปนชาวไทย 
  2.1) ประติมากรรมรูปยักษ (giant sculptures) 
            สืบเนื่องจากขนบธรรมเนียม ความเชื่อและเรื่องเลาขานมาวาการปนยักษทั้ง 12 
ตนทําขึ้นเพื่อปกปองรักษาวัดพระศรีรัตนศาสดารามและปกปกษรักษาบริเวณนี้ใหปลอดภัยจาก
ภูตผีปศาจราย ยักษเหลานี้เปนตัวละครเอกในวรรณคดีเรื่องรามเกียรติ์ ที่ถายทอดความยิ่งใหญ
และความงดงามของประติมากรรมไทย ซึ่งปนขึ้นในสมัยรัชกาลที่ 3 โดยรูปปนยักษมีทั้งหมดหกคู
ติดตั้งยืนตระหงานที่บริเวณประตูทางเขาที่เปนทางสูภายในวัดฯ รูปปนยักษหันหนาเขาอุโบสถ ส่ือ
ความหมายวายักษเหลานี้เฝาปกปกษรักษาพระแกวจากภูตผีปศาจราย 
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ภาพที่ 4.7 
ประติมากรรมรูปยักษในทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

 
ที่มา: ภาพถายโดยผูวิจัย, 2552. 
 
  ทาอากาศยานสุวรรณภูมิติดตั้งรูปหลอยักษทั้ง 12 ตน ที่บริเวณชั้น 2 ของอาคาร
เทียบเครื่องบิน ยักษเหลานี้แสดงถึงความย่ิงใหญและนาเกรงขาม เหมือนดั้งผูคุมใหกับประเทศ 
แตดูเปนการเชื้อเชิญและดึงดูดสายตาผูมาเยือน อีกทั้งเปนการนําเสนอเรื่องรามเกียรติ์อยาง
คราวๆ และเชิญชวนใหผูพบเห็นไปเย่ียมชมรูปปนยักษแมแบบที่วัดพระศรีรัตนศาสดารามรูปปน
ยักษ 12 ตน จะตั้งอยูบริเวณ ชั้น 2 อาคารเทียบเครื่องบินโดยมีชื่อดังนี้ ทศกัณฐ สหัสเดชะ อัศกัน
มารา จักรวัต อินทรชิต มังกรกัณฐ ไมยราพ สุรยะภพ ทศคีรีจันท ทศคีรีธร วิรุณจําบัง วิรุณหก 
  2.2) ภาพพิมพเหมือน/ภาพพิมพซ้ํา 
           การออกแบบโครงสรางภายนอกของทาอากาศยานสุวรรณภูมิประกอบดวยลายเสน
แบบไทยที่สวยงามสรางสรรคและดึงดูดสายตา แมการกอสรางจะใชอุปกรณที่ทันสมัยเพื่อใหบริการ
อยางทันสมัยและมีประสิทธิภาพ อยางไรก็ดีการตกแตงภายในมีแนวทางการนําเสนอรูปแบบ
หลากหลายดาน ทางศิลปะทองถิ่นการนําภาพวาดของศิลปนไทยที่มีชื่อเสียงเปนที่รูจักกันอยาง
แพรหลายรวมทั้งภาพหายากมาพิมพซ้ําและจัดแสดงภายในทาอากาศยานใหผูโดยสารไดชื่นชม
ความงามของศิลปวัฒนธรรมไทย และไดสัมผัสถึงศิลปะในวงกวาง เรื่องราวในภาพไดนําเสนอวิถี
ชีวิตความเปนไทย รวมทั้งขนบธรรมเนียมประเพณีใหกับผูเยี่ยมชมจากตางชาติและคนไทยยุคใหม  
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ภาพที่ 4.8 
จิตรกรรมภาพพิมพในทาอากาศยานสุวรรณภูม ิ

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ที่มา: ภาพถายโดยผูวิจัย, 2552. 
 
  แนวคิดออกแบบภาพพิมพเหมือน/ภาพพิมพซ้ําเกิดจากการที่ทาอากาศยาน
สุวรรณภูมิจะเปนทาอากาศยานหลักสําหรับชาวตางชาติที่เขาออกประเทศไทย จึงมีแนวคิดใน
การนําศิลปะที่เปนเอกลักษณเดนของไทยจัดแสดงเพื่อใหเห็นถึงศิลปะขนบธรรมเนียมไทยชั้น
เลิศผนังแสดงภาพมีจํานวนทั้งสิ้น 66 ผนังแตละแผงมีขนาด กวาง 8.20 เมตร สูง 2.80 เมตร 
แสดงภาพรวม 94 ภาพ อยูบริเวณทางเดินภายในอาคารเทียบเครื่องบิน ศิลปนผูเขียนภาพและ
ผูครอบครองภาพหลายองคกร อาทิ มูลนิธิธนาคารกรุงเทพ ธนาคารกรุงเทพ พิพิธภัณฑสถาน
แหงชาติ และพิพิธภัณฑศิลปะของรัชกาลที่ 9 อนุญาตใหนําภาพเหลานี้มาแสดงเปนกรณีพิเศษ 
  ในการจัดทําภาพพิมพตองมีความละเอียดออนในการคงลักษณะเดิมทางศิลปะ
ทั้งหมดของภาพเขียนตนฉบับ หากแตลักษณะพิเศษหลายอยางอาจไมสามารถทําใหเหมือนเดิม
ทุกประการได จึงตองทดแทนโดยการนําเอาเทคนิคการผลิตภาพขั้นสูงมาใชเพ่ือใหไดภาพเหมือน
จริงตนฉบับ ภาพเกาที่มีคุณคามหาศาลไดรับการพิมพซ้ําและเสนอสูสายตาผูคนทั่วโลกและคน
ไทยรุนใหม ดวยการลงทุนที่สมราคา 
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  2.3) ประติมากรรม "เทวตํานานการกวนเกษียรสมุทร" (Scene of the Churning 
of the Milk Ocean) 
 

ภาพที่ 4.9 
ประติมากรรมเทวตํานานการกวนเกษียรสมุทร ในทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ที่มา: ภาพถายโดยผูวิจัย, 2552. 
 
   (1) แนวคิดการออกแบบประติมากรรม "เทวตํานานการกวนเกษียรสมุทร” 
           สรางสรรคประติมากรรมที่ส่ือความหมายเชื่อมโยงถึงผลสัมฤทธิ์ในดาน
ความเปนอมตะ และความเจริญรุงเรือง ม่ันคง สถาพร ชั่วนิรันดร ใหแกทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 
ซ่ึงเปนดุจดั่งแผนดินทอง อันเปนอมตะ ตลอดกาล 
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   (2) องคประกอบของประติมากรรม 
             จุดเดนสําคัญของประติมากรรมจัดวางไวตรงกลาง คือ รูปองคนารายณทรง
ยืนประทับบนเขามันทรคีรี มีกูรมาวตารเปนเตาหนุนใตภูเขา องคประกอบรอง ซาย-ขวา คือ เหลา
อสูรยืนทาออกแรงกําลังฉุดชักนาคตานเศียรของพญาวาสุกรี สวนเทวดาชักดานหาง ยืนหันหนา
เขาตรงกลางภาพ สวนองคประกอบรองลงไป มีข้ึนเพ่ือเสริมความงดงามของประติมากรรมใหมี
ชีวิตชีวามากขึ้น ไดแก คล่ืนน้ํา พ้ืนลางมีหอย ปู ปลา จัดวางใหเปนธรรมชาติ ซึ่งเมื่อมองภาพรวม
แลว จะทําใหเกิดความรูสึกวามีการเคลื่อนไหวตลอดเวลา และดูมีพลงัเปนพิเศษ 
 

4.2 การวิเคราะหประเดน็ตาง ๆ ที่ไดจากการศึกษาลักษณะทางกายภาพ 
ของทาอากาศยานสุวรรณภมิู 

 
 การวิเคราะหประเด็นตาง ๆ ที่ไดจากการศึกษาลักษณะทางกายภาพของทาอากาศ
ยานสุวรรณภูมิ และกรณีศึกษา มีประเด็นที่ทําการศึกษาดังนี้ 
 1)   รูปแบบองคประกอบผังอาคาร 
  1.1)  การใชน้ําเปนองคประกอบในผัง 
 2)  รูปแบบรปูทรงและองคประกอบสถาปตยกรรม 
  2.1) รูปทรงยอดแหลมสูง 
  2.2) รูปทรงยอดแหลมสูงซอนชั้น 
  2.3) รูปทรงแบบมสีวนยื่นปกคลุม 
  2.4) รูปทรงหนาจั่ว 
  2.5) การยกพ้ืนเรือน 
 3)  รูปแบบการใชวัสดุกอสราง 
  3.1) การใชวัสดุกอสรางแบบเปนตัวเชื่อมกาลเวลา 
  3.2) การใชวัสดุกอสรางแบบมีฐานานุศักดิ ์
  3.3) การใชวัสดุกอสรางสีธรรมชาต ิ
 4)  รูปแบบการใชสวนประณตีสถาปตยกรรม 
  4.1)  การใชสวนประณตีสถาปตยกรรมแบบสุนทรียภาพ 
  4.2)  การใชสวนประณตีสถาปตยกรรมประกอบโครงสราง 
  4.3)  การใชสวนประณตีสถาปตยกรรมแบบเสรมิสรางฐานานศุักดิ ์
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4.3 การวิเคราะหแนวความคดิในการออกแบบของสถาปนิกประเดน็ตาง ๆ 
 
4.3.1 สรุปแนวความคิดของสถาปนิกในการออกแบบทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

 
ตารางที่ 4.1 

สรุปแนวความคดิของสถาปนิกในการออกแบบทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 
 

งานสถาปตยกรรม แนวความคิดในการออกแบบของสถาปนกิ 
อาคารที่พัก
ผูโดยสาร 

- โครงสรางของหลังคาขนาดใหญมีลักษณะเปนเกล็ดระแนงแผปกคลุมไปทั่วบริเวณ 
- เพ่ือแสดงความเปนอันหนึ่งอันเดียวกันของอาคารทั้งหมด 
- มีประโยชนในการกรองความรอนจากแสงอาทิตย 
- ใหรมเงาแกตัวอาคารทําใหเกิดความรมรื่นไปทั่วบริเวณ 
- ประหยัดพลังงานและคาใชจายระยะยาว 
- หลังคาโครงระแนงจะยื่นออกไปเหนือบริเวณลานจอดเครื่องบินดวย 
- เพ่ือบงบอกความยินดี 
- แผนอลูมิเนียมเคลือบสารชนิดพิเศษที่เรียกวา Fluorocarbon ซ่ึงทนทานตอสภาพ   
  อากาศ สารเคมี และอุณหภูมิสูงไดอยางดีเยี่ยม 
- ผนังกระจก (Cable Stayed Facade) ประกอบดวยกระจกกรองแสงนิรภัย 

อาคารเทียบ
เครื่องบิน 

- หลังคาใยสังเคราะห หรือ Fabric Membrane Roof ของอาคารเทียบเครื่องบิน ทําจาก  
  วสัดุใยสังเคราะหโปรงแสงคลายผาใบ ซึ่งสามารถออกแบบใหเปนรูปทรงที่สะดุดตาได  
- อาคารเทียบเครื่องบินเปนอาคารรูปตัด อาคารมีสวนโคงของรูปทรงไขไก ประกอบดวย 
  กระจกและผาใยสังเคราะห ซึ่งมีลักษณะที่สะดดุตาตอสาธารณชนไดเปนอยางดี 
- เพ่ือที่จะใหอาคารมีเอกลักษณพิเศษและสอดคลองกับโครงสรางที่สามารถ Take  
  Span ไดกวางกวาวัสดุอ่ืน ๆ 
- เพ่ือปองกันแสงอาทิตย ฝน และบรรยากาศภายนอกอาคารรวมทั้งเสียงจากเครื่องบิน 
  โดยสาร  
- มีความลื่นเปนผิวมัน มีความทนทานตอสภาพลมฟาอากาศภายนอกไดสูงกวาปกติ  
  และฝุนละอองไมเกาะที่ผิวดานนอก เนื่องจากเปนผิวเคลือบเทฟลอน 
- เพ่ือปองกันความรอนเขาในภายในใหแสงสวางและแสงธรรมชาติมากยิ่งขึ้น  
- ดูดซับเสียง 
- ลดการสะทอนเคลื่อนพลังงานความรอนภายนอกและปองกันความเย็นภายในอาคาร 
  ไมใหแพรขยายออกภายนอก 
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ตารางที่ 4.1 (ตอ) 

 
4.3.2 การวิเคราะหลักษณะทางกายภาพในประเด็นตาง ๆ 
 

ตารางที่ 4.2 
การวิเคราะหลักษณะทางกายภาพของทาอากาศยานสุวรรณภูมิในประเดน็ตาง ๆ 

 

รูปแบบสถาปตยกรรมในประเด็นตางๆ 

ลักษณะทางกายภาพ 
ของทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

มีการนําไปใชในการ
ออกแบบ 

ไมมีการนําไปใชในการ
ออกแบบ 

รูปทรงแบบมียอดแหลมสูง   
รูปแบบการใชสีหลังคา   
รูปแบบการมีลวดลายวิจิตร   
รูปแบบการใชวัสดุเชื่อมโยงอดีต   
รูปแบบซุมทางเขาอาคาร   
รูปแบบการใชสีพ้ืน (tone) เดียวกัน   
รูปแบบการใชสีกระจกและกรอบ   
รูปแบบการใชแสงสีทองภายในอาคาร   
รูปแบบการใชสีวัสดุโครงสราง   
รูปแบบมีโครงสรางไมเปนองคประกอบภายในอาคาร   
รูปแบบการใชวัสดุปูพ้ืนที่กอใหเกิดความรูสึกนุมเบา   
รูปแบบการใชวัสดุที่มีสีหลากหลาย   

งานสถาปตยกรรม แนวความคิดในการออกแบบของสถาปนกิ 
งานตกแตง 
ภายในอาคาร 

- ไดมีการติดตั้งผลงานศิลปะไทย ทั้งจิตรกรรมและประติมากรรม ประดับหลายชิ้น 
  ภายในและภายนอกอาคารของสนามบินสุวรรณภูมิ เชน ประติกรรมจําลองยักษจาก  
  วัดพระศรีรัตนศาสดาราม จํานวน 12 ช้ิน ประติมากรรมนารายณกวนเกษียรสมุทร  
  ภาพจิตรกรรมฝาผนังจําลอง  

งานภูมิทัศน - จัดเปนลานไทย มีศาลาสถาปตยกรรมไทยตั้งอยูเพ่ือเปนสื่อเช่ือมวัฒนธรรมไทยให 
  ปรากฏเปนหนึ่งเดียวของอาคารทาอากาศยานฯ ทั้งนี้จะตกแตงใหเปนสวนหยอม 
  งดงามตามธรรมชาติ ใหความรูสึกสดชื่น ปลอดโปรงแกผูโดยสารภายในอาคาร  



67 
 

  

ตารางที่ 4.2 (ตอ) 
 

รูปแบบสถาปตยกรรมในประเด็นตางๆ 

ลักษณะทางกายภาพ 
ของทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

มีการนําไปใชในการ
ออกแบบ 

ไมมีการนําไปใชในการ
ออกแบบ 

รูปแบบเสนสายแบบเรียบงายภายในอาคาร   
รูปแบบมีน้ําเปนองคประกอบในผัง   

 
 1) ลักษณะไทยในอาคาร 
  1.1) อาคารเทียบเครื่องบินออกแบบโดยมีรูปทรงไขไกมีรูปดานที่แสดงออกใหเห็น
คลายกลีบบัวที่มักใชในองคประกอบของสถาปตยกรรมไทยอีกนัยหนึ่งยังแสดงใหเห็นเสมือนเปน
รูปทรงดานสกัดของหลังคาทรงจั่วแบบไทย (ภาพที่ 4.10 และ ภาพที่ 4.11) 
 

ภาพที่ 4.10 
รูปทรงธรรมชาติในงานสถาปตยกรรมทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 
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ภาพที่ 4.11 
รูปทรงจั่วในงานสถาปตยกรรมทาอากาศยานสุวรรณภมิู 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  1.2) การแสดงออกถึงทิศทางของเสนนําสายตาที่พุงขึ้นสูเบื้องสูงที่สามารถพบ
เห็นทั่วไปในงานสถาปตยกรรมไทย (ภาพที่ 4.12) 
 

ภาพที่ 4.12 
การแสดงออกถึงทิศทางของเสนนําสายตาในงานสถาปตยกรรม 
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  1.3) เสนโคงการตกแอนของโครงสรางที่แสดงถึงความเบาลอยถึงแมจะเปน
โครงสรางขนาดใหญก็ตาม (ภาพที่ 4.13) 
 

ภาพที่ 4.13 
การตกแตงแสดงออกถึงความเบาลอยและทิศทางของเสนนําสายตาในงานสถาปตยกรรม 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  1.4) ประติมากรรมที่แสดงออกถึงคติความเชื่อที่นํามาประดับตกแตงภายในอาคาร 
(ภาพที่ 4.14) 

 
ภาพที่ 4.14 

ประติมากรรมที่แสดงออกถึงคตคิวามเชื่อ 
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  1.4) การใชลวดลายวิจิตร (ทวารบาล) ที่เก่ียวของกับคติความเชื่อในการปองกัน
ภยันตรายกับวัสดุสมัยใหมเชน กระจก (ภาพที่ 4.15) 

 
ภาพที่ 4.15 

การใชลวดลายวิจิตรในงานสถาปตยกรรมสมัยใหม 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  1.5) ภูมิทัศนที่ออกแบบโดยการจําลองธรรมชาติตามภูมิประเทศโดยการใชภูเขา
และสายน้ําเปนองคประกอบในผังอาคาร ซึ่งสามารถเห็นไดทั่วไปจากสถาปตยกรรมไทยริมน้ํา 
(ภาพที่ 4.16) 

 
ภาพที่ 4.16 

ภูมิทัศนที่จําลองแบบตามธรรมชาต ิ
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 สถาปนิกผูออกแบบไดออกแบบโดยใชแนวทางการแกปญหาในเชิงเทคโนโลยีการ
กอสรางมากกวาการใชรูปแบบที่แสดงออกถึงลักษณะไทยในอดีตซึ่งเปนองคประกอบที่เกิดขึ้นตาม
ธรรมชาติและวิถีชีวิตในอดีตโดยแท 
 การออกแบบที่มีรูปลักษณเปนสากลตามรูปแบบโครงสรางทําใหไมเปนที่คุนชิน
ของผูพบเห็นเมื่อเปรียบเทียบจากการรับรูภาพลักษณไทยในอดีตโครงสรางที่ใหญทําใหเปน
ปญหาเกี่ยวกับความเขาใจแมวามีการเชื่อมโยงใหเห็นในประเด็นตาง ๆ  
  
 
 
 
 
 


